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Editoriaal Editorial

TWINTIGSTE VINGTIEME

VERJAARDAG ANNIVERSAIRE

Niet zonder fierheid publiceren we dit
nummer 67 voor de twintigste verjaardag van

onze YZW.

Het duurde enkele jaren vooraleer we
regelmatig konden verschijnen. Het blijft

trouwens een (race,, tegen de tijd, bii gebrek
aan artikels!

Alhoewel er nog heel wat te presteren blijft,
moet men toch toegeven dat het in het

Museum bekomen resultaat ons bij de mooiste
verzamelingen van het kontinent plaatst.

Deze verwezenlijking is absoluut het resultaat
niet van een of andere gelsoleerde persoon:

het is vooral het resultaat van een globale
aktie van een geheel van goede wil.

ledereen vermelden is onmogelijk, vooral
wanneer we terugblikken op 20 jaar.

lndien dit nummer vooral de prestaties van de
VZW in het licht plaatst, betekent dit absoluut

niet dat we niet naar de toekomst blikken.

Onze wens is het Museum steeds
aantrekkelijker en didaktischer te maken.

Om dit te verwezenlijken moeten de krachten
gebundeld blijven.

Met onze dank aan al diegenen die ons
geholpen hebben bij het oprichten van het

nLuchtvaartmuseumo, richten we een oproep
aan eenieders goede wil om de akties ten
bate van de Luchtvaart, de Ruimte en hun

geschiedenis verder te zetten.

Mike Terlinden
Voorzitter van de AELR

Nous publions, non sans fiert6, ce num6ro 67
du vingtidme anniversaire de notre ASBL.

ll nous'a fallu quelques ann6es pour arriver d
usortir" r6gulidrement notre magazine. Cela
reste d'ailleurs toujours un (contre la montreu
faute de manuscrits!

Bien que nous mesurions l'6tendue du
chemin d parcourir, il faut avouer que le
r6sultat obtenu, dans le Mus6e, nous classe
parmi les plus belles collections du continent.

Cette r6alisation n'est nullement le fait de
I'une ou I'autre personne isol6e: c'est avant
tout le r6sultat global d'une multitude de
bonnes volont6s.

Les citer toutes est impossible, surtout
lorsque nous nous projetons sur 20 ans.

Si le pr6sent num6ro met en exergue les
r6alisations de I'ASBL dans le pass6, cela ne
signifie nullement que nos regards ne se
tournent pas vers I'avenir.

Rendre le Mus6e toujours plus attrayant et
didactique, tel est notre souhait.

Pour r6aliser ce but, la conjonction des efforts
demeure indispensable.

A nos remerciements A tous ceux qui ont
collabor6 de prds ou de loin d l'6laboration de
notre uMus6e de I'Airo, nous joignons notre
appel A toutes les bonnes volont6s pour
maintenir et amplifier nos actions en faveur,
de I'Aviation, I'Espace et son histoire.

Mike Terlinden
Pr6sident AELR



Het woord Le mot

van de du

hoofdconservator conservateur en chef

Dit jaar herdenkt het Koninklijk Museum van
het Leger en van Krijgsgeschiedenis zijn

negentigjarig bestaan. ln 1910 was het
gevestigd in de Abdij ter Kameren en besloeg
het amper 120 mz. Thans bezet het Museum

2,5 Ha van de Halfeeuwpaleizen en deze
oppervlakte is onvoldoende om de collecties

integraal te tonen.

Het jaar 1969 was zeer belangrijk voor de
instelling. Na langdurige en moeizame

pogingen ontving de Directie toelating van het
Ministerie van Openbare Werken om gans de

Grote Hal te bestemmen voor een Afdeling
Luchtvaart.

Dank zij een voorbeeldige samenwerking
tussen het Ministerie van Openbare Werken,

de Staf van de Luchtmacht en een priv6
sponsor, werd de Hal aangepast en ingericht

voor de nieuwe bestemming.

Sedert 1923 exposeerde het Museum een
unieke collectie vliegtuigen uit de Eerste

Wereldoorlog, wegens plaatsgebrek konden
andere vliegtuigen niet tentoongesteld

worden.

Om, met enige kans op slagen, deze nieuwe
afdeling te kunnen oprichten, was het

uiteraard nodig te kunnen beschikken over
meer personeel en bijkomende budgettaire

middelen. Een verzoek ter zake werd evenwel
niet ingewilligd door de voogdij-overheid.

Slechts de Luchtmacht was uiterst
gelnteresseerd en detacheerde een onder-

officier. De keus viel gelukkig op
Jean Booten, een zeer gemotiveerd en hard
werker. Hij nam de uitdaging aan, menigeen

zou et voor teruggeschrokken zijn.

Enkele maanden later, in mei 1970, met
enkele getrouwen, sticht luitenant-kolonel Vl.
SBH Michel Terlinden een vzw "De Vrienden
van Lucht- en Ruimtevaartmuseu6" (AELR),
vereniging waartoe luitenant-kolonel Vl. SBH

z Herv6 Donnet spontaan toetrad. Ondanks

Le Mus6e royal de I'Arm6e et d'Histoire
militaire comm6more cette ann6e le
nonantidme anniversaire de sa cr6ation. En
1910, d I'Abbaye de La Cambre, il couvrait une
aire de 12O mz. Aujourd'hui, les 2,5 Ha
occup6s dans les Palais du Cinquantenaire
sont insuffisants pour pr6senter la totalit6 des
collections...

Une 6tape importante de I'extension de
I'Etablissement survint en 1969. En effet, i
cette date la direction du Mus6e, aprds de
longues et difficiles d6marches, obtint
I'autorisation du Ministdre des Travaux publics
d'utiliser I'ensemble du grand hall afin d'y
cr6er une Section a6ronautique.

La conjonction de diverses bonnes volont6s
rendit possible la transformation tant attendue:
le Ministdre des Travaux publics, I'Etat-Major
de la Force a6rienne et un sponsor priv6
conjugudrent leurs efforts pour remodeler
I'espace et le rendre apte d sa nouvelle
destination.

Depuis 1923, le Mus6e exposait dans ses salles
une collection unique d'avions de la Premidre
guerre mondiale. ll poss6dait aussi quelques
autres appareils, qui, faute de place disponible,
ne pouvaient 6tre pr6sent6s au public.

Pour cr6er, avec quelque chance de succds, la
nouvelle entit6, le Mus6e avait besoin de
personnel et de budget suppl6mentaire.
L'autorit6 de tutelle ne crut pas devoir
acquiescer d la demande de la direction de
I'lnstitution. Seul I'Etat-Major de la Force
a6rienne, qui avait un int6r6t plus sp6cifique i
la cr6ation de la nouvelle section, d6tacha un
sous-officier auprds du Mus6e. Le choix se
porta heureusement sur un homme travailleur
et extrOmement motiv6:Jean Booten. Cette
d6signation ne pouvait mieux tomber. ll releva
un defi qui en aurait d6courag6 plus d'un.

Quelques mois plus tard, en mai 1970, avec
quelques fiddles, le lieutenant-colonel Avi BEM
Michel Terlinden cr6a une asbl nLes Amis du



hun talrijke taken als korpsoversten en dank zij
hun enthousiasme en dynamisme konden ze

een ploeg vrijwilligers helpen bij het oplossen
van talrijke, m66r dan komplexe problemen.

De twintigjarige hechte samenwerking tussen
de v.z.w. AELR en de Directie van het

Museum heeft geleid tot de buitengewone
ontwikkeling van de Afdeling Luchtvaart in de

schoot van de instelling. De grote
museologische en historische waarde van
deze afdeling is thans wereldwijd gekend.

Via een strenge selectieve recrutering heeft de
v.z.w. AELR zich omringd met uitstekende

vrijwillige en bezoldigde medewerkers. Hun
bekwaamheid en motivering heeft heel wat,

naar het groot publiek gerichte, realisaties' mogelijk gemaakt. Sedert 1981 wordt AELR
gesteund door de vereniging "Brussels Air

Museum Foundationo, Dit betekent een
gevoelige verruiming van de mogelijkheden

inzake onderhoud en restauratie van de
vliegtuigen.

Vandaag omvat het patrimonium van de
Afdeling Lucht- en Ruimtevaart van het

Museum ongeveer 140 toestellen; verder een
uitermate belangrijke collectie vliegtuigmotoren

en een Documentatiecentrum <Luchtvaart"
van hoog niveau. De intrinsieke waarde van

het geheel wordt geraamd op een miljard
frank. Als men bedenkt dat dit patrimonium

grotendeels werd verworven door schenkingen
en ruilingen, ligt de conclusie voor de hand. Dit

prachtig resultaat is het gevolg van een
intense en scherpzinnige activiteit, ontwikkeld
door zij die zich dagelijks hebben ingezet voor

de oprichting en de uitbreiding van de
Afdeling. De v.z.w. AELR heeft daaraan zeet

ruim deelgenomen. Op voorbeeldige wijze
heeft ze het zich opgelegd maatschappelijk

doel bereikt.

Moge de vereniging hetzelfde succes oogsten
bij het verder vervullen van haar taak.

Mijn erkentelijkheid gaat tevens naar de
autoriteiten van SABENA en haar

*Old-Timers". Gedurende vele jaren hebben
zij, in symbiose met AELR, ervoor gezorgd dat

ook de burgerlijke luchtvaart bij de afdeling
wordt betrokken. Zij hebben zich trouwens

daadwerkelijk en uiterst efficidnt ingezet voor
de restauratie van bepaalde vliegtuigen.

E.-A. Jacobs
Hoofdconservator

Mus6e de I'Air et de I'Espass, (AELR),
.association d laquelle adh6ra spontan6ment le
lieutenant-colonel Avi BEM Herv6 Donnet.
Malgr6 leurs multiples tAches comme Chefs de
Corps, I'enthousiasme ddbordant et le
dynamisme hors pair de ces deux officiers
sup6rieurs permirent d une 6quipe de
volontaires de r6soudre d'embl6e des
probldmes plus que complexes.
La collaboration 6troite, depuis 20 ans, entre la
direction du Mus6e et I'a.s.b.l. a permis le
d6veloppement extraordinaire d'une Section
a6ronautique au sein de I'lnstitution. Cet
ensemble de trds haute valeur mus6ologique et
historique est aujourd'hui mondialement connu.
Par un recrutement s6lectif s6vdre, I'a.s.b.l.
s'est adjoint de trds bons collaborateurs
r6mun6r6s ou b6n6voles grAce auxquels de
nombreuses et importantes activit6s peuvent
6tre pr6sent6es au public. L'adjonction, en
1981, d'une association d6nomm6e uBrussels
Air Museum Foundation', augmenta les
possibilit6s de I'a.s.b.l. quant d I'entretien et la
restauration des avions.
Aujourd'hui, le patrimoine de le Section Air et
Espace du Mus6e compte prds de
140 appareils, une trds importante collection
de moteurs, ainsi qu'un centre de
documentation a6ronautique de haut niveau.
La valeur intrinsdque de cet ensemble peut
6tre estim6e A prds d'un milliard. Lorsque que
I'on sait que ce patrimoine est, en grande
partie, le fruit de dons et d'6changes,
personne ne contestera que ce magnifique
r6sultat n'a pu 6tre obtenu que grdce A une
activit6 intense et clairvoyante de tous ceux
qui, d quelque titre que ce soit, ont collabor6
journellement i l'6dification de la Section.
L'a.s.b.l. "Les Amis du Mus6e de I'Air et de
I'Espaceu y a largement contribu6 et a ainsi
atteint d'une manidre exemplaire le but social
qu'elle s'6tait fix6.
Puisset-elle poursuivre ainsi son objectif avec
le m6me succds durant les ann6es d venir.
Ma reconnaissance va 6galement aux autorit6s
et Old Timers de la SABENA qui, depuis de
longues ann6es, et en symbiose avec I'AELR,
ont permis d I'aviation civile d'6tre repr6sent6e
au sein de la Section et ont effectu6 un travail
extraordinaire de restauration sur certains de
nos appareils.

E.-A. Jacobs,
Conservateur en Chef.



MESSAGE DU CHEF

D'ETAT-MAJOR

DE LA FORCE AERIENNE

MEDEDELING

VAN HET HOOFD

VAN DE GENERALE STAF

VAN DE LUCHTMACHT

Apres 20 ans l'association "Amis du Mus6e de l'Air de
Bruxelles" n'a rien perdu de son dynamisme. En effet,
ceux qui connaissenl I'histoire du mus6e de l'air et de
I'espace, ne leronl que l'6loge de cette A.S.B.L. pour

tous les efforts qu'elle a fournis en rassemblanl et
restaurant une partie importante de I'histoire

du 20. sidcle.

Car on ne peut pas ignorer I'importance de I'aviation
dans I'histoire moderne. Le premier vol des frdres Wright,
le 17 d6cembre 1903, a entrain6 une v6ritable r6volution.

GrAce au d6veloppement technique, la navigation
a6rienne et spatiale occupe aujourd'hui une place

importante dans notre vie quotidienne lanl sur le plan de
la tactique militaire que des capacit6s

de transPort.

En tant que Chef d'Etat-Major de la Force A6rienne je
suis persuad6 que le b6n6volat des "Amis de I'AELR"

m6rite tout le support possible. Le rdsultat de leurs
etforts est visible tous les jours dans le grand hall

prds du Cinquantenaire. Pour bon nombre de
jeunes, c'est une v6ritable source d'inspiration

et de motivation dans le choix d'une carridre
a6ronautique d la Force A6rienne.

lk ben zeer verheugd te mogen vaststellen dat de
vereniging "Vrienden van het Brussels Air Museum, in
twintig jaar niets van haar dynamisme verloren heeft.
lntegendeel, wie de evolutie van ons Lucht- en
Ruimtevaartmuseum kent, zal enkel lol opbrengen voor
de inbreng van deze V.Z.W. bij het verzamelen,
herstellen en restaureren van een belangrijk stuk
geschiedenis van de 20ste eeuw.

Want het belang van het vliegwezen in de moderne
geschiedenis kan niet ontkend worden. De eerste vlucht
van de gebroeders Wright, op 17 december 1903, bracht
een ware omwenteling teweeg, zowel op het gebied van
oorlogsvoering als in de verplaatsingsmogelijkheden van
de grote massa. De technische vooruitgang kwam in een
stroomversnelling terechl, lucht- en ruimtevaart bepalen
thans op nadrukkelijke wijze ons dagelijks bestaan.

Als Stalchel van de Luchtmacht is het mijn overtuiging
dat het onbaatzuchtige vrijwilligerswerk van de "Vrienden
van het AELR" al de mogelijke steun moet krijgen die het
verdient. Het resultaat van hun inspanningen is dagelijks
te bewonderen in de grote hall aan het Jubelpark.
Hoeveel jongeren die ons museum bezoeken, vinden
hierin niet de inspiratie en de motivatie om een beroep te
kiezen bij het vliegwezen?

t
----

A. MORIAU A. MORIAU
LtGen Avi LtGen Vl

Aide de Camps du Roi Vleugeladjudant van de Koning
VS VS



CREATION ET DEVELOPPEMENT
DU BRUSSELS AIR MUSEUM
1970-1990

L'AELR, cr66e en 1970, a fond6

cette ann6e m€me la Section Air

et Espace du Mus6e royal de

I'Arm6e et d'Histoire mllitaire
(MRA), plus connue sous le
nom de Brussels Air Museum rons d'abord de I'emplacement

du BAM puis de son personnel,

de son budget et enfin nous

nous 6tendrons un peu Plus sur

ses collections et la mise en

(BAM) ou Mus6e de I'Air.

De 1970 a 1978, le BAM a com-

menc6 i s'6tablir et d fonction-

ner sous la dlrection du Lt/Col

Avi BEM Terlinden encore en valeur de celles-ci.
servlce i la Force a6rienne Avant de commencer, ll con-
(FA6) et de I'Adi. Booten J.,
seul techniclen mis i la disposi-

tion du MRA par la FA6. lls
6talent ald6s par des 6quipes de

volontaires et prolitaient du

soutien de la FA6.

Cependant le BAM s'est vrai-
ment d6velopp6 i partir de la lin
l978lorsque le ColAvl BEM Ter-

linden M. et le ColAvi BEM Don-

net H., ayant pris leur retraite,

se sont occupds activement du

BAM comme volontaires bdn6-

voles. Le premier en tant que

pr6sident de I'AELR, le second

en tant que coordlnateur puis

dirlgeant de la collection et des

activit6s du BAM en accord avec

les autorit6s du MRA. ll est int6-

ressant de constater que le BAM

n'a jamais 6t€ reconnu officlel-

lement mals s'est impos6 de falt

au MRA.

Nous rappellerons ici, d'une
maniCre incomplOte certaine-
ment, les progrCs et les r6sul-

tats pratlques obtenus depuls

1970. Pour ce faire nous traite-

vient de souligner que le BAM

est vraisemblablement, mainte-

nant, le troisiCme mus6e de I'alr

en Europe et se situe Parmi les

dix premiers mus6es au monde.

De plus, l'AELR a cr66 le seul

centre de documentatlon qavia-

tlon" en Belglque.

LE GRAND HALL
DU CINOUANTENAIRE

Si I'on veut prdsenter une collection
d'avions, il convient d'avoir un local.
Nous parlerons donc d'abord de celui-ci.

L'occupation du Grand Hall du
Cinquantenaire A Bruxelles par le BAM
est une vdritable 6pop6e. En 1970, ce
magnitique hall (160 m x 60 m),
d6pendant du Ministdre des Travaux
publics, 6tait rempli de tous les surplus
de la Ville de Bruxelles. Dans un coin
cependant se trouvaient enlass6s
quelques avions donn6s par la FA6 dans
les ann6es '1950 et non encore exposds

GrAce aux efforts, particulidrement de
Jean Boot€n, le hall fut vide et petit a
petit occup6 par le BAM, suivanl la
lechnique des "squatters " : occupation
fait loi.

GrAce aux relations personnelles du Chef
d'Etat-Ma,jor de la FA6, le Lt G6n6ral Avi
Ceuppens J., un rev6tement bitumeux
remplaga le sol constitu6 de sable. Un
minimum de travaux rendit le grand hall
vivable.

Cependant, A partir de 1980, le Ministdre
des Travaux publics, mais surtout sa
R6gie des BAtiments et en particulier
Monsieur Van Gossum, ont aid6

V Lc Arand hell en 1913-Xll'Salon de l'euto.
Dr groto hall ln 1913 - Xll'eutosalon.



A Un Splt lI p.rnl L.9r.v.1..
E.n Splt lX tr mldd.n Y.n h.t puln.
(photodlolo'. R.ymond 9oolrn )

grandement A I'am6lioration du hall, en
r6alisant chaque ann6e une tranchs de
travaux indispensables. Ainsi furent
r€faits: en 1980 toute l'6lectricit6 et les
grandes verriores. En 1981-1982, la
peinture. Ceci lut vraiment une trds
grosse entreprise qui immobilisa nos
collections pendant six mois car six
grandes tours se d6plagaient dans le hall
pour atteindre les superslructures. A titre
indicatif, la location de ces tours coutaient
un million de Frs par mois... pay6s par les
Travaux publics.

Enfin en 1983-1984 furent cr66s les
atgliers du c6t6 de I'avenue de la
Renaissance, la bibliothdque et l€s
bureaux. C€ci constitua une tros grande
am6lioration car avant cela, la direction,
I'administration, la technique et les
vestiaires du BAM 6talent concentr6s
dans un petil local, non chaufl6, de 40 m:
(nous l'appelions le "lrou de cochon").
L'ambryon de bibliolh6que 6tait dans des
locaux au fin fond du MRA.

En 1988-1989 le toit du hall a 6t6 refait.
Mais en 1990 a d6but6 l'6tude de
I'am6nagement total du grand hall :

chautfage, isolation, r6fection du sol et
des galeries, cr6ation de locaux du c6t6
de I'esplanade: r6ception, bureaux
administratifs, salle d'€xposition,
buv€tle... Ce grand projet pourrait se
r6aliser a parlir de 1992.

ll convient de souligner que le Grand Hall
du Cinquantenaire fait I'ob,iet de I'envie
de tous les directeurs de mus6e de I'air
du monde. En etfet, son ampleur et sa
majest6 se protent parlaitement A la
pr6sentation d'une collection d'avions. De
plus, ceux-ci sont 6clair6s par la lumiAre
naturelle. Enlin, la sltuation 96o9raphique
du Cinquanlenaire rend son accds facile,
prds du centre de Bruxalles.

LE PERSONNEL

en tros grosse parti€ aux volontaires
b6n6voles. Ceux-ci, membres de I'AELR,
dont le pr6sident 6tait €t est toujours l€
Colonel Terlinden, etf€ctuaient tous les
travaux dans le Grand Hall sous la
direction du 1 Sgt puis de l'Adjudant
Booten, v6ritable cheville ouvridre du
BAM. lls 6taient aid6s quand c'6tait
indispensable par la FA6. ll laul constaler
que I'administration laissait A d6sirer,
mais I'enlhousiasm€, l'initiative et I'aid€
d'innombrables amis y suppl6aient.

A partir de 1979, on s'apergut que les
6quipes de volontaires (une quarantaine)
sous la direclion de Philippe Levecq, ne
pouvaient plus toul faire car, tout
simplement, nous devenions un grand
mus6e.

La possibilit6 s'est pr6sent6e alors A
l'AELR de pouvoir rocruter du personnel
dans le Cadre Sp6cial Temporaire (CST).
Huit personnes furent engag6es en 1981:
des techniciens, un historien et une
d6coratrice. Ce cadre devint par apr6s le
Troisidme Circuit de Travail (TCT). Six
autres personnes furent, gn plus,
recrut6es en 1983 dans ce cadre: cinq
gardiens et un 6b6nisle, principalement
pour la restauration dgs avions anciens.

ll faut souligner qu'un probldme se posait
toujours pour I'administration du BAM.
Celleci pul 6tre assur6e grAce A I'aide,
tout d'abord de l'Adjudant 'le Cl. e.r.
Dupont, puis de l'Adjudant e.r. Dejaer.
L'Adjudant 1er Cl. J. Vandendries a
remplac6 J€an Boolen, retrait6, comme
chef technicien de 1981 e 1985.

Les 6quipes de volontaires, toujours aussi
enthousiastes, se sont cependant depuis
quglques ann6es, consacr6es plus
parliculidrement A leur but premier: la
restauralion des avions. lls sont sous la
direcllon de Marcq Lecocq €t de Ferhat
Ben Khedda.

A I'heure actuellg, le personnel
permanent du BAM s'est tortement 6totf6.
ll comprend:

- Sept membres de la FA6, sous la
direction de I'adj. Li6nard, (deux
t€chniciens, un secr6taire, un magasinier,
trois miliciens donl deux universitaires)

(voir organigramme AELR). Ce personnel
est repris dans un Tableau Organique
otficiel FA6 (TO V-61-870-M de janvier
1 986).

- Quatorze TCT engag6s par I'AELB et
pay6s par I'Otlice R6gional de Bruxelles
de I'Emploi(ORBEM).

- Un charg6 de mission (depuis juin
1988) et trois manut€nlionnaires du MRA.

- Une 6quipe de volontaires p€rmanents
AELR assurant I'encadrement.

ll faul constat€r que ce personnel
constitue un minimum compte tenu de
I'ampleur d€s coll€ctions, de I'existence
du Csntre de documentation et de la
grandeur du hall. Une augmentation du
personnel technique €t d'entreti€n
permottrait de mieux pr6s€nter les
collections.

On ne rappellera pas assgz I'aide fournie
par la FA6 pour le d6marrage et le
lonctionnement du BAM.

Sans la bienveillante comp16hension des
Chefs d'Etat-Major successifs, I'aide
active de la section Relations Publiques,
porte d'entr6e du BAM vers les
organlsmes de la FA6, le BAM n'existerait
pas. Mais la r6compense de la FA6 est
I'existence de ce mus6e de I'air, vitrine
de I'aviation.

LE BUDGET

C'est un probldme simple et compliqu6 A

la fois. Simple €n ce sens que le MRA,
ayant lui-mdme un budget limit6, ne
consacre rien au BAM. Compliqu6 par le
fait que, pour vivre ou faire progresser le
BAM, il faut tout de m6mo de I'argent.
Nous nous contenterons de rappeler
qu'une simple vitrine coute uK).000 Frs, un
mannequin:au minimum 10,000 Frs.

V Un Alnp.cd Ortord !u mllbu dli btlqullllonr.
Ecn Alrrp.cd Oxto?d t. mldd.n y.n lt..nrl.g.

D€ 1970 A 1980, le BAM d6marra grAce



Le BAM tAche donc, dans la mesure du
possible, de mendier, trouver des
sponsors, rechercher si les articles
n6cessaires n€ se lrouvenl pas dans les
chaines logistiques militaires. Un gros
probldme est cependant celui des
transports. Heureusemenl les Forces
arm6es sn g6n6ral et la FA6 en particulier
montrent une trds grande compr6hension.

On se plait A rappeler que, au d6but
'1989, un avion Meteor 8 de nos
collections a pu etre transport6 A Prague
grAce d un C'|30 de la FA6 qui en a
protit6 pour ramener un Mig 15 tchAque,
ob,iet de l'6change avec notre avion.
Cependant, le plan central du Met€or ne
rentrant pas dans le C130, I'AELR dut
d6bourser 125.000 Frs pour payer un
transporteur civil, et ceci 6tait un prix
d'ami.

Malg16 tout, le budget de I'AELR tourne
actuellement autour de deux millions de
Frs par an.

Ce n'est pas la modeste cotisation de
500 Frs par membre de I'AELR qui
permet de trouver cette somme. Ces
500 Frs s€rvent A peine A couvrir la
publication de la revue.

Une partie des fonds est donc
rassembl6e grAce A l'aide de la BAM
Foundation cr66e en 1981 dont le
secr6laire actif est le Lt Col Avi e.r.
Charles Marinus. La plus grosse partie
des fonds est cependant trouv6e suite d
la mise A la disposilion du Grand hall,
avec le cadre de sa collection
prestigieuse, A diverses soci6t6s ou
organismes qui veulent y organiser une
r6ception ou une manifestalion sortant de
I'ordinaire.

Ainsi, en 1990, aura lieu la 10" Foire
d'Anliquit6s au mois d'octobre. cette
manifestation cr66e en 1980 par
Mr. G. Germaine. est acluellement sous
la direclion de Mr. Cl. Sluys. Elle groupe
aux alentours de septante antiquaires qui
exposent leurs antiquit6s entr€ les avions,
€t constitue une manifestation importante
de la vie cullurelle bruxelloise. L'avantage
en est doubls: le BAM r6cup6re le prix
des entr6es et de plus, une quinzaine de
milliers de visileurs viennent voir le BAM
dans des circonstances tout e fait
originales.

Une manileslation important€ 6galement
est le d6fil6 de mode organis6 par le
magazine.Vogue'en 1987, 1988 et 1990
et o! a lieu la remise officielle des

"Victor".
Mais nous devons absolument souligner
I'aide indispensable fournie par nos
qgrands argentiers", Mr. Van
Weyenbergh Lt Col de Res, volontaire de
la premidre heure. ll est second6 depuis
trois ans par Mr. Willy Lassoie, ancien
directeur d'agence bancaire. Notrs argent
esl donc en bonne main et d6pens6 avec
parcimonie.

LES COLLECTIONS
ll est int6ressant de rappeler que, parti en
1970, d'une vingtaine d'avions, pendus

dans les halls du MRA, plus quelques
avions stock6s dans le Grand Hall, nous
disposons actuellemenl de cent quarante
machines volantes nous classant parmi
les grands mus6es de I'air. Tout cela a
6t6 r6alis6 sans budget sp6cifique: il faut
6tre Belge pour laire cela.

Les caract6ristiques de nos collections
sont les suivantes: nous disposons
vraisemblablement du plus bel ensemble
au monde d'avions de la guerre
1914-1918. De plus, nous tAchons
d'exposer des avions venant de Pays
ditf6rents, avions civils et militaires. Nous
pr6sentons enfin une collection de
moteurs exceptionnell€ment rich9.

L'origine de nos avions est multiple, nous
recevons, demandons, 6changeons dans
le monde entier. C'est une tAche
€xaltante et vari6e. On trouvera ci-aprds,
mis an exerge, quelques-unes de nos
acquisitions depuis 1970.
1970 - Don au BAM du De Havilland Otter
employ6 dans I'Antartique.
1971-1975 - R6cup6ration de la dizaine
de DH 82A ex FA6, ex EAC. C'sst une
pr6cieuse monnaie d'6change.
1972 - Don au BAM, par la famille, du
triplan Ballaille 1911, le plus ancien avion
du mus6e.
- Don du CF.100 par le gouvernement
canadien.
1975 - Echange avec ls Mus6e de l'Air de
Paris d'un Caudron G3 d€ 1914.
1976 - Mise en d6pdt au BAM, par
I'Administration de l'A6ronautique d'un
A26 lnvader, saisi A Deurne.
1977 - Arriv6e de la Caravelle offerte par
la SABENA et qui sera 6rig6e sur trois
pieds A l0 mdtres du sol en 1986 grAce A

I'aide du Ministdre des Travaux publics et
d'une 6quipe de volontaires des SABENA
Old Timers aid6s du 2l Log Wing et du
personnel du BAM/AELB.
1978 - Don, par testament, au BAM du
SV4D et SRTB de Mr. Stampe.
1979-1980 - Arriv6e du C'l 19, otfert par la
FA6 et dont le ddmontage A Koksijde fut

V Dc drolto I gluch.: / Vln tEhlt nrtt llnk!:
Col./Kol. Donnct, Frtlrd BcnkGddr, L.ul.nl Plt.t.

trds dillicile. Le transport de I'avion vers
Eruxelles put 6tre r6alis6 grAce A une
souscription publique orchestr6e par Mr.
Herman De Wulf, journaliste, ami de
longue date du 8AM.
1979 - Arriv6e en vol A Zaventem d'un
Saab Draken des Forces a6riennes
su6doises.
1980 - Echange avec J. Salis d'un MS315
de 1933. Ceci 6tait important pour nous
car nos coll€ctions sonl pauvres en ce qui
concerne la p6riode 1920-1940.
'1981 - Don par le Portugal d'un
Sabre F86F.
1982 - Arriv6e de la section de fuselage
avant d'un 8707, don de
SABENA/SOBELAIR et d6coupd A
Zaventem.
''1983 - Echange d'un Fiat G91 avec le
mus6e de Koblenz.
- Anivde du Fl04 regu de la FA6.
- Echange d'un MS230 de 1930 avec
J. Salis.
1984 - D6couv€rte d'un 6tonnant v6lo
volant dans le grenier d'un garage.
'1985 - lmportant 6change avec le
Portugal qui nous donne un Ju 52 3m.
1987 - Aniv6e en vol A Koksilde d'un
Meteor NF 11 venant de France.
'1988 - Don d'un h6licoptdre Alouelte ll
par I'Aviation legdre de la Force terrestr€.
1989 - Aniv6e du Mig 15, premier avion
6chang6 avec un mus6e de l'air d'un
pays du Pacte de Varsovie (Prague
Tch6coslovaquie). ll est en 6tat de vol.
- Echange avec Mr. Pont, collectionn€ur
frangais, d'un SM 82.
- Echange avec Mr. G. Black,
collectionneur britannique, d'un Bristol
Fighter F2b d€ 1918. ll s'agit pour nous
d'une pidce importante car elle permet
d'augmenter encore notr€ collection
d'avions de la 16re guerre mondiale,
1990 - 11 mai; pr6sentation de notre
dernidre acquisition, le Fairey Battle,
avion historique s'il en est, 6chang6 avec
Mr G. Black.

Chaque op6ration amenant
I'augmentation de nos collections, fait
I'objet d'une 6tude et d'une discussion,



anim6e parfois, au sein du "Comit6 de
Gestion'. Celui-ci, compos6 des
dirigeants de I'AELR, des techniciens FA6
et de I'historien TCT, se r6unit tous les
mercredis malin pour d6battre dss
problOmes du BAM. Les d6cisions
imporlantes sont soumises pour accord
au Conservateur en Chef MRA et A la
FA6.

Un probldme important est la remise en
6tat de pr6sentation des diverses
machines €xpos6es. Pour nous "l'6tat de
pr6sentalion' doit etre le plus prds
possible de l'6tat de vol.

Plusieurs groupes travaillent pour ce
faire:
Tout d'abord, depuis 1970, des 6quipes
de volontaires b6n6voles, membres de
I'AELR el qui ont cr66 r6camment la
oBrussels Air Museum Restoration
Society" (BAMRS). Ces 6quipes font un
v6ritable travail de spdcialistes mais ne
viennent que le samedi au Grand Hall. lls
ont d6jA remis en 6tat entre autres, l€
Miles-Magister 1, le Brlcker Bestmann, le
Fairchild Fonrvarder. Au nombre d'une
quarantaine, dont une vingtaine de
membres particulidrement actits, ils
travaillent actuellement sur un nombre
limit6 de proiets: le Percival Gull, le
Spitfire XlV, le Fieseler Storch, le
Battaill€.

Ouelques volontaires b6n6voles viennent
cependant durant la semaine. lls ont
remis en 6tat le C1 19 et travaillent
actuellement sur I'hydravion Schreck FBA
et I'Airspeed Oxlord.
Des Unit6s de la FA6, participent aussi a
la r6novation des avions. Ainsi le Nieuporl
'l7C et le Hanriot HD1 ont 6t6 restaur6s A
Sint-Truiden en 197111972, le Spad Xlll et
le Sopwith 1r/2 Slrutter d Goets6nhoven
en '1975, le Farman MF1 1 A Koksi,jde en
1980 et le Fl Camel a Biersel. Le RE8 a
6t6 restaur6 en 1978 par l'Aviation l6gdre
de la Force terrestrg.
L'Ecole t€chnique de la FA6 remet, pour
I'instant, en 6tat de pr6sentation un
Bristol Blenheim.

Les Old Timers de la SABENA travaillent
quant A eux A Zaventem. lls ont remis sn
6tal de vol en 1989 un Westland Lysander
aprds plusieurs ann6es de labeur. lls
travaillent actuellement sur un Ju 52l3m,
deux DH 82A et deux Typsy Belfair. Tous
ces appareils leur sont fournis par le
BAM.

Enfin, les techniciens du BAM et les TCT
de l'AELR remettenl aussi en 6tat d€
pr6sentation, avions, moteurs et mat6riels
divers. Mais ils sont surtout occup6s par
I'entretien et la mis€ en val€ur des
collections dans le Grand Hall.

Le BAM a aussi entam6 la cr6ation d'une
s6rie de stands th6matiques. Les stands
suivants ont d6jA 6t6 r6alis6s:
'1978 - L'aviation de la Force publique au
Congo.
1979-1980 - Les Belges dans la RAF
194tF1945. Ce stand sst en cours de
r6novation, il est I'ceuvre de Jean
Michotte, volontaire b6n6vole trds actif.
1982 - Evocation de I'histoire des
Para-Cdo.

1983-1987 - Reconstitution d'une partie
des ateliers Renard de '1946-1970.

1984 - La phob aorienne et le stand
SABENA,
1986 - Les Belges dans I'Antarctique.
- La M6t6orologie.
1989 - Les moteurs. Ce stand a pu otre
r6alis6, en partie grece A la remarquable
collection de moteurs allemands, qui nous
a 6t6 donn6e par l'Universit6 de Lidge en
1 981.
D'autres stands sont en gestation:
l'a6rostation, I'espace, les 6quip€menls
de survie, les simulateurs de vol... Mais il
faut se rendre compte que la r6alisation
d'un stand demande beaucoup de travail
de recherche, de d6coration, de
menuiserie. De plus, la mise de tond est
consid6rable.

LE CENTRE DE OOCUMENTATION

ET LES EXPOSITIONS

Depuis 1970, le BAM s'6tait efforcd de
rassembler le maximum de
documentation .aviation,. En 1977 on
peut estimer que la somme de documents
repr6sentait cent m3 de papiers. Daniel
Brackx, volontaira b6n6vole, en
comm€nga le tri, mais en ne disposant
que d'un temps limit6 pour ce travail.
En '1980, Etienne Reunis, licenci6 en
hisloire, put etre recrul6 comme stagiaire
ONEM, par aprds il passa TCT. Aide de
deux personngs, E. Reunis a cr66 de
toutes pidces, en trois ans, un v6ritable
cenlre de documentation dont le fichier
commence A 6tre informatis6. Ce fut un
travail immense.
En 1989, le centre de documentation, le
seul du genre en Belgique, a accueilli
gratuitement un millier d'6tudiants, d€
chercheurs ou d'amateurs d'aviation. ll a
r6pondu A 200 demandes 6crites, en
provenance de la Belgique et de
l'6tranger, st a ropondu aussi A un gros
millier de demandes plus simples, qui
peuvent 6trs traitdes par t6l6phone.
A c0t6 de la bibliothdque, s'est
d6velopp6e une remarquable
photothgque qui compte des photos
d'approximativem€nt deux mille types
d'appareils ditf6rents. Ce travail a pu 6tre
r6alis6 en grande partie grAce A I'aide de
deux photographes volonlaires
b6n6voles: L6on de Ville de Goyet et
Robert Th6sias.

Un laboraloire photo a 6t6 cr66 par
l'AELR et lonctionne continuellement
depuis la fin 1989.

Nous commengons aussi une
cin6mathdque et une vid6othdque.
Afin de renouvel€r I'attenlion du public
sur le BAM, nous tachons de monter
chaque ann6e une exposilion dans le
Grand Hall.
Ainsi les expositions suivant€s ont 6to
r6alis6es et ont, chaque lois, oblenu
grand succds:
1981 - "Aviation art in Belgium'.
'1983 - "La Conqu6te de I'Air: 178$1983".
- Pr6sentation de la collection d'avions-
jou€ts de B. Macaire.
1984 - "Les affiches du voyage" -
prdsentant des atfiches de compagnies
a6riennes. C€tte exposition fut
accompagnde d'un concours pour le
choix, par le public, des plus belles
affiches. Grand succds.
1985 - "75 ans d'aviation militaire".
1986 - "Les tableaux de bord".
- La Collection de photos d'avions de Mr.
Balaes.
1988 -.Des affiches pour des aviateurs".
Collection d'atfiches de ditf6rents pays
pour le rscrutement dans les forces
a6riennes.
'1989 - "Les moteurs d'avions'.
Pr6sentalion d€ 35 moteurs couvranl
toute I'histoire du moteur d'avion. Cette
exposition a demand6 beaucoup de
travail pour la s6lection et la pr6paration
des moleurs. Elle est vraisemblablement
unique au monde et est devenue
maintenant le stand moteurs permanent
du BAM.
ll est a nolor que, €n plus de ces
expositions temporaires dans le Grand
Hall du Cinquantenaire, le BAM a comm€
politique, pour se taire connaitre, de
pr6senter son stand lors d'une dizaine de
manilestations et meetings a6riens qui se
d6roulent chaque ann6e.
Que conclure de ce r6sum6 des activit6s
et r6alisations du BAM en vingt ans, si ce
n'esl que ce fut un lravail passionnant
mais qui est loin d'etre termin6.

Herv6 DONNET
Colonel Aviateur BEM e.r.
Coordinateur AELR/MRA

V Oc grucha a drollo: / vrn llnkt nlrt nchlo:
Dumonclru, Lacocq, Hlchotic.



OPRICHTING EN ONTWIKKELING VAN

HET BRUSSELS AIR MUSEUM
1970-1990

De AELR, gesticht in 1970, heelt

datzelfde jaar de sektie Lucht-
en Ruimtevaart van het Konink-

KLM. DE GROTE HALL

lijk Museum van het Leger en

van de Krllgsgeschiedenis
( K.L.M. ) opgericht, beter
gekend onder de naam van

Brussels Air Museum (BAM) of
Luchtvaartmuseum. Van 1970

tot 1978 begon het BAM te func-

tloneren onder de leiding van Lt.

Kol. Vl. SBH Terllnden, nog

steeds in dienst bij de Lucht-
macht (Lu M) en van adjudant
J. Booten, enige technicus van

de Lu M, ter beschlkking ges-

teld van het KLM. Ze werden

voorultgang en de praktische
resultaten sinds 1970. We zullen

het eerst hebben over de ves-

tigingsplaats van het BAM,

daarna over het Personeel, het

budget en tenslotte zullen we

uitwelden over de verzamelln-
gen en het tentoonstellen ervan.

Er moet ook op gewezen wor-
den dat het BAM nu, waarschiin-

lijk het derde luchtvaartmuseum

in Europa is en zlch rangschikt
bij de tien eerste musea ter
wereld. Het AELR heelt ook het

We zullen hier, op onvolledige
manier, herinneren aan de

VAN HET JUBELPARK

lndien men een vliegtuigverzameling wil
ten toon stgllen moet men beschikken
over €en lokaal. We zullen dus eerst
spreken over dit lokaal.

De ingebruikname van de Grote hall van
het Jubelpark te Brussel door het BAM is
een waar epos. ln 1970 hing deze
prachtige hall (160 M x 60 m) af van het
Ministerie van Openbare Werken en was
volgepropt met allerlei rommel en
overschott€n van de stad Brussel. ln een
hoek stonden enkele vliegtuigen,
aang€boden in de laren 1950 door de
Luchtmacht, maar ze waren niet
tentoongesteld.
Dank zij de enorme inspanning, vooral
van Jean Booten werd de hall
leeggemaakt en beetje bij beetj€
ingenomen door h€t BAM, volgens de
techniek van de "squatters": bezetting
maakt wet.

Dank zij de persoonlijke betrekkingen van
de Stafchef van de Lu.M., Lt. generaal Vl.
Ceuppens J., werd de zandgrond bedekt
met een asfaltachtige laag. Minimale
werken maakten de grote hall leefbaar.

L..Bootcnl$tlon. du grrnd hllll
V D..Bootcnlxtlc- vrn dc Arot. hrlll

geholpen door groepen vriiwilli-
gers en konden rekenen op de

steun van de Lu M.

De echte ontwlkkeling van het

BAM begon vanaf eind 1978,

toen Kol. Vl. SBH Terllnden M.

en Kol. Vl. SBH Donnet H. zlch

aktief bezighielden met het BAM

als vrllwilliger, bij hun op rusts-

telling. De eerste als voorzltter
van de AELR en de tweede,
eerst als co6rdinator, later als
leider van de verzamelingen en

aktivitelten van het BAM ln
akkoord met de overheid van

het KLM.

Het ls lnteressant vast te stellen

dat het BAM nooit oflicieel
erkend werd, maar zlch als het

ware opgedrongen heeft aan het

enige " luchtvaart "-dokumenta-
tiecentrum ln Belgl€ oPgericht.



s.
i1

.).-?vr

Vanal l98O nochtans, hi€lp€n hel
Mrnrsterre van op€nbare werkon. maar
vooral haar Regto der Gebouwen en de
h€or Van Gossum rn het brjzonder, br1 do
verbolerrngs\u€rken van de hall Jaarlrlks
word€n noodzakelrlke worken per
gede€lton urtgevoerd W€rden aldus
y61'vvs29nlr;kt rn 198O cle geh€le
elektflscho rnslallalt€ en de herslellrng
van de glazen dakbedekkrng: rn

1981-1982 d€ verfwerkon Drl was een
zoer belangrilko ondernemrng dro onze
verzamehngen onloegankelrJk maakle
voor zes maanclen. wanl zos 9rol€ lorens
worden vorplaatsl om do bovonsle
strukturen le kunnen b€rerk€n Ten lrtel
van rnlrchlrng' de huur van dezo lorons
koslle 66n mrlloen lrank per maand
bslaald door Openbare Wetken

Tenslotte werden rn 1983.1984 de
vvorkplaatson. de burelon en de
brblroth€ek gebouwd langs de kant van de
Renarsgancolaan Ort was een merkehlke
vorbeleflng wanl voordron waren de
clreklre. do admrnrstralre. do technrek en
de kleodkamers van hel 8AM
samengebrachl rn oen klern. nret
yerwarmd lokaal van 40 m2 (we no€mden
hol het .varkenshok.). Oe aanzet lol de
brbliolheek lag opg€stap€ld in vorre
lokalen van hol KLM

ln 1988-1989 word het clak van do hall
horsleld Maar rn l99O stante clo studre
voor do lolale atrverkrng v8n de grote
hall ' verwarmrng, rsolalre. horslelhng van
de grond en de galofllon. opnchlrnq van
lokalon aan de kant van de Esplanade.
onlvangsllokalen, admrnrslralreve
burelen, lontoonslelltngszaal. caletarra,...
Orl b€langnlk prolekt zou kunnon
y91,sg29nlr,kl rvorden vanal 1992

Er moet onderlund worden clat d€ Groro
hall van het Jubelpark de algunsl opwekt
van alle luchlvaarlmuseadrr6ktours ler
wereld lndordaad. de almelrngen en de
malestalrsche aanbhk zrln urtstgkencl
goschrkl voor cte tentoonslelhng van 9en

vlr€Eurgkollsktig oO tO€StOllen zun
daaronbovon vorhchl door naluurlrlk lrchl
Tenslolte rs do toogang vorgomakkohlkl
door cle geografischo lrggrng van het
Jubelpark. rn de nabrlherd van hol
conltum van Brussel

HET PERSONEEL

Van 1970 lot 1980 kon h€l 8AM starlen
voornamelrlk dank z I de vrrlwrlhgers Ze
waren allon lrd yan de AELR waarvan de
voorzrller. was en nog stoeds Kolonel
Terlrnden rs Ze knapton al de werken op
rn de Grole hall oncler de lordrng van
1 Sgt, later adludanl Eooten. do \ua.e sprl
waarrond het 8AM draardo Wannoor hol
absoluul nodrg was wetden ze goholpgn
door de Lu M Oe admrnrstralre hot
mrsschron le wensen over. maar het
enlhousrasme. hol rnrtralret en de hulg
van ontelbare vnonden verholpen drt

Vanal 1979 steld€ men vast dal de
ploegen vnlwrlhgers (e€n veonlglal) onder
do lerdrng van Phrlrppe Lovecq nrot l8ngot
alles kondon clo€n, wanl we worden oen
groot musoum

De mogelrlkherd om personeel aan le
wervon bood zrch aan loen de AELR kon
recruleren brl de 8TK (Erlzonder Trldelilk
Kader) Er werdon achl P€rsonen
aangonomen rn 1981 . lechnrcr. oon
hrslorrcus on e€n decoralrice orl kader
werd lSter hol Oerdo Atbetdscrrcurl
(OAC) Zes andere porsonon werdon
daarna rn t9&! aangeworven in drl kador
vr;l bowakers €n oen ebonrst, doze laalsle
vooral voor do restauratie v8n de oude
vhegturgen

Oe aanclachl mool otop govesligd wordon
dal hel admrnistralreprobleem v@r hot
8AM voonduurde H€l kon opgglosl
wordon clank zij do hulp van 6etst
Actludant lsto klas o t Dupont. daarna
van sctludanl o.r Delaer Adludanl l'klas
J Vandendrros heeft Jean Eooten. op

{ Ornr l'rtlrntr do lourr mGllburl!
ln rtw.chllng Yrn b.latc d.gon!

rusl gesteld. vorvangen als chof.technrcus
In t98l Oe plo€gen vrrJwrllrgers. nog
Slgeds OvOn enthousrasl. kon(len hun lrld
srnds enkel€ Jaron bested€n aan hun
oerste doel de reslauralre van
vhoglutg€n Ze slaan onder cle lerdrng van
Marc Lecocq en van Ferhal 8en Khedda

Op het hurclrge ogenbhk rs hot permanent
p€rsone€l van hot 8AM sterk
sangegroerd Hel bostaat urt

- Zeven leden van de Lu M onder cle
lerdrng van Adjudant J Lrdnard (lwee
lechnrcr. een s€crolafls. eon magazrJnlor.
drro mrhcrens waarondet twee
unrv€rsilarren ) (zre organrgtam AELR )

Orl personeel ts opgenomon rn hol
otficieol Organrgram van d€ Lu M
(TO V-61-87GM van tanuarr 1986)

- Veerlren 8TK aangeworvon door de
AELR en betaald door de Regronale
Drensl voor Tewerkslelhng van Brussel
( RDrE )

- Een zendrngsgelastrgde (stnds lunt
1988) en dne handlangers van hol KLM

- Een ptoeg permanenle vrllwrllrgers van
de AELR dre de omkadenng ve(zekeren

Men mool vaslstellen dal drl porsonoel
een mtntmum rs tnclten mgn rokonlng
houdl mel do groolle van de
verzamelingon. mel h€t bestaan van het
Documentatrecentrum gn de almolrngen
van de hall Een vormeordenng van het
lechnrsch - en ondorhoudspersone€l zou
hel mogelijk maken do kolleklres beler
voor te slellon.
Men kan nret gonoog honnneren aan de
hulp verle€nd 600r do Lu M voor het
slarlen en Cl€ werkrng van het 8AM

Zondor do welwrllende medowerkrng van
de opsonvolgende Stalchefs, de aklreve
hulg van de Seclre Pubhc Rolalrons,
loogangspoon voor hel 8AM lot de
verschrllencte organrsmen van de Lu M .

zou hot 8AM nrel beslaan. Maar de
belon'ng voor de Lu M rs het bestaan van
dil luchlvaanmusoum

HET EUDGET
Hot rs t€rzellderlrld een eenvoudrg en eon
rngewrkkeld ptoble€m Eonvouclg rn de
zrn dat hol KLM zell ovet e€n slechls
boperkl budget beschrkt €n nrets besloodl
aan het 8AM lngewrkkgld omdal er toch
geld nodrg rs om hot 8AM te doen leven
en url le bterden

We zullon ons bep€rken tol de opmerkrng
dal e€n eenvoudrge urlslalkast 40 000 F
kosl. een mannequrn koml mtnrmum op
l0 000 F

Hol gAM trachl ctus. zo nodrg to bedol€n.
sponsors le vrnden. op lo zoeken ol do
nodrge onderdolon ntel le vrnden zun rn

do mrhlarre logrslreke kelons Eon groot
probleem rs hol lransgonprobloom
Gelukkrg leggen hel Landloger rn het
algsmo€n en de Lu M rn hel br;zonder
een groot bogrip aan de dag

wo herrnneren or 9raa9 aan dal. b€grn
1989, 60n Meleor &lo€slel van onz€
verzamohng naar Praag kon vervoerd
worden dank zil e€n C 130 van de Lu M
dre eon Tslechrscho MIG l5 lerugbtachl.10



voorwerp van de ruil. Het centraal
gedeelte van de Meteor kon echter niet in
de C 130 geplaatst worden. De AELR
moest 125.000 F betalen aan een
burgerlijke vrachtvoerder en het was nog
een gunstprijs.

Ondanks dit alles draait het budget van
de AELR rond de twee miljoen fr. per jaar.

Het is de bescheiden bijdrage van 500 F
per AELR-lid niet, die toelaat deze som
samen te brengen. Deze bijdragen van
500 F per lid, dekken nauwelijks de
kosten van het tijdschrift.

Een gedeelte van de fondsen wordt
bijeengebracht dank zij de hulp van de
BAMJoundation, gesticht in 1981,
waarvan de aktieve sekretaris Lt. Kol. Vl.
o.r. Ch. Marinus is. Het grootste gedeelte
van de fondsen wordt verzameld door de
Grote hall ter beschikking te stellen van
diverse maatschappijen of organismen
die er een receptie of een bijeenkomst
willen inrichten die buiten het gewone ligt.

Aldus zal in de maand oktober 1990, de
9de Antiekfoor plaatshebben. Deze
gebeurtenis, gesticht in '1980 door de
heer G. Germaine, staat nu onder de
leiding van de heer Cl. Sluys. Ze
groepeert ongeveer zeventig antiquairs
die hun antiquiteiten ten toon stellen
tussen de vliegtuigen. Deze gebeurtenis
is een belangrijke uiting van het Brussels
kultureel leven. Het voordeel is dubbel :

het BAM ontvangt de toegangsprils en
15.000 bezoekers zien de
BAM-verzameling in een bijzondere
omstandigheid.

Een andere belangrijke gebeurtenis is het
mode-d6fil6 ingericht door het tijdschrift
"Vogue" in 1987, 1988 en 1990 en waar
officieel de oVictor" uitgereikt wordt.

Maar we moeten absoluut de onmisbare
hulp onderlijnen van onze
oschatbewaardersu: de heren Van
Weyenberg, reserye Lt. Kol. en vrijwilliger
van het eerste uur; en de heer Willy
Lassoie, voormalig direkteur van een
bankagentschap, die de eerste bijstaat
sinds een drietal jaren. Ons geld is dus in
goede handen en wordt spaarzaam
besteed.

DE VERZAMELINGEN

Het is interessant eraan te herinneren dat
we vertrokken in 1970 met een twintigtal
vliegtuigen opgehangen in de zalen van
het KLM en met enkele toestellen
opgeslagen in de Grote hall. We
beschikken thans over 140 vliegtuigen en
behoren daarmee tot de grote musea van
de wereld. Dit alles werd verwezenlijkt
zonder speciliek budget: men moet Belg
zijn om dit te doen.

De karakteristieken van onze
verzamelingen zijn de volgende: wij
beschikken waarschijnlijk over het
mooiste geheel van toestellen uit de
oorlog 1914-1918. We stellen ook een
maximum aan militaire en burgerlijke
vliegtuigen van zoveel mogelijk
verschillende landen ten toon. We
beschikken tenslotte ook over een
uitzonderlijk rilke kollektie motoren.

De oorsprong van onze vliegtuigen is
veelvuldig: we krijgen, we vragen, we
ruilen in de gehele wereld. Het is een
opwindende en afwisselende taak. Hier
volgen enkele van onze aanwinsten sinds
1970:
1970 - Schenking aan het BAM van de
De Havilland Otter gebruikt in de
Zuidpoolexpeditie.
1971-1975 - Recuperatie van een tiental
DH82A ex-Lu.M., ex-BLS. Dit is een
kostbaar ruilmiddel.
1972 - Schenking aan het BAM van de
driedekker Battaille 191 1 door de familie.
Het is het oudste vliegtuig van het
museum.
1975 - Ruil met het Luchtvaartmuseum
van Parijs van een Caudron G3 van 1914.
1976 - De luchtvaartadministratie brengt
een A26 lnvader onder in het BAM - aan
de ketting gelegd te Deurne.
1977 - Aankomst van de Caravelle
aangeboden door SABENA. Dit toestel zal
op drie pijlers van 10 m hoog geplaatst
worden in 1986, dank zij de hulp van het
Ministerie van Openbare Werken, een
ploeg vrijwilligers van de SABENA Old
Timers, met de medewerking van de 21
Log Wing en het personeel BAM/AELR.
1978 - Schenking per testament van de
SV4D en SR7B, gebouwd door de heer
Stampe.
1 979-1 980 - Aankomst van de C1 1 9
aangeboden door de Lu.M. en waarvan
de uiteenname te Koksijde zeer moeilijk
was. Het vervoer van het vliegtuig naar
Brussel kon verzekerd worden dank zij
een openbare inschrijving, ingericht door
de heer Herman De Wulf, joernalist, en
sinds lang vriend van het BAM.
1979 - Aankomst in vlucht te Zaventem
van een Saab Draken van de Zweedse
Luchtmacht.
1980 - Ruil met de heer J. Salis van een
MS315 uit 1933. Dit was belangrijk, want
onze kollekties ziin arm wat betreft de
periode 1920-1940.
1981 - Gift van Portugal van een Sabre
F86F.
1982 - Aankomst van de cockpit en een
gedeelte van de romp van een 8707, gift
van SABENA/SOBELAIR en versneden te
Zaventem.
1983 - Ruil van een Fiat G91 met het
museum van Koblenz.

- Aankomst van de F104, ontvangen van
de Lu.M.

- Ruil van een MS230 uit 1930 met
J. Salis.
1984 - Ontdekking van een wonderbare
vliegende fiets op de zolder van een
garage.
1985 - Belangrijke ruil met Portugal :een
Ju 52l3m.
1987 - Aankomst in vlucht te Koksijde
van een Meteor NF 11 uit Frankrijk.
1988 - Gift van helikopter Alouette ll door
het Licht Vliegwezen van het Landleger.
1989 - Aankomst van een Mig 15, eerste
ruil met een luchtvaartmuseum van een
land van hel Warschaupakt (Praag-
Tsjechoslowakije). Het toestel is in
vliegwaardige toestand.

- Ruil met de heer Pont, Franse
verzamelaar, van een SM 82.

- Ruil met de heer Black, Brits
verzamelaar, van een Bristol Fighter F2b
uit 1918.
Het gaat voor ons om een belangrijk

toestel want het stelt ons in staat onze
verzameling van vliegtuigen uit de lste
Wereldoorlog nog aan te vullen.
1990 - 11 mei; presentatie van onze
laatste aanwinst: de Fairey Battle - voor
ons een historisch toestel - ruil met de
heer G. Black.

ledere operatie die tot de vermeerdering
leidt van onze kollekties, maakt het
voorwerp uit van een studie en een
gesprek in de schoot van het
"Beheercomit6". Dit comit6 is
samengesteld uit de leidende instanties
van de AELR, de technici van de Lu.M.
en de DAC-historicus en vergadert iedere
woensdagmorgen om te spreken over de
problemen van het BAM. Belangrijke
beslissingen worden aan de goedkeuring
onderworpen van de Hoofdconservator
van het KLM en van de Lu.M.

Een belangrijk probleem is de restauratie
van de diverse ten toon gestelde
toestellen. Voor ons betekent dat: zo
dicht mogelijk de vliegwaardige toestand
benaderen.

Talrijke groepen zijn hiermee bezig.

Eerst en vooral zijn er sinds 1970 de
ploegen vrijwilligers, leden van de AELR,
die onlangs de " Brussels Air Museum
Restoration Society, ( BAMRS) gesticht
hebben. Deze ploegen voeren een waar
specialistenwerk uit, maar komen slechts
de zaterdag naar de Grote hall. Ze
hebben reeds o.a. volgende toestellen
gerestaureerd: de Miles Magister I, de
Biicker Bestmann, de Fairchild
Forwarder. Deze groep telt een veertigtal
leden waaronder een twintigtal leden
bijzonder aktief zijn. Ze werken nu aan
een beperkt aantal projekten: de Percival
Gull, de Spitfire XlV, de Fieseler Storch,
de Battaille.

Enkele vrijwilligers zijn echter ook
werkzaam in de loop van de week. Ze
hebben de C119 hersteld en werken nu
aan het watervliegtuig Schreck FBA en
aan de Airspeed Oxford.

Eenheden van de Lu.M. werken ook aan
de restauratie van de vliegtuigen. Aldus
werden de Nieuport 17C en de Hanriot
HD1 hersteld te St-Truiden in 197111972i
de Spad Xlll en de Sopwith 11/2 Strutter
te Goetsenhove in 1975, de Farman MF1 1

te Koksijde in 1980 en de F1 camel te
Bierset. De RE8 werd gesrestaureerd in
1978 door het Licht Vliegwezen van het
landleger.

De Technische School van de Lu.M.
herstelt nu een Bristol Blenheim.

De SABENA Old Timers werken te
Zaventem. Ze hebben een Westland
Lysander in vliegwaardige toestand
hersteld in 1989 na verscheidene jaren
hard werk. Ze werken nu aan een
Ju 52l3m, twee DH 82A en twee Typsy
Belfair. Al deze toestellen werden
geleverd door het BAM.

Tenslotte werken de technichi van het
BAM en van het DAC ook aan de
presentatie van vliegtuigen, motoren en
divers materiaal. Maar ze zijn vooral bezig
met de onderhoud en de presentatie van
de verzamelingen in de Grote hall.

Het BAM heeft ook de bouw aangevat van
een reeks thematische stands. Volgende 11



stands werd€n reeds verwezenlrJkt

1978 - HOI vlregwezen van d€ Pubheke
Woermacht in Congo
1979-1980 - Oe Belg€n rn cte RAF rn dg
poilode 1940-1945 O€z€ stand wordl nu
h€l€maal ger€noveerd en rs hel werk van
oen brlzonder aklreve vnJwrllrgor Jean
Mrchotte
1982 - Geschredenrs van de Para-Cdo
1983-1987 - Wedersamenstellrng van een
gedeelle van de R€nard-werkplaatsen van
r 946- 1 970
1984 - Luchltolografie en de
SABENA-stand
1986 - Oe Belgen aan de Zurctpoor
- De Meteorotogre
1989 - Oe molor€n Deze stand kon
vgrwozenhlkl worden, gedeeltehlk dank zrl
d€ merkwaardrge kolleklre Durtse moloren
dre ons geschonken werd door de
Unrversrlerl van Lurk rn 1981

Andere stands word€n overwogen
ballonvaan, de rurmlg, de
Ovorlevrngsurlruslrng. de
vluchtnab@lsers, Maar men moel 9r
zrch rekgnschap van ggven dat de bouw
van een stSnd he€l wat opzo€krngen,
decoratr€ en schriJnwerk€rU v€rgt Ook de
linancrol€ kanl rs nt€t t€ verwaarlozen

HET DOKUMENTATIECENTRUM
EN DE TENTOONSTELLINGEN

Srnds 1970 lrachl hel BAM een maxrmum
aan dokumgntalr€ rn verband mel de
luchtvaad lg verzamelen ln 1977 besloeg

Y Lc lou? dG glc{rc ral.rrlv6l
Elnd.llll l. .lbr .t I

hel geheel d6r dokungnten 100 mr Oanrel
Erackx, vrrlwrlhger, b€gon rn€t het
klasser€n, maaab€schrkle over wern I tud

ln 1980 word Etrgnne Reunrs, lrcentraal
geschredenrs, aangeworvon als
RVA-stagrarr Daatna grng hiJ over naar
het OAC Geholpen door lwee petsonen.
schrep E Reunrs rn dno jaar trjd een waar
dokum€nlatt€conlrum, nu op
geinlormatrseerd kaarlensysleem
geb'achl Een waar lrlanenwerk
ln 1989 ontvrng het
dokumenlattecenlrum, enrg rn zrJn soorl rn

8elg16, m66r dan durzend studenlen
vorsers en luchtvaanamaleurs

Oe heer Reunrs beanlwoordde 20O
geschrev€n vrag€n. alkomslrg urt 8elgre
en url hel burtenland en beanlwoorclde
ook aan m66r dan durzend aanvragen dre
leleronrsch kondon algehandeld word€n

Naast de brbholheek w€rd e€n
merkwaardrge lototreek ontwrkkeld dr€ de
foto's verzamelt van ongevo€r 2 00O
v€rschrllende vkeglurglypes Oit werk
word grotende€ls venvezenhlkt dank zrj
de hulp van lwe€ lolograal-vtrlwillrgets:
L6o1 de Vrlle d€ Goyet €n Roberl
Thesras

Een loto-laboratorrum werd door de AELR
opgoncht en is srncts ernd 1989
voorldurend wetkzaam

wr1 Zrln ook gestarl met een crn€ma- €n
vrdeothegk

T€nernde de aandachl van het publrek
lev€ndrg l9 houden tracht€n we reder Jaar
een tentoonslgllrng op le bouwen rn de
Grote Hall

Aldus werd€n volgende tentoonstellrngen
v€rwezenhjkl, dre tolkens oon grool
suks6s kenden:

t981 .-Luchlvaartkunst in Eelgre.
1983 - -Oe Veroverrng van het Luchttutm.

1 783.r 983.
- Tenloonstellrng van de v€/zamelrng
speelgoedvlregturg€n van B Macarte
1984 - .Rersalfiches. - voorslollrng van
atfiches van luchtvaadmaatschapprl€n

Deze lentoonslellrng was vergezeld van
e€n wedstflJd van d€ moorsle alfiches
gekozen door h€t publrek Grool sukses

1985 . .75 Jaar mrlrlArr€ luChtvaarl.
1986 - .lnstrumonlenborden -
. D€ verzamelrng vlregturgloto's van de
heer Balaes
1988 . .AlfiChes voor vlreg€nrers.
Verzamehng alfrchgs bil de drverse
luchlmacht€n
1 989 . - Vkegturgmotoren .

Voorstellrng van 35 notoren dre de
gehele geschredenrs van de
vlreglurgmotor beslaat O€ze
tonloonslellrng heell hoel wat werk
gevgrgd voor do keuze en de
voorbor€rdrng van do motoren Ze rs

waarschrlnhlk gnrg rn de wereld en rs de
permanenle moloronsland van hot 8AM
gewordon

Er valt le noleren dat naasl deze ludeljke
tentoonstallrngen rn de Grote hall van het
Jubelpark hel 8AM zrch konbaar maakt
m€l 2rJn stand op een lrenlal
luchtvaanmeetrngs cl and€re
manrlestaties per Jaar

Ho€ kan men deze samenvaltrng van de
lwrnlrgjarrge aklrvrlerlen van het 8AM
beter beslurten dan te z€99en dal hel e€n
wgrk vol Qe€stdrrtl was, maar dat het ver
van be€rndrgd rS

Hcrv6 DONNET
Kol Vl S8H o r

Koordrnator AELR/KLM
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LE POINT DE VUE
DU MECANO

ll avait 616 dil: .Pas un hommo, pas un
lranc. c'6lait le g6ndral Ceuppens. Chef
d'Etat-Major de nolte Fotco aorienne,
commenl aurait-il pu JUstitior uno lell€
enlr€priso Petsonne ne pouvail prdvoit a

si longue dch6ance. I'ampleur d'une 16lle
rdalisation. Pour 6lre lranc, les
dOtrecleurs no manquaienl pa3: plusiours
lenlStives plus ou moins lruclueus€s
avaienl vu l€ ;our mSrs n'avaient pas pris
grand egsor Chacun me lSrssSrt gnl€ndre
que c€ne hisloire do fou Sllail suivre le
mome chemrn que les pr6c6dent€s.
O'aulreg voyanl nolre 6tal physiquo. ne
jugoaient m6me pas ulil€ de nous
contrarier. C€pondanl, lin t9€9. la

d6cision lul prase, l'ol8blis mos qusrtigrg
dans lg hall .3913 un gou., expr€sllion
d'un ministre de l'6poque ll y avart pas

m8l do chos€s A faite avanl de vouloir
laire entror un avion dang ce lSlras.
Comme I'rmprovisatron ot 18 d6brouille
sont une gp6cialit6 b€lge, il artive qua par

ce moyen on poul palier l'Sbsonco lotsle
de tinances. Evacuer lous cos ddlritus
demandarl des moyens on homme el en
mal6n€l

Un 6norme pont qua dovail gervit A des
e$ais staliquos de rdsistSnce tronart au
milieu ctu graM hall; aprds enquole, je
pus, a93oz rapid€menl, on connailrs l'ex-
propridlaire. Un conlscl av€c cette greMe
enlrgprtg€ de 18 plsce me p€rmit d'avoir
ung visilg de ses grands palrong. Je leut
lis compreMre que le hall allsil 0lro
repris par la Ddfens€ nalionalo et qug dog
lros haul93 porsonnalilds mililsires, ainsi
que des iournshsles, allSignl vonrr vigil€r
los lieux Ce pont, en atridte plan sur les
pholos do.VlP., seraienl du plus
mauvSis etlet

A t trrr.t hdl .tt l9ae.
O. $!t h.t h leae

Le lundi sutvanl, une sdrreus€ &u'pe.
arm6e cle martoaux-prqu€urs el de
chalumeaux. s'attaqua a 18 charp€nle
Les camrons suivarent, 6lrmrnanl la masse

encombranle. En tin de somaine, rl n6

rsstail plus qu'un bon tiers d€ c€tlo
lerraille

Un ti€rs, c'6tait bren. cela voulsit drre qu'il
n'y aurail plus assoz de travarl pour loule
la s€maine suivanle.

En lait. le morcredi, il n'y avarl plus de
ponl. Formdable!Oui m8a3, lA dans le
fond du hall, ll y 8v8il encote qualro

bunkers, vesliggs cle l'occupalion
allemande Ouelques pintes el quelqu€s

bonnos pSroles, Sinsr quo quelques
voy899s en plus p€rmir€nl la tolale
disparition des quslre atlreux bloca ploins

de mauvais souvonrts qui bloquaienl les

entr6es .c016 parc..

Oull Eien jou6! Mais la tagade du
Parlemont, entin l'anciennol Oevinez ou

on l'8vait dOposdo? H6 bi€n oui, vous
avez gagn6, elle 6lail lA aussi I C€la
faisait une bonne cinquantaine de
camiong pour loul 6vacuet. El pas un
lranc! Encorg uno lois. conlecl prrs Svec

une hrme qui larseil de 18 .Pigrro
r€con3titu60. 0l qui recherchsit d9 la
pierro de France, plutot qug d'allor la
chorcher lrds loan, ello l'av8it
praliquemenl sous la main Dds que les

cinquanle voyages lutenl ettgctuds. l€

nouveau ptopri6tairo do ces bloca de
pierre me lrt cadeau d'un cottte A oultls
qur lul bren ulile pout la suil€

Vous vous dites que le hall 6tart vider
Grosse erreur! La lacade d'uno maison
Horl8.. cola vous dal quelque chos€? 8en
voyons ! h6 oui ! Ello aussi. olle 6lerl dans
le hall !

Pour cetle dvacuslion. il lsllsil de lros
gros rnoyeng gt une lois de plus,
quelqu'un qui 3'y int6re$ait Je lo lrouvai
en la p€rsonn€ d'un architecle qui

souhSileil pr63€rver ces belles pierres
Los moyens de l€vago et de lranspon. le
no l€s avais Pas €l .Monsieur.
l'architocts non plus. J'avais A l'6poqu€,
la possibilit6 de m'on r6f6rer d un
sup6rieur qui 6lail tesponsablo des
Relalions publiques de la Force 86ri€nne
Ce monsieur. colonel do sg lonctron, 6lait
lormideble. Gt6ce A lui, i'allais pouvoir

ddplacer ma montagne Je ne crlerai pas
gon nom. rl ne l'apprdciereat pas GrAce A

lui ol A la b6n6dictron du Gdn6ral
Ceuppens, beaucoup de camions de
loulss armos el une grue a chaque boul
de la lign€ de lransl€rl mo permirenl do
remenre la m8i30n Horta en de bonnes
matn3.

ll y avail dgel€ment 19 panorama de la
bslaillo d€ I'Y9er. du peinlre Easlien,
fortemenl 6ndommag6 lors du
bombardoment d€ Osloncl€ ou il se
trouvait en 1940 ll lut am€n6 el rnslall6
dans le hail nsnti d€ sa votumineus€
armaluro mdtallique (qui 6tait en lail
agonc6€ pour un betiment circulsir€)
c€tte magnilique p€intura m6rilait que
l'on s'€n occupal Odp€cde en lSrges
bsndes, monlrant les clrtf6r€nl6s t6gions
do la bslaille. ollo est, encoro
acluellement. slockde au M.R A
Personne n'a oncore prig de digposrlion A
son suiet. Ouant A la charp€n|g, elle lut
vgndug per les Domaines Rapidemenl
d6coup6e, elle libora quelquss sres de
gurlace.

C'est aingi que l€ hsll 3o pr6gonlsil 8u
d6bul 1971

O'important€s 6vacuations avaient pu

olre r6alisdes el cels so remarquait e

p€ine. Les d6tritus 6tsasnl loujours
pros€nts Un€ couche d€ sable
pulv6rulent s'6londait sut toule la surlace
du hall sur une 6paisseur de plu3 de vingl
centimotres. Oe cr. de lA, des arbros
pous$ronl oans les coins gisaienl des
tas de bflquaillons el pas mal de
conslruclions int6rieuros parlrellem€nl
d6truiles; le iout survol6 conslammenl par

d€s nu6€s de pig€ons el autre gonl
volalile. ll laul pr6ciser que les vertioreg
6taiont praliquoment inexi318nl9s.

Alin de lib6rer davanlsge de tetrain, il

m'av8rt 616 conft6 qualro milicions Pour
des raisons que Je n'ai touiours pas

compris€s. p€rsonn€ n'en voulail.
C€pond8nl, je puis vous diro que ces
qualr€ hommes ont accompli un lravarl 13



labuleux. Jg l€s en remgrcie gncore ll
m'esl arrrv6 d€ devoir m'absenler
pondant qu€lquos jours pour d€s rargons
dg servrce. A l'g46asron d'une do ces
missions, J'avar9 donn6 a chacun de mes
soldats un travail de nelloyage bien
prdcis l'8vais atoul6. a I'un d'eux .Et sr

lu n as plus rien a tarre. voila una proche
FarS-mOr drsparaitr€ C€ bunker. J'avais
drl cela sans convrction Ouelle ne lul pas
ma surprise quand, hurl jours plus tard, J6
relrouvars mes gars ainsr que celur
auquel J'avars parl6 du bunker Ce dernrer
mg drl lrds humblomont:.Chef. le bunker
esl psrti Bon Oieu. que c'6tart dur. st d€
mo monlrer la proche donl rl reslSit l5 cm
d'un c6t6 el pas boaucoup plus de
I'autro! Des gars, il on est pass6 de
nombreux au Musde. lous ne les ont pas
6gal6s mars d'une cerlarne facon, tous
onl admirablement collsbor6 a sa
c16alron

Le hall d6barrassd d€s plus grands
monticules d€ dotrrtus, on allait enfin
pouvoir passer a la douxiom€ phase Le
g6ndral CeuPPens avarl eu un gmr de
promotion qui 6tarl devenu direcleur
d'une socr6t6 d'asph6l16gs; 6y€c 16

collsboralron du G6nre de Amay et des
camrons des lrois Forces, des
exc8valric€S Onl pu 6galiser le lertain au
nrvesu moins 20 contrmdtrgs Ce lravail, A

lur seul, ropr6gentart plusi6urs conlarn6s
de CAmrons qui lirenl une rolatron rapide
€nlre l0 hall et .l'6changeur R€y8r3..
C€la lombsrt .A pic.. la lirme qur
constrursail l'6changour Avait b€sorn d€
lerr€ et nous la lui apporliong
grsluil€menl; l'opponunrsme €sl un 8rl, il

n'y avait pas que d€ la torre. il y avait
dgalemont d69 pans do murs, le dernrer
bunket, quelques ferrarlles sonies d€s
balrments rnlorr€urS, des arbfes, 6lC

A ll y aYan nana ('.l arbral.
Ir ra?an rall! boman

La phase survant€ pouvarl enlin olre
€nlrepris€ L'asphaltag€ ful r6alis6 par
une 6qurF)€ sp6ciahs6e Ouel contraste, le
ou rl n'y avait qu'une 6norme couche d€
poussrdre, do ddbris de mousse, d€
roncos. de nrds et d€ carcassos
d'oiseaux. le hall avarl I'arr d'avoir doubl6
da surlace Entr€ temps. srx avions nous
avaient 6t6 remrs par la F A6 C€s
appareils allar€nl d€venrr les pr€miers des
140 qui survrrent En fart, un€ nouvelle
srluatron se pr6senlart C€ grand hall sl
vrcto ol sr propr€ aurarl pu devenir obiet
de convorlrse Oonc. l€ remplir d€venert
rmp6ratil La r6cupdralron dovart se rair€

le plus raprdomenl pogsrblo

V Lar bunlan qul turanl damollr a la pbcha.
0a br$.r ab irl llf hqrrd Fd.r dga.lfa

En premier lreu, loul ce qur trainarl sur l€s
a6rodromes de Eelgioue devait prendr€
place au Mus6e. LA 6ncore, la F Ad
m'arda dans la mesure de ses moyens:
toul€s les bases lurent 6cum6es el une
bonne quarantarne d'appareils lurent
.6cupdr6s. Co n'otarl pas toulours d€s
pioc€s exceptionnellos msrs ell€s 6tarent
valables

Aprds les a6rodromes. co lurent les
6colos. Le, il y eut de tros agr6abl€s
surprises Souvent surte a des
intormations de bouche a oreille.
i'organisais des prosp'ections C'€sl arnsr
que J'arrrvar A savoir que d€ux avions d€
1914-18 s€ lrouvarenl dans les combles
de l'Unrversrl6 du Travail de Charleror
Lors d'une visrle, l€ direclour - do bonne
fOr - Se montra formel. .il n'y avait rien
en matidre d'avration 50us ces lortures.
mais des 6l6ves louineurs atfirmdrenl l€s
Svorr vus dans un endrorl bron pr6crs On
relourna chez le drrecteur pour le
convaincre que dernd'e des carsses 0l ce
latras se trouvarent €freclrv€menl deux
avions de la premiore guerre monctrale
ainsi que deux planeurs le drrectour
passronn6 d'avialron, commo mor, m6 les
remit Svec beaucoup de plarsrr en me
recommandanl d'en larre bon usago

Ces avrons lrds ddlabr6s mars d'une
valeur rnostimgble. nous los avions en
double lls furent 6changos avac le
musde de Patis contte deux avrons de la
mome 6poque qur 6tarent
.hrsloriquemenl . bolges Ouelques
moleu.s Irds rares lur€nt r6cup6r6s au
mAm€ endrorl

La R6gie des vorgs a6rronnes lut
6galem6nt sollicrld€ C'est arnsr que tous
les apparorls qui dlarent A la chaine pour
des rarsons d€ non paiemonl ou Sutres
motrls. furent mis en dOpOl au mus6e
dans I'attenle de clarrlication do lour
grluAliOn.

lie:l-. -ll
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p€u lorl. mais de bonne for C'6tarl pour
la bonne cause.

ll oxislait dans drll6renles salles du
Mus6e de I'Arm6€, plusieurs magnrfrques
avions de la p6riods.14-18- Oes
Spparoils uniqugg au mond€r Le lemps
8v8rt lSrl SOn C8uvre Sur CenarnS d'enlre
eux. Je pris sur moi la responsabrhl6 de
les enlever alin de les reslaurer el de les
replacer dans l€ grand hall C,e travail lut
etleclu6 un samedr par une dquipe de
volonlarres bren organrs6e Les appareils
tursnt d€sconctus sans probldm€s €t sans
nsques frour les aulrss proc€s do la
colleclion du mus6o de I'Arm6e En ftn de

lourn6e, les avions 6lar€nl dans le hall de
la Seclion Air Sur l6 plan technique, bren
m'en avail pr s, rl 6tait temps: l€S vers
dans le bors ot la rourlle r0gnar€nl en
maitre Sur le plan drscrplinaire. c'6tail
aut?€ chose ll esl un fatt que je
reconnaig, le n'avais d€mandd l'avrs de
p€rsonne. m6me pas celur du
Conservateur €n chot d€ l'6poque Los
cons6quonc€s ne se firent pas Sttendre.
le lundr. le Conservat€ur me convoqua
dans le grand bureau ll mo demanda qul
m'8varl donn6 I'ordre d'enlever ces
aviong: ce A quoi 1e r6pondis:

Frnalement. un€ bonne trenlaine d'aviong
ds div€rs lyp€s pur€nl int6grer nos
collections D€ temps en t€mps, j'allais
.casser les pieds. du G6n6ral Ceuppens,
pour tol ou lel appareil reli16 du s€rvrco.
La rdponse 6tart assoz clsssrquo: .8on lo
vars vorr mars Je ne lo promels rien. el
invariablem€nl. apr6s lrors ou quatro
semarnes, leg camions s'amenarenl avec
l6s pioces sollrcit6€s Cela, en 20 ans,
s'931 produil lr6s souvont, aulourd'hui, les
choses s€ sont bi€n simplili6es; d'otfice,
lors du d6class€ment des apparerls, un
eremplairo nous est r6serv6 et cela egt
valabl€ ogslemsnt pour ce qui est de
l'Aviation l6g0re.

Nous voici donc d61A A l'spprocho d'un 4.
hivor, un petit alolier s'imposarl Deg
volonlaires d€ lous bords venaient pr6ter
main lorle A la remrse €n 6tat deg Svions
qur br€n souvonl n'otai€nt que des
6paves Pour ce laire. ils devsi€nl v€nir
avec leur oulllege €t m6m€ avec d€ la
torl€. du bors ol aulres produils

Nous avions conQu un p€tit al€lier o0
passarl un l169 gros cabl€ 6lectnqu€ qul
allail 1e n€ Sais ou; un radraleur dleclnque
de rdcupdration plus deux pinces
.crocodrl€3. el les volonlair€s
drsposdfsnl d'un €ndroil plus l6mp6r6
pour la tarlino do mrdi. Toulours en bon
8elge, un compressgur, uno toreu!'€ ol un
pistolet A p€rntur€ lur€nt lros vite
r6cup6r6s et utrhsds d ploin renctemenl.

Tous conlrrbuorent do div€rses laCons
tSnt €t sr bign qu'il lallul |rouver d'autr€s
locaux pour les lrvres l6chniques.
unrlormos el aulros pidces de collections
de grand rnl6r0l.

Plusieurs demandes d'am6nagement
avaient 6t6 failes aux Travaux publics
auxquels le hall 6lail s€nsd appanenrr: lA

A Vrctolrl orr proc*fr I l'aadr.ll.3t.tr .oa.

Vhorlo I Oa gto{n to.atl ip.atdlaatd.

Y Jaan Coot.n .l Oaur la{m banavob..
J.m ooolan on lraa lon{ra vn{dllFn.

€ncor€, toules les gollicitations furent
positiv€s. Oos r6paralions successives
lirent que toutes los verrrdres et toitur€s
fur€nt remises €n 6tal Un€ grand€ porle
latdral€ larg€ de dix moltes - afin de
pouvoar acc6der avec du gros mat6rrel -
lul p€rc6€ L'6clair8go, 18 psss€relle. dss
aleliers plus vasles, amdnsgemenls que
personno ne voil el qui lonl ce qu'esl le
hall e pr6sent, comme bien d'autres
r6glisstions sonl e crodilor aux Travaux
publics. A I'dpoque. chacuno d'ell€s
r€pr6senlail. pour moi, une victorre

Je me tSpp€lle pounanl une missron ou.
avec lo lemps. il m€ semble y svoir 6t6 un

.Personne. .Mais enfin, poutquoi vous
6les vous p€rmis d'enlerv€r ce9 apparorls
sans mon aulorrsalron?. Je lui
rdpondis le plus aimablement possible.
.Monsieur le Conservaleur, si Jo vous
l'avars d€mand6e, me I'auriez-vous
donn6e?. Sa r6ponse lul: -C€rlarnemenl
p83. A quoue r6torquar: .8on et bien
vous sSvez pourquoi le ne vous I'ar pas

demandd€. et on en regta le.

Par apr6s. chacun de ces sppareils lut
reslau16 ctans drvorses unil6s d€ ls F.46.
€l aussi de I'Avialion l6gdre Aulourd'hui,
ils tron€nl e l 6lage du 91616 hall avec
d'autres de la m6m€ 69oqu€ ddcouvorls 15



depuis. Ce sonl les plus belles pidces de
nos collections, la plus riche aussi. Je ne
connais aucun mus6e au monde qui
puisse s'enorguellir d'avoir autant de
pidces authentiques de cette p6riode. les
Belges le savenlils?

Bien que chaque appareil ait une
magnifique histoire A raconter sur la
lagon dont il a 6t6 obtenu, certaines ont
dt6 plus que surprenantes. Mais cela est
une autre histoire que je vous 6crirai
peut-otre un jour.

Pourtant, j'aimerais ici vous conter la
difficult6 technique qu'A repr6sentd la
rentr6e du Cl19 de notre F.A6. Ce lut
avant toute une merveilleuse coordination
de la part des volontaires, de la F.46, de
la police et meme la collaboration de la
population de certains villages, sans
oublier les forains de la foire du Midi ainsi
que de la STIB.

C€tte mission - irr6alisable au dire de
tous les techniciens consult6s - fut
cependant men6e A bien par un groupe
de ieunes de 14 a 17 ans pour le
d6montage qui dura plusieurs ann6es et
ce uniquement le samedi. Chacun arrivait
par ses propres moyens, sur la base de
Koksijde, avec ses outils et sa nourriture.
Je ne disposais d'autres moyens et
n'avais rien d'autre A leur otlrir que ce
travail fastidieux, en leur expliquant qu'il
fallait d6monter dans I'ordre inverse de ce
qu'il avait 6t6 mont6. Vous d6crire ici les
moyens utilis6s seraient embarrassant
pour moi, mais sachez que les jeunes de
l'6poque ont travai116 admirablement. ll
n'y eut aucun accid€nt; la trousse des
premiers soins n'a jamais 6t6 utilis6e
pour cette mission. Je n'ai agi que
comme conseiller technique; le boulot,
c'6tait eux! Quant au transport, c'6tait
loin d'6tre de la tarte I Tout fut etfectu6 de

nuit avec une aide pr6cieuse en engins
de levage fournis par la bas€ de Koksijde,
d'un garde charnpetre qui r6veilla un bon
nombre de villageois qui furent invit6s, a
'I heure du matin, A d6placer leur voiture,
A la STIB qui coupa le courant entre 2 et
4 heures du matin, aux forains qui A une
heure indue nous ont aid6 A d6coincer le

convoi de leur mat6riel, A des tas de
personn€s inconnues qui ont collabor6,
d'une tagon ou d'une aulre, lors du
passage de l'6l6phantesque fuselage.
Mais, conlrairement A ce que tous
imaginent, ce n'est pas la carlingue qui
nous a donn6 le plus de soucis mais bien
le plan central (11,60 m de large, 6,70 m
de profondeur, 1,7 m d'6paisseur). Vous
pouvez le prendre par n'importe quel
c6t6, cela reste toujours les m6mes
dimensions! En fait, sur la route, cela
faisait 6,70 m de face, soit trois voitures
roulant de tront sur le trajet choisi.

Pour ma part, ,ie m'6tais plac6 A I'extr6me
gauche du convoi. Cette position me valut
quelques sueurs froides mais, une lois de
plus, un travail d'6quipe et beaucoup de
chance firent que tout se passa bien.

Lors des diff6rentes phases de la creation
de la Section Air, il est arriv6 de solliciter
I'aide des visiteurs qui, avec parlois
beaucoup de plaisir, nous aidaient A

d6placer les pidces. Sachez que tous les
avions de "14-18" ont 6t6 mont6s e
l'6tage A la main par les escaliers
existants et, sans le moindre accrochage.

Je voudrais terminer ce petit compte-
rendu des d6buts du Mus6e de I'Air en
remerciant toutes les personnes et elles
sont nombreuses, qui ont dans I'ombre
ou officiellement particip6 A sa r6alisation.
Si j'ai 6t6 pendant de nombreuses
ann6es la cheville ouvridre, il est bien
clair que rien n'aurait dtd possible sans
tanl d€ b6n6volat.

Conclusion, il faul qu€ cela continue et

ce, grAce a vous tous.

Suske Tournavlg
(allas Jean Booten)

A Lr lr!n.porl d. l'6lCph!ntrtqu. tu.chgr.
H.t Y!rudr vrn dc glg!ntltcho romP.

< L'!rrlvac !u Clnquanlcn!1r..
Dc lankomat !!n h.l H!llrruwP!lcl..

V Jean Booton ot son 6qulp3.
Jcan Eoot€n on zl|n ploog.
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HET GEZICHTSPUNT
VAN DE MECANICIEN

V Le remplissage d'un camion.
Het vullen van een vrachtwagen.
(photos/loto's Raymond Booten )

V L'ssphaltage du grand hall.
De aslalterlng van de grote hall.

Hij had gezegd: (geen man, geen cent'.
uHiju was generaal Ceuppens, stafchef
van onze Luchtmacht. Hoe zou hij zo'n
onderneming kunnen rechtvaardigen
hebben, daar niemand kon voorzien
welke uitbreiding deze onderneming ging
nemen? Om niets te verzwijgen, moeten
we loegeven dat er vele kwaadsprekers
en critici waren, want verscheidene vorige
pogingen waren op niets uitgedraaid.
ledereen liet me verstaan dat die poging
dezelfde weg ging opgaan. Anderen, die
mijn fysieke toestand keurden, vonden
het zelfs niet nodig me tegen te spreken.
Nochtans werd de beslissing eind 1969
genomen. lk sloeg mijn kwartier op in de
hall, zonder 66n cent, zoals een minister
het toen uitdrukte. Er was heel wat werk
aan de winkel vooraleer het eerste
vliegtuig in die stortplaats kon
binnengebracht worden. Maar
improvisatie en plantrekkerij zijn
Belgische specialiteiten; soms gebeurt
het dat totaal geldgebrek hierdoor
gekompenseerd wordt. Om al die rommel
op te ruimen zouden heel wat mensen en
middelen gevergd worden.

Een enorme brug voor statische
weerstanden te beproeven, troonde in het
midden van de grote hall; na een
onderzoek kon ik tamelijk vlug de
vroegere eigenaar opsporen. Na
kontaktname met die grote Brusselse
onderneming, kon ik de grote bazen tot
een bezoek bewegen. lk deelde hen mee
dat de hall door "Landsverdediging' ging
overgenomen worden en dat hoge
militaire personaliteiten en talrijke
journalisten het gebouw gingen
bezoeken. Die brug als achtergrond voor
VlPjoto's zou een slechte indruk maken.
De volgende maandag kwam een sterke
ploeg opdagen, gewapend met
pneumatische pikhamers en met
snijbranders. Daarna volgden de
vrachtwagens die de hinderlijke massa
opruimden. Na een week bleef er maar
66n derde over van die schroothoop. E6n
derde betekende dat er voor de gehele
volgende week geen werk meer was,
want inderdaad, de volgende woensdag
was de brug verdwenen.

Wat een sukses! Maar nu waren er vier
bunkers zichtbaar geworden in de hall.
Het waren de overblijfselen van de Duitse
bezetting. Enkele (pinten D, enkele
overtuigende woorden en enkele
bijkomende ritten deden die vier lelijke
overblijtselen totaal verdwijnen, die de
ingang aan de kant van het park
versperden. 17



Oef !Goed gespeeld! Maar nu waren er
nog de overblijfselen van de voorgevel
van het Parlement (de vroegere gevel),
want ook die waren in de hall
opgeslagen !

Een vijftigtal vrachtwagens zouden zeker
nodig zijn om dit alles weg te voeren en
we hadden geen frank! Een telefoontje
met een gespecialiseerde firma in

"Franse gevelsteenD bracht de oplossing.
Die tirma verkoos dichtbij op te halen
hetgeen ze anders heel ver moest gaan
ophalen. Nadat een vijftigtal ritten waren
volbracht, kreeg ik een gereedschapskist
van de nieuwe eigenaar van die
steenblokken. Die gereedschappen
zouden later nog van pas komen.

Nu denkt ge dat de hall leeg was. Mis! De
voorgevel van een huis, gebouwd door
Horta, was er ook gestockeerd. Voor het
wegruimen waren eens te meer grote
middelen nodig en iemand die er
interesse voor had. De geinteresseerde
was een architekt. Noch hij, noch ik
beschikten over de vervoer- en de
hijsmiddelen. ln die periode kon ik
rekenen op de steun van de
verantwoordelijke voor upublic relationsu
van de Luchtmacht. Dank zij deze kolonel
zou ik mijn ubergu kunnen verplaatsen. lk
zal zijn naam niet vernoemen want hij zou
het niet op prijs stellen. Dank zij hem en
met de zegen van generaal Ceuppens
daagden heel wat legervrachtwagens op
van alle wapens, alsook een hijskraan. Op
die manier kwam het Horta-huis in goede
handen terecht.

Ook het panorama van de Slag aan de
lJzer, geschilderd door Bastien, lag in de
hall. Het enorme doek was beschadigd
geweest tijdens het bombardement van
Oostende in 1940 en was opgeslagen in
de grote hall met zijn enorm metalen
ophangingssysteem (bestemd voor een
cirkelvormig gebouw). Dit prachtig
schilderij verdiende een beter lot. Thans
is het weggeborgen in het Koninklijk
Legermuseum, maar niemand weet raad
voor de aanwending van dit kunstwerk.
Het metalen geraamte werd door de

"Domeinen" verkocht. Het geheel werd
snel versneden en maakte aldus opnieuw
enkele mz vrij. Dit was het uitzicht van de
hall, begin 1971 . Er was al heel wat
rommel weggeruimd en men merkte het
nauwelijks. Er bleet nog heel wat afual
liggen. De gehele oppervlakte van de hall
was bedekt met een laag van 20 cm
pulverig zand. Hier en daar groeide zelfs
struikgewas. ln alle hoeken lag steengruis
en overal waren kleine konstrukties
bouwvallig geworden.

Dit alles werd voortdurend overvlogen
door zwermen duiven, want het glazen
dak was zwaar beschadigd.

Voor de verdere opruimingswerken

V'

werden mij vier miliciens toevertrouwd.
Niemand wilde ze gebruiken. Nochlans
hebben die vier mannen reuzewerk verricht
waarvoor ik hen nu nog dankbaar ben.

Het gebeurde soms dat ik voor enkele
dagen afwezig was voor dienstzaken. Ter
gelegenheid van zo'n opdracht had ik aan
ieder van de miliciens een welbepaalde
taak gegeven. Voor 66n van hen had ik er
aan toegevoegd: "en als ge niets meer te
doen hebt, begin dan deze bunker af te
breken,u terwijl ik hem een houweel
overhandigde. Groot was mijn verbazing
bij mijn terugkeer toen hij me meldde:
.Chef, de bunker is wegD en hij me een
houweel teruggaf waarvan de uiteinden
nog slechts een vijftiental cm hadden. Er
zijn talrijke mensen, zoals hij, die in het
museum voorbijgekomen zijn en het
hunne bijgedragen hebben tot de
verwezenlijking ervan.

De hall was nu grotendeels opgeruimd en
men kon tot de tweede fase overgaan.
Generaal Ceupens had een
promotiekameraad gehad, die nu een
firma voor asfaltwerken had opgericht.
Met de medewerking van de genietroepen
van Amay werd de grond uitgegraven tot
op het niveau -20 cm. De vrachtwagens
reden steeds af en aan tussen het
museum en de verkeerswisselaar van de

Reyerslaan die toen in opbouw was. Dit viel
goed uit, want de firma die zich bezighield
met de bouw ervan had aarde nodig en wij
leverden die gratis.

Het asfalteren werd uitgevoerd door een
gespecialiseerde ploeg. Wat een kontrast
met hetgeen vroeger bedekt was met stof,
afual, struiken. De oppervlakte van de hall
scheen verdubbeld te zijn. Ondertussen
had de Lu.M. zes vliegtuigen afgeleverd.
Deze toestellen werden de eerste van de
140 die gingen volgen. De grote hall was zo
leeg en zo proper en kon het voorwerp
worden van de hebzucht van anderen. Die
ruimte opvullen werd dus de eerste taak. Al
wat achtergelaten was op de Belgische
vliegvelden werd naar het museum
gebracht. Ook daarbij was de Lu.M. mij
behulpzaam in de mate van haar
mogelijkheden. Alle basissen werden
atgeschuimd en aldus werden een
veertigtal toestellen gerecupereerd. Het
waren geen uitzonderlijke stukken maat ze
konden nuttig zijn. Na de vliegvelden
gingen we op zoek in scholen. Soms
hadden we aangename verrassingen.

Zo vernam ik dat er twee vliegtuigen uit
de oorlog 14-18 op de zolder van de

"Universit6 du Travailo te Charleroi lagen.
De direkteur verzekerde me, te goeder
trouw, dat er op zijn school niets te18



A Une des dernleres photos du
nPanorama de I'Ygero,
E6n der laatste loto's van het
nPanotama van de lJzetil.

{ Le hall se remplltl
De hall wordt gevuld I

vinden was wat vliegtuigen betrof. Maar
sommige leerlingen waren formeel : (ze
lagen op die en die plaats". lnderdaad,
verborgen achter kratten en andere
rommel vonden we twee vliegtuigen uit
14-18 alsook twee zweefuliegen. De
direkteur, ook een fanaat van de
luchtvaart, overhandigt ze en drukt me op
het hart er goed gebruik van te maken.
De toestellen waren in slechte staat, maar
waren toch van grote waarde - we
hadden ze dubbel. Zewerden geruild mel
het Museum van Parijs en we ontvingen
twee vliegtuigen uit hetzelfde tijdperk.
Enkele zeldzame motoren werden op
dezelfde plaats gevonden.

De Regie der Luchtwegen werd ook
aangesproken. Op die manier werden
vliegtuigen die aan de ketting lagen voor
reden van wanbetaling of voor andere
redenen, in bewaring gegeven aan het
Museum, tot hun toestand opgeklaard
was. Aldus werden een dertigtal
vliegtuigen in onze verzameling
ondergebracht. Van tijd tot tijd ging ik

aankloppen bij generaal Ceuppens en viel
hem lastig voor een of ander vliegtuig dat
uit de dienst genomen was. Het antwoord
was klassiek: *Goed, ik zal zien, maar ik
beloof niets,. En altijd, na 3 of 4 weken,
kwamen de vrachtwagens aanrijden met
het gevraagde stuk. Nu zijn de zaken
eenvoudiger geworden; bij het
deklasseren van vliegtuigen wordt een
exemplaar voor ons voorbehouden, dit
zowel bij de Lu.M. als bij het Licht
Vliegwezen.

De vierde winterperiode naderde. Het
oprichten van een kleine werkplaats
drong zich op. De vrijwilligers die aan de
vliegtuigen (de wrakken) werkten,
brachten hun persoonlijk gereedschap
mee, soms ook het linnen of het hout
nodig voor de restauratie.

We hadden nu een kleine werkplaats
opgericht. Een dikke elektriciteitskabel
doorliep het lokaal. Een paar klemmen en
een oude elektrische radiator verwarmden
van dan af de plaats waar de vrijwilligers
hun boterham aten. Zoals het goede
Belgen betaamt, konden we sngl de hand
leggen op een compressor, een
boormachine, een schilderspistool die op
vol rendement gebruikt werden. Weldra
moesten ook nieuwe lokalen gevonden
worden voor de talrijke technische en

andere boeken, voor de vele uniform- en
andere uitrustingsstukken.

Er werden verscheidene aanvragen
gericht aan het departemgnt van
Openbare Werken voor het volbrengen
van noodzakelijke werken. Ook hier
werden vele vragen positief beantwoord.
Achtereenvolgende herstellingswerken
werden aan het glazen en zinken dak
volbracht. Ee grote, 10 m brede poort
werd in de zijmuur aangebracht, de
elektriciteit werd gelegd en betere
werkplaatsen werden gebouwd. Vandaag
merkt niemand al die werken nog op,
maar ze waren belangrijk voor het
museum. ln die tijd betekende ieder van
hen een overwinning voor mij.

lk herinner me uit die periode een andere
opdracht, waar ik een beetje hard van
stapel gelopen ben, dat geef ik nu toe.
Het gebeurde echter voor de goede zaak.
ln verschillende zalen van hgt
Legermuseum waren talrijke vliegtuigen
van de oorlog 14-18 ondergebracht. Deze
toestellen waren enig in de wereld en de
tand des tijds was zijn werk begonnen. lk
nam de verantwoordelijkheid ze weg te
nemen en ze naat de grote hall te
brengen. Dit werk werd op 66n zaterdag
volbracht met een groep goed
georganiseerde vrijwilligers. De toestellen 19



A D6montage du "plan centralu du C.119.
Demonteren van het centrale gedeelte van
de C.119.

AA Arriv6e du tuselage au Cinquantenaire.
Aankomst van de romp aan het
Halteeuwpaleis.

{ Remontage du plan central au
Musde de I'Air.
Het centrale gedeelte wordt in het
Luchtvaartmuseum gemonteerd.

{ Remontage du uboom' du C.119.
{ Remonteren van de.boom, van de C.119.

werden zonder problemen van het
plafond losgemaakt, zorg dragend voor
de andere stukken van de verzameling
van het Legermuseum, Op het einde van
de dag waren de vliegtuigen naar de
Luchtvaartsektie overgebracht. U it
technisch oogpunt had ik er goed aan
gedaan, want de houtwormen zaten in het
hout en overal was er roest Op
disciplinair plan lagen de zaken natuurlijk
anders, lk had aan niemand de toelating
gevraagd om dit te doen, zelfs niet aan de
toenmalige conservator. De gevolgen
lieten dan ook niet op zich wachten: de
volgende maandag werd ik ter
verantwoording bij de conservator
geroepen. Hij vroeg me wie me het bevel
daartoe gegeven had. lk moest het wel
toegeven: niemand. .Maar waarom hebt
u die toestellen weggenomen zonder mijn
toelating?' lk antwoordde hem, op
vriendelijke manier: . mijnheer de
conservator, indien ik het gevraagd had,
zou ik die toelating gekregen hebben?"

"Zeker niet, was het antwoord. (Wel
daarom heb ik het niet gevraagd." De
zaak bleef daarbij.

Later werd ieder van die toestellen
gerestaureerd door een eenheid van de
Lu.M. en door het Licht Vliegwezen. Ze
prijken nu op de eersle verdieping van de
grote museumhall met enkele andere
toestellen uit die periode.

Het zijn de mooiste stukken van onze
verzameling. lk ken geen ander museum

-t
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in de wereld die er prat kan op gaan
zoveel authentieke toestellen uit die
periode te bezitten. Hoeveel Belgen zijn
hiervan op de hoogte?

Alhoewel het bekomen van elk van onze
vliegtuigen een prachtig verhaal op
zichzell is kan ik er hier niet over
uitweiden. Toch wil ik het even hebben
over de technische prestatie van het
overbrengen van de C119 van onze
Lu.M.. Het was een prachtig
coordinatiewerk vanwege de vrijwilligers
van de Lu.M., van de politie en zelfs van
de bewoners van sommige dorpen,
zonder de kermisreizigers te vergeten van
de Zuidkermis alsook de Brusselse
trammaatschappij.

Deze opdracht werd als onmogelijk
bestempeld. Toch bracht een groep
jongeren (14-17 iaar) dit tot een goed
einde. Het werk duurde verscheidene
jaren, telkens op zaterdag. ledereen
kwam met eigen middelen op de basis te
Koksijde aan, met ziln eigen gereedschap
en zijn eigen voedsel. lk beschikte over
geen andere middelen en kon hen niets
aanbieden dan dit vervelend werk. U het
ganse verloop vertellen zou te lang duren.
Er gebeurde geen enkel ongeluk,
gelukkig maar! De jongens leverden
prachtig werk. Ook het transport werd een
hele prestatie, die in 66n enkele nacht
werd volbracht. Met de hulp van een
hijskraan van de basis van Koksijde, van
een veldwachter, die om 66n uur
's nachts de dorpelingen moest wekken
die hun auto moesten verplaatsen, met de
hulp van de BMVI die de stroom moest
onderbreken tussen 2 en 4 uur 's nachts,
met de hulp van vele onbekenden werd
de enorme romp tot in het museum
gebracht. Het was echter de romp niet die
ons de meeste moeite kostte, maar wel
het centrale gedeelte van het toestel
( 1 1,60 m breed; 6,70 m breed en 1,7 m
dik). Op de baan betekenden die 6,70 m
breedte, drie voertuigen die naast elkaar
reden !

Tijdens verscheidene fasen van de
stichting van de Luchtvaartsektie, werd
soms de hulp ingeroepen van de
aanwezige museumbezoekers.

Om dit kort verhaal te bedindigen wil ik
iedereen bedanken die, in de schaduw of
op officiBle manier, geholpen hebben om
het museum te verwezenlijken. lndien ik
de werkende spil was gedurende al die
jaren, zou niets tot stand gekomen zijn
zonder al die vrijwillige hulp. Dit moet
verder gaan !

Suske Tournavis
de mecanicien van dienst

, (alias Jean Booten )

Les activit6s de la Section Air du Mus6e
royal de l'Arm6e et de I'AELR 6tant
abondamment d6crites dans ce num6ro

sp6cial, je me limiterai A d6tailler
I'organigramme et e donner quelques
explications compl6mentaires sur les

stands en cours de finition.

Le stand de la SABENA dont Andr6
Vanthemsche est le maitre d'@uvre aurait
normalement d0 Ctre termine cette ann6e.
Notre decoratrice a entrepris la peinture
qui ornera le fond du fuselage du Boeing

707. lnterrompue A deux reprises dans ce

travail, une premidre fois pour prdparer
I'exposition des moteurs et une seconde
fois pour le stand de I'aerostation qui

s'ouvrira, en principe, en septembre
prochain, elle reprendra son travail dds
que ce sera possible. ll faut noter le peu

d'empressement qu'a fait montre le
service de publicit6 de notre compagnie
nationale A qui nous offrions non

seulement une surface mais un (volumeD

qulelle aurait pu utiliser pour presenter au
public I'historique de la Soci6t6. Nous

A Dc Aauchc I dtolto:
\r'bn llnks naer lechts:
Mlchel Terllnden,
Ellse Delnatte,
Herve Donnet,
Jean Booten,
John Peemans.

devons, toutefois, remercier M. Jos De
Schutter, du service uPresse" pour sa
collaboration dans I'obtention des
documents photographiques.

Le stand uLes Belges dans la RAF, dont
la r6novation est men6e de main de
maitre par Jean Michotte avec I'aide de
G. Ruys pour les dioramas, de Raoul
Dedoncquers et L6o Schaeken pour les
maquettes, de Charles Gabriel et D6sir6
Cagliari pour I'infrastructure, sera
pr6sent6 aux visiteurs en septembre, A

I'occasion de la Comm6moration de la
bataille d'Angleterre.

APRES. II
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De gauche A droite: )
Van links naal rechts:

L6on de Ville, Michel Terllnden,
Ellse Delnatte, Robert Th6slas.

(photo/foto A, Hauet)

*L'Atelier Renard" qui symbolise ce que
furent les activites de I'ing6nieur Alfred
Renard depuis ses d6buts avec les pilotes
Stampe et Vertongen en 1923 jusqu'A la
fermeture de la firme Stampe et Renard
en 197.0, bien que d6jA pr6sentable, a
6galement besoin d'Ctre r6nov6; des
am6liorations sont a apporter dans la
prdsentation de cette collection.

L'ORGANIGRAMME

Tous nos membres ont d0 recevoir, avec
le no 65 de la revue, la dernidre parution
des statuts de I'AELR, d laquelle il est
ndcessaire d'apporter deux modif ications.
Primo, le poste de vice-pr6sident est
assur6 par M. Henk Slabbinck, M. Ewald
Delbaere conservant son titre
d'administrateur. Secondo, M. Jean-Marie
Dufrasne, tout en restant administrateur,
n'exerce plus la fonction de .Relations
publiques,.

La uBrussels Air Museum Foundation"
(BAMF) et les .SABENA Old Timers,
sont en relations avec l'AELR sans en
faire partie. Toutefois, M. Ch Marinus
(BAMF) et M. R. Winterhalder
(coordinateur SABENA Old Timers)
assistent aux r6unions du Conseil
d'administration et aux Assembl6es
generales.

Les quatre militaires (Adj. Kaise, Adj.
Li6nard, 1o,Sgt. Bury, Cpt.Ch. Ledocq)
sont d6tach6s de la F.A6. et mis e la
disposition de la Section Air du Mus6e
royal de I'Arm6e. lls travaillent en
collaboration avec le personnel b6n6vole
de I'AELR.

Les gardiens, les ouvriers ainsi que M.
Reunis, du Centre de documentation et
Mlle Thirionet, d6coratrice sont engagds
par I'AELR dans le cadre du troisidme
circuit de travail (TCT) et r6tribu6s par
l'office r6gional de Bruxelles de I'emploi
(oRBEM).

Hormis le personnel F.A6. et T.C.T., ceux
qui participent 6galement A la mise en
valeur des collections du mus6e de I'Air,
A quelque degr6 que ce soit, sont des
membres de I'AELR qui euvrent
b6n6volement.

VoilA, en bref, ce d quoi nous sommes
parvenus, aprds vingt ans (1 ), mais que
de travail, encore, en perspective!

secr6tai,e,tlfl:'l#i;
(1 ) voir no 64 - "1969-1989"

Daar de aktiviteiten van de
Luchtvaartsektie van het Koninklijk
Legermuseum en van de AELR uitvoerig
beschreven zijn in dit speciaal nummer,
zal ik me beperken tot enkele details over
het organigram en wat bijkomende uitleg
geven over de stands en hun afwerking.

De SABENA-stand, waarvan And16
Vanthemsche de initiatiefnemer is, zou dit
jaar moeten afgewerkt geweest zijn. Onze
decoratrice is het schilderij begonnen dat
de achterwand van de romp van de
Boeing 707 moet versieren. Ze is echter
tweemaal onderbroken geweest in dit
werk:een eerste maal om de
tentoonstelling van de motoren te
verwezenlijken en een tweede maal om
de stand over de ballonluchtvaart at te
werken, die in principe in september e.k.
geopend wordt. Ze zalhaat werk zo
spoedig mogelijk opnieuw aanvatten. Te
noteren valt de geringe ijver betoond door
de publiciteitsdienst van onze nationale
maatschappij, aan wie we niet alleen een
belangrijke oppervlakte aanboden, maar
ook een (ruimteD die ze zou kunnen
gebruiken hebben om de geschiedenis
van onze maatschappij aan het publiek

voor te stellen. We houden er echter aan
de heer Jos De Schutter, van de dienst

"dokumentatie", te bedanken voor zijn
medewerking voor het bekomen van
fotografisch materiaal.

De stand .de Belgen in de RAF, wordt
helemaal vernieuwd, onder de vaardige
leiding van Jean Michotte, geholpen door
G, Ruys voor de diorama's en Raoul
Deconcquers en L6o Schalken voor de
schaalmodellen, door Charles Gabriel en
D6sir6 Cagliari voor de infrastruktuur. De
stand zal aan het publiek voorgesteld
worden in september ter gelegenheid van
de Herdenking van de Slag van Engeland.

De "Renard werkplaats, die de
aktiviteiten symboliseert van ingenieur
Alfred Renard van sinds het begin met de
piloten Stampe en Vertongen in 1923 tot
de sluiting van de firma nStampe en
Renard" in 1970, alhoewel reeds
toonbaar, moet ook ietwat vernieuwd
worden; verbeteringgn moeten
aangebracht worden aan de presentatie
van deze verzameling.

HET ORGANIGRAM

22 Al onze leden moeten met het N, 65 van



het tijdschrift de laatsie uitgave van de
statuten van de AELR ontvangen hebben
Er moeten echter twee wijzigingen
aangebracht worden. Ten eerste wordt de
post van ondervoorzitter bezet door de
heer Henk Slabbinck, maar de heer
Ewald Delbaere behoudt zijn titel van
beheerder. Ten tweede, blilft de heer
Jean-Marie Dufrasne beheerder, maar
oefent hij nlet langer de funktie uit van
. public relations "
De uBrussels Air Museum Foundation"
(BAMF) en de "SABENA Old Timers"
staan in verbinding met de AELR, zonder
er deel van uit te maken De heren
Ch. Marinus (BAMF) en R. Winterhalder
(koordinator van de SABENA Old Timers)
wonen echter de vergaderingen bij van de
Beheerraad en van de Algemene
Vergadering.

De vier militairen (adj Kaise, adj. Li6nard,
lste sgt. Bury en Kpl -chef Ledocq) zijn
van de Lu M gedetacheerd bij de Sektie
Luchtvaart van het Koninklijk
Legermuseum. Ze werken samen met het
vrijwillig personeel van de AELR.

De bewakers, de werklieden, alsook de
heer Reunis, van het
dokumentatiecentrum, en Mej. Thirionet,
dekoratrice, zijn aangeworven door de
AELR in het kader van het Derde
Arbeidscircuit (DAC) en betaald door de
Regionale Dienst voor Tewerkstelling van
Brussel (RDTB).

Buiten het Lu.M.- en DAC-personeel, zijn
diegenen die deelnemen aan het
voorstellen van de verzamelingen van het
Luchtvaartmuseum, lid van de AELR en
werken ze op vrijwillige basis.

Ziehier, in het kort, hetgeen we
gepresteerd hebben na twintig jaar (1),
maar er is nog heel wat werk aan de
winkel !

And16 Hauet
Algemeen Secretaris AELR

(1 ) Zie n'64 -.1969-1989'

A Henri Kaise et/en Michel Terlinden.

  Willy Lassoie, le tr6sorier.
Willy Lassoie, de schatbewaarder.

V Ferhat Benkedda, Andr6 Hauet,
Jean Michotte. 23



  Etlenne Reunis et/en christian Bury.

{ Robert Thdsias, Nicole Thirionet, Guy Ruys.

{ Bruno, Nathalie et/en Jean Li6nard.

V Fabienne, nolre dactylo. / Fabienne, onze dactylo

  Nicole Thirionet et/en Freddy Hauet.

V Robert Thdsiss, Jean Michotte, Jean Li6nard.

V L6opold, Roger, Christian, Marcel.
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Au d6part, il s'agit de quelqu'un comme
vous et moi Bien s0r, il s'int6resse aux
avions de prds ou de loin. Puis un jour, il
entend parler d'un groupe de jeunes (et
de moins jeunes!) qui, patiemment,
restaurent les vieux coucous du mus6e
du Cinquantenaire.

Un samedi, il d6cide de leur rendre visite,
seul ou accompagnd de quelques amis.
Et voilir, le doigt pris dans l'engrenage ! ll
est rapidement atteint de "museite" ou

"d'avioniteu aigtie. Attention, ces
maladies sont contagieuses. Si de plus,
elles vous ont 6td inocul6es par le (Chef
Booten", alors votre cas est d6sesp6r6.

Le "Chef" n'avait pas son pareil pour
vous mettre dans le bain. lmm6diatement,
il vous mettait votre premier manche a
balai entre les mains (celui qui sert ir
balayer 6videmment!). En ce temps-ld, il

y avait ioujours un coin d d6blayer.
Pendant de nombreuses ann6es, la tAche
essentielle des volontaires a et6 le
d6gagement du grand hall.

Assez rapidement, un premier atelier de
restauration fut am6nag6, bien
modestement il est vrai. Les travailleurs
apportaient leur mat6riel. Chacun d'eux
venait avec sa propre caisse d outils et la
matidre premidre n6cessaire d son travail.
C'est ainsi que furent remontds les SV-48
et que la remise en 6tat de pr6sentation

Rend Vanderidt, Sylvie Michiels, Pierre Cryns, )
l'6quipe du.BattailleD. / de ploeg (Baltaille".

Vincent Jacobs el une 6quipe de b6n6voles. )
Vincent Jacobs en een ploeg vriiwilligers.

Y RenO Vanderidt et l'avion Battaille.
Rsn6 Vanderldt on het vllegtulg Baitalllo,

DES ETUDIANTS,
UN MEDECIN, UN DENTISTE,

UN PHARMACIEN, UN

COMMISSAIRE DE POLICE
ET TOUS LES AUTRES

Comment parler du mus6e de I'air sans parler des
B6n6voles? Depuis 20 ans, ils font partie int6grante
de la vie de notre association. Mais au fait, qu'est-ce
qu'un B6n6vole?
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V Le Miles Maglster aprds restauratlon
De Mlles Maglster na zljn reslauratie.
(photos/toto's J.F. Neels).

{
v

  D6montage de l'6pave du Mlles Msglster
< A Gent-St-Denijs.

Demonteren van hel wrak van de Miles Magister
te Gent-St-Denijs.
(photos/loto's Alain Schmit )

les F84F, RF84F, Auster, Dakota,
Ouragan, Draken, T33, Vampire, CF100,
Fouga, Pembroke, etc N'oublions pas,
non plus, la mise en place des avions de
la l" guerre qui devaient 6tre assembl6s A

l'6tage et qui, faute de grue, furent
mont6s a bras d'hommes par les
escaliers !

Arriv6 en 1974 a l'6tat d'6pave, le Miles

"Magister" fut le premier avion
entidrement restau16 par nous ll
retrouva, apres 4 ans de labeur, sa livr6e
RAF originale.

Le B0cker "Bestmann" fut, quant a lui,
repeint dans ses couleurs de la Luftwaffe
d'origine patiemment mises d jour en
grattant d l'aide de debris de verre les
couches de peinture qui recouvraient son
f uselage

Nous ne pouvons terminer cette
6num6ration sans parler du ddmontage

,

'11-. 
,;'

]:

p*
lE&tlrdp* "''

du SV-4C (SNCAN) et du Fairchild

"Banger" put etre entreprise Pour ce
dernier, nous manquions de toile pour
proc6der A son r6entoilage. La
grand'mere d'une de nos b6n6voles avait
une armoire remplie de draps de lit en lin
Notre amie en amena en suffisance pour
effectuer les travaux,., au grand dam de
la grand'mdre, sans doutel

De son cdtd, Jean Booten 6tait maitre
pour grapiller, dans les unit6s de la FA6,
mat6riel et produits n6cessaires aux
restaurations

Entretemps, une 6quipe s'dtait attaqu6e
au d6capage du Spit lX qui fut repeint,
dans sa livrde initiale, aux couleurs du
d6barquement D'autres entreprirent le
remontage des nombreux avions qui, un A

un, entraient dans le mus6e En effet, si
la Force a6rienne se chargeait du
transport et du remontage des 616ments
de la cellule, le gros euvre en quelque
sorte, la finition et la f ixation des
accessoires 6taient ddvolues A nos
equipes C'est ainsi que furent remont6s

'{
,a
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du C-1 19 A Koksijde. D6tacher le plan
central de I'aile de la partie sup6rieure du
fuselage est une operation qui n'avait
JAMAIS 6t6 r6alisee, mCme en usine !

Sous la direction de Jean Booten, de
nombreux b6n6voles se rendirent d
Koksijde le samedi, bien souvent A leur
frais, pour mener ce travail d terme. Nul
n'a compt6 le nombre de rivets que nous
avons for6s, ni les boulons qu'il fallut
d6bloquer, ni les dizaines de mdtres de
tuyaux et de cdbles d d6monter.

La tache 6tait gigantesque et les moyens
r6duits d un compresseur et quelques
coflres d'outillage. Une grue de la F.A6.
d6posait les 6l6ments au fur et d mesure
du d6montage.

Cette op6ration jug6e impossible par
certain, put Ctre mende e bien grAce d la
tdnacit6 et a I'esprit inventif du "Chef "
Booten. Aujourd'hui, aprds de
nombreuses ann6es de travail, vous
pouvez admirer le lleuron de la flotte du
15" Wing, expos6 dans le hall.

L'engagement en 1981 par l'asbl, de
travailleurs CST et TCT marqua un
tournant dans nos activit6s. Nous
pouvions enfin nous consacrer d des
projets de restauration plus ambitieux. En
1986, la cr6ation de la Brussels Air
Museum Restoration Society concr6tisa,
dans les faits, le d6marrage d'une section
n Restauration, aujourd'hui trds active.

Soutenue financidrement par I'AELR, les
Sponsors et les dons du public via la
vente de notre autocollant, nous avons pu
entamer une politique d'achat d'outillage
qui porte ses fruits. Parmi les quatre
chantiers en cours d'ex6cution, deux sont
en voie d'achdvement. Le Percival

"Gull lVu arriv6 dans un 6tat de
d6labrement avanc6 est actuellement A la
peinture, tout comme le Spit XlV. Le
Fieseler "Storcho et le triplan Battaille,
malgr6 un magnifique travail d6jA r6alis6,
n6cessiteront encore plusieurs ann€es
d'effort. le planeur SABCA oJunior" a,
quant a lui, 6t6 remis aux autorit6s du
mus6e I'ann6e dernidre (voir magazine
no 62).

Si certains peuvent nous reprocher une
lenteur, toute relative d'ailleurs, dans la
remise en 6tat des avions, nous leur
r6pondons que la qualit6 du travail est d
ce prix. Notre premier souci 6tant
I'honnetet6 vis-A-vis du public d qui nous
voulons pr6senter un appareil conforme a
ce qu'il 6tait a l'6poque oU il sillonnait le
ciel.

Voild, en un r6sum6 supersonique!, le
bilan de vingt annees de bdndvolat dans
le hall. Mis A part le nom de Jean Booten,
nous n'avons, volontairement, citd
personne, la liste serait trop longue et
nous oublierons certainement beaucoup

A Merc Lecocq et le Splt XIV en rcstauratlon.
Marc Lecocq en de Spit XIV fiidens de reslauratle.

de monde. Mais je tiens A remercier ici

tous ceux qui pendant une heure... ou
vingt ans, ont participe A la r6alisation de

ce r6ve un peu fou: crder un mus6e de
I'Air en plein c@ur de Bruxelles!
Ce r6ve semblait A la mesure de celui
d'lcare mais il est devenu r6alit6.

Jean-Frangois NEEFS
BAMRS

STUDENTEN, EEN DOKTER,
EEN TANDARTS,
EEN APOTHEKER,
EEN POLITIEKOMMISSARIS...
EN AL DE ANDEREN
Hoe kan men over het Luchtvaartmuseum spreken,
zonder te spreken over de vrijwilligers? Sinds 2O iaar
ztin ze een integraal deel van het leven van onze
vereniging. Maar,... ter zake, wat is een vrijwilliger?
ln het begin gaat het om iemand als jij en
ik. Hij interesseert zich natuurlijk min of
meer voor vliegtuigen. Dan, zekere dag,
hoort hij spreken over een groep jongeren
(en minder jonge!) die met veel geduld
oude kratten van het museum van het
Jubelpark restaureren.

Zekerezalerdag besluit hij hen een
bezoek le brengen, alleen of vergezeld
van enkele vrienden. En zo komt hij in het
raderwerk terecht! Hij heeft vlug het

"museilisu of oakute avionitis" te pakken.
Opgepast, die ziekten zijn besmettelijk.

Als ze daarenboven ingeent zijn door

"chef Booten", dan is uw geval hopeloos.

De "chef" verstond de kunst als geen
ander om u erbij te betrekken. De eerste
taken bestonden steeds in het opruimen.
ln die jaren bestond het werk van de
vrijwilligers vooral in het wegruimen van
rommel, die in alle hoeken van de grote
hall opgestapeld lag.

Een eerste restauratiewerkplaats was
weldra ingericht, op bescheiden basis. De
vrijwilligers brachten hun eigen materiaal
mee. leder van hen had zijn eigen28



gereedschap en bracht de grondstoffen
aan, nodig voor zijn taak. Als eerste
toestellen werden hersteld: de SV-4 B, de
SV-4 C (SNCAN) en de Fairchild
uRanger". V66r deze laatste hadden we
linnen nodig. De grootmoeder van 66n
van onze vrijwilligers had een kast vol
linnen lakens. Onze vriend bracht het
nodige mee, waarschijnlijk tot groot spijt
van de grootmoeder!

Van zijn kant was Jean Booten een echte
meester geworden in het recupereren in
de Luchtmachteenheden van materiaal
nodig voor de restauraties.

Ondertussen was een ploeg begonnen
met het wegnemen van de oude verflaag
van de Spit lX, vooraleer het vliegtuig in
zijn oorspronkelijke ontschepingskleuren
te verven. Anderen hielden zich bezig met
het monteren van de vliegtuigen die 66n
voor 66n in het museum werden
binnengebracht. De Luchtmacht zorgde
voor het transport en de grote remontage.
De vrijwilligers zorgden voor de
atwerking, de plaatsing van onderdelen.
Werden aldus afgewerkt: de F84F, de
RF84F, de Auster, de Dakota, de
Ouragan, de Draken, de T33, de Vampire,
de CF 100, de Fouga, de Pembroke,
enz...

We mogen ook het plaatsen van de
vliegtuigen uit W.O. I niet vergeten, die op
de verdieping moesten tentoongesteld
worden. Daar er geen hijskraan
voorhanden was, werden de toestellen
met mankracht langs de trappen naar
boven gebracht!

De Miles uMagisteru kwam in 1974 als
wrak toe. Het werd het eerste toestel dat
helemaal door onze zorgen werd
gerestaureerd. Na 4 jaar werk werd het
toestel in zijn originele RAF-kleuren
hersteld.

De Biicker "Bestmannu werd in zijn
Luftwaffe-kleuren geverfd. Die
oorspronkelijke kleuren werden onder
talrijke lagen verf teruggevonden, die met
veel geduld werden afgekrabd met
stukjes glas.

We kunnen die opsomming niet
bedindigen zonder te spreken over het
demonteren van de C-119 te Koksijde
Het centrale vleugelgedeelte scheiden
van het bovenste rompgedeelte was iets
dat nog noort werd gedaan, zelfs in de
lirma niet! Onder de leiding van Jean
Booten begaven talrijke vrijwilligers zich
iedere zaterdag naar Koksilde. Ze deden
dit op eigen kosten. Niemand heett de
klinknagels geteld die moesten
weggeboord worden, de bouten die
moesten gelost worden. Het was een
reuzenwerk. We beschikten slechts over
een compressor, over enkele
gereedschapskisten en over een hijskraan
van de Lu.M. die de onderdelen wegnam.

Die operatie, die door sommigen als
onmogelijk was bestempeld, werd dank zij
de vindingrijkheid en het
doorzettingsvermogen van nchef u Booten
tot een goed einde gebracht. Vandaag, na
vele jaren werk, staat de C-1 19 als het
pronkstuk van de 15de Wing
tentoongesteld in de hall..

De aanwerving in 1980 van BTK- en
derde arbeidscircuitwerkers betekende
een ommekeer in onze aktiviteiten. We
konden nu grotere restauratiewerken
aanvatten. ln 1986 stichtten we de
Brussels Air Museum Restoration Society,
die zeer aktief is. We worden financieel
gesteund door de AELR, door sponsoren
en door giften van het publiek. Aldus
konden we gereedschap aankopen, Er

zijn op het ogenblik vier
restauratiewerven aan de gang. Twee
ervan naderen hun eindfase. De Percival

"Gull lV', die in zeer slechte toestand
aankwam, is nu aan het verven toe,
evenals de Spit XlV. De Fieseler "Storch"
en de Battaille-driedekker zullen nog
verScheidene jaren werk vragen. De
Sabca-zweefvlieger "Junior" werd vorig

  Jesn Booten et/en Hsnrl Bolleksns.

   Jeen-Plerre Van Mol (photo/loto Aleln Schmlt),

jaar aan het museum overgedragen (zie
tijdschrift n, 62).

lndien sommigen ons het verwijt
toesturen traag te werken, is dat
misschien wel juist, maar het is de prijs
voor een degelijke restauratie. We willen
de vliegtuigen zo getrouw mogelijk aan
het publiek voorstellen.

Dit is een ultra-korte samenvatting van
twintig jaar vrijwilligerschap. Wij hebben
met opzet geen namen vernoemd, buiten
die van Jean Booten. De lijst zou te lang
worden en we zouden waarschijnlijk veel
namen vergeten. lk houd er echter aan al
diegenen te bedanken die ons 66n uur...
of twitig jaar geholpen hebben om die
droom waar te maken: een
luchtvaartmuseum in het hartje van
Brussel op te richten !

Die droom geleek op die van lcarus, maar
hij is werkelijkheid geworden.

Jean-Frangois Neefs
BAMRS 29



V L'6qulpe BAMRS, sponsorie6e par la maison
Clabols, travallle sur le moteur du Spit XlV.
De BAMRZ-ploeg, gelrponsord door de lirma
Clabots, werkt op de molor van de Splt XlV.
(photos/toto's J,F. Neets ).

VV Femontage du Bilcker Bu-181 (Bestman'.
Opnleuw monteren van de Bi,lcker Bu-l8l
rBeBtmanD, / (photos/loto's Alaln Schmlt).

> Le luselage du Fokker DRI mont6 A bras
d'hommes done la galerle du 1.. 6ta9e.
De romp van de Fokker DRI wordt met
mankracht naar de gslerll van het 1 ste verdiep
gedregen.

>V Le d6montage du plan cenlral du C.l19.
Het demonteren van het centrale gedeelte
van de C.119.

>VV Le remontage du Pou du clel de
Fernand Nolset.
De Pou du clel wordt geremonteerd door
Fernand Noiset.
( photos,/toto's J.F. Neels).

BRUSSELS

L'ASBL "Brussels Air Museum
Foundationu a 6t6 cr66e en 1980. Cette
association fut 6rig6e pour aider l'AELR
(Les Amis du Mus6e de I'Air) avec
comme but essentiel, la recherche de
fonds n6cessaires A la promotion du

Mus6e de l'Air et ce, surtout, par I'apport
du sponsoring priv6. Cette action etait
d'autant plus imperative que les aides
officielles et subsides 6taient toujours fort
limit6s.

Afin d'avoir la plus grande influence
possible, les membres du Conseil
d'Administration furent recherch6s parmi
les hommes motiv6s par les choses de
I'air et faisant partie du monde politique,
sportif , d'importantes soci6t6s et
d'entreprises.

ll fut ddcidd statutairement que la
pr6sidence reviendrait automatiquement
au Bourgmestre de la Ville de Bruxelles,
atout majeur dans la promotion des
Mus6es du Cinquantenaire.
C'est ainsi que Monsieur Pierre Van
Halteren, Bourgmestre d l'6poque,
acceptait de grand ceur le poste de
Pr6sident Fondateur.

AIR MUSEUM
FOUNDATION
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Le Prince Alexandre de M6rode nous fit le
plaisir d'accepter le poste de Prdsident
d'Honneur.

Des personnages importants du monde
sportif, politique et du milieu des affaires
accepterent les postes d'administrateur.
Le Gouverneur de la Province de
Brabant, un des Chefs d'Etat-Major de la
Force A6rienne et le Pr6sident de la
SABENA rejoignirent 6galement le
Conseil d'Administration.

Dds le d6part, il fut cr66 la qualit6 de
Membre Fondateur A Vie pour les
sponsors d6sireux de participer A la
promotion du Mus6e de I'Air en faisant un
don de 25.000 F.
A ce jour, 22 membres tondateurs A vie
font partie de notre association. Le
dernier en date 6tant la C.G.E.R.

Quelles sont les actions entreprises et
rdalisdes par la fondation ?

Nous avons pu, grAce e I'apport financier
des membres fondateurs, r6aliser les
actions et manifestations suivantes en
l'espace de ces 10 ann6es:

Deux impressions de d6pliants
touristiques (30.000 et 40.000
exemplaires).
Mise sur pied de l'organisation de la
premidre Foire de la Brocante et de
I'Antiquit6 en septembre 1980, r6p6t6e
chaque annde depuis.
L'AELR en est actuellement d la
pr6paration de la 106 r66dition.
Participation financidre A l'am6nagement
du stand Renard.
Achat d'un Fokker Triplan, construit par
un particulier de Courtrai, splendide
r6plique A l'6chelle 1/1 qui enrichit notre
collection 14-18.
Achat d'un ordinateur mis A la disposition
de la Section Air du Mus6e et dont le but
est la mise en m6moire de tous les
listings de membres, le classement de la
documentation de la bibliothdque et le
classement de la photothdque.
Achat pour le laboratoire photos de
projecteurs 16 mm et super 8 et d'une
cam6ra Vid6o 8 pour prises de vues et
reportages dans le cadre historique.
Achat d'un moteur Poinsard de 1932.
Participation financidre dans I'op6ration
oLysandero des Old Timers SABENA,.
Divers achats au b6n6fice de la
bibliothdque et filmothdque.

Un subside octroy6 par la Communaut6
Frangaise nous a permis d'obtenir
I'exon6ration fiscale pour les ann6es 87,
88 et 89.
GrAce A un nouveau subside de la
Communautd Frangaise, nous sommgs
en attente de la reconduction d'une
nouvelle exoneration fiscale pour 90, 91
et 92.

Actuellement, des tractations sont en
cours pour la cr6ation au sein de la
Fondation d'une section oBrussels Air
Museum Foundation Flying Team,.
Promotion du Mus6e de I'Air par la

participation de maquettes volantes dans
les diff6rents meetings et manifestations
a6riennes.

Lt. Col. Avi, Ch. MARINUS
Secr6talre G6n6ral

BRUSSELS AIR MUSEUM FOUNDATION

Pdsident d'honneur
Prince Alexandre de Merode Pr6sident de la commission m6dicale du

Comit6 olympique international.
Ancien parachutiste

Membres d'honneur
Gen.Avi De Smet M.
Van Rafelgem C.
Roggen Y
Jacobs E.A.
Poullet Edouard
Gouvernement provincial du Brabant

Ancien chef d'E.M.FA6
Pr6sident de la SABENA
Ancien gouverneur de la province de Brabant
Conservateur en chef mus6e royal de lArmde
Ancien ministre de la Communaut6 frangaise

Pr6sident fondateur
Van Halteren P. Ancien bourgmestre de la ville de Bruxelles

Pr6sident
Brouhon H. Bourgmestre de Bruxelles

Vlce-Pdsldent
De Pauw R. Chef d'entreprise

Secr€taire g6n6ral
Marinus Ch. Lt. Col. Avi. A la retraite

Administrateurs
Blanchart Y.
Cabuy P.

Lelubre C.
lckx J.
Hermans M.
Lardot J.
Moulin M.
Neves de M6vergnies L.
Stasser M.
Van Den Briel J.
van Straelen C.

Chef d'entreprise
Directeur technique *BAtiments & Ponts"
Chef de service "Travaux publics,
Coureur automobile
Secr6taire g6n6ral Communaut6 frangaise
Chef d'entreprise
Commandant de bord SABENA
Banquier - Ancien pilote FA6
Chef de service BBL
Commandant de bord SABENA a la retraite
Commandant e la retraite pilote FA6

Membres fondateurs I vie
Collard Jean SOPAR
Divers Club Benelux
Conf6rence Jeune Barreau
Mercedes Benz Belgium
Van Lancker P
Offices des Nettoyages
Mat6riel Automobile
de Broux J. SGB
Continental Building Ops

Soci6t6 SOPAR

Propri6taire restaurant u Chez L6on,

Pr6sident du Conseil d'administration A.G.

Association des oflicierc de r6serve
de la FA6
T.E.A.
SABENA
SIEMENS
ASSUBEL
Good Year Belgium
Moulin M.
Ets D'leteren
Office des nettoyages de Wallonie
ALCREDIMA/BCE
Trosch S.
E.J. Binet et fils
NV. Pan All
Paul Fermon PVBA
Cordeel Gebroeders NV.
C.G.E.R. departement commercial
sponsoring

Trans European AiMays

Garage Honda
Armurier - rue Royale
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BRUSSELS AIR MUSEUM
FOUNDATION
De VZW "Brussels Air Museum
Foundationo werd gdsticht in 1980. Deze
vereniging werd opgericht met als
voornaamste doel de AELR (De Vrienden
van het Luchtvaartmuseum) te helpen bij
het zoeken naar de fondsen nodig voor
de promotie van het Luchtvaartmuseum
en dit, vooral, door de inbreng van de
priv6-sponsoring. Deze aktie was des te
meer nodig daar de offici6le hulp en
subsidies erg beperkt waren.

Ten einde de grootst mogelijke invloed te
hebben, werden de leden van de
Beheerraad gezocht onder mensen
gemotiveerd door de luchtvaart en die
deel uitmaken van de politieke, de
sportieve wereld, van belangrijke
maatschappijen en ondernemingen.

Er werd statutair beslist dat het
voorzitterschap automatisch zou
toekomen aan de Burgemeester van de
stad Brussel, hoofdtroef voor de promotie
van de Musea van het Jubelpark. Aldus
aanvaardde de Heer Pierre Van Halteren,
toenmalig Burgemeester, de funktie van
Voorzitter-Stichter.

Prins Alexander de Merode deed ons het
genoegen de tunktie van Ere-Voorzitter te
aanvaarden. Belangrijke personen uit de
sport- of uit de politieke wereld of uit het
zakenmilieu aanvaardden de funkties van
beheerder, De goeverneur van de
Provincie Brabant, 66n der Stafchefs van
de Luchtmacht en de Voorzittsr van
SABENA vervoegden ook de Beheerraad.

Van bij de start werd de hoedanigheid
van Stichtend Lid voor het Leven
ingesteld voor de sponsors die aan de
promotie van het Luchtvaartmuseum
willen deelnemen mits een gift van
25.000 frs. Vandaag maken 22 stichtende
leden voor het leven deel uit van onze
vereniging. De laatst toegetreden is de
A.S.L.K.

Welke zijn de akties ondernomen en
verwezenlijkt door de Stichting?

Dank zij de financidle bijdrage van de
stichtende leden konden we volgende
akties en gebeurtenissen in de
tijdsspanne van deze 10 jaar
verwezenlijken:
Twee uitgaven van toeristische folders
(30.000 en 40.000 exemplaren).
Op punt stellen van de organisatie van de
Eerste Antiekbeurs in september 1980 en
sindsdien ieder jaar herhaald.
De AELR is dus nu aan de voorbereiding

BRUSSELS AIR MUSEUM FOUNDATION

Erc-Voorzltter
Prins Alexandre de Merode Voorzitter van de Medische Kommissie van het

lnternationaal Olympisch Komitee. Voormalig
valschermspringer

Erc-leden
GenVl. De Smet M.
Van Rafelgem C.

Roggen Y.

Jacobs E.A.
Poullet Edouard

Provinciaal Goevernement Brabant

Voormalig Stafchef van de Luchtmacht
Voorzitter van SABENA
Voormalig provinciegoeverneur van Brabant
Hoofdconservator van het Legermuseum
Voormalig minister van de Franse
Gemeenschap

Stichtend Voorzitter
Van Halteren P Voormalig Burgemeester van de Stad Brussel

Voorzitter
Brouhon H. Burgemeester van de Stad Brussel

Onder-Voorzitter
De Pauw R. Ondernemingshoofd

Algemeen Secrctaris
Marinus Ch. Lt. Kol. Vl. op rust

Beheerders
Blanchart Y
Cabuy P.

Lelubre G.

lckx J.
Hermans M.
Lardot J.
Moulin M.
Neves de M6vergnies L.
Stasser M.
Van Den Briel J.
van Straelen C.

Ondernemingshoofd
Technisch directeur Bruggen en Wegen
Diensthoofd Openbare Werken
Autorenner
Algemeen Secretaris Franse Gemeenschap
Ondernemingshoofd
Boordcommandant SABENA
Bankier, gewezen piloot bij de Luchtmacht
Diensthoold BBL
Gewezen boordcommandant SABENA
Commandant op rust, ge\ /ezen piloot bii de Lu.M.

Stichtende lpden voor het Leven
Collard Jean SOPAR
Divers Club Benelux
Conferentie van de Jonge Balie
Mercedes Benz Belgium
Van Lancker P.

Offices des Nettoyages
Mat6riel Automobile
de Broux J. SGB

Continental Building Ops
Vereniging Reserve-Officieren van de
Lu.M,
T.E.A.
SABENA
SIEMENS
ASSUBEL
Good Year Belgium
Moulin M.
Ets D'leteren
Off. des Nettoyages Wallonie
ALCREDIMA/BCE
Trosch S.
E.J. Binet & Zonen
NV. Pan All
Paul Fermon PVBA
Cordeel Gebroeders NV.
A.S. L.K. Commercieel departement-
sponsonng

SOPAR: maatschappij

eigenaar restaurant .Chez L6on"

Voorzitter Beheerraad "Assurances G6n6rales
Belgique"

Trans European Airways

Honda-garage
Wapenhandelaar, Koninklijke straat
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toe van de 10de heruilgave.
Financidle deelname aan de inrichting
van de stand Renard.
Aankoop van een Fokker Driedekker,
gebouwd door een priv6-persoon uit
Kortrijk, prachtige kopie op schaal 1/1 die
onze verzameling 14-18 verrijkt.
Aankoop van een computer, ter
beschikking gesteld van de sektie
Luchtvaart van het Museum, met het doel
alle listings van de leden, het klassement
van de bibliotheekdokumentatie en de
fototheek in geheugen te brengen.

Aankoop van een 16 mm en super
I projector en een Video 8-camera voor
het foto-laboratorium met het oog op de
verwezenlijking van opnamen en

  Le Fokker DR.'l construit par Albrecht.
De Fokker DR.1 gebouwd door Albrecht.

V Le Westland Lysander restaur€ par les
SABENA Old TimeF.
De Westland Lysander gereslau€erd door
de SABENA Old TimeB.

reportages in het historisch kader.
Aankoop van een Poinsard-motor uit 1932.
Financidle deelname in de operatie

"Lysander" van de SABENA Old Timers.
Diverse aankopen ten gunste van de
bibliotheek en de folotheek.

Een subsidie toegekend door de Franse
Gemeenschap heeft ons toegelaten de
fiskale vrijstelling te bekomen voor de
jaren 8Z 88 en 89. Dank zij een nieuw
subsidie van de Franse gemeenschap zijn
we in afwachting van de vernieuwing van

een nieuwe fiskale vrijstelling voor 90, 91

en 92

Thans zijn er onderhandelingen aan de
gang voor oprichting van een sektie

"Brussels Air Museum Foundation Flying
Team" in de schoot van de Stichting.

Promotie van het Luchtvaartmuseum door
de deelname met vliegende
schaalmodellen aan diverse meetings en
I uchtvaartm an itestaties.

Lt. Kol. Vl. Ch. Marinus
Algemeen Secretaris

Le site du Cinquantenaire tel que
nous le connaissons aujourd'hui
r6sulte d'une s6rie d'am6nagements,
trds rapides pris individuellement,
mais qui se sont succ6d6s sur plus
d'un quart de sidcle. A cet ensemble
monumental, deux maitres d'euvre
se sont impos6s: L6opold ll pour
l'ambition et le grand architecte

Ged6on Bordiau pour la r6alisation.
Le Grand Hall lui-m6me a 6t6 conQu
et a 6volu6 en mCme temps que le
reste du site.
Le Grand Hall est donc construit en
1880, pour les besoins d'une vaste
exposition nationale comm6morant et
rehaussant le cinquantidme
anniversaire de notre ind6pendance.

LE GRAND HALL,
DE 1880 A 1970
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Le gEnd hall, e drolte le S.55 qui lut c6d6 >
au Portugal, en echange du Junke6 Ju.52l3m.

et l'6pave du Percival (Gull' dont la resteurstion
est en vole d'achdvement.

De grote hall, met rechts de S.55 dle aan
Portugal werd algestaan in rull voor de Junke6

Ju 52/3m en het wrak van de Perclval nGull'
waarvan de r€sleuratie wordt voleindlgd,

Le Douglas 8.26 "lnvader" A son arrivee >
au Musde.

De Douglas 8,25 (lnvader, bii zijn aankomst
in het Museum.

Le B.26.lnvader" en Estaurstion. >
De B.25.lnvader' tiidens de restauratie.

Bordiau fait largement appel aux
techniques nouvelles, comme les
charpentes m6talliques et les
grandes port6es, qui lui permettent
de degager un espace libre de 60 m
de large et de 160 m de long.
Consacr6e aux machines, mot-cl6
6clairant tout le dix-neuvidme sidcle,
cette halle est d6ja appel6e nGrand
Hall" dds I'exposition universelle de
1897.

Ce grand hall unique sera une
premidre fois s6par6 en son milieu en
1904, puis en 1909, pour mieux
d6gager et mettre en valeur la
perspective sur I'arcade. D'autres
lravaux de finition de ces nouveaux
halls sont entrepris en 1909-1910,
sous la conduite du Frangais Girault.
De cette 6poque a 1930, le Grand
Hall servira aux salons de
l'automobile, du cycle et de l'aviation,
comme on les appelait alors. Chaque
salon, ou presque, modifiait quelque
peu I'ordonnance int6rieure du Hall,
par la disposition des trav6es de
circulation, de tribunes dans les bas-
cdt6s, l'6clairage, les escaliers
d'accds, etc.

Apres la construction des palais du
Heysel, le Hall servira encore
6pisodiquement d des salons, des
concours d'6quitation et pour d'autres
manifestations, au moins jusqu'en
1950. C'est d partir de cette dernidre
date qu'il se transformera peu d peu,
et peu glorieusement, en d6p6t pour
diff6rents services, jusqu'en 1970,
quand commence sa nouvelle
histoire, bien connue de chacun...

Etienne Reunis

1'
ai
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DE GROTE HALL,
vAN 1880 TOT 1970
De buurt van het Jubelpark, zoals die
de dag van vandaag is gekend, is
natuurlijk niet het werk van 66n dag.
Alhoewel elk bouwwerk afzonderlijk
in zeer korte tijd is opgetrokken,
heeft men toch meer dan 25 jaar
gespendeerd om het ganse
monumentale geheel te voltooien.
Het betreft hier vooral het werk van
2 grootmeesters: Leopold ll omwille
van zijn nooit aflatende ambitie, de
bekende architect Ged6on Bordeau
voor de realisatie ervan. De Grote
Hall zelf is terzelfdertijd met de rest
van de buurt ontworpen en heeft
bijgevolg eenzelfde evolutie
ondergaan.

De Hall is dus gebouwd in 1880 met
het oog op het onderbrengen van
een grootse nationale tentoonstelling
die de herdenking en de luister van
de 50" verjaardag van de Belgische

onaf hankelijkheid kracht moest
bijzetten. Bordiau doet hierbij
veelvuldig beroep op de nieuwste
technieken zoals de metalen
geraamtes waardoor men een
grotere overspanning kon verkrijgen.
Hierdoor is het mogelijk een open
ruimte te cretiren van 60 m breedte
en 160 m lengte.

Opgedragen aan de machines,
sleutelwoord voor de ganse
19de eeuw, wordt deze ruimte reeds

"Grote HallD genoemd tijdens de
wereldtentoonstelling van 1897, Dit
unieke architecturaal pronkstuk zal
echter een eerste keer in 2 delen
opgesplitst worden in 1904 en nog in
1909, kwestie van het zicht op het
boogwerk beter te doen uitkomen.
Andere verfraaiingswerken aan de
nieuwe hallen worden ondernomen in
1909-1910, onder de leiding van de

Fransman Girault. Tot de jaren '30
zal de Grote Hall onderdak verlenen
aan de verschillende salons van de
automobiel, de fiets of de luchtvaart.
Ook bij zowat elk salon zal de
inrichting van de Hall enigszins
worden aangepast, in die zin dat men
wandelgangen aanbrengt evenals
een galerij langs de zijkanten,
verlichting, trappen enz.

Zeker tot 1950, nadat de
Heizelpaleizen zijn gebouwd, wordt
de Hall nog enkele keren gebruikt
voor salons, paardenwedstrijden en
nog andere manifestaties. Vanaf dan
zal de bestemming ervan geleidelijk
afdalen tot magazijn van
verschillende diensten. Tot in 1970,
datum waarop haar een nieuwe taak
wordt toebedacht, genoegzaam
bekend bij iedereen...

Etienne Reunis

V Le grand hall au momenl oU I'on y avsit
instal16 une tour e perachute.
De grote hall op hel ogenbllk dat een
valschermtoren gr in gebruik wes.
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LE CENTRE DE DOCUMENTATION
Le Centre de documentation existait sous
une forme embryonnaire dds les d6buts
du mus6e, grdce aux efforts conjugu6s de
plusieurs personnes qui avaient d ceur
de sauvegarder tous les documents
presentant un quelconque int6r6t
a6ronautique. Ce n'est cependant qu'd
partir de 1980 que le classement
m6thodique et I'exposition de cet
amoncellement de sources trds
diversif i6es commenQa vraiment. Malg16
plusieurs d6m6nagements, chaque fois
p6rilleux pour la conservation et le
classement rigoureux d'une bibliothdque,
un effort continu nous a permis de mettre
aujourd'hui a la disposition des amateurs
et des chercheurs un ensemble unique en
son genre en Belgique. Cette
documentation comprend prds de 6.000
monographies, 6tudes ou dossiers
historiques, 5.000 ouvrages a caractdre
plus technique, ainsi qu'une collection
assez compldte de revues sp6cialis6es
belges, frangaises, anglaises et
am6ricaines. L'ensemble couvre tous les
sujets a6ronautiques, de I'A-26 aux
avions Zlin et de Cl6ment Ader ir
Ferdinand von Zeppelin. Notre
phototheque est riche 6galement de
plusieurs dizaines de milliers de photos

d'appareils, de personnalit6s du monde
de I'aviation ou d'6v6nements. Des
reproductions de qualit6 de plus de 2.000
types diff6rents d'avions sont ainsi
possibles. La filmothdque et la diathdque
commencent aussi A s'6toffer, un service

"diasD pens6 en fonction des besoins
scolaires 6tant A l'6tude.

  Guy Cerl euen Etienne Feunis,

V Etlenne Reunis, Beil woesbnboEhs, Danlel BEdo(.

Nous terminerons ce brel compte rendu
en soulignant encore une fois I'aide trds
pr6cieuse apportee d ce travail par une
6quipe coh6rente et efficace de
b6n6voles, sans lesquels nos r6sultats
n'auraient pu Ctre atteints.

Etienne Reunis

DOKUMEN.
TATIE.
CENTRUM
Dankzij de verenigde inspanningen van
enkele personen heeft er steeds, vanat de
oprichting van het museum, een vorm van
dokumentatiecentrum bestaan. Deze
mensen namen het op zich om allerlei
dokumenten te verzamelen die op een of
andere manier in relatie stonden met de
luchtvaart. Het is echter pas vanaf 1980
dat men definitief een meer methodische
klassering van deze zeer uiteenlopende
bronnenverzameling is gaan uitwerken.
Daarbij zouden de verschillende
verhuizingen zeker niet bevorderlijk zijn
voor de konservatie of de orde van de
bibliotheek. Desondanks is men er toch in
geslaagd door voortdurende arbeid een
verzameling dokumenten samen te
stellen die enig in zijn soort is in gans
Belgid. Het betreft hier zo'n 6.000
monogratie€n, studies of historische
dossiers en een 5.000-tal meer technisch
gerichte dokumentatie. Ook een vrij
volledige kollektie gespecialiseerde
tijdschriften uit Belgi6, Frankrijk,

Groot-Brittannid of de Verenigde Staten
maakt deel uit van de bibliotheek.
Werkelijk alle onderwerpen komen aan
bod, gaande van de A-26 tot de Zlin
vliegtuigen, van Cl6ment Ader tot
Ferdinand von Zeppelin. Belangrijk zijn
natuurlijk ook de foto's. Onze fototheek is
voorzien van enkele tienduizenden foto's
van vliegtuigen, bekende personaliteiten
uit het luchtvaartwereldje of van bepaalde
evenementen. Een goede reproduktie van
meer dan 2.000 verschillende types
toestellen is zonder probleem mogelijk.

Recent is men begonnen met de uitbouw
van een filmotheek alsook een diatheek
met het oog op een meer schoolgerichte
aanpak.

Tenslotte dient in het bijzonder gewezen
op de onschatbare hulp van een
enthousiaste en verzorgd werkende ploeg
vrijwilligers. Zonder hen zou het niet
mogelijk geweest zijn zulke resultaten te
behalen.

36 Etienne Reunis



LE (LYSANDERU

DE LA SABENA
Lorsqu'en 1970, quelques mordus d'aviation
commencent, i partir de rien, I'immense tdche
d'installer un mus6e de I'Air i Bruxelles, ils sont
naturellement i la recherche d'anciens avions i
exposer. Comme aucun subside ne leur est allou6, ils
essayent tant bien que mal d'obtenir ces appareils
par le truchement des dons et des 6changes. Vers
cette 6poque se pr6sente la possibilit6 d'obtenir un
Westland "Lysander,, du Canada.

ll faut savoir qu'A la fin de la deuxidme
guerre, un certain nombre de uLizzies,
canadiens ont 6t6 vendus pour
I'incroyable somme de 250 dollars pidce.

Le "Lysander" en question qui a train6
pendant prds de vingt ans dans une
prairie du Manitoba, recouvert de neige
en hiver et, en 6t6, servant de jouet pour
les enfants des fermes voisines, est
achet6 par un collectionneur, Wes
Agnew, qui espdre le remettre en 6tat de
vol mais qui doit rapidement d6chanter
faute de moyens.

Une transaction est conclue avec lui par
I'interm6diaire d'un certain Frank Geert
et, en octobre 1972, le "Lysander" arrive
au mus6e de I'Air d Bruxelles grdce d la
collaboration de la R.C.A.F., de la
Compagnie maritime belge et enfin de la
Force adrienne belge (voir l'6ditorial du
no 62).

L'appareil - certains disent l'6pave -
est dans un 6tat d6plorable. Toute la
bonne volont6 des travailleurs bdn6voles
du mus6e est insuffisante pour remettre
ce tas de ferraille, ne fut-ce qu'en 6tat de
pr6sentation statique. Par manque de
moyens techniques a cette 6poque, les
valeureux pionniers du mus6e de I'Air de
Bruxelles se r6signent et abandonnent
d6finitivement toute remise en 6tat.

En 1981 , les bruits de pre-retraite e 57
ans, voire m6me 55 ans, commencent a
prendre forme et meme d se concr6tiser d
la SABENA. Une poignde de candidats ?r

cette prd-retraite prennent contact avec
les responsables du mus6e de I'Air et,
aprds avoir consult6 ing6nieurs et
techniciens de la SABENA, se mettent
d'accord pour tenter de restaurer le
Westland oLysander" A l'6tat de vol.

Commence alors I'immense et obscur
travail pr6paratoire de d6marches en vue

d'obtenir autorisations et accords en tous
genres. lls obtiennent le parrainage du
Pr6sident de la SABENA, Monsieur Van
Ralelgem et celui du ministre des
Communications, Monsieur Herman De
Croo. Une des conditions de ce
parrainage sp6cifie qu'aucun cr6dit ou
budget de la Compagnie ne pourra Ctre
d6gag6 sur ce projet. Qu'd cela ne tienne,
les retraites qui en ont vu d'autres, n'en
demandent pas tant et le signal de d6part
est donn6.

Le 24 juillet 1982, lors d'une cdr€monie
au mus6e, le Colonel Avi BEM Michel
Terlinden, pr6sident de l'Association des
amis du mus6e de I'Air, remet
officiellement le uLysander, d l'6quipe de
restauration qui s'appellera d6sormais

"SABENA Old Timers, ou *S.O.T.".

L'6riuipe installe son atelier dans un local
d6saffect6 du hangar 3 situ6 dans le

V L€pave du Westland Lysander dans une pEirie
du Manltoba (Canada).

Het wEk van de Westland Lyaande? ln een
relde van Manltoba (Canada).

complexe technique de la SABENA A
l'a6roport de Bruxelles-National d
Zaventem. Le d6montage de toutes les
parties restantes de l'appareil est
entrepris et au mois de janvier 1983, le
travail de restauration proprement dit
commence. Chaque pidce, chaque t6le,
chaque 6l6ment est demont6, nettoy6,
d6cap6, inspect6, r6par6 si n6cessaire,
ensuite traite contre la corrosion et
repeint.

L'6quipe des S.O.T. prend contact avec
le C.W.H. (Canadian Warplane Heritage),
association qui s'occupe de restauration a
l'6tat de vol d'une trentaine d'avions
canadiens de la seconde guerre
mondiale, install6e a Hamilton dans
I'Ontario. Le C.W.H. d6tient un stock
important de pidces r6utilisables pour
notre " Lysander". Les n6gociations
aboutissent et, en contrepartie des pidces 37



A L'6pave du Lyrandcr dan! un henger da la
SABENA.
Het wrak van de Lysandor ln een SABENA-loods.

V L'avlon a ml-chemln de 3a restauratlon (1985).
Het vllegtulg l. hsllwag do restauratls (1985).

que nous leur demandons, nous
fournissons aux Canadiens un moteur
Pratt & Whithey 1340 entidrement revis6
par nos soins pour 6quiper un de leurs
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T-6 uHarvardu et un moteur Bristol
Mercury XX, dgalement r6vis6 par nous,
pour le uLysan6sl" qu'ils comptent, a leur
tour, restaurer a l'6tat de vol.

Pour obtenir les certificats officiels
permettant I'utilisation de ces moteurs,
ces derniers doivent tourner et Ctre testds
au bancs d'essai de la Direction
technique de I'administration de
l'A6ronautique belge. Mais voild, le banc
d'essai ne fonctionne plus. Plusieurs
ann6es d'inactivite l'ont d6t6rio16.
L'6quipe doit 6galement remettre ce banc
en 6tat de fonctionnement si elle veut
tenir ses engagements vis-d-vis des
Canadiens, en d'autres termes, si elle
veut obtenir ces pidces indispensables
pour faire voler le uLysander". Ce
sc6nario se reproduira souvent et chaque
fois, faute d'argent, l'6quipe est oblig6e
de troquer pour obtenir ce qu'il lui est
n6cessaire d la restauration.

Fin 1983, un important travail de tOlerie
s'achdve, I'empennage et les volets de
profondeur, ainsi que le gouvernail de
direction sont restaur6s. La restauration
de I'ossature de l'arridre du fuselage est
commenc6e. ll a fallu construire un
gabarit pour maintenir cette ossature
sans d6formation lors des travaux de
soudure. ll est fabriqu6 au moyen de
poutrelles d'acier r6cup6r6s dans le parc
d mitraille de la SABENA.

Au d6but 1984, d6m6nagement (il y en
aura d'autres) vers de nouveaux locaux
plus spacieux, toujours au hangar 3.
Aprds ce petit inconv6nient, les travaux
reprennent de plus belle. La partie avant
du fuselage s'achdve. Une partie des
accessoires pr6c6demment restau16s
sont assembles pour former les premiers
( SouS-ensembles D.

D6but 1985, la restauration de l'aile
gauche, qui est forlement endommag6e,
d6marre tambour battant. En mars, ce qui
est pr6sentable du Lysander est expos6
dans une 6glise de Tubize lors d'une foire
artisanale. Succds 6norme si l'on s'en
r6fdre au nombre de visiteurs et aux
queslions auxquelles il fallut r6pondre.

Autre travail trds important,
l'6tablissement des plans des couples en
bois du fuselage dont absolument rien ne
subsiste. Ces couples, qui seront
recouverts de toile, forment le corps du
fuselage sur l'ossature m6tallique carr6e.
Un v6ritable travail de B6n6dictin. plus de
dix-huit mois seront necessaires a cette
r6alisation car toutes les recherches
effectu6es pour retrouver les plans
d'origine sont vaines.

En juin 1988, la restauration du fuselage
termin6e, nous apprenons que la firme
Westland, constructeur de I'avion, vient
de d6couvrir un exemplaire de ces

  Andrd Rlcallle.

  Apras un essai-moteur. / Na een motorlest.

  . Louis Wyns, Andr6 Vanthemsche,
Ben6 Demaerschalck, Bob Winterhalder,
Maurice Laurent.

  S.O.E.: de g.

,?",n0":i1:30""

den van de
Hugh Verity,

lly De Quin,
esteld door

fameux plans en fouillant dans ses
archives. Un an de travail pour deux
hommes aurait pu 6tre 6pargn6.

Juillet 1985, nouveau retard, les S.O.T.
doivent d nouveau dem6nager, cette fois
vers le hangar 6, une centaine de mdtres
plus loin. En plus du travail
d'am6nagement, il leur faut, au pr6alable,
vider les (nouveaux locaux, d'un
important matdriel qui y est entrepos6.
Entretemps, le Pratt & Whitney 1340 a
tourn6 au banc d'essai et est homologu6,
non sans quelques avatars. Le 15" Wing 39



de transport de la Force a6rienne belge
amdne ce moteur prds de Toronto d'oU le
C.W.H. le prend en charge.

Tous ces travaux sont 6videmment
effectu6s sous I'eil vigilant de la
Direction technique de I'A6ronautique
belge dont la visite des controleurs est
pratiquement journalidre. Chose dont les

"Old Timers" ne se plaignent pas car
leurs judicieux conseils ont permis
d'6viter de refaire des travaux d6lA
termin6s et ainsi de gagner beaucoup de
temps.

Le soutien de la SABENA dans cette
restauration est important, I'interCt qe
porte la direction envers ce projet et les
hommes qui le r6alisent est un facteur
d'encouragement indiscutable. Les
ateliers autorisent l'utilisation de leurs
machines-outils disponibles. Mdme le
personnel des ateliers a pris I'habitude de
ne plus se d6barrasser d'accessoires,
quincaillerie, huiles, peintures, etc...
devenus pour eux sans utilit6 avant de
s'assurer que les .Old TimersD ne
puissent y trouver un quelconque usage.
Ne pas se sentir seuls mais soutenus
comme le sont les S.O.T. reste
indiscutablement un des principaux
lacteurs de r6ussite de cette restauration.

Le 21 novembre est un grand jour. En
guise de d6tente, nous avons invit6
quelques anciens pilotes, r6sistants et
agents secrets qui ont connu ou travaille
avec le Lysander pendant la guerre. Nous
rendent visite a cette occasion, le Group
Captain Hugh Verity qui commanda le

"flight" des Lysander au sein du
Squadron 161, Sir Robin Hooper, pilote
de Lysander dans ce m6me squadron,
Willy De Quin, ancien agent secret; Jean
Depraetere, 6galement agent secret des
plus actifs et 6galement ancien colldgue
car il fit carridre d la SABENA une fois la
guerre terminee (pas comme agent secret
dvidemment!); Louis Michaud, membre
de la R6sistance et du comit6 de
reception des Lysander, il etfectua le
d6placement depuis Niort (France) pour
nous rendre visite.

ll va sans dire, que le contact reste
maitenu et qu'une grande amiti6 s'est
6tablie entre les anciens et le nouveau
Lysander. Quelques deux cents
personnes sont r6unies dans I'atelier de
restauration et 6coutent avec une
admiration attentive les histoires les plus
incroyables de ces lameux atterrissag€s
clandestins.

Fin 1985, l'6quipe (moteurD s'applique
minutieusement au remontage du Bristol
Mercury XX.

Le rivetage des t6les du bord d'attaque
des ailes, la finition des volets de bord
d'attaque, des volets hypersustentateurs, '

des ailerons et la remise en forme des

car6nages de roue demandent
6norm6ment de travail et de savoir faire
aux deux t6liersdot6s d'un admirable
courage. Aprds de longs travaux
pr6paratoires, le moteur Mercury XX fait
entendre son ronronnement
caract6ristique et est accepte par le
contr6le de I'Administration, le 17

d6cembre 1986.

En ce mois de d6cembre 1986 commence
I'entoilage des gouvernes suivi, en janvier
1987, de I'entoilage des ailes. En f6vrier
et mars c'est au tour du fuselage. La toile
est ensuite recouverte d'une couche de

"dope", sorte de vernis cellulosique
servant a bndre et a protdger le

revCtement. Le 14 f6vrier, par un froid
siberien, le moteur est ramene du'banc
d'essai et instal16 sur I'avion.

Une phase des plus importantes est
maintenant atteinte dans cette
restauration. Alors que prdcedemment on
ne discernait que vaguement les formes
d'un avion dans cet amas de pidces

d6tach6es, en avril 1987, tout semble
avancer plus vite. Le 9, le fuselage sort
de I'atelier vers le hangar pour y recevoir
sont train d'atterrissage, le 15, les ailes
sont install6es. L'6pave de 1983
ressemble d un avion et surtout au
Lysander. Telle une 6norme libellule, il

est remorque vers un emplacement oit il
peut 6tre plus ais6ment achev6. Fin avril,
c'est au tour de la verridre du "cockpit' d

ctre installde. Le 22 juin, I'h6lice tripale et
le 1., juillet viennent prendre place le
r6servoir d'essence. Le 9 juillet, sous un
soleil eclatant, leLizzie est tracte vers le
tarmac oir les premiers essais du moteur
install6 sur avion d6butent sous les
regards 6tonn6s de nombreux curieux
venus voir cet espdce de monstre sorti
d'on ne sait quelle caverne.

Aprds quelques tours d'h6sitation, le

moteur vrombit de fagon assourdissante.
Dds ce jour, les essais ont lieu
r6gulidrement et touiours sous les yeux
de nombreux spectateurs.

Fin ao0t, I'avion regoit sa peinture de
camouflage. Ce travail est execute par
des professionnels de la SABENA qui
n'ont pas voulu que les Old Timers
prennent le risque de gAcher un point trds
important de la finition. L'appareil reqoit
les couleurs el le code MA peint en rouge
de la 161", c'est 6vident, et D pour l'avion
de Robin Hooper de sinistre m6moire
pour Jean Depraetere. (voir le livre:

"Nous atterrissions de nuitr de Hugh
Verity). Les roues et le car6nage de rougs
sont enfin install6s le 8 septembre. En

cinq ans, plus de 40.000 heures de travail
ont 6td consacr6s e cette restauration qui

figurera d6sormais parmi les plus
pouss6es et les plus compldtes d ce jour.

Decembre 1987, catastrophe, lors des
essais de roulage au sol, I'avion fait une

pirouette, bascule et racle de son aile
droite le b6ton du tarmac.
Le plan fixe horizontal de I'empennage en
prend 6galement un s6rieux coup.
Loin de se d6courager, les Old Timers
s'acharnent A r6parer les d6gats et, aprds
cinq mois, I'avion reprend A nouveau son
programme d'essais. Cette fois, c'est au
moteur e avoir des ennuis: un engrenage
du m6canisme reducteur de vitesse de
I'helice est bloqu€. ll faut d6monter une
partie du moteur et remplacer la pidce
d6fectueuse.

Nos pr6d6cesseurs, restaurateurs de
Lysander nous avaient pr6venus: une
longue et dprouvante p6riode sera
n6cessaire d la mise au point de I'avion.
Nous en faisons I'exp6rience en cet 6t6
1 988.

Juin 1988, tres importante et glorieuse
journ6e, le Roi Baudouin vient voir le
Lysander A I'occasion d'une visite A la
SABENA. ll s'int6resse A plusieurs d6tails
de restauration et s'6tonne meme
qu'aujourd'hui on puisse trouver des
pidces pour ces types d'avions.

Ddcidement, la chance n'est pas de notre
c0t6 en cette fin de restauration.
L'engrenage bloqud du rdducteur est d0
aux particules m6talliques provenant du
coussinet de la bielle maitresse qui a
fondu suite d une 6l6vation de
temp6rature d'huile.

La consternation des m6canos est grande
mais leur courage est in6branlable car en
quelques semaines seulement, ils
remettent le moteur en 6tat. Les essais
peuvent d nouveau reprendre leurs cours.
Aprds rectification de quelques petits
d6fauts, mis au point par-ci et r6glages
par-la, notre Lysander est fin pret a la
phase suivante : I'envol.

Enfin, arrive le grand iour,le 27 ao0t 1988
A 18 heures 30, le OO-SOT alias MA-D,
avec d son bord comme pilote, le

commandant Jean-Pierre Quodbach,
retrouve le chemin du ciel qu'il avait
quitt6 il y a quarante et quelques ann6es.

Un grand moment pour cette 6quipe de
b6n6voles qui trouve enfin la recompense
de 5 ans et 8 mois de pers6v6rance et la
l6gitime tiertd de pr6senter leur Lysander
au public lors des meetings adriens.

Robert WINTEFHALDER

Depuis que notre ami Winterhalder a
r6dig6 le texte, nous avons a d6plorer le

d6cds de Willy De Quin, de Louis
Michaud et Sir Robin Hooper; et, ironie
du sort, les SABENA Old Timers ont
encore d0 d6m6nager. lls occupent -
pour l'instant - les installations du
Hangar Galaxy.

Andre HAUET
R6dac'chef40



DE LYSANDER VAN SABENA
Wanneer in 1970 enkele luchtvaartfanaten, zonder
middelen, de enorme taak aanvatten een
Luchtvaartmuseum te Brussel op te richten ziin ze
natuurlijk op zoek naar oude toestellen om ten toon te
stellen. Daar ze over geen enkel subsidie kunnen

toelatingen en akkoorden. Ze verkrijgen
het voogdijschap van de Voorzitter van
Sabena, de heer Van Rafelgem en van de
toenmalige minister van Verkeerswezen,
de heer Herman De Croo. E6n van de
voorwaarden van dit voogdijschap bepaalt
dat geen enkel krediet of budget door de
maatschappij beschikbaar kan gesteld
worden. Dit kan de groep
bruggepensioneerden niet ontmoedigen
en het startsignaal wordt gegeven.

Op 24 juli 1982, tijdens een kleine

beschikken, trachten ze, zo goed zo kwaad als het kan, Rf"'#it*1f;."1ij[::jfllj?:llevr' 
sBH

die toestellen te bekomen door ruil of door schenking. Verenisins van de Vrienden van het

Rond dit tijdstip bestaat de moselijkheid een westland :HT:",XtH::JSi;Jlif:ffi?"Hff;
Lysander te bekomen in Canada. "SABENA old rimers, noemt (s.o.r.).

De ploeg vestigt zich in een verlaten
lokaaltje van loods 3, gelegen in het
technisch SABENA-komplex op de
luchthaven te Zaventem.

Het demonteren van alle overblijvende
delen van het toestel wordt aangevat en
in de loop van de maand januari 1983 kan
de eigenlijke restauratie beginnen. Elk
onderdeel, elke plaat, elk stuk wordt
weggenomen, gereinigd, nagezien, zo
nodig hersteld, behandeld tegen corrosie
en geverfd. De ploeg S.O.T. neemt

Le Lysander au Musee de I'Alr de Bruxelles. >
De Lysander in het Luchtvaartmuseum te Brussel.

Le tableau de bord avant restauration. >
H6t instrumentenbord v66r de reslauratle.

En cours de restauratlon, >
TUdens de restouratle.

V Le Westland Lysander en vol.
De Wsslland Lysander ln vluchl,

Men moet weten dat bij het einde van de
Tweede Wereldoorlog, een zeker aantal
Canadese uLizzies" te koop werden
aangeboden voor de ongeloollijke som
van 250 dollars het stuk.

De oLysander,, in kwestie, werd
gedurende bijna vilentwintig jaar
verwaarloosd achtergelaten op een weide
in Manitoba, bedekt met sneeuw tijdens
de winter en gebruikt als speelplaats voor
kinderen in de zomer. Het toestel wordt
gekocht door een verzamelaar,
Wes Agnew, die hoopt het toestel
opnieuw in vliegwaardige toestand te
brengen. Hij geeft dit plan vlug op bij
gebrek aan middelen. Een transactie
wordt met hem afgesloten, met als
bemiddelaar een zekere Frank Geert. ln
oktober 1972 komt de Lysander toe in het
Luchtvaartmuseum te Brussel, dank zij de
medewerking van de R.C.A.F., de
Compagnie Maritime Belge en tenslotte
de Belgische Luchtmacht.

Het toestel (sommigen zeggen het wrak)
is in een erbarmelijke staat. Alleen de
goede wil van de vrijwilligers van het
museum is onvoldoende om deze hooP
metaal te herstellen, al was het maar in
statische toestand. Door gebrek aan
technische middelen, schikken de
moedige pioniers van het
Luchtvaartmuseum zich in het
onvermijdelijke en laten iedere gedachte
van restauratie varen.

ln 1981 beginnen geruchten over
pre-pensionering aan 57 jaar, en zelfs aan
55 jaar de ronde te doen bij SABENA.
Een handvol kandidaat-
bruggepensioneerden nemen kontakt op
met de verantwoordelijken van het
Luchtvaartmuseum. Na overleg met
ingenieurs en technici van SABENA,
stellen ze zich akkoord om te trachten de
Westland Lysander in vliegwaardige
toestand te restaurercn. Dan begint de
enorme en ondankbare voorbereidende
taak voor het bekomen van allerlei

4',l,



kontakt op met de C.W.H. (Canadian
Warplane Heritage), vereniging die zich
bezighoudt met de restauratie in
vliegwaardige toestand van een dertlgtal
Canadese vliegtuigen uit de Tweede
Wereldoorlog. Deze vereniging is
gevestigd te Hamilton-Ontario. De C,W.H.
is in het bezit van een belangrijke stock
Lysander-onderdelen die voor onze
Lysander kunnen gebruikt worden. De
onderhandelingen verlopen op
uitstekende wijze. Als tegenprestatie voor
het leveren van de ons ontbrekende
onderdelen, zullen wij aan de Canadezen
een motor Pratt & Whitney 1340 leveren
(geheel door onze ploeg nagezien en
hersteld) voor 66n van hun T-6 Harvard,
alsook een Mercury Xx-motor voor hun
Lysander die ze hopen in de lucht te
krijgen.

Voor het bekomen van de nodige ottici6le
getuigschriften die het gebruik van die
motoren toelaten, moeten deze laatste
draaien en getest worden op de testbank
van de Technische Directie van de
Belgische Luchtvaartadministratie. Deze
proefbank werkt echter niet meer. Lange
jaren inaktiviteit hebben ze onbruikbaar
gemaakt. De ploeg moet dus eerst deze
bank herstellen indien ze de
verbintenissen met de Canadezen wil
nakomen, m.a.w. indien ze de onmisbare
onderdelen wil bekomen om onze
Lysander te doen vliegen.

Dit scenario zal zich vele malen herhalen,
want telkens is de groep verplicht te
ruilen (bij gebrek aan geldelijke
middelen) om de nodige stukken voor de
restauratie te bekomen,

Eind 1983 is een belangrijk gedeelte van
de plaatslagerij afgewerkt: het staartroer,
alsook het diepte- en richtingsroer zijn
gerestaureerd. De groep is zelfs de
restauratie begonnen van het
achtergedeelte van de romp. Ze hebben
daarvoor eerst een mal moeten bouwen
om te beletten dat het stalen geraamte
zou vervormen bij het lassen. Deze mal
wordt gebouwd met stalen balken die
gerecupereerd werden in het schrootpark
van SABENA.

Begin 1984 verhuizen we naar andere,
ruimere lokalen, nog steeds in loods 3 (er
zullen nog verscheidene verhuizingen
komen!). Na dit klein oponthoud vorderen
de werken met vernieuwde moed. Het
voorste gedeelte van de romp wordt
afgewerkt. Een deel van de stukken die
gerestaureerd zijn worden nu
samengebracht.

Begin 1985 is het de beurt aan de zwaar
beschadigde linker vleugel om hersteld te
worden. ln maart worden de
gerestaureerde delen ten toon gesteld in
een kerk te Tubeke, tijdens een artisanale
kermis. Het wordt een enorm sukses
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  Jos Jotz, Fellx Coopmans,
Gulllaume J6n89ens, Gerard Deroeck,
Robert Coelmont.

  Marcel Degellng.

  Essal du moteur.
Motortesl.

  En vol.
ln vlucht,

< De gauche A droite:
V8n links naar rechls:
Robln Hooper, Jean Depraetere, Louis Michaud,
Willy De Ouln.

wanneer men het aantal bezoekers
nagaat en de vragen die we moesten
beantwoorden.

Een ander belangrijk werk is ondertussen
gestart, nl. het opstellen van de plans van
de houten vormgevers van de romp,
waarvan NIETS overblijft. Deze
vormgeversr die bedekt zullen worden
met linnen, geven de vorm aan de
metalen struktuur van de romp. Het is een
waar monnikenwerk. M66r dan 18 maand
zullen nodig zijn om dit te verwezenlijken,
want alle opzoekingen om de originele
plans terug te vinden zijn vruchteloos
gebleven. ln juni 1988, wanneer de romp
reeds lang gerestaureerd was, vernemen

we dat de firma Westland, bouwer van het
toestel, die plans zopas heeft
teruggevonden tijdens opzoekingen in
hun archieven. Een jaar werk van twee
man zou kunnen gespaard geweest zijn.

Juli 1985, is er opnieuw vertraging voor
de S.O.T. Ze moeten opnieuw verhuizen,
nu naar loods 6, een paar honderd meter
verder. Eerst moeten de unieuwe lokalen"
echter leeggemaakt worden. Enorm veel
materiaal was er in opgeslagen.

Ondertussen heeft de Pratt & Withney
1340 gedraaid op de proefbank en werd
gehomologeerd, niet zonder enkele
tegenslagen. De 15de Transportwing van

de Belgische Luchtmacht belast zich met
het vervoer van deze motor naar Toronto,
waar de C.W.H. hem zal komen ophalen.

Al deze werkzaamheden verlopen
natuurlijk onder het waakzaam oog van
de Technische Directie van de Belgische
Luchtvaartadministratie. De inspekteurs
brengen ons bijna dagelijks een bezoek.
De .916 Timers" stellen dit op prijs, want
hun oordeelkundige raad heelt ons belet
werken over te doen en aldus hebben we
heel wat tijd kunnen winnen.

Ook de steun van de SABENA is
belangrijk. De belangstelling van de
direktie voor dit projekt en voor de 43



mensen die dit verwezenlijken is een
belangrijke aanmoedigingsfaktor. ln de
werkplaatsen mogen we al de
beschikbare gereedschappen en
machines gebruiken. Zelfs het personeel
van de werkplaatsen heeft de gewoonte
aangenomen zich eerst te vergewissen of
het afgedankt materiaal niet door de .Old
Timers" kan gebruikt worden. Zich niet
alleen voelen, maar geruggesteund, was
voor de S.O.T. een belangrijke taktor voor
het welslagen.

21 november is een grote dag. Wij
hebben enkele voormalige piloten,
weerstanders en geheimagenten
uitgenodigd die met de Lysander gewerkt
hebben. Brengen ons een bezoek bij
deze gelegenheid: Group Captain Hugh
Verity, bevelhebber van de Lysander-

flight van het 161 squadron; Sir Robin
Hooper, Lysander-piloot bil hetzelfde
smaldeel; Willy De Quin, voormalig
geheimagent; Jean Depraetere, ook aktief
weerstander en ook kollega, want hij was
bij SABENA werkzaam na de oorlog;
Louis Michaud, lid van de weerstand en
van het ontvangstkomite van de
klandestiene Lysander, kwam speciaal
van Niort (Frankrijk) Het kontakt werd
natuurlijk behouden tussen deze

"anciens" en de nieuwe Lysander.
Tweehonderd personen, verzameld in de
werkplaats, luisterden met bewondering
naar de ongelooflijke verhalen van deze
klandestiene landingen.

V Le Lysander au point fixe.
De Lysander nau Polnt llxe'.

A Une des premllres 8o?tles'.' La glolre ll
E6n der ee6te roltesten... De glorlell

Eind 1985, monteren de leden van de
motorenploeg, de Bristol Mercury.

Het klinken van de platen van de
aanvalsboord van de vleugels, de
afwerking van de slats, van de flaps, van
de rolroeren en het opnieuw vorm geven

aan de spatborden vragen heel wat
kunde, vaardigheid en inzet van onze
twee plaatslagers die steeds vol moed
verder werken.

Na heel wat voorbereidend werk
weerklinkt eindelijk het karakteristiek
geronk van de Mercury XX. De motor
wordt door de kontrole van de
Luchtvaartadministratie aanvaard op
17 december 1986.



ln de loop van diezelfde maand december
'86 begint het bedekken van de roeren
met linnen, gevolgd in januari 1987 door
het bekleden van de vleugels. ln februari
en maart is het de beurt van de romp. Het
linnen wordt daarna bestreken met
verscheidene lagen udope" of spanlak.
Het is een soort cellulose-lak die de stof
opspant en waterdicht maakt.

Op 14 februari, bij een Siberische koude,
wordt de motor teruggebracht van de
proefbank en op het toestel geplaatst.

Aldus is een belangrijke fase van deze
restauratie bereikt. Voordien kon men
slechts vaag de vormen van een vliegtuig
zien in al die onderdelen. Nu, in
april 1987 schijnt alles veel vlugger te
verlopen. De gde wordt de romp van de
werkplaats naar de loods gebracht om het
landingsgestel te plaatsen. De 15de
worden de vleugels geplaatst. Het wrak
van 1983 neemt eindelijk de typische
Lysandervorm aan. Eind april wordt de
koepel van de cockpit geplaatst. Op
22 juni komt de driebladige schroel op
haar plaats en op 1 juli wordt de
benzinetank aangebracht. Op 9 juli, onder
een schitterende zon, wordt de Lizzie
naar de tarmac v66r de loodsen gesleept,
waar de motor voor het eerst op het
toestel zal draaien onder het oog van
talrijke nieuwsgierigen. Na enkele
aarzelende toeren, slaat de motor plots
aan. Vanaf die dag gebeurt het
proefdraaien regelmatig, steeds van nabij
gevolgd door talriike toeschouwers. Eind
augustus wordt het vliegtuig in zijn
camouflagekleuren gezet. Dit werk wordt
door beroepsschilders van SABENA
uitgevoerd. Aldus werd een onberispelijke
uiterlijke afwerking verzekerd. Het toestel
krijgt de kleuren en de code-letters MA
van het 161ste squadron, alsook de
kenletter D van het vliegtuig van Robin
Hooper (zie het boek: "Nous atterrissions
de nuit, ol nWe landed by moonlight" van
Hugh Verity). Gedurende die 5 jaar
werden m66r dan 40.000 uren
gepresteerd voor deze restauratie, die
voortaan als 66n der meest komplete en
verst doorgedreven herstellingen zal
gelden.

December 1987, katastrote I Tijdens
roltesten maakt het vliegtuig een plotse
zwenking, kantelt en scheert met
rechtgrvleugel en rechter staartroer over
het beton. Ze worden nogal zwaar
beschadigd. De Old Timers zijn hierdoor
echter niel ontmoedigd; met
hardnekkigheid herstellen ze de schade
en na vijf maanden kan het vliegtuig zijn
testprogramma hervatten. Nu is het de
beurt van de motor om tegenslag te
hebben: een raderwerk van de
snelheidsreductor van de schroef is
geblokkeerd. Een gedeelte van de motor
moet uiteengenomen worden om het
detekte onderdeel te vervangen.

Vorige restaurateurs van Lysanders
hadden ons verwittigd: een lange en
beproevende periode zbu nodig zijn om
het vliegtuig op punt te stellen. We
ondervinden het tijdens deze zomer van
1 988.

ln juni 1988 is er een belangrijke dag:
koning Boudewijn komt de Lysander
bezichtigen tijdens een bezoek aan
SABENA. Hij heeft interesse voor
verscheidene details van de restauratie
en is verwonderd dat men nog
wisselstukken vindt voor dit vliegtuigtype.

Het geluk is waarlijk niet aan onze zijde
tildens dit restauratie-einde. Het
geblokkeerde raderwerk van de reductor
is te wijten aan metalen fragmentatie
afkomstig van het kussen van de
hootddrijfstang, die gesmolten is
tengevolge de temperatuursstijging van
de olie.

De verslagenheid is groot bij de
mecaniciens, maar hun moed is
onwrikbaar en na slechts enkele weken is
de motor hersteld. De testen kunnen
verder gaan. Na enkele detailwijzigingen
en enkele bijregelingen is onze Lysander
klaar voor de volgende fase: de eerste
vlucht.

Eindelijk is de grote dag aangebroken: op
27 augustus 1988 om 18u30 stijgt de
OO-SOT, alias MA-D op, bestuurd door
kommandant Jean-Pierre Quodbach. Het
toestel vindt zijn element terug dat het
ongeveer veertig jaar vroeger verlaten
had.

Het is een groots moment voor de ploeg
vrijwilligers die beloond worden voor
5 jaar en 8 maanden
doorzetti n gsvermogen. Ze zullen de
gewettigde fierheid hebben de Lysander
aan het publiek voor te stellen tijdens
luchtvaartmeetings.

Robert Winterhalder.

Sinds onze vriend Winterhalder deze
tekst schreef, moeten we het afsterven
betreuren van Willy De Quin, van Sir
Robin Hooper en van Louis Michaud.

De Sabena Old Timers waren ook eens te
meer verplicht om te verhuizen. Ze
betrekken - voor het ogenblik - de
Galaxy-loods, nog steeds op de
luchthaven te Zaventem.

Andr€ Hauet
Hoofdredakteur

HISTORIQUE DES VIEILLES
TIGES DE BELGIQUE
C'est en 1920 que fut cr66e l'association
des Vieilles Tiges Frangaises, sur
I'a6rodrome d'Etampes oir se d6roulait la
Coupe Gordon-Bennet qui fut gagn6e,
cette ann6e lA, par Sadi-Lecointe. Les
membres fondateurs 6taient : Jean-
Claude Bernard, Joseph Frantz, Sadi-
Lecointe, Paul Schneider et L6on Bathiat,
L6on Bathiat fut 6lu president et son
mandat fut renouvel6 pendant plus de 40
anndes cons6cutives.

Le d6sir de chacun, en cr6ant les Vieilles
Tiges 6tait de rassembler tous les
pionniers ayant pris part d la conquCte de
I'air, de maintenir entre eux les liens
d'amiti6 et de solidarit6 pour perpetuer le
souvenir de tous les camarades victimes
de I'air.

Le nom bizarre de .Vieilles Tiges, r6sulte
du fait que ceux qui I'ont imagin6 ont
compar6 I'a6ronautique A un arbre dont
les tiges sont assimil6es aux membres
navigants tandis que le personnel non
navigant (m6canicien, 6lectriciens,
armuriers, photographes et autres
techniciens) dont I'aide est indispensable
est Considerd comme les racines de
I'arbre et forme I'association des "Vieilles
Bacines,.

C'est le 12 mai 1937 que Jan Olieslagers
uDoyen, des aviateurs belges cr6a, avec
I'aide de quelques anciens, les Vieilles
Tiges Belges (premier titre de
I'association). Comme sa s@ur frangaise,
l'association groupait uniquement les
pionniers de l'aviation brevet6s avant le 2
aoot 1914 en distinguant sp6cialement les
(pr6curseursD qui ont imagine et construit
les premiers moddles d'avion.

Les 8 membres fondateurs furent
Messieurs:
- F6lix lserentant, G6n6ral-major,

commandant l'46ronautique militaire,
demeurant A Schaerbeek,

- Jan Olieslagers, aviateur, industriel,
demeurant d Anvers,

- le chevalier Jules de Lamine, industriel,
demeurant a Lidge,

- Willy de Roy, industriel, demeurant A

Forest,
- Fernand Lescarts, industriel, demeurant

A Uccle,
- Henri Crombez, sans profession,

demeurant A lxelles,
- Ernest Demuyter, a6ronaute,

explorateur, demeurant d Uccle,
- Fernand Fernay, directeur de la Soci6t6

Cockerill, demeurant d Seraing.

Les buts fix6s A I'association 6taient, 45



a vlslte des.vTB. a wlldenrath.le 16 mal 1987.

Bezek van de .WB, le WlldenEih op 16 mel 1987.

V Jan Olieslagers, le d6mon anversols.
Jan Olleslagers, de Antwerpse duivel.

suivant les premiers statuts:
a) de resserer les liens d'amiti6 qui lient

les pionniers de I'aviation, ceux de
l'6poque h6roique d'avant guerre;

b) de faire parmi ceux qui s'int6ressent d
l'aviation, les pr6curseurs de l'id6e
aerienne en Belgique;

c) de cr6er une entr'aide et de grouper
tous ceux qui se sont vou6s au sport
a6rien;

d) de cr6er la d6fense de I'idee a6rienne
dont ses membres ont 6t6 les pionniers

En 1939, I'association comptait, suivant
son annuaire, 70 membres associ6s

auxquels il faut ajouter un certain nombre
de membres affili6s (aviateurs de la
guerre 14-18) qui n'avaient pas le droit de
vote et dont nous n'avons pas retrouv6 la
liste. Cette m6me ann6e, Sa Majest6 le
Roi L6opold lll accordait son haut
patronnage d I'association.

Pendant la guerre 40-45, I'associalion
cessa ses activit6s publiques. Elle aida
autant que possible ceux qui 6taient
prisonniers en Allemagne. Le 31 mars
1945, les Vieilles Tiges Belges tinrent leur
premidre Assembl6e G6n6rale d'aprds-
guerre sous la pr6sidence de Henri
Crombez.

En raison de la disparition progressive de
la plupart des pionniers fondateurs,
l'association s'est ouverte rapidement aux
aviateurs de la guerre 14-18 possesseurs
du brevet de pilote ou d'observateur-
navigateur, ensuite aux aviateurs
brevetes depuis 30 ans au moins.

Le 19 avril 1948, les Vieilles Tiges Belges
tinrent une Assembl6e G6n6rale
extraordinaire pour approuver une
modification des statuts, d savoir:

1 . Le titre * Les Vieilles Tiges Belges' est
modifi6 en (Les Vieilles Tiges de
Belgique '.
2. Sont admis comme membres a part
entidre:
- en cat6gorie A, les membres pionniers

comprenant les pilotes aviateurs .

brevet6s avant le 2 ao0t 1914 par un

a6roclub 169i par la F.A.l.;
- en cat6gorie B, les pilotes d'a6ronefs

titulaires, depuis 30 ans au moins, d'un
brevet de pilote 6quivalenl d ceux
d6livr6s par un adroclub r6gi par la
F.A.l. (F6deration A6ronautique
lnternationale );

- en categorie C, tous les autres membres
d'6quipage d'a6ronef ayant pratiqu6 la

navigation a6rienne depuis au moins
30 ans.

Le rapport de I'A.G. du 30 mars 1949

mentionne la participation des Vieilles
Tiges de Belgique A la manifestation
comm6morative en l'honneur de G.
Guynemer, d Poelkapelle, et it
I'inhumation, dans la pelouse d'honneur
des aviateurs, des corps des aviateurs
tomb6s en 1940-45.
C'est a I'initiative des Vieilles Tiges de
Belgique que fut sculpt6e et 6rig6e une
statue de Jan Olieslager d I'a6rodrome de
Deurne. L'inauguration eut lieu le 14 mai
1 953.

C'est aussi 'dt I'initiative des Vieilles Tiges
de Belgique que fut 6lev6, en 1954, au

cimetidre de Forest (d Alsemberg), un
m6morial d Daniel Kinet, premier pilote
belge victime de I'aviation, le 15 juillet
1910, a Gand, lors d'un meeting a6rien.

En 1970, I'Assembl6e Gen6rale approuve
la suggestion du Docteur Georges Van
Keerbergen de frapper une m6daille
comm6morative qui sera remise aux
membres qui atteignent 50 ans de brevet.

En 1971 , les Vieilles Tiges de Belgique se
proposent de demander l'6mission d'un
timbre poste sp6cial. A cet effet une
commission est cr66e en f6vrier 1971 ,

mais ce n'est qu'en mai 1973 que ce
projet sera r6alis6. Le timbre d'une valeur
de 10 F representait un biplan du type
canard conqu et r6alise par les frdres
TIPS en 1908. Construit en tubes soud6s,
son moteur 6tail un 8 cylindres de 50 CV
e refroidissement par air, entrainant deux
h6lices tractives d pas variables et un
rolor horizontal, une sorte de VTOL avant
la lettre.

En 1979, I'Assembl6e G6n6rale approuve
les dernidres modifications aux statuts,
notamment en cr6ant la cat6gorie F,46



WORDINGSGESCHIEDENIS
VAN DE (VIEILLES TIGES
DE BELGIQUE,

membres sympathisants, conjoints des
membres d6ced6s, et en prevoyant le
renouvellement du Conseil
d'Administration par tiers tous les ans au
lieu de la moiti6.

C'est aussi en 1979 qu'a 6t6 lanc6 notre
bulletin trimestriel.

Le Livre d'Or a probablement 6t6 ouvert
peu aprds la guerre 40-45.
Les premidres signatures qui y figurent
sont celles des participants A un banquet
datant de 1949, et la premidre mention du
Livre d'Or est faite dans le compte rendu
de I'Assembl6e G6n6rale de 1954.

A ce jour, 8 pr6sidents se sont succ6d6s
a la tCte de notre association:

1 937-1938: LieutenantlG6n6ral avi.
lserentant

1939-1942 : Monsieur Jan Olieslagers
(d6c6d6 le 23.3.1942)

1944-1947: Monsieur Henri Crombez
1948-1971: Lieutenant G6n6ral avi. Ren6

Legros
1972-1974: G6n6ral avi. Robert Desmet
1 975-1976: Monsieur Maurice (Teddy)

Franchomme
1977-1982: Docteur Georges Van

Keerbergen
1983 : Colonel avi. L6on Branders

a. de vriendschapsbanden tussen de
luchtvaartpioniers verstevigen (die van de
heroische tijden).
b. de vooroorlogse voorlopers van de
luchtvaartidee in Belgid aan de
geinteresseerden leren kennen.
c. onderlinge hulp bieden en al diegenen
die zich aan de luchtvaart(sport)
interesseren, groeperen.
d. het luchtvaartideaal, waarvan de leden
van de VT de pioniers waren, verdedigen.

ln 1939 telde de vereniging 70
buitengewone leden + nog een aantal
aangeslotenen. Dat waren de
oorlogspiloten van 14-18 die echter geen
stemrecht hadden en waarvan de namen
ons niet bekend zijn. ln hetzelfde jaar
kende koning Leopold lll zijn hoge
bescherming toe.

Gedurende de oorlog 40-45 stopte de
vereniging haar activiteiten. Zij hielp
nochtans zoveel mogelijk haar
krijgsgevangen leden. Op 3l maart 1945
hielden de VTB hun eerste na-oorlogse
Algemene Vergadering onder het
voorzitterschap van Henri Crombez.

Door het geleidelijke verdwijnen van de
meeste pioniers-stichters heeft de
vereniging vlug haar deuren geopend
voor de oorlogsvliegers van 14-18, in het
bezit van een brevet van piloot of
observator-navigator, daarna aan de
vliegers gebrevetteerd sedert minstens
30 jaar.

Op 19 april 1948, keurde een bijzondere
Algemene Vergadering volgende
wijzigingen aan de Statuten goed:
1. de naam Vieilles Tiges Belges wordt
veranderd in Vieilles Tiges de Belgique.
2. Worden toegelaten als volwaardig lid:
cat. A: de stichters pioniers, met inbegrip
van de piloten gebrevetteerd vo6r

V La pr6sentation des Vieilles Tiges de Belgique.
De presentatle van de "Vieilles Tiges"
van Bolg16,

ln 1920 werd de vereniging *Vieilles
Tiges franqaisesD gesticht op het
vliegveld Etampes. Toen werd daar de

"Gordon-Bennet beker" betwist, dat jaar
gewonnen door Sadi-Lecointe. De
stichtende leden waren: Jean-Claude
Bernard, Joseph Frantz, Sadi-Lecointe,
Paul Schneider en Leon Bathiat. Leon
Bathiat werd tot voorzitter verkozen en
zijn mandaat werd gedurende meer dan
40 jaar hernieuwd,

Het was hun wens, door het stichten van
de V.T., alle pioniers te verenigen, die
aan de verovering van het luchtruim
meegewerkt hadden, zij wensten
vriendschapsbanden en solidariteit te
onderhouden om zo de herinnering aan
gevallen kameraden te vereeuwigen.

De naam Vieilles Tiges kan eigenaardig
klinken. Zij hebben die naam bedacht
omdat zij de luchtvaart vergeleken met
een boom waarvan de takken het
vliegend personeel voorstellen, terwijl het
niet-vliegend personeel
(werktuigkundigen, elektriekers,
wapenmakers, fotografen en andere
techniekers), waarvan de medewerking
onmisbaar is, beschouwd worden als de
wortels van diezelfde boom. Hun
vereniging heet dan ook de "Vieilles
Racines,.

Op 12 mei 37 stichtte Jan Olieslagers,

"deken, van de Belgische piloten, met
enkele anciens de "Vieilles Tiges Belges,
(eerste naam van de vereniging). Zoals
haar Franse zustervereniging omvatte de
W enkel de luchtvaartpioniers,
gebrevetteerd v66r 2 augustus 14 en
vereerde voornamelijk de "voorgangers"
die de eerste vliegtuigen uitgedacht en
gebouwd hadden.

De I stichtende leden waren:

- F6lix lserentant, Generaal-majoor,
bevelhebber van de militaire luchtvaart,
verblijvend te Schaarbeek.

- Jan Olieslagers, piloot, industrieel,
verblijvend te Antwerpen.

- Ridder Jules de Lamine, industrieel,
verblijvend in Luik.

- Willy de Roy, industrieel verblijvend te
Vorst.

- Fernand Lescarts, industrieel,
verblijvend in Ukkel.

- Henri Crombez, zonder beroep,
verblijvend in Elsene.

- Ernest Demuyter, ballonvaarder,
uitvoerder, verblijvend in Ukkel.

- Fernand Frenay, direkteur van
Cockerill, verblijvend te Seraing.

De doelstellingen van de vereniging
waren:
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2 augustus 14 cloor 6en aeroclub
aalgeslolen br1 de FAI:

cal 8. vlregturgprlolen trtularrs soderl
mrnslens 30 laar van een prlolenbrgvel
gelrlkgesleld m€t dat urtgererkl dcor een
aeroclub aangeslolen brl cle FAI
( FOc,6ration Adronautrque lnterna:ronale),
ca: C alle andere cockprl-
bemannrngsleden dre mrnstens sederl
30 Jaar gebrevelleerd zrJn

Het verslag van de Algem Verg van de
VT van 30 maarr 49 vormeldl de
aanwezrgh€id van de w op d€
herdenkrngsplechlrgherd ler €ro van

G Guynemer te Po€lkapelle, en oP de
begralenrs op h€t erepark der vltegentets
van de gevallen vhegenrers van 4C-45

Op rnrtratret van d€ VT werd een
standbeeld van Jan Oheslagers 9€plaatsl
op hel vhegvelct van Deurne De ptecntrge
rnhuldrgrng gebeurde op l4 mer 53

Ook op initralrel van de VT wetd rn 1954

op hel korkhof van Vorst (Alsemberg) €en
memorral Danrel Kinet opgerrchl oanr€l
Krn6l was de eerste Eelgrsche prloot,

  Vl.ia d.. -V18. I b bn da O..uv.chlln
( t9C.)
Bat€l vr^ d. -VT8- aan da brtll vrn Bavalom
( !et. )

slachlorter van een luchlvaarlongeval op
15 yulr 1910 trldens meetrng rn Gent

ln 1970 3611v3!rdt de Alg Verg oP

voo.stel van Dr Van K€grbergen een

heroenkrngspennrng te creeren dre zal
worden urlgererkl aan leden mel 50 Jaar
b'evel

ln t971 vragen de VT de ., tgrlle van eo.
specrale postz6gel aan Een komrrrssle
werd gestrcht rn lecruarr 7'1 , maar het

wordl mer 73 voo.ale€r het voorstel
urlgevoerd wordl D€ zegel (waarde 10 lr)
slell e6n tweedekker van hel eeno:ype
voor g€realrseerd coor de gebroeders
T ps rn .|908 De konstruklre rs van
gelasle burzen. met een motor van 50 PK,

luchlg€koeld dre twee trekschro€von met

veranderhjk€ spo€d aandrljll, en een

hor zonlale rolor rn 'l kon e€n soo4 WOL
-avant la lellre'

ln 1979 keun de Alg Verg de laalste

wrJzrgingen van d€ statulen goed. nl hel

strchlen van d€ cat€gorre F:

sympatrsanlen. echl9e'1olen va'r

overled€n leden Hel voo'zrel ook rn hel

laarlilks vernreuwen van 1/3 van ds ede:l
van hel besluur (tot h'enoe was oat

iaarlrlks do heltt )

ln 1979 werd ook mel cns dr eraaldeliJks
blad gestan Met hel gulden boek werd
waarschrlnlrlk begonn€n kcrl 1a de oo'lo9
40.45 De eersle handte<en"1gen z,Jn cre
van de deelnemers aan het ba^(et van 49

en de eersle vermelorng van nel gJld€n
boek gece.rrl In hel versiag va3 oe Al9

Verg van 1954

Tol nu loe heSben \Ae 8 voo'z llers aaT

het hoold van de VT g€i(enc
1937.1938 Lurl .Gen vl lserentant
1939.1942 Mrlnheer Jan Olresrage's
(ove'leden op 23-3-1942 )

1944-1947 Mrlnheer He.1rr C'o.nbez
1948.1971 Lurt .Gen vl Re:1e L€g'os
1972.1974 Gea vl Roberl Oesmei,
1975.1976 MrJnheer Maur ce tTeddy)
Ftancnomme
1977-1982 Oocteu' Geo'ges Va^
Keerce,9e.r,
1983 Ko'onel vl L6o'1 B'a,ldefs

S'rl est vrar que l€s grandos enlreprrses
comm€ les grands chOn€s commencenl
par n'6tre que de lreles racrnes. les
n6tres. rl y a vrngl ans 6lai6nt
sCrreusemenl enloures dans la
poussiorer!! Au couts dos ann6es. 16 venl
d6 la porsovorance et de I'oprnratrete
s'esl p6u a peu ttanstorm6 on tornade
blanche et a finalemonl tendu valable la
pr6sentalron de nos colleclrons Cenes. Je
n€ surs pas dupe. la bataille pout la
propretd du hall est conslante. m6me
quotrdrenne et bren qu€ les prdpos6s a ce
travarl se d6vouent au maxrmum (les
habrluds se souvrendronl de notre amr
Augusle et de son asprrateur). rl y a peu

de chance que nous arrrvions A une
srtLatron parlarte Oes €ssars ont 6t6
men6s pour am6lrorer le revdlement du
sol Une socrdtd nous a Proposd u1e
sspdce de couleur ou do vernrs a 6tendte
sur 16 brtume pour le randte Plus
fac lement lavable. mars l€s essars n€
fur€nt pas concluants
Dans son oxpos6. Herv6 Oonnel nous
parlo ctes TCT engag6s Par l'AELR
Compte t€nu de nos ambitions. de c€ que
nqu5 youlgnS r6ahser ol des lravaut a

accomplrr pour y parvenrr. nous devrrons
b6n6ficrer du double de personnel pour
pouvorr drsposer d'une 6qurpe qur ne so
consacrerart Qu'a la proprste du hall et

des avrons Toul en 6tant l amr des
anrmaux et en panrculrer oes prgeons -
pursqu'rls volenlr -. !e sdrs contrarnt de
COnstal€r que CeS'SquallerS' n€ nOuS

fac,l tsnl pas la lache sur l€ Plan
-neuoyage.6l ce. €n pan'culrgr a | 6ta9€.
ou est pr6sent6e la collectron d'av'ons
1914-1918 Sr 1'aborde ce sulel
aulourd'hur. c esl pour repondre a des
r€marques - pas loulours mechanles' -
qur m'onl et6 larles par des v srleu's -
pas loulours br€n rnlentronn6sr -

And16 HAUET
Secr6tolrc Aan6rsl AELR48
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