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DES AVIATEURS
pour 1909

0

PREFACE

Le temps est loin déja ou, tout ardent du feu des pre-
midres années, je luttais dans le camp de ceux qui, par-
Jlageant 'opinion du célebre Babinet, membre de I'Institut;
puis des Pénaud, Hureau de Villeneuve, Janssen, Renard,
présidents avant moi de la Société Frangaise de Navigation
aérienne, avaient foi dans I'avenir du plus lourd que l'air,
considéré jusqu'a ces derniers temps comme une utopie.
Des années se sont écoulées et j'ai la joie aujourd’hui
d’assister au triomphe de l'aviation. C'est un fait acquis;
I'homme a réussi 4 s'élever dans l'espace par ses propres
moyens, 3 s’y maintenir et a s'y diriger. Il plane comme
I'oiseau et partage avec lui I'empire de l'atmosphére.
Le moment est venu d'initier aux efforts qui ont conduit
i cette admirable conquéte de l'air la foule de ceux dont
la curiosité a été mise en éveil, de rendre tangible 2 tous
les esprits les merveilleux résultats déja acquis A l'avia-
tion et nous sommes heureux de voir qu'un jeune poly-
technicien n'a pas craint de mettre de cété un instant
équations et formules, pour parler du vol mécanique sous
le jour qui le rend accessible au plus grand nombre, c’est-
“a-dire en se plagant au point de vue expérimental.
- Le petit livre qu'on va lire est sincere, il dit les espoirs
que nous avons toujours eus et qui s "affirment maintenant
;d’'une mani¢re définitive; nous lul souhaitons tout le succés
qu'il mérite.

ARMENGAUD Jeune

Py
e

LES AEROPLANES

Leurs Origines X Leurs Débuts & Leur Histolre
Leurs Exploits & Leur Avenir

Le Cerf-Volant

er, le céle cien, disait en 1756:
< ce jouet sé des savants, peut
c r lieu ‘aux plus profondes. »
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Jouat
d'Enfant

& Appareil
s Savani

étie, car le cerf-volant a donné T'aéroplane

en train de donncr i I'homme le moyen
ur jamais du boulet de la pesanteur qui
1)

L'aéioplane cst un cerf-volant autonome, sans ficelle rigide
qui le force A s'élever en résistant au vent; la tension de la
ficelle est ici remplacée par l'effort de traction
qui se visse dans les airs, Si nous voulions connaitr
l'origine de T'aéroplane, il nous faudrait donc
est né le cerf-volant et peut-8tre aurions-nous A remonter lc
cours des Ages jusqu'aux sitcles lointains ol les Fils du Ciel
tout puissants cn Asie, égayaient leurs loisirs cn contemplant la
queue déployée et mouvante des « dragons» qu'ils lancajent
dans I'atmosphére. Quel est le mystéricux inventeur qui songea
A utiliser la puissance du vent au souldvement rationnel de
corps plus lourds que l'air? (2) Nul ne le sait. Mais
soit, c'est A cet anonyme que nous devons rendre
aujourd’hui, car c'est A lui que remonte laviation
enthousiasme  aujourd'hui, qui demain aura révolu

" monde.

Le cerf-volant, des mains des enfants et des peuplades naives,
est passé aux mains des savants vers 1749. En 1752, Franklin et
de Romas constataient avec lui l'identité de la foudre et de
I'électricité. Majs il faut attendre jusqu'a 1884 pour voir attacher
pour la premiére fois un objet A la queuc d'un cerf-volant,
expérience depuis fréquemment renouvelée, puisque actuelle-
ment on a déjd cnlevé ainsi des apparcils de physique et
de météorologie de toute nature, des
phiques, des animaux et méme, 6 douane q
I'aéroplane, des bidons d'eau-de-vie. On ra
sante histoire suivante: en 1870, certains contrebandiers désirant
faire cntrer de l'alcool dans Paris sans acquitter les droits
d’entrée curent recours au cerf-volant. Lorsque le vent était
favorable, l'un d’eux jetait 'du haut du mur d’enceinte l'extré-
mité d'une ficelle. T.a nuit venue, cette ficelle amenait une
forte corde A laquelle un compére attachait, du dehors, un
ccrf-volant et 'appareil, porteur des bidons d'eau-de-vie, ‘entrait

subre dans la ville par la voie aérienne, jusqu'au
jour ie mit un termme 21 ces opératmns lndustneuses,'
mais (3)- »

la mort au mois de septembre dernier dans le terrible accident
survenu A Orville Wright, au cours d'un vol A deux.

Le Parachute

Mais bien avant ces tentatives diverses d’enlévements d'btres
humains A l'aide de cerfs-volants, an avait songé 3 supprimer
la corde dont la tension, combinée avec la 'résistance du vent,
engendrait Ja force ascensionnelle de l'appareil; I'’homme: avait

(1) Pour une grande partie de I'historique de I'aviation, nous avons largement mis
A contribution les excellentes études parues dans La Vie Autaﬂwbnle sous la signa-~
ture de M. Frangois Pevrev, Nous avoos consulté également avec n'ult les Ell»uul.v
d'Aviation, de M. Victor TaTIN,

{3) L'lnvention du cerf-vnlant eat attribuée au général chinols Han- Sln {206 ans
avant notre ére).

{3) On trouvera des renseignements curfeux sur lc cerf-volant et les nombreunel
applications auxquelles il se préte daug louvrage dncumenlé de’ M ] Lecornu,
cerf-volantiste [rancais. .
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voulu couper le lien qui le rattachait A la terre, pensé 2
s'envoler réellement: c’est ce jour-la qu'est née l'idée de l'aéro-
plane moderne.

« Si un. homme, dit Léonard de Vinei, a un pavillon de
« toile empesée dont chague face ait 12 brasses de large, et qui
« soit haut de 12 brasses, il pourra se jeter de quelgue grande
« hauteur que ce soit, sans crainte de danger »

. d’autre part téméraire, et ils n'eurent jamais I'idée de graduer
la difficulté des essais. Un seul concut un appareil intéressant,
ée de Sir

parachute

une, stabi-

ut descen-

aites A l'aide .de
été ensanglantées
eures. Nous pré-
précurseurs des

Errenrs



Les premiers planeurs

Lilienthal
le vol & voile, ens qu'il
ne nécessite sont les
couches d'air dans ce
vol spéciaj, il suffit de
s'orienter de dans un

qu'il
uvoir
long-
plu-
re le

®RARAARA

Partant d’'une hauteur de 30 metres, Lilienthal parcourut
ainsi en planant des distances de 200 4 300 métres. Il réussissait
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mouve-
ainsi 2
mouve-
gauche,
quilibre

asser du planeur i l'aéroplane A& moteur (1). Nous devions un
Eommage ému A cet infatigable chercheur, qui est peut-dtre
la plus grande figure de l'aviation.

Ses disciples

{1) Lilienthal a trouvé la mort dans un accideat survenu au cours d’une expérience
de haut vol. Une rafale de vent culbuta l'appareil et I'aviateur se brisa la colonne

vertebrale

—7 —



Les deux véritables disciples devaicnt ttre Wilbur et Orville

Wright, - ' .
Gouvernail les frer i
de d'un .
direction nt pour 1
es dans
a dévia

On voit donc la n
munir leur plancur l t
donné le systéme parti v
latéral. La manceuvre e
avec celle d'un gouvernail de direction.

Ry

Le Capitaine Ferber -

ne Le
prem
chez
coup
donn
sur 1
compte
siasmes
colonel
tempdte )
distingu b



a suite d'on ne sait quel aveuglement. Rappe-
meuse conférence, A Lyon, qui va enflammer
et le conduire A la conquétc du Grand Prix

Les premiers Aéroplanes & moteur

En téte des inventeurs de l'aéroplane i moteur, on trouve,
dans l'ordre chronologique, Sit Gronces CAILEY.

Appar“e_i‘l‘ de _Cailey-_Henson’

Appareil de Pénaud

_latéral. Une queue stabilisatrice réalisait automatiquement I'équi-
libre " longitudinal.
Les recherches de début furent intéressantes; les premicrs
u
1
é

c

© qui> ne demandaient qu'd risquer leur vie afin de conquérir
: les airs. - o

‘Appareil d’Ader

N
. Pourtant quelqu'un allait voler sans lc motenr léger tant

— 9 —



Detobre
1830

1214
Octohre
1893

ec le vicux moteur & lourd, mais slr:
nous ne pouvons pa s silence la mém

L’ « Eole »

Le premier appareil d'Ader portait le nom symbolique d'Eole,
et fut construit dans un laboratsire de la rue Pajou 2 Passy.
1! s¢ composait de deux ailes semblables 4 celles des chauves-
souris et pouvant se replier. Un moteur 3 vapeur actionnait
une hélice placée i l'avant .L’appareil reposait sur_trois roues
porteuses, dont l'une 2 l'arridre était directrice 2 terre; un

gouvernail servait A la parc
de Mme Isaac Péreire, qu'il
désirait pour faire ses éme:

« largeur pour orienter l'aviateur qui était encore nous-méme.
« Plusieurs essais furent faits en voletant, et A I'une de ces
« expériences, I'Eole sortit de la piste A gauche sur une lon.
« gueur d'environ 100 métres, sans laisser aucume trace sur le
« sol. Il était & une faible hauteur, -complitement soutent par
« ses ailes. Cette déviation A gauche fut tausée par le propul-
« seur unique central. »

L’ « Avion»

de Freycinet, alors
décida qu'il fallait
expériences, établit
s inverse et A ailes
elques bonds successifs,
de son appareil. C’est
devant la commission
laquelle nous voulons
le récit de la journée:

R R AR
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trop tot! »

Santos-Dumont
1 12
¢ Novembre
6. 1008
é
Le XIV b
Santos-Dumont cel-
colées par une de trois
iere A former un haut.
cellules comprena er et

—_— i —



Sic ves

bambou) teadue de toile vernie. Surface totale 6o metres «arrés.

Envergure, 12 métres. Les ailes ainsi formées se fixaient

A unc longuc carcasse de bambou, portant A Favant une autre

ccllule articulée dans- tous les sens. Un moteur Antoinette

actionnait une hélice A deux branches, située A l'arridre.
Sur la carcassc de bambou, en avant du moteur, Santos-Du-

mont sc tenait dans une petite nacelle en osier. A sa droite,

un levier commandait les mouvements verticaux de la cellule

avant; & sa gauche, un volant

rizontaux. Cette ccllule servai

ile profondeur ct de gouvern;

I'analogic de cette cellule ave

I'appareil tout cnticr avait fo

niquc, avec son long cou ct ses longucs ailes. C'est le céldbre
X1V bis.

Ln juillet 1906, Santos se met au travail, il se familiarise avec

Le XV et le XIX

Santos allait d‘ailleurs abandonner l'aéroplane pour I'hydro-

gon vebis... plane, et cc n'est pas lui qui sera le héros du premier triom-

13
Jaavier
1908

phe de T'aviation francaise: cc sera FANMAN.

domaine de l'actualité; la période

ée; 'année 1908 va s'ouvrir, avec

Il. Farman, prcinidre étape glo-
’

Le Grand-Prix d’Aviation
Deutsch-Archdeacon

l.e 13 janvier 1908, Henri Farman, audacicux homme de sport,
montant un aéroplane biplan construit par les fréres Voisin,
exécutait en volant un circuit fermé de 1 km. 500 de long environ
en t minute 28 sccondes. Tous les records d'aviation étaient
battus de loin; en outre il ne s'agissa
quelques  centaines de métres dans la |
pus par un atterrissage brutal, dangere
l'appareil et les os de Iaviateur; on

monter rendre les airs,
glisser ce parfaite, s'in-
fléchir complet, revenir
au poil sur le sol de la
plaine droit et le plus
souple :

—_—12 —



Henri Farman

le coucher du soleil, le jour désigné par lc concurrent, aprés
inscription préalable 2 I'Aéro-Club.

’ : . .

Depuis ce jour mémorable, la foule connail la figure sym-
pathique de l'heurcux courcur qui, dans certain circuit d’Au-
vergne, avait eu le loisir de méditer intensément sur la nécessité

‘arbre
valant
t pro-
Henri
Farman a {oujou sc soustraire aux ovations qui
lui étaient ducs, réver plus tranquille & quelque
nouvelle envolée se encore, Il est populaire chez
nous parce que s aussi parce que lout en lui

respire la plus ¢ ¢, la plus pure simplicité.

Les Fréres Voisin
A son prcmier succds il faut associer le nom des [réres
Voisin, Que dites-vous de ce jeunc dessinateur ¢ui, & la suite
d'une conférence pleine de feu fai
4 Lyon, s'enflamme au point de
présenter & Archdeacon, inagine u
I'expérimente ) Berck-sur-mer, puis

.che sous I'eeil bienveillint de ses

Ferber et Archdeacon, ct finit par donner le jour & I'apparcil
que Farman va mener 2 la, gloire le 13 janvicr 19037 Cette téna-
cité d'un jeunc, et d'un jeunc qui a aimé son idéal ct n'a
pas voulu le- sacrifier aux besoins immédiats de la vie maté-
rielle, fut justement récompensé. Quand nous parlons de M.
Farman, n'oublions pas Voisin: 'un mit en lumitre l'euvre

"créée par l'autre.

Le « Farman n° 1»

La . caracléristique de [lapparcil construit avec tant d'ha-

. bileté par Voisin pour I‘arman était l'existence de deux plans su-
. perposés et fixés de part et d'autre, comme deux ailes, & une

poutre effilée portant l'aviatcur, le motcur et I'hélice. Ln
pvant sc .trouvaient deux petits plans arliculés formant gou-
vernail de' profondcur: A l'arri¢re, un appendice sustentateur,

. comme. les deux ailes précédentes, qui consistait cn unc cel-

jule dont le diaphragme médian servait de gouvernail de
direction, ' L’armature, légére autant que résistante, était cn
bois de [réne et recouverte d'étoffe vernie.

. On peut en somme comparer le sustentateur principal et le
sustentateur ' auxiliaire A l'avant ct 3 l'arritre-train d'une voi-

ture; leur écartement e de
I'air et, par suite, la tout
sntier. L'aéroplane n° ands
siseaux de mer com urte,

mais bien remplie. Qu'on lise plutdt:
. -

\

Biplan



D'Betobre

Ses vois
e3 France

6 Juillst
1908

l.e 26 octobre 1907, la commission d'aviation de I'Aéro.

Mais qu'on co parcouru d'octobre 1907
A mars 19081 De passé A 2000 metres; on
a quitté la ligne ur ddécrire des orbes gra-

cieux: l'oiseau de
.

Un autre astre va dailleurs se lever i Ihorizon, c’est Dela-
grange. La lutte eatre les va naitre, sc pré-
ciser, devenir ipre tout en e, et l'on va assis-
ter 4 une superbe hécatomb

Léon Delagrange

Le 11 avril 1908, Léon Delagrange bat par 3.925 métres en
6 minutes, 30 secondes, les records de distance et de durée

La lutte entre le biplan de Farman
et le monoplan de Blériot -

et Farman étaient r
engaud du quart d’
e cette mémorable

— 14 -



Louis Blériot

il éeait trds simple. Sur un fuselage rectangulaire

de long étaient montés deux plans horizontaux

d'envergure, portant A leurs extrémités des aile-

A combattre les mouvements de roulis. A Par-
ritre, un plan fixe dans la partie centrale et mobile dans les
deux bouts, donmnait la direction en hauteur. Un gouvernail
vertical servait A la direction. Le poids monté atteignait 450 kgs,
cnviron, la surface mmesurait 24 matres carrés et un moteur de
40 chevaux actionnait une hélice 2 quatre branches placée
a l'avant. L'appareil avait une rare stabilité, et il le prouva
dans la journée.

La ; M.

une dans

ment évolue

Le v a fin

spectateurs ovations au courageux avia-

teur qui s le prix du guart-d’heure,

quand une ntraignit d’atterrir, Le prix

Armengaud
t tombé, le s'appréta
tour. Le bip air calme,
par la chan vingt mi.
yant approx kilomatres
48 virages.

Les spectateurs de ce tournoi unique dans les annales de
l'aviation garderont longtemps le souvenir du prix Armengaud et
de la grande clameur d'enthousiasme qui monta ce jour-JA vers
le ciel.

Robert Esnault-Pelterle

Un autre jeune aviateur, M. Robert Esnault-Pelterie, dis.
ciple, comme Louis Blériot, de Pénaud, s'était toujours refusé,
lui aussi, A essayer un biplan.

Son cerveau fécond avait d’abord congu et établi un moteur
léger pour aéroplane, trés original, qui lui valut le prix annuel
de la Saciété des Ingénieurs Civils de France. L'aéroplane
qu'il avait construit ensuite était trds particulier: en voici les
lignes principales: le corps, fusiforme, dissymétrique, était cons.
“titué par une solide et légére armature de bois et d’aluminium,
recouverte de toile caoutchoutée, Le maltre-couple était situé
vers le tiers avant. Sensiblement au milicu, se trouvait un trou ol

— 15 —
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8 Juin
1908

De 1803
a 008

trés

xe o

I'une

I'héli

roues

aprés
qu'Esnault-Pelterie fit avec I'appareil
q rire, les vols les plus “intéressants jus-
q 300 ¢t de 500 mdtres, un troisitme
d duquel il s'éleva jusqu'd une hauteur

Ce dernier vol faillit d'ailleurs se terminer d'une facon tra-
gique, l'atterrissage fut brutal. L'aviateur n'avait heureuse-
ment pas de blessure grave.

Les deux Ecoles

Une autre école, née depuis cing ans déjh, va se faire connat-
tre en Irance par des exploits stupéfiants: elle se refuse
A employer la queue. C'est I'école américaine, celle des fréres.
Wright. . '

Wilbur & Orville. Wright

Nous avons dit plus haut les premitres expdriences de .vol
plané des fréres UVright, nous voici amenés A en reparler,
car Wilbur Wright occupe 2 lui- seul, depuis le mois d'aodt,
presque toute la fin de l'année 1903, et il nous faut .con.
naftre ce qui a été fait en Amérique avant les expériences
du Mans, les performances qui ont été discutées avec tant de
légereté en France. ’ . P TR

Remontons jusqu'a l'année }903, ‘.époque a laéuellé nous les
avons laissés expérimentant leur planeur biplan, systtme Chanute,
— 16 — '



En Amérique

taine
« urnir
« essai
«. d'es-
« ruire
«
c
«
« I
«
«
«
< impossible d'obtenir
« la t francais s'ils ne
« fo une commission de
« sa .
O. Chanute écrit au capitaine
« avoir en les freéres Wright toute
¢ it n'avoir assisté qu'ad une petite
« .
« 17 novembre 1905. — Les fréres Wright adressent A M.
« Georges Besangon, directeur de la revue technique L' Aérophile,

i

une lettre ol ils détaillent leurs vols principaux:

« Le 17 km. 961, en 18 m. 9 s.
« Le 19 km. 570, en 19 m. 5§ s.
« Le (), en 17 m. 15 s,

« Le km. 535, en 25 m. § s,

« Le km. 456, en 33 m. 17 s,

« Le km. 956, en 38 m. 3 s,

—_17 —



« Le défaut d'essence ou I'échauffement des pahers ‘consti-
« tueraient les seules causes d'arrét de la machine.

« Le 5 octobre 1905 marque la fin des expériences. Les
« Wright redoutent la curiosité de leurs spectateurs. L'appa-
« reil est démonté,

« 6 décembre 1905. —
« (Ohio), 2 M. F. S. Lahm
« avoir vu les témoins des
« Wright. Il n’a pas assisté
« L'Aérophile, exprime la
« M. F. S. Lahm se porte garant.

« eur appareil. Mais ]m vu des
« douter. »
ans L'Auio des 23, 24, 25" et

€ téressant compte-rendu de ses
« eld. .

« 23 décembre 1905, — La Commission d'aviation de I'Aéro-
« Club de France consa
« partis se manifestent.
« et le capitaine Ferber
« réalisée et expriment
« dustrie ou le sport qui doit en résulter.

« Le second parti, la majorit¢ — il comprend: MM. E
Archdeacon, L. P, Cailletet, V. Bacon, le comte de Couet, le
vicomte Decazes, L. Blériot, le commandant Ferrus, L, Go-
dard, le . capitaine Gérardville, V. Tatin, R. Soreau — croit
lmvemlon A peine au point et espére avoir le loisir de ter-
miner une machine meilleure. Ce parti ne veut donc pas
acheter la machine américaine, préfére voir la libéralité des
souscripteurs francais subventionner un  consortium d'inven-
teurs, -

ARAAARARA AR

« 26 décembre l905 — Nouvelle séance de la commission’
« d'aviation de T'A. C.

— 18 —
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t: Drze-
s Pillet,
Gérard-
Bacon,
Victor Tatin, Maurice Guffroy, Rodolphe Soreau, le capitaine
Ferber, Georges Besangon,
« M. Franck Lahm, introduit, lit une lettre trés intéressante

d Weaver. Un certain nombre
d été vus et interrogés; ils con-
f«]i volé un temps trés long en
A mpte de
a as vu la
qu Prégenté
ur ces der-
niers ont nié avoir offert de la vendre.
M.
ares
une
eurs
une
les
contrat,
1 syndicat formé
Ferber, parfaite-
syndicat se com-
ment.
« M. Etienne, alors ministre de la guerre, envoie une mis-
sion aux Etats-Unis. Il s'agissait de traiter 2 meilleur marché,
la condition que l'aéro-
Les Wright refusent, Ils
10 ofo, une hauteur de
dépasser.

¢ Jdnvier 1906, — L'Aérophile publie un brevet Wright pris
en France.

« 21 mars 1906, — Le Secientific Américan fait une enquéte. A
cette date, M. Charles Webbert, de Dayton, lui adresse son
témoignage formel. Il a assisté A une expérience, dans la
seconde moitié d'octobre- 1905. Orville Wright, 2 la hauteur
des arbres, tint I'atmosphére pendant une demi-heure et atter-
rit 4 son point de départ. Le moteur chauffait; il écourta
le vol. Onze autres témoins affirment avoir vu voler l'appa-
reil & des vitesses variant entre 20 et 50 km. i l'heure.

< Janvier 1907. — L'Aérophile publie les caractéristiques et
la photographe du second moteur des fréres Wright, d’aprés

— 19 —
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le Scientific Américan: 20-30 chevaux 4 1.200 tours. Le pre-
mier moteur navait que 16 chevaux de puissance. '

« 2 mai 1907, — M. Cortlant F. Bishop, président de 1’ « Aréo-
Club» d'Amérique, est interviewé par 'Aufo. 11 conlirme les
informations de Robert Coquelle. 1 a la foi.

1°r Séjour en France

« 10 juin 1907 est A Paris. Interviewé
par L' Auto, 1l é t, il dit: « Je suis ici pour .
affaires et ne-t uit qui se fait autour de
moi. Je ne puis nt. »

« Oct
Paris,
prés

expér
1A un

‘.

Au Fort Myers

Signal-Corps au fort Myers (Virginie).

x 15 mars 1908, — L'Aulo annonce que les fréres Wright ont
commandé 4 la maison Barriquand-Mare sept moteurs de
40 chevaux. L'information est complétée le 22 mars,

« 10 avril 1908, — L'Auto annorice que M. Lazare’ Weiller.
est en podrparlers avec les. fréres Wright, M. Lazare Weiller
se rendrait acquéreur de leur Dbrevet frangais moyennant:
500.000 {r. et sous certaines conditions de durée et de ‘vitesse: -
50 km. en une heure sur un parcours aérien fermé, c'est-a-dire

avec retour au point de départ. Le contrat deviendrait, nul, -

si, avant la fin de 'année, un autre aviateur parcourt cette
distance. S
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Y ¢ 19¢ mai 1908, — L'Aérophile: publie les brevets frangais
« Wright numéros 384,124 et 384,125,

« 5§ mai 1908. — On annonce un peu partout que les fréres
« Wright ont réussi la veille, en présence des délégués du
« gouvernement américain, un vol de 2 milles (3.218 n.),

« § mai 1908, — Le vol du 30 avril est démenti. »

Au Mans

En France, on aime & voir: on apprit donc avec un sentiment Premibres
de curiosité trés vif que Wilbur Wright arrivait pour dissiper Expériances
les doutes des esprits sur l'exactitude de ses performances. La

le 8 aodt 1908, devant un public impatient,
pour la premiére fois aux Hunaudieres, dans
vait établi son campement; son vol fut court,

L'appareil fut placlé, au érépuscule, sur le rail de lance-

ment, metres de longueur sur lequel devait
glisser rsale supportant I'aéroplane. Le temps
- étant il dut partir A l'aide de son pylone.
Ce py et d'une hauteur de 6 mdtres cnviron.
dizaine maftrise
qu'avait tier d'oi-
seau et ons qu'il
avait to urs faits

. ’

Les vols continudrent, toujours aussi Gtonnants; les orbes
succédaient aux orbes, et l'aviateur montait de plus en plus
haut; les records de distance et de durée 'établis jusque-ld par
Farman et Delagrange allaient bientdt étre battus.

L’Aéroplane Wright

L'appareil est élégant dans les lignes de son armature souple Description
et solide: deux ailes portantes atteignant 12 m. 5o d'envergure,
qui sont paralltles, légérement concaves en dessous, tendues
+de toiles. La surface portante est de 50 métres carrés; la dis-
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Maeuvre

vaux, pesant 75 kgs sans accessoires et 9o kgs enordre de
marche, soit 3 kgs 600 par cheval-vapeur. Ce moteur est A injec-
tion directe d'essence, 1! ne posstde pas de carburateur; c'est
en somme un moteur d'automobile que les fréres Wright ont
exécuté seuls,

Les hélices, commandées par deux chaines, sont -démulti-
pli¢es dans le rapport de 33 A 9; elles tournent & 450 tours.

Le poids total de l'aéroplane, monté par un seul aviateur,
atteint 450 kgs.

Deux longs patins constituant une sorte de traineau supportent
I'ensemble & 40 centimdtres du sol A peine.

La Série des Records
au Camp d’Auvours
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yeux... »

Résultats acquis
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Critiques

En résumé

L’appareil de M. W. Wright parait donc actuellement se com-
porter dans les airs mieux que la plupart des autres et cette
victoire américaine équivaut 3 celle de I'école des aéroplanes
sans queuc stabilisatrice,

Les derniers grands succeés
de I'Ecole Frangaise

Mais qui dit victoir t triomphe défini-
tif et pour juger de la | faut la rapporter
A celle des dernidres nces des aviateurs

francais: Delagrange,
On les lira plus loin

LE PRIX D'AVIATION
DU “DAILY MAIL”

Réglement du Prix :

Les propridtaires du Daily Mail s'engagent i- payer la,
somme de¢ dix mille livres {250,000 [r.) 4 la premiére personne
qui réussira a effectucr le vol de LoNDRES-MaNCHESTER sous les

conditions ci-aprés : L

1° La distance & couvrir devra étre comptée d'un ‘point
quelconque & moins de 5 milles des bureaux du Daily Mail 4
T.ondres A un autre point 4 moins de 5§ milles des burcaux du
Daily Mail & Manchester ;

2° Le vol devra &tre éffectud cn un jour de 24 heures avec,
en plus deux escales pour approvisionnement de pétrole.

3° Le vol devra 2tre accompli par un aéroplane sur une
machine plus lourde que l'air ¢t ‘ces machines ne devront
emporter a lintérieur m gaz, ni aucun dispositif aérostatique ;

4° Les concurrents devront étre membres. d'une Société
aéronautique ; . o o

5° Les concurrents pourront se faire inscrire 4 n’importe
quelle date. ' o :
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