Georgcs Tcr‘inc}ca,
19%8-1975

35 années de carriére de Pilote.



. PREFACE :

« J’étais habite, cJePuis ma Pﬁmejeunessc, par le désir de Piloter des machines volantes. | out gosse,je
Prcnais mon vélo Ajax pour me rendre a [ vere, Iongcr les clétures de Paérodrome militaire et saisir toute

occasion qui m’était offerte de voir évoluer ces avions c]ontje connaissais le tHPe etles caractén'stiques ....... ».

Far ces mots, Georgcs T erinden mon pere, expr‘imc sa Passion précoce pour Paviation au début des
courtes mémoires qu’il nous a laissées, retracant le début du conflit et ses années de résistance au sein de la
« Légion E)clgc », Plus tard « Armée Secréte » Puis au sein du service Paramilitairc de renseignement et
draction « |_uc» clejanvier éjui“ct 1942 (une des taches de cette organisation était de rassembler des
armes) et enfin sa collaboration avec le réseau « Sabot» 2 Partir dravril 1942 pour des missions
dracheminement de courrier, de Pilotes et clejui{:s vers la France non occupée, missions qu’il décrit par

ailleurs comme clangcrcuscs et éreintantes dans les raPPorts cl’intcrrogatoircs datant de son arrivée en

Anglctcrr&

A Partir du moment o1, le lcrjui”ct 1942, il réussit a s’échaPPcr aPrés avoir été Pris par les A"cmancls surla
lignc de démarcation, Gcorgcs Terlinden doit quittcr la résistance. H écrit dans ses mémoires: « ... aprés que
j’avais &té « brlé » surla |ignc (de démarcation entre la France libre et la France occuPéc), il eut &teé
irnPruclcnt qucje remonte en Bclgiquc. Mon intention avait toujours été de gagner I’Anglctcm: et
J"attcnclais que le chef de réseau m’y autorisat. Cc|a ne tarda dailleurs pas..... ».
II traverse la f:rancc, I’Espagnc etle Forl:ugal eta Par‘l:ir de Gibraltar, réussissant a éviter le camp de
Miranda, ce dont il était tres Ficr, et rcjoint Albion abord du Pctit cargo « René Faul » pour rcjoinclrc les

armées de la liberté.

chrcnant le fil de son récit,j’ai tenté au clé})art de ses 3 carnets de vol, des scraF-books familiaux et de
documents consultés au Ccntrc de Documcntation Historiquc dela Dé{:cnsc, de retracer dans les pages

qui suivent sa carriére de Pi|otc et dofficier qui débute réellement en 1 943,

JSai puisé les ilustrations surle Net et dans les albums de leotos. | es avions ne portent en conséquence

Pas tOLjOUI’S 1(25 COUlCUl’S 50us ICSC]UC"CS Il a VOIé.

Pendant notre enfance, et en Particulicr lors des meetings aériens, nous avons été témoins dela Passion qui
fthabitait, de l'estime et méme la sympathic dont iljouissait auprés de ses hommes, qucls que soient leurs
graclcs. C’cst aussi ce clontj’ai voulu témoigner en récligcant une c]’n’oniquc de savie de Pi|otc ala mémoire

de ce papa troP modeste.

André T erdinden

Mai 2010- Octobre 2012



2. FS PREMICES DAVANT GUERRE

Georgcs T erinden est admis a P cole Rogale Militaire le 28 novembre 1938.]la 19 ans. Ses Prcmiéres
cxPéricnccs de passager en vol ont lieu dans des biplaces ouverts a tout vent et dénommés Faircg Fox,

]:aireg HisEano ou encore ]:aireg battlc,

FAIREY FOX FAIREY SWORDFISH (HISFANO)

FAIRCY BATTLE SON FREMIER FILOTE SUR FAIREY
HISFANO

Du Faircg Battle il dit dans ses mémoires : « (Cétait un avion ala silhouette moderne et au train rétractable.
Y trouvaient Placc le Pilotc, son navigatcurcouc['lé a Plat ventre surle Planc]’xcr vitré du Fusclagc—- etun
mitrailleur qui maniPulait 3 barriere une Pétoirc Pivotantc qui n"aurait pas fait de mal a un oiseau. |_a machine,
cataloguéc comme bombardier, était Propulséc par un moteur ridiculement faible.... ».

Au début du conﬁit, il sera fait Pﬁsonnicr le 29 mai 1940 auterme dela campagne des dix ]‘nuitjours, Libéré
Je IZ)'ufn 1940, sous la couverture de son inscriptfon 3 I’Ecam, il Participcra activement a la résistance

jusquc c]ébutjui“ct 1942 moment de son passage en Grandc—brctagnc évoqué Plus haut.



5 PERIODE DE GUERRE 1943-1945

Formation en (Grande Pretagne de janvier a juin1 943

Dejanvicr amai 1943, Gcorges T erlinden (au milieu du Prcmier rang sur la Pl—noto ci~-dessous) est en
formation t]wéoriquc auprés dela Kogal Air Forcc, D Flight, §ém° Squaclron 17 ]TW a Scarborough
dansle Yorks]'mirc. Drautres bclges font Partic de cette Promotion, cales Mertens, de 5c|licr de
Moranvi“c, Pirson, f:a“cur, Orban, Hachez et le F/O Haulet.




Son carnet de vol de la Rogal Canadian Air Forcc (Filot ﬂging log book) s’ouvre a Sywcll pres de
Northhampton ott il suit un « grading course » du 21 mai au 1 1juin 194% 3 la %™ EFTS (E_Icmcntary
F|ging Training 5c|100|).

" effectue son Prcmicr volle 23 mai 1943 en tant que 2% Pi'otc surun De Havi"anc] 82A Tigcr Mot]—n,

célebre avion monomoteur biPlan abord cluclucl il va effectuer une douzaine d*heures de vol. | e capitaine

Pinot est son Pri nciPal instructeur.

DE HAVILLAND TIGER MOTH COURS THEORIQUES



LES TIGER MOTH DETENTE A PANGLAISE

Formation au Canada de iui“ct 194% a iui"ct 1944

Enjui"ct 1943 il passe au (Canada en transitant par Ncw-—York ot il rend visite a ses cousins Béthune,

]| séjournc brievement a Moncton dans le New brunswick (US/\) pour un moment de détente avant de
Poursuivrc sa formation. Dui 7juillct au4 octobre 1 94% il esten écolage, course 86, sur Corncll, auprés
dela 31eme LN TS (E_Icmcntary F|ying Training 5c}100l) a Dewinton Prés de Ca|gar3 dans la Provincc
d’Albcrta. Soninstructeur PrinciPal estle F/O Hewitt. Il effectuele Prernicr vol solo clc_jour de sa carriere
le 50jui|lct.

= -
CORNELL
APrés formation sur simulateur, il effectue son Prcrnicr vol de nuit en duo le 16 aotit. |l obtient son certificat

pour vol de nuit le 30 aotit et effectue son Prcmicrvol de nuit en solole 3 scPtcmbrc 1 943.

Au total, il aura effectué sur Cornc" quatrc—vingt six heures de vol dont une 5cPtantainc de )’our (Plus dela
moitié en tant que Prcmicr Pilotc), et quatre heures trente de nuit dont seulement 20 minutes en solo. lLe
carnet de vol renseigne les éPrcuvcs suivantes: familiarisation cokPit Iagout, Prcparation for ﬂig]'xt, air
cxpcn'cncc, effects of contro[s, taxying, straight & level ﬂight, clirnbing, dcsccnding, medium turns, glfdingé'

climbing turns, s’cauing etc.... |_aformation est trés séricuse et structurée, le carnet de vol en témoigne.



Durant cette période, il est recu chez Phabitant. || accompagne au moment de ses permissions une famille
P pag P

Fic[d:orcl (Dixie, Betty, Helen & Fat) au parc national de 5anFF dansles Rocheuses pour des randonnées

mais aussi du canog et des baignaclcs en sources d’eaux chaudes.

WITHTHE PICKFORD HOT SPRINGS AT BANFF



APrés le Comcu, il passe sur Oxford, avion multi moteurs (course 9 l). Du+4 octobre 1943 au 25 février

] 944, il estbasé a Moose-_Jaw au sud-ouest de la Provincc de Saslcatchcwan auprés dela 52.“‘“ 5]:_1—5
{SQMCG Fl_ging Training School), Soninstructeur Principal estle P /O Hall.

Sur cet avion, il effectue son Prcmicr solo le 10 octobre 1 943%, ]l totalisera sur Oxford cent soixante et une

heures de vol dont 140 dcjour (5 1 heures en tant que 1 Pilote) et 22 heures de nuit (8 heures en tant que
1< Pi[otc).

2 OXFORD X
CHEETAH X

AIRSFEED OXFORD

EQUIFAGE DEVANT UNOXFORD

BRIEFING



Aboutisscmcnt de cette Périodc de Formation, il obtient son brevet de Pilotc etde navigateur le 25 fevrier
] 944 aPrés 9 mois de formation. Au terme de celle—ci, il totalise deux cent quarante sept heures de vol dont

une centaine en solo ou en tant que Premier Pilotc.

Retour en (Grande-Bretagne- juillet 1944

(Cest le moment du retour en Grande-Pretagne ala 2FFTSa Cly{:{:e ngard dans le Wiltshire. Du
Z}J’ui“ct au 10 aoiit 1944 il va suivre le « FRC 55 course » a nouveau surle De Havilland 82A Tiger

Moth, totalisant 23 heures clejour et de nuit dont la ma}jon'té en tant que | r Pilote. lva poursuivre sa
formation sur Tiger Moth a F lmdon prés de Birming]—lam du4auis sePtcmbre 1944 auprés dela 14
Ef ] 5 accumulant cette fois 25 heures de vol.

éme

Duig scptcmbrc au 25 février 1 945, il est affecté au §ém° AFU a South Ccrncy Prc‘:s de C}vcltcnham
dans le Glouccstcrshirc pour le « course 141 » sur Ox{:ord a nouveau pour un total d'une quarantaine
dtheures. Du 21 novembre au 16 décembre il passe alai 525 BAT ]:Iight RAF a Doclcing Prés de
Norfolk ot il ajoutc 27 heures a son carnet de vol.

A ce stade de sa formation, il aura volé Plus de 400 heures dont la grandc majorité sur Oxford.

]l entame alors son entrainement sur le tres célebre bombardier de combat North American B25 Mitchc“,

avion légcndairc dela guerre 4045, avec le « Mitchc“ course » suivi du 27 févrierau 1 5 avril 1945 a lai §ém°
OTU a Harwcll, en dessous d’Abigdon dans I’Oxmcordshirc (ouest de |_ondres). Son instructeur est le
Flig}'yt | jeutenant Foltcr. ” vole aussi avec un bclgc, de Caritat (qui le Préscnt;:ra Plus tard & sa cousine
Thérésc van der Linden, sa future éPouse),

NORTHAMERICAN B2s MITCHELL

Au terme d'une septantaine dtheures de vol, il obtient sa quali{:ication sur cet avion.
Du20maiau 10 aotit 1945 il sera affecté au 2°™ « C;rouP Support Unit » a [ersfield, entre Cambn’c]gc
et Norwich, ety effectuera 36 heures de vols oPérationncls dcjour sur Mitchcu )l et ]l).

(Crest alissue de cette Périodc que débutera sa carriére au sein de la force aérienne bclgc,



4. PERIODE 1946-195%

Sa Premic‘:rc affectation de temps de Paix estla base de Beauvechain, doctobre 45 a mai 1946. (estla
Période durant laqucﬂc il Préscntc ses civilités au bourgmcstrc de Nodcbais, [ rnestvander| indenet fait
la connaissance de sa fille Thérese, safuture épouse.

]l Y Pilotc un aPParcil m, dans L:qucl il se fera uncjoic d’emmener en catimini sa Promisc. Tres attaché a

cet aPParcil, il lui créait Para?t—-il des pannes CI’IHC]UC fois que les Anglais faisaient mine de vouloir le

récupérer.

AUSTER

chanvicr amai 1947, il sera attaché a la Maison Militaire du Prince Kégcnt, le Prince C]warlcs, entant
qu’omq:icicr dOrdonnance.

F nsuite, au sein du 169°™ Wing, dans diverses escadrilles (367°™, 366%™, 20°™, 21°™) basé a Fvere,ilva
Pilotcr différents avions surla Périoclc s'étendant du 8jui"ct 1947 au4 aoflit 1949. L’Oxforcl, avion de son
écolagc canadien, I’Avro Anson et le Proctor, le fameux Dakota (Douglas DC3) et enfin le Donminie. "
commande la 21 éme cscaclri“c de Transport basée a Evcrc de décembre 1 949 a avril 1951.

AVRO ANSON FERCIVALFROCTOR
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DOUGLASDC3 DAKOTA DOMINIE

C’cst acette éPoque qu’é bord d'un Dakota il réalise le Prcmicr vol bclgique~ Congo Bclgc cl’aprés
guerre, duz2y scptcmbrc au 8 octobre 1948. Objccti{: de ce vol, découvrir avec le Général Jansscns, le

futur terrain de la base de Kamina,

Far ai"curs, les 24 et 25 avril 1950, c’est a bord d'un Dakota que Gcorgcs Tcrlinden commande |’équipagc
chargé de raPatricrlc roi LéoPolcl Il et sa famille de leur exil hclvétiquc.

11



Fnigosi, il est affecté 3 la branche OPérations et E_ntra’fncmcnt au QG Défense Aérienne Ccntrc
Europc AAFCE a Fontaincblcau, dans un environnement international. D’avril 1951 au szuillct §195%, il
y exercera des fonctions qui lui vaudront une appréciation élogicusc de ses supén'curs étrangers.

(Cesta cette époquc qu’il habitera avec sa Pctite famille 2 Barbizon.

Aux avions déjé Pi]otés Précéclcmment s’zijoute le Convair.

CONVAIR

5. TERIODE 1953-1957- CONVE RSION SUR AVIONS DY
CHASSE

La Péﬁodc 1953~1957 se passe pour l'essenticl & bcauvcchain, Fnigs3, du 5 aotitau 1 3 scPtcmbrc,
Gcorgcs Tcrlindcn effectue sa conversion sur avion de chasse a réaction, le lMétéor, au sein de l’u nité

E/CH (E_colc de Chasse). ]l effectue son Prcmicr vol solo sur cet avion le 7 aolit 1953.

METEORVIII
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]l effectue par ailleurs des vols en solo sur Nortl'l American Harvard le 19 aoiit 1953 et sur :iugcrman'nc
,igit\circ le 28 actt de la méme année a Coxgdc.

HARVARD SUPERMARINE SFITTIRE

Dui4 scPtcmbrc aul? octobre 195%, Gcorgcs Tcr‘indcn est affecté ala 2°™ escadrille du 2°™ Wing et,
outre le Météor, il y Pilotc les Loclchccd T§ 3 et chublic [ 84, autres aPParcils a réaction. Sur
Thundeljct F8+G, il effectue son Prcmicr vol le 25 scPtcmbrc 1953,

© Erlc Dessouroux Collection = www.belgian-wings.be

LOCKHEED T3> THUNDERJET F-84G (1)

Il Pilotc aussi pour la Prcmiérc foisle }:airchﬂd ( 119, destiné au transport de Parachutistcs et de matériel.

Cr19«FLYNG BOXCAKR »

(l) © [ ric Dessouroux collection (avcc les remerciements de l’autcur)
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Du2 décembre 1 95% au 26 octobre 1 954, il commande la 4™ escadrille du fer Wing. Outre les apparcils
Précédcnts, il pilotcra aussile De Haviuancl VamPire 11, vraisemblablement pourun vol dessai.

DE HAVILLAND VAMFIRE. 11

Le 23 janvier 1954 il rejointle 17 Wing et y restera attaché jusqu’au 2 juin 1957. Durant cette période, il
J i) ety Jueq J P
ilotera Metéor, C 119, Dakota, Austcr et le fameux et trés beau Hawker .5idc]clcq ] Junter ourla
P P

Prcmiérc fois.

APrés avoir été commandant des oPérations (OSN), il est nommé Chcf: de Corps, clest-a~dire

rcsPonsaHe de |a basc de Eeauvcc]'xain dans son cnscmblc |c 1" aolit 1 956, 3 l’ﬁgc de 36 ans.

1"WING DE CHASSE HAWKER HUNTER
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LESFILOTES DE LA 7eme ESCADRILLE

A QUATRE HEURES DU MATIN....
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A DEFAUT DETFOUVOIR VOLER ON JOUE AU FOOT, y< LE COLONEL
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NOMME. CHEF DE CORFPS 1.08.1956 REMISE DAILES

EXERCICES DETIRS A SYLT EN ALLEMAGNE, ACTION AFRES DATTENTE

17



6. DERNIFRE PERIODE [ FS QUARTIF RS GENF RAUX

1957 constitue un tournant dans sa carriere. Aﬁ:ecté aux quarl:iers généraux situés en région bruxelloise,
Gcorgcs Tcrlinc]en continuera ccPcnc]ant avoler sur divers aPParcils. Crest a cette éPoquc qu’il suit les
formations de contréleur des oPérations, formations qui le destinent a des responsabilités drofficier

suPéricur au sein de 'armée belge.

AFFccté au CRC, il vole encore sur Météor V”, V]” et X] entrele 14 etle 29 aolit 1957, sur Metéors,
Daic.ota~C4-7 et Locicl'vcccl T§§ auxqucls s’ajoutcnt le chbrokc etle CFI 00, a Partir du QQ DAT

( Dé{:cnse Aérienne Tactiquc)o& il est Chcuc de Section Control & RcPort entrele 7 octobre 1 957 et le
§Ojarwicr 1961, Puis a Partir du QC; TAF ﬂ_actical Air Force) ou il exerce la rcsPonsabilité de Sous-
Cth d'F tat Ma_jor des oPérations entre le 3 ljanvier 1961 et le 5_janvicr 1963,

FERCIVALFEMBROKLE CANADAIR CFFroo

]:_njarwicr 1963 CJcorgcs Tcrlinclcn passe en tant que Cl’lc{: dela Section OPérations a I’Etat Major de

la Force Aérienne, Jusqu’au 9 scptcmbrc 1968, il continuera a voler sur divers aPParcils.

Des avions clt'fjé Pilotés tels le CI 19, le chbrokc, le Dakota, auxqucls s’ajoutcnt 5 nouveaux aPParcils, le
DC‘h le DC6, le qutérc 20 de chez Dassault, le ]:ouga Magistcr etenfinle 558 55korvs|d, Prcmicr
hélicoPtérc qu’il a l’opportunité de Pf]otcr.
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DOUGLASDC +

DOUGLASDC ¢ FALCONMYSTERE 20

FOUGAMAGISTER SIKORVSKY 558
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(Crestacette époque, en 1967, que se situe un voyage imPorl:ant aux [ tats-(Jnis avec une forte clélégation

de la force aérienne belgc, Ce voyage lui donnera Foccasion de visiter CaPc Canaveral.
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LES CHOSES SERIEUSES

3

< A/-ﬂ;"’,{

5 8

ETMOINS SERIEUSES, AU CAESAR FPALACE DELASVEGAS
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F.ni96s, il est fait O{:ﬂ'cicr dela Légion d'Honneur pour sa contribution ala cooPération militaire entre la
France et la bclgiquc. Son beau- Frérc, le Général Franc;ais Jcan ComPagnon assiste a la cérémonie.

Durant la Périoclc du 30 octobre 1968 au 28 octobre 1970 il est promu Deuxieme Sous- Chef d'F tat
Major Généra| (Postc dofficier général), fonction dont les rcsPonsabﬂités sont déterminées par arrété

royal. ” 5éjourncra dans les bureaux de la caserne Daiuy a Schacrbcck etles vols sur Pembroke, DC4,

D( Set(_119se feront moins Fréciucnts.

L e 5 novembre 1970, marquant son désaccord surla volonté de son supérieur hiérarchiquc de modifier ses
fonctions, Gcorgcs Tcrlinclcn adresse au ministre de la défense nationale 5cgcr5 une lettre demandant a
étre déchargé de ses fonctions de deuxieme Sous- Chef dF tat Ma_jor des Forces Armées Bclgcs,

demande qui est accePtéc.

" est réaffecté au QG TAF (—ractica| Alir Force) le 3 dé&cembre 1 270 et il en assure le commandement
ad intérim (Postc c]’og:icicrgénéral) a Partir de mars 1972. [ ntre ce moment et son départ de Parmée en mai

197% il effectuera encore quclqucs vols sur chbrokc et DCé

22



F.naott 1972, il réccptionnc les CI 30, nouveaux avions du Wing de transport de Mclsbrocck

LES NOUVEAUX Ci30-FPRESENCE DEMIKE TERLINDEN

Coest égalcmcnt a cette époque qu’il aura un grave accident de voiture prés de | euven dont il sortira

Ecurcuscmcnt sans ma|. LC Roi Bauclouin Prcnclra c]c 5€s5 nouve“cs 10['5 c]’unc rencontre.

LEROI BAUDOUIN ET GEORGES TERLINDEN
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7.FOSTFACE

5ur1a totalit& de sa carriere de Pilotc, GCorgcs Tcrlindcn aura volé sur 27 avions dimcmcércnts, 34 en
comptant les différentes versions de ceux-~ci. Sur trente d’entre eux il aura acquis la ciuali{:ication de Premier

Piiotc. |l aura totalisé 3476 heures de vol.

Durant la Périoclc de guerre, son imPaticncc a Pi]oter en oPérations n‘aura été que peu assouvie, sa Périoclc

de formation ayant Pris fin tres peu de tcmps avant la fin du conflit.

Filotc par vocation, il aura eu une carriere Passionnantc. ” aura par ai”curs, bien des échos le con{:irrncnt,
acquis Jrestime des hommes qu’il a cbtoyés et commandés, parsa simPIicité, Parl’attcntion qu’il leur Porl:aity

comPris les vendredis soir, autour d'un verre au bar des Pilotcs de bcauvcchain.

Gcorgcs Tcrlinclcn aura exercé durant Plusicurs années des fonctions cl’qu:icicr (Général sans étre
nommé. A deux rcpriscs, en 1968 eten 1972, sa Promotion au graclc de Général Major Alviateur sera
examinée au sein du C omité de nomination sans étre finalement retenue. ll s’en est fallu de peu de chose.
Sans doute son franc Par|cr, sa granc]c Proximité avec ses I'lornmcs, sa volonté de Préscwcr le Prcstigc etla
réPutation de son corps, manifestées alors qu’il commandait la base de Beauvechain, ont—~i|sjoué

défavorablement dans ces décisions.

Gcorgcs T edinden avait de Pambition mais n’était pas carriériste. Sa vocation militaire a témoigné avant
tout de sa Passion pour l’aviation et de sa volonté de se mettre au service de son pays avec bcaucouF de

modestie et de Patriotismc.

Cest Pourquoi au terme de ces pages, a titre d’hommagc,j’ai voulu citer des extraits des évaluations émises
parses chefs au cours de sa carriére, évaluations rcPriscs dans les documents le ProPosant en 1968 au
grac]c de Général Mzajor Alviateur et révélant ce que sa modestie naturelle ne Pouvait cxPrimcr, découvrant

un peu Plus Fhomme qu’il était derriere la discrétion qui a marqué toute sa carriére :
- Officier de tout Prcmicr ordre ((Général Aviateur |_eboutte- 1952)

- Officier de grandc valeur (Colonel Aviateur [ smanne- Chef de la délégation bclgc FAACE.
Fontainebleau- 195 6).

- Capablc de devenir un excellent Commandant d’EscadﬁI[c (| ieutenant Colonel Aviateur Roman,
Commanclant du1® Wing de chasse- 1 954-)

- Commandant de GrouPc de Vol de toute Prcmiérc valeur. [ ntiére confiance (Lieutenant Coloncl
Alviateur Remy, Commandantdu 1° Wing de chasse tous temps- 195 é)
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- Tres bon officier qui Possédc d’énormes qualités, (Coloncl Aviateur Donnet, Commandant
GrouPc OPérations— 1956)

- E_xce”cnt rendement comme sous~chef cl’E_tat Major. Me donne la Plus entiére satis{:action,
officier clairvoyant, ayant de l’cnvcrgurc, travaillcur, Possédant bcaucouP d’cntrcgcnt. ]l est apte 3

rcmPlir toutes les fonctions de colonel aviateur, tant en Belgiquc que dans un organisme interallie.

(Général Major CcuPPcns, Commanclant dela TAF— § 962.)

- ” aété pour moi un collaborateur de choix. On peut compter sur ses connaissances étendues, son
dévouement, son travail...ll a donné, donne et donnera Plcinc et entiére satisfaction partout ot il

sera aPPelé a servir (Général Ma}jor Awviateur Collard, VS A- 1966)

- O{:Ficicr de valeur tout a fait suPén'curc, Cache, dermiere un extérieur souriant et rclaxé, une trés
granclc ténacité et une trés granclc caPacité de travail. le Coloncl Alviateur Tcrlinclcn a acquis par
les différentes fonctions rcmplics durant sa carriére, une excellente connaissance de Fensemble de
la FPorce Aérienne. C’cst de Plus un officier tres intc"igcnt, aux vues largcs, ...... J’ajoutcrai encore
qu’il est d'une ¢ducation Parpaitc. Jestime qu’il est apte a rcmplir avec distinction tous les cmplois

prévus pour un général ma‘jor aviateur, tant au sein des r:orces Armées qua l’étrangcr (emPlois

OTAN, Attache Militairc, etc..). (Lieutenant Général Alviateur CcuPPcns, \,/5 1968)

- Oﬁicicr caPch de servir avec distinction dans les QQ interforces et interalliés. ” Posséc]c la

maturité et la mesure nécessaires au gracle proposé. (Général Major Aviateur du Monceau- 1971 )

Sa carriere d’aviateur s'est arrétée en 1973, 4 |’égc de 55ans. Ses collaborateurs de tous rangs lui ont

manifesté a cette occasion leur sngathic et leur estime.

BANQUETDADIEUDELATAFAVEC TOUSLES CHEFSDE CORFS
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MAIS AUSSI TEMOIGNAGES TOUCHANTS
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(Clest en tout cas avec la méme Passion quiau cléPart, mais aussi avec stglc clu’i[ aura vécu et terminé sa trés
belle carriere militaire. ]l atourné la page avec toute l’élégancc et '"humour qui le caractérisaient.

En témoignent suffisamment les 2 extraits ci-aprés des albums de P]—:otos familiaux

T erminé a Nodebais le 15J’ui“ct 2007
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Annexe

Son matricule : 18-441 89

| _es dates de ses nominations

Parmi se

Caporal le 24 novembre 19%9

Acﬁudant le 28 novembre 19%9

Sous-|_ieutenant le 26 décembre 1940
|ieutenantle 26 décembre 1942

CaPitainc Alviateur le 26 décembre 1944
MzijorAviatcurlc Zéjuin 1950

| jeutenant- Coloncl Aviatcurlc 26 scPtcmbrc 1954
Colonel Aviateurle 26 mars 1963

s décorations et titres

Croix des évadés 23 aotit 1 944 par décision du Conscil des Ministres réuni a [_ondres le +jui“ct

1944
Décoration Civiquc 40-45

Méclai"c Commémorativc avec deux sabres croisés de la (Ciuerre 4045 attribuée le 19 décembre

1967

Lion sur Méc]aillc (C ommémorative 40~ 45

Croix militaire de 1% et de 2°™ C|assc

Chevalier de 'Ordre de la Couronne AR 25,/06/195%
Chevalier de FOrdre de LéoPoH AR 25/06/195%
Cl'icva[icr de l’Orclrc de ]__éoPolcl ” AR 15/11/1954
Oﬂ:icicrclc 1’Orclrc dela Couronnc AR 15/11/1955
Officier de 'Ordre de LéoPo[d AR 210771957
Commandeur de FOrdre de LéoPold Il AR 8/04/1958
Commandeur de |’Orclrc dela Couronne AR 19/07,/196%
Légion d'Honneur attribuée le 29 novembre 1968

Titre dévade de la guerre 4045 conféré le 6}'uin 1980

Ses Formations

[ cole Royale Militaire 19%8- 1940

FECAM, ]ngénicur Industriel 1941 (1 année) Diplémc de 2°™ année
Cours PréParatoirc au Pilotagc 194%,4 mois 17 ITW

Gracling Course 1943, 1 mois, admis au Pilotagc

Filotagc é&lémentaire 31 EFTS, 2 mois 1943
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- Filotagc Avancé 32 51:1_5, 5 mois 1943

- Filotagc Avancé 3 Af:u, 5 mois 1943

- Coursde SPBA 1525 BAT Flight, 1 mois 1944

- Convcrsion 525, 1) OTU, 3 mois 1945

- Examen |inguistique de szor 30 octobre 1948 avec 17,/20

- [xamende Major, % mois | 949

- Fcole de Guerre : cours suPén'eur dela clé{:ense, 3 mois 1951

- US Army Air Dmccncc School enmai 1960 : modemn weapons familiarization course a f:ort B]iss
au | exas

- NATO Stag: O{:Ficers advanced weapons orientation course en octobre 1962 auprés dela

USA 5choo| ’f__uropc a Obcrammcrgau en Képubliquc Fédéralc d’AIlcmagnc
- Fnmai1966, Fcoledes OPérations Acériennes Combinées de la Képublic]uc Francaise
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