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COMMENT BE RENDRYE AL SGDERGTEL?

L PAR LA ROUTE

i 8

En venant de "ouest { Asdoronte Valenciennes-Bruxelles ¥19)

*  Sortie de Pautoronte 8 OPHAINAILLOIS (RING) sot 4 km
aprds ke sortie N° IR

«  Sorle Rigg, apros 22 K, sortie N°2 3 WEZEMBEEK-OPPEM/

+  KRAAINEMSL LUCUCL

»  Townea & gaudhe o rouder § ko Jusqu s un carrefour Tormé par um
boulevard (Feu tricokore}  Indications: “Moulm 2 wvent” a
Brinielies-National.

e Tourner 3 drofte, rester sur Is bande de droffe Au troisidme feu
irivntore: toumer & drofle, indivation: 7St Lae-UCL-MOUNIER o
prandee Ia pramidre rus & drojte, ndication: (M Faculiés-Auditoires
Maounier™) - (Moulin § vers & 1s deofte de Pavenue)

»  Lg SODEHOTEL ot sur Iz gauche, parking gpids avoir ddpassé
I'hétel - Enurée via "Seminar Conler™. (Basmiere sniomatique)

En venant de Pest (Anforoute Lidpe - BruseHes 1K-40
s A Papproche de Bruxelles, sortie NP2
REAAINERMAWOLLWE/S L0010

s Toumer a droite aprés s sortie

A droite au boulevard o suivre indication *8t LUCLUICL”
¢ Au deuridene fow tricolore, tourner 4 ganche (St LUC-UCL)
s {(Voir | & ci-dessus)

£ venant du rard

Sur le mag, en direction de Nannur/Mons,
gortie M2 {WEZEMBEEK -OFPEM-KRAAINEN-LICL)
{(Veir 1 2}

En vepant du sud {Autoronie £.411
Sertie N°1 - Camrcfour Léonard | 4 droite (Ring)
Sur le ring, sortie N°2 WEZEMBEEK (Voir 1La )

2. EN {’HEMIN DE FER

3

4.

s A la gare du Midi, Centrale ou Nord, prendre Iz train-naveite vess
Padropont de Bruselles-National,

o Alséropest aunivesn “Arrivée” empronter I navatie de Uhitel
SODEBROTEL. (8: attente trop longue, 5 Informer ai compionr
ENF() Sabens}

Horaire du train-navetie séropodt

Oare du Madi: 18410 - H+37 - H+54

Gare Canrale: H+14 - H+4] -+ 5%

Gare do Nord: 13402 « H+148 « H+45

Raour: H+«(9 - H424 & H+43

Drurde du trajet: respoctivesnant 25, 20 & 15 mimates

FAR AVION
Au nivesn “Arrivie” empramier Ia navate de Phatel SODEHOTEL
{voir 2. ci-dessus?

TRANSPORTS PURLICS « Mérg Ligne 1B, Station ALMA
Has: N4Z, WIENER/VIADIE E40

5, RETOUR VERS LES AUTOROUTES

o Descondre "avenue Mousier A 1a sottie du parking el toumer 3
pruche dans "svenue Hippoorate

*  Agx feux tricolorss, toproer A droite el eraprunter fe bovlevard.
{Indication “RING™)

a  Avam lepassage sous un port datorsite, tenir Ia drotte du
houlevaed, tonmer & drofte, nouvean passage sous atoroute et au
premier fou tnicolore { 1G0m) toumear 3 panche, suivre indicstion
SRING™,

*  Vors Peg joindre E-40 - Vers [ ouag, le sud o le nord, cester sur
ia droite de Ja bratelle o suivee indieations: BERGEN (huns) -
TAMIER - GENT

BONNE ROEFTE L

FOE 2308 BEGEVEN NAAR HIT SODEHOTEL?

LANGE BE WEG
2 Komiende pit het west [/

s Yooy ienpes- Brase] E-19
*  Ulint van OPHARNLILLOSS/RING. 4 km na uitrdt Ny 18

«  MNal? ke op dering uilns Nr 2 WEZEMBEE K-
OPPEM/KRAAINERMS LUC

e Nagr Hnks desaion e § ko riiden fot san e boulevard
{kruispunt met verkoershicht) Tndieation “MOULIN A
VENT™ en “BRUSSEIL-NATIONAALY

& Napr rechis draniar, op de rechier kant blijven. Aan het derde
verkesrsliohl, naar reciis deaaien,
Indreatie: St LUC MOUNER™

« Do conte giraat rechts nemen (Mounierisan)
Indraties: "FACULTES - AUBITGIRES MOUNERY
fude molan op de rechiter Kant van doe Mommerlaan}

+ B SODEHOTEL s op de linker kant van de laan Parking
nz hat hetel Ingang lanps de “Seminar Caner™
£ Avdomatisthaslapboom™

b, Konwende nit vost (Antewes Fuil-Rrussel E-40)
o B Brussel, uitrit Ne 26 KRAAINEMWOLINWESULUOC
»  Rechts deasion na de uiteit
»  Aan de boslevard, rechits draaien e ndicetie S Tac-UCL”
wolgen
*  Aap het tweede vorkeerslicht tnks draaten. Indicatic:
8t LUC-LICL. (Zie verder 1, hrarboven)

e, Komende ot noord
»  Op de dog, riditing BERGENNAMEN, nitrit MNr 2 nemen:
fndicsties: WEZEMBEER-QPPEM/ERAAINEM/S LUC-
UCL. (Zie verdar 1.a Herboven)

4. EKomende uit het ruid {Auwtowes .411)
¢ Uit N 1 {Rruispani Leonard) ea de ring nomen nasr redhts.
s Op dering uitrit Nr 7 WEZEMBEFE-
OPPEMKRAAINEMASLLUCAICL, { Zig verdar 1a
hierbovan)

LANGS DE SPOORWEG

*  Aam bet Zind, Centras] of Noord station, pendeltrein nasr hel
schthaven nemen,

»  Op delockthaven, “Asnhomsien “verdieping, het pended voerfuig
van hat hotel nemen (SODEBOTEL). Indien de wadrttiidte lang
ig, zdls informeran bij de Sabena Info desk
Dictstregeling van de pendelirein
Ffwmd H+M H+37a G454

Ceptraal H+ 14, He41 an H+58
Moord:  F+0%, H+18 en H+45
Tisdsduur van het traject: 23, 20 2n 15 mimnen.

MET DE LUCHTLIINEN
Pendebroortnig van het hotel nerven (SODEHOTEL). Zicboven

INTERCOMMUNALE VERVOEREN
Metro: Lijn 18, Btation ALMA
Bus Ne 42 WIENER-VIADUKT £40

TERIUG NAAR DE AUTUWEGEN

+  Monmerlaan afdalen. Links draaien in de Hippokrateslaan tot amn
e Wolnwe boulevard (Verkoerticht}
MNaar rechts. Indicatio: “RING™
Vi onder cen brug ven eon astowep te nifden, de rechterkant van
de boulevard houden, Rechis draaias, weey onder om brug van
een autoweg rhiden en aan het corste verkesrshiolt (100m), naar
Hnks drazien. hrdicatie: “RING™
U3e E-48) toevoegen om nasr oost 1¢ gann,
Chy nasar noord, west en muid te gam, de rechrerkant van de oprit
houden & de indicaties “BERGENNAMEN e GENT volpan.

GOEDE RES!
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UW RAAD VAN BESTUUR

VOTRE CONSEIL D’ADMINISTRATION

Président/Voorzitter
Vice-présidents/Vice-voorzitters

Secrétaire-général/Secretaris-generaal
Trésorier/Schatbewaarder:
Secretaire-adjoint/ Adjunct-secretaris:
Admmistrateurs/Beheerders:

BRANDERS Léon

G2/134 6377

DOME Jacques 027762 60.56
KAMERS Jean 02/731.17.88
FEUILLEN Robert 013731 28.770%
JOUREZ Paul 067/19.03.37%
PEYRASSOL Charles 02/771 12,48
BOUZIN Eric 027242 5774
de CONINCK Georges (2/344 46.38
DILLYEN André (G2/673.36.32%
MAOJET Hubert 02/776.93.71
NIELS Norbert 016/38.10.86%
ROELAND-HELMAN J. 02/465.46.51
VERMANDER Gérard 02/776.98.22
* (+Fax)

SECRETARIAT - SECRETARIAAT
Wijngaardstraat 4
329G THEST
Teifax: 013.31.28.70

St vous changez d’advesse ou de numéro de
téléphone, n’oubliez pas de nous en aviser.

Communiquez-nous aussi  vos événements
Jamiliaux importonts, de préférence par
téléphone ou fax au secrétariat.

Indien U cen adres- of telefoonwijziging hebt,
laat het onss weten,

Deel ook, bij voorkeur per telefoon of fax bij
de secretariaat, al uw belangrijke familiale
gebeurtenissen mee



Le
Lieutenant-
Colonel Aviateur
“Manu” GEERTS

I} s’appelait en séalité Louis-Emmanue]l Geerts. N¢ @
Dudled, Je 23 avril 1967, # a juste 19 ans quand if
s’engage le 31 mai 1926 4 U Adronautique Militaire, 11
suit Fabord |"école de pilotage de Wevelgem, et est
ensuite affecté 4 une escadrille de chasse 4 Schaffen.

Lorsqu'en septembre 1933 on crée le cours de
perfectionnement au pilotage. Manu fait partic de Ia
seconde Syuipe de moniteuss,

Blessé le 10 mai 1940, il est évacué on France ¢t s
trouwve 4 Marseille fe 28 mai 1948, jowr de In
capimiation de PArmée belge. De B i gagne ke
Maroc of 1l suit fes péripdiies de Péeole de pilotage.
Lorsgue le personnel de T'deole est envoyd ¢n
Allemagne, Manu se retrouve au camp J Hammerstein
d'ed il s'évadera,

Le 25 mars 1942, 1 commence 1a grande sventure
pour rejoindre. par ie “chemin des édcoliers” (la France,
I"Espagne via jes Pyréndes. le Portugal et Gibraltar),
I" Angleterre.

Manu rejoint fa RAF e 25 soptembre 1942, Aprés ung
periode de réentrainement. il est muté successivement
aux Squadrons 124, 610 ot 609,

Clest & 11 609 que Manu a pu donner 1a mesure de sa
valgur, i en recevra le conumandement er juin 1644,
au plus fort de ia Batailie de Normandie A oeiie
époque, il a déja remporté plusicurs succds au cowrs de
combat.

Ses exploits sont rappelés dans la citation de la
“Dhstinguished Flying Cross” qu’il regoit le 24 millet
1944

“This officier has taken part in twentv-four sorlies
against heavily defended rargers. He has shown a high
stadard of sk, courage and inmitictive, qualities
which friave ewned him mmuch success. He has
destroved two ennemyv aircraft and damaged several
locomotives ans harges ™,

Voici un de ses hauts faits & armes raconté par Frank
Zicgler dans I “Histoire de iz 609

“On the 13" of August, afier having reccived
permission by Hitler, the German forces retreat
behind the Seine. It actuaily seems that AManu Geerts,
at the haed of cight Tvphoons on an armed
reconnaissance  of the  Folais-Fimoutiers-Argentan
areq, was the very first man in the air 1t spot them.  In

De
Luitenant-Kolonel
Vlieger
Manu GEERTS

in werkelijkheid heetie hiy Lomis-Emmanoel Geerfs.
Geboren 12 Duffel op 23 aprit 1907, was hij amper 19
jaar oud toen hii op 31 mei 1926 de Militaire
Luchtvaart vervoegde. Hij volgt corst de Vliegschool te
Wevelgem om nadien afgedecld te worden bij con
Jachtsmaldecl te Schaffen. Wanncer in september
933 een viiegvervolmakingscursus  georganiscerd
wordt maskt Manu deel nit van de tweede ploeg
monitors,

Gelowetst op 10 med 1940, wordt hij naar Frankrijk
geevacucerd. Op 28 mei 1940, dag van de kapitulatie
van het Belgisch Leger, bevindt hyj zich in Marseille,
Van daaruit reist hij door nsar Maroklo waar hij de
lotgevallen meemaakt van de vliegschool, Daar het
personeel van e school nasr Dutsland  wordt
gesturd, komt Manuy in het kamp van Hammersiein
terechi wazruit hj echicr ontsnapt,

Op 23 maart 1942 begint hij aan hot grofe avontuur
om via vele omwepen Engeland te vervoegen (door
Frankritk, over de Pyreneén naar Spanje. Portugal en
Gibraliar)

Manu neemt dienst m de RAF op 25 september 1942
Na een heropleidingsperiode wordt hij opecnvelgens
gemuicerd naar het 124¢, 610¢ ¢n 609 Smaldect Het
is in het Squadron 609 dat de talenien van Many zich
pas volledig oniplooicsn.

Hii kriigt het bevel over het 609 Sguadron in funi
1944, op het hoogtepunt van de strijd in Normandic.
Tijdens dic periode heeft hij reeds verschillende
successen geboekt gedurende de gevechten,

Zijn opzienbarende prestaties worden gvergenomen in
zijn citatie voor de uitreiking van het Distinguished
Flying Cross dat hem tocgekend wordt op 24 jnli
1944,

“This officier has faken part in bwenfv-four sorties
against heavily defended rargets. He has shown o high
standard of skill, courage and initiative, qualiries
which have earned him much success. He has
destroved bwo enemy aiveraft and demaged several
locomotives and barges ™

Hierbii cen wittreksel uit één van ziin wapenfeiten,
verield door Frank Ziegler in ziin “Geschicdenis van
het 609

“On the 13" of August, after heaving received
permission by Hitler, the german forces retreat behind
the Seine. It actunlly seemy that Manu geerts, at the
head of eight Tvphoons on an grmed reconnaissance
of the Falais-Vimoutiers-Argentan area, was the very

fivst man in the air fo spo! them. In the morning



“flamers”, and the fire spread. The mission was
perhaps the best that 609 as a rocket-firing squadron
had ver achieved. it was Manu Geerts last mission as
C.0. of 6697,

Cette bataille allait &re déterminante, Ce fit en fait la
fin de 1a famease “Poche de Falaise™ et le reph en
déroute des troupes ennemies encerclées. Une fois de
plus, Mane (Geeris avait bien mérité de 1z Pamie.

Peu de temps aprés il est mis au repos. 1 est désigné
comme officier de Haison auprés du Commandement
de 1a Chasse o il rendm d’éminemts services aux
jeunes avigteurs belges. JL assumera, plus  tard,
d’importantes fonctions a I'Inspectorat Général de Ia
Section belge de la Roval Air Forge,

En 1948, il prend lo commandement de 'Ecole de Tir
4 Coxyde ot initie les jeunes pilotes an combat adrien.
Ayant atteint la limite d'dge, il quitte la Force
Adrienne en 1959, revéiu du grade de lieutenant-
colonel.

1.3 vaienr de cef officier, aimé o apprécié de lous,
avait encore été consacrde par les citations suivantes 2
POrdre du jour des Forees armees:

- Croix de Guerre 1940 avec paime:

Excellent pilote de chasse, en opérations depuis
janvier 1943, N'a pas cossé de se signaler par son
mordant an combat, Le 4 décembre 1943, au cours
d’une mission particuli¢rernent périlleuse au-dessus
d'Findhoven, & participé avec son escadnlie a
Vattague de 14 Dorniers 217, Sur 7 Dorniers détruils
au cours de colie action, s'esl acquis une victoire.

- Palme supplémentaire sar Ia croix de guerre:
Le 2 ianvier 1944, sc {rouvant ¢n mission offonsive
an-dessus du continernt, abat en gombat adrien un
Daornier 217, en collaboration avec un autre pilote.

- Chevalier de 1'Ordre de la Couronne avec palme:
Pilote de grande classe, officier de mdrite. En
Normandie, a mené son escadrille dans 49 missions
offensives de support immédiat de Parmde. A détruit
depuis sa derniére citation: 3 tanks, 8 voitures ¢l
endommagé 2 barges, one dizaine de blindés, une
vingtaing de véhicules et six installations radio-
éloctriques.

heneath mist and thck cloud the enemy may have felt

secur louds and plunging
down Many found tanks,
guns, icles crenwling head
fo tai “Hamers”, and the

fire spread. The mission was perhaps the best that 609
as a rocket-firing squadron had vet achieved, Ji was
Manu Geerts last mission as C.O. of 6097,

Deze veldsiag werd bepatend. Deze stelde in feite een
einde aan de gekende “Falaise pocket” en brachl de
terugtocht en ondergang teweeg van de emsingelde
vijand, Fens temcer had Manu erkentetifkheid
verdiend.

Belgisch Sectie van de Royal Air Force.

In 1948 neemt hij het bevel over van de Schistschool
te Koksiide en Jeidi hij de jonge pifoten op In het
fuchtgevecht. Bij het bereiken van de leefiydsgrens in
1959, verlant hij de Lachtmacht met de graad van
juttenant-kolonet,

De waarde van deze officier, geliefd en gewaardeerd
door allen, werd bevesigd door voigende
vermeldingen op de Dagorde wvan de Krijgsmacht:

- Oorlogskrais 1940 met Patm:

Uttstekend jachtpiloot, operationeel sinds Januari
1943, hecfl novit opgeheuden te votharden in de
sirijdd. Heeft op 4 December 1943, tijdens con uiierst
gevaarlijke opdracht boven Eindhoven, deelgenomen
met zijn Smaldect aan cen agnval op 14 Dornlers
217. Na 7 Dormnicrs vernietigd te hebben voigde de
overwinaing,

- Leeuw op het QOorlogskruis:
Heeft op 4 Januari 1944, tijdens eon aanvalsopdracht
boven het vasteland cen Dornier 217 vernictigd, met
de samenwerking van cen andere piloot.

- Ridder in de Kroonorde met Palee
Piloot met grote klasse, verdicnstelijk officier. Heeft
in Normandic zijn Smaideel geieid tiidens 49
aanvalsopdrachten als onmiddellijke steun aan het
leger Heefl sinds zijn laatste eervolle vermelding 3
tanks en & voertuigen vernietigd en 2 boten, cen
tiental tanks, cen twiniigtal voertuigen en  zes
glectrische instaliaties beschadigd.



CONVOCATION A
L’ASSEMBLEE
GENERALE
STATUTAIRE

*

Vous étes pri¢ d’assister i Dassemblée
générale statutaire qui se tiendra le samedi
28 mars 1998 a 11.00 heures dans la salle
“Blanchard” du Seminar Center de Uhotel
SODEHOTEL, avenne Mounier 35, 4
Woluweé St. Lambert (Quartier des clinigues
UCL St Luc - 1200 Bruxelles).

En verfu de Iarficle 17 des statots, o droit de vote
est réserve aux membres des catégories “Vieille
Tige” et “Actif™, en régie de cotization.

Les autres membres sont également cordizlement
invités mals n'ent pas voix délibérative,

St vous ne pouvez pas participer a cette assembiée
zénérale, faites-vous représenter par un membre de
volre catégorie de votre choix en lui faisant
parvenir ia procuration jointe 3 ce bulletia {deax
pracurations maximam par membre),

ORDRE DU JOUR

Ouverture de la séance par fe président
Rappel du nom des membires décédés au cours de
Pexercice précedent.

2 Alocution da président

3 Approbation du procés-verbal de assembide du 15
mars 1997 publié dans le bulletin N® 2/97 {avril-
mial-juin).

4 Rapport du secréiaire-géndeal.

3 Rapport du irésorier

& Rapport des commissaires aux comptes et décharge
aus admimistrateurs pour 13 gestion écauldée.

7 Nomination de deux commissaires aux comples ef
do deus suppléants pour 'exercice 1998 (MM,
Dubart et Baikry, commissaires aux comples pour
Pexercice 1997 sont rééligibles).

Proposition de radiation des membres subvants qui
nont plus pavé leur cotisation depuis deuy ans:
BRUNEEL Michel. COLLINET Robert, DENIS
Pierre. de RATKEM Jacgues, DEVOLDER Jacques
ENGELS Frank, FAMENNE Guy, HUE Albert,
SCHEPERS Jos¢, VAN KEERBERGEN Guy.
WANSART Pol. WUSTERFELD Jacques.
LAGASSE de LOCHT Roger.

Mesdames BRASSEUR, JANSSEN, LELARGE.
LENOIR. LIEVENS. MALLLEUX, MULLER,
NOTTET. POWELL, SCHERENS ¢t VAN
KEYMEULEN

UITNODIGING TOT
DE ALGEMENE
STATUTAIRE
VERGADERING

U wordt verzocht de algemene statutaire
vergadering bij te wonen op raferdug 28
maart 1998 om 11.60 umr, in de poal
“Blanchard” van de Seminar Center in de
SODEHOTEL, E. Mouniertaan 35 te 5t
Lambrechts Woluwe (Wijk van de A.Z. UCL
St Luc - 1200 Brusselj,

Krachieas artiket 17 van de statuten, i3 het
stemrecht voorbehouden aan de jeden van kategorié
“Vieilie Tige” en “Actief”, in regel met hun
bijdragebetaling.  De  andere leden  mogen
declneraen aan de vergadering maar zij hebben
geen stemrecht,

Endien U de vergadering niet kan bijwonen, gelieve
de bijgaande volmacht e overbandizen aan een Hd
van uw categorié van ww kewze, waarvan U weet
dat deze zal aanwezig zijp (mazimam  iwee
vaimachten per lid),

AGENDA

i Opening van de zigting door de voorziticr.
Afrocping van de namen van feden die in de loop
van vorig dienstjaar overleden zijn.

Toespraak van de voorziter.

Goedkeuring van het versisg van de algemene

vergadering van 15 maart 1997, afgedroke in het

tidschrify Nr 2/97 (aprif-mei-puni),

Versiag van de secretaris-generaal.

Verslag van de schathewaarder

Verslag van de  rekeningskoramissarissen  ea

verlening van ontiasting asn de beheerders voor

het beheer van het afgelopen dienstjaar.

7. DBenoeming van (wee rekeringscOmmissarissen en
twee vorvangers voor het dienstjaar 1998, (HRL
Dubart en Batkry, 2iin herkiesbaar?,

8. Voorstelling van schrapping van de leden die hun
idgeld sinds twee jaar nict meer betaald hebben:
BRUNEEL Michel. COLLINET Robert, DENIS
Ficrre, de RAIKEM Jacques. DE VOLDER
Iacques, ENGELS Frank, FAMENNE Guy, HUE
Albere, SCHEPERS José. VAN KEERBERGEN
Guy. WANSART Pol, WUSTERFELD Jacques en
LAGASSE de LOCHT Roger.

De dames BRASSEUR. JANSSEN, LELARGE,
LENOIR, LIEVENS, MAILLEUX, MULLER.
NOTTET. POWELL, SCHERENS,
VANDERMIES en VAN KEYMEULEN

fad B3

o



Y. Elections statutaires. En vertu de article 9. des
statuts, un tiers  des  momdwes du conseil
d’administration est renouvelable chague annde 4
Uoccasion  de  Passcmblée géndrale.  les
admimistraieurs sortants el rééligibles pour 1998
sort; DOME Jacques, FEIUILLEN Robert, NIELS
Norbert et PEYRASSOL Charles.

16, Remise des dipiémes de 70 ang de brevet a
CAPON Firmin ef DUBOIS Payl, *)

Il. Remise du dipidme de 60 ans de brevet i
DONNET Michel, HAUBERT Gabriel. HERRY
Marc, KLEIN Jean, PARISSE Jean, SOHET £, e
VAN WERSCH Albert. (%)

12 Remise de la médaitie de 50 ans do brevel 2
BALASSE Edgard, GROUWELS Frangois-Xavier,
KAYSER  Frantz. LAGASSE de LOCHT

Baundou: OORT Jean. (%)
3. Les me Vieille Tige” o
“Actif” candidature 4 Ia

fonction d’administrateur, sont priés d’adresser
leur demande par dorit au  secrtariat de
Passociation, au moing huit Jours avant ]a date de
Passemblde génédeale,

14, Les membres qui souhaitent faire inscrire un point
4 Tordre du jonr de cette assemblée du 28 mars
1998, sont aimablement prids de Ic faire par éerit
par pli adressé au secrétariat de Passociation, pour
le 23 mars au phus tard.

€%} Ces noms sont Soamds en nous réfdeant A Vanuaire des membres.
Si. par up resthenrenx hasard, vetre nom w'a pag & repris, venifler
ROUS O EXCUSET € 10us oo fhire part sans farder, Maorc,

% %ok

BANQUET
ANNUEL

Le bamrquet annuel smivra I'assembiée
générale et se tiendra dans le patio de
Photel Sodehotel/Sabena, avenue Mounier
4 Woluwé St Lambert {(Quartier des
cliniques St Luc-UCL) & 13h00,

Lapcritif sera servi & partir de 12000, Entrée via lo
Seminar Center,

Le prix est de 1.500 francs par personne. Formulaire
dinscription  dans  ce  bulletin ot patement
uniguement a Uaide du budictin de virement ci-joirm,

Clbture des inscriptions: mercredi 11 mars 1998, Nous
S pourrons pas rembourser fes membres qui se
ddsisteraient aprés cette date.

2. Statutaire verkiezingen. Krachtens ariikel 9 van de
statuien. is het mandaat van een derde van de leden
van de raad van behoer. eik jaar Tiernieuwbaar naar
aapleiding van de algemene vergadering De
witredends en voor 1998 herkiesbare beheerders
zijn: DOME Jacques, FEUTLLEN Robert. NIELS
Norbert en PEYRASSCL Charles

16, Uttreiking van het diploma van 70 jaar aan:
CAPON Firmin en DUBOIS Paul, %)

11. Unirekking van bet diploma van 60 jaar aan:
DONNET Michel, HAUBERT Gabriel. HERRY
Mare, KLEIN Jean. PARISSE Jean, SOHET E en
VAN WERSCH Albert. {*)

2. Uttreiking van de medaiile van 50 jaar brevet aan:
BALASSE Edgard. GROUWELS Frangois-Xavier.
KAYSER Frantz, LAGASSE de  LOCHT
Bandouin, LEROY Louis ¢n PISOORT lean. (*}

13 De leden van categorié “Vieille Tige” en Actief”
die han kandidanar willen stellen voor de functie
van beheer, worden witgenodigd dit schriftelific te
doen op het secretariaat van de vereniging piterlijk
acht dagen vodr de algemene vergadering.

14. De leden dic een purt wensen in te schrisven op de
agenda van deze algemenc vergadering van 28
maart 1998, worden verzocht ons dit schriffelijic te
laten weten door brief geadresseerd op het
secretariaat ten laatste op 23 maart 1998,

€%} Deze namen ziin gegoven mes verwijzitng naar de informatic op do
jaarboek van do leden Indien uw naare door son orgetukkige
samenloop van omstandigheden nict vermeld sam gelieve ons 1w
varordschuldigen en ons 7o spoadiy mogelijk te verwittioon

Lk

JAARLIJKS
BANKET

Het jaarlijkse banket dat traditioneel
aanshiit op de algemene vergadering, zal
opgedient worden in de patio van hotel
Sodehotel/Sabena, Mounierlaan te St
Lambrechts Weoluwe (Wijk van AZ. St

Lucas-UCL) om 13000,

De aperitief wordt opgediend vanal 12006, Ingang

iangs Seminar Cenier,

De vastegesteld prifs per persoon is 1.500 Fr.
tijdschrift en betaling

bifgevocgd
Inscrijvingen worden  onverbidde D
woensdag 11 maart. Wi kunnen g

doen aan persoon die na 11 manart 7



NOUVELLES
DE L’ASSOCIATION

NIEUWS VAN
DE VERENIGING

BIENVENUE AUX NOUVEAUX MEMBRES
WELKOM AAN DE NIEUWE LEDEN

ADMISSION DU 12.11.1997 - TOELATING VAN 12.11.1997

ENGLEBERT Guy

Breveté pilote d'avion par U'administration de I Aéronaatique le 11.7.1958
Admis dans la catégorie “Vicille Tige”

Parrains: Hubert Mojet et Jean Choffray

ADMISSIONS DU 16.12.1977 - TOELATINGEN VAN 10.12.1977

Le président er les membres du conseil d administration présentent leurs trés sincéres condoléances oux fomilles

EPrOHVEes

A Pierre,

L.avie est un long vovage
Gu'il faut pouvolr assumer
Chacun de nous au décollage
Dait towt apprendre et crder

L oeil gollé au sextant

Erx as-ta “shoté” des gioiles

La rome ef les venis mailrisunt
Llavion en fait &’&ant que voile

MAES Bernard

(ichreveteerd vheginigpiloot door USAF op $1.2.1954
Toegalaal in categorie “Vigille Tige”

Pelers. Paul Jousez en Robert Feaillcn

VERLAAK Jozef

Cebreveteerd Boordradio door de Luchtrachs in 1959
Toegelaal in categorie “Viglle Tige”

Peters: Charles Pevrassoi en Hobert Feuillen

LAST FLIGHT

Madame VERPOORTEN, épousc de Fifi
Charles PHILIPPART de FOY, en juiliet
Pierre HALLET. ke 10 janvier, adnunistratenr des Vieilles Tiges

e

Partout o flenrissait 1a vie
Cet air pur de Paviation
Pierre étail de 1a partie

Et animait la réuion

T as servi en Angleterre

Tz as servi dans e peive
Towours de 1a méme maniére
Exn responsable, en amitié

An cours de ce feng vovage

Pour £ aider, pour £ accompagnes
Dans les écueils, dans le partage
Joan était 3 tes cbids

Aniourd hui en dernier hommage
Ict présents nous Faffirmons

Au fronton du mot Squipage
Devrait ¥ figurer ton nom

Pierre “Joan te remiercie”
Pour ce vovage merveiticux
Povage de foute une vie
Oue vous aver véoue o dettx,
Rontclar

Plerre érait administratewr de association depuis 1981, 11 avait fété ses 80 ans le 14 décembre dernier!



1998 Nos activités - Onze activiteiten 1998

A. Cérémonies - Plechtigheden

28 63 Assemblée générale et banquet anauel - Algemene vergadering en jaarlijks banket
11.05 Plechtigheid aan de brag van Vroenhoven - Cérémonie au pont de Yroenhoven
30.08 Jathay - Hommage aus aviatours belges et allis tombés dans fes Fagnes

01,31 Pelouse d’honnenr de Ia Force Adrienne au cimetiere de Bruxelles

Ereperk van de Luchtmacht op het kerhof van Brussel

B. Visites - Bezoeken
13.05 (Le matin): Visite de la Base de I Aviation Légere de la Force Terrestre & Brerset
[Xéjeuncr sar place
(‘s morgens): Bezoek van de Basis van bet Lichte Viiegwezen van de Landmacht ¢ Bierset
Middagmaal ter plaats
(1. aprés-midi): Visite des instaliations de sécurité de la compagnie E1 Al 4 Bierset.
{*s namiddag): Bezock van de veiligheidsinstallaties van de maatschappij EI Al te Brerset

04 66 {Le matin): Chiieau du baron d"Huart, N-D de Bonne Odeur.
Exposé du Géndral Aviateur Donnet sur son évasion en 5V4 e 4 juiifet 1941
Déieuner & Waterloo
{*s morgens): Kasteel van baron d’Huart, Hoetlaant
Toespragk van Generaal Vheger Doanet van zijn ontsnappiag met ¢en SV4 op 4 juli 1941
Middagmaal e Waterloo.
(L aprés-midi); Visite de 1 [nstitut von Karman 4 Rhose St Genése
Aptention: cetie visite est limitée & 30 participants
{'s namiddag): Bezoek aan von Karman Insiituut te St Genesius Rode
Attentie: deze bezoek is beperkt tot 30 deelnemers

IR0R Réunion anauclle sur un aérodrome (doil encore étre désigne}
Iaarlijkse vergadering op een viicgveld (moet nog bepalend worden)

08.09 {Le matin); Visite du Centre d’entrainement au parachutisme 2 Schaffen
Déjeuner sur place,
s morgens): Bezoek aan het Opleidingscentrum voor parachutisme te Sehaffen
Middagmaal ter plaats
{L’aprés-midi) Visite du béguinage et des anciens remparts de Diest
's namiddag): Bezogk van het begijnhof en de oude vestingen van Diest,

tas détails concernant ces visites paraliront en femps voulu dans le bulleiin trimestriel
De details betveffende deze bezoeken zullen te sijner tijd verschijnen in het fijdschrift

"Fous les deuxiomes merceredis du meis, sauf en aoft, réenion a la Maison des Ailes 2 12h60
Alle tweede woensdag van de maand, behalve in augustus, vergadering in het Huis der Vieugels om 12.00u



Le mot du trésorier

Merci chers amis, A sons ceux qui 5 sont enygwessés de
verser lewr cotisation pour 1998, & coux qui ont eu la
gentillesse d’ajouter un don ef § coux qui ont feru &
régulariser leur situation de membre peur 1997 2t
1698,

Heélas, i1 reste une centaine de réfractaires. Sivoire
bulletin trimastricl est frappé 4 infamie et dun petit
macaren rouge. vous &es un de ces retardataires.

Oue faire? De toute argence. versez 500 Fr (2060 Fr
pour les venves) am compie 000-0336122-35 de
“Vieilles Tiges de Beigigue” ¢n utilisant 1a formuie de
virement qui se trouvait dans le bulletin N°® 4/97 de
novembre 1997

A défant de recevoir rapidement volre cotisation, cect
est le dernier bulletin qud vous sera envoyé avan(
régniarisation

* # K

Het woord van de
schatbewaarder

Hartelijk dank aan allen die hun Hdgelg voor 1998
betaald hebben. aan allen dic zo vriendelyk waren om
een gift aan toe o voogen on aan allen die hun lidgeld
voor 1997 en 1998 nog betaald hebben,

Heinas. blitven er een honderdtal onderduikers. Indicn
uw irimestridel tidschrift gemerk: is met eon rode
rozet, bent U er &én van.

Wat te doen? Zeer dringend de som van 500 v (200 Fr
voor de weduwen) overmaken op rekeningnummer
G08-0356122-35 van “Vieilles Tiges” van Belgie, door
middel van het overschrijvingsformulier bijgevocgd
aan het tijdschrift Ny 4/97 van novensber 1997,

indion wii uw lidgeld niet spoedig ontvangen, is it
ket faatste Hijdschrift dat U ontvangt,

these days, when the Armed Forces seem 10 be receiving a lot of negative press, perhaps we should

consider the words of the poem below:

FREEDOMS

ITS THE SCLIER* not the reporter
who gives us froedom of the press.

ITS THE SOLDIER, not the poet.
who has givea us the freedom of speech.

ITS THE SOLDIER. not the campus organizer
who has given us the freedom to demonstrate,

TS THE SOLDIER. not the laver,
who has given us the right to a fair trial.

ITS THE SOLDIER, who salutes the flag.

who serves under the fiag,

and whese coffin is draped by the flag whoe aliows
the protester to burn the flag

*Afrman or saflor

Abstrach from the November 97 Newstatter of the Roval Air Foroe
bscapmg Society, Canadian Branch - {Received frora Léon Rubu)



CHRONIQUE POUR LE
PILOTE

(Deuxiéme partie)
¥ Jacgues GENOT

L’aile de Pavion ou Part de

5 er a toutes les situations

Lors de voitre prochain voyage en avion, n'imaginez
pas trop vite gue vous éfes devenu astrontute! Le vol
astrorautigue est caractérisé par une trajectoire dont
la courbature engendre wune force centrifuge gui
annule parfaitement la pesanteur. I n'en est rien de
semblable pour le vol de Davion. Pesant vous &les en
entrant dans D'ovion et pesant vous resterez pendant
tout le vol. Griice & cette pesantewr vous resterex bien
calé dans votre sigge ¢t, sl vous renversez volre 1asse
Iz café essayera par tous les movens de rejoindre el de
tdoher votre costume ou volre robe.

Mais alors, me direz-vous, qui me porte ainst 4 des
kilometres d'altitude dans un espace que les viseaux
n ‘arrivent méme pas & atteindre? Et bien, ceci vous e
dever aux aifes de Uavion.

Comment fonctionne Paile? C'est bien 12 Pimention
de mon article,

L.’aile et son fonctionnement

1l est dommage que 1'air 500t transparent parce gue 8711
ne V'énit pas vous pourricz voir comment ravaille
Paile.

1. aile, en fait, est un astucieux disposiif gui dévie
I'gir vers le bas. L air qui passe par-dessous 1'aile
(infrados) en 8’y appayant, et air ¢ui passe an-dessus
{extrados), en Uaspirant développe une force capable
déquilibrer le poids de 'avion dans lequel vous £kes
parfaitement installé, En retenant Ia structure da
fuselage, Valle empiche la pesantenr deffectuer son
iravail normal qui serait de vous précipiter dans uae
chute vertigineuse § gquelque 200 km/heure pour vous
écraser a la surface du sol.

Trouvez-vous le systéme gop simple que pour &ire
vrai? Aussi, e propose une expérience A voire portde.
Yous romler en auto & au moins 60 knv/heure, vous
owvrer 1a fenéire € passcez 1a main que vous tenez
horizontale. Plus 1a vitesse est importante, plus vous
sentez la main entrainée vers Parriére: vous venez de
décoavrir me force gae les adrodynamiciens appeliont
“trginde 7. Maintenant, vous fonrngz légdremeni la
main, ie pouce vers ¢ haut, C'est ce que les pilotes
appelient donner de incidence (Tangie of attack, ¢a

KRONIEK VOOR DE
PILOOT

{Tweede deel)
>Jacgues GENOT

De viiegtuigvieugel of hoe zich
aan alle omstandigheden aan te
en

Als u nog vens met het viiogruig reist, denk dan maar
nief 1e viug dat u een astronaut geworden bent. Bij een
ruintevinchi heschrift het ruimtetuig een foromnie
baan, waardoor middelpunviiegende kracht ontstaan
die op haar beurt de zwaartekracht volkomen ophefi.
lets dergelijks gebeurt niet tijdens een viiegiiigviucht.
Bif het betreden van her toestel bemt n aan de
swoarickracht onderworpern en dat bl cok zo de
hele viuchi lanmg, Het is overigens dankzlf die
nwaartekracht dat u 2o gemakkelijk in ww stoel ligh en
doar haar komi het ook dat, wanneer men ww kop
omvergooit, de kaffie wit alle macht zal trachien op ww
pak of jurk terecht t¢ komen om er nog een kileuwrije
aan foe te voegen. Maoer, zult u me vragen, wiv is het
dan die mij vele kilometers hoog de lucht in voert,
daar waar zelfs de vogels wiet komen? Wel, dal zijn de
vigugels van het viieghdg Hoe functioneert nu een
vieugel? Dar zal ik u in div artikel trachten duidelijk 1e
maken.

De vieugel en hoe die
functioneert

Het is jammer dat de lncht doorzichtig i, wani anders

zou v kunnen zien hoe de vieugel cigentijk werkt,

De vieugel is cigenlijk een verfijnd toestel dat de fucht
mpar onderen afbuigt De luchidelen die onder de
viengel (onderhuidi door gaan en erop drukken en die
welke boven do vieugel {bovenviak) door stzomen en
hem naar boven zmgen, ontwikkelen samen de kracht
die hot viieptuig, waarin u zo comfortabel zit, in
evenwicht honds. Door de romp fegen (¢ houden belet
de viengel do awaartekrachi haar gewons werk fe
verrichten, nk. U ia gon duizelingwekkende val, tegen
200 kanfrur op het aardopperviak fe pletter {e siorien.
Vingt u dit systeem e eenvoudig om waar te kunnen
2in? Dan zullen we een experiment pitvoeren dat u
allgs duidelijk zal maken. U #ijcd met de wagen tegen
ten minste 60 kom per v open uw raam en steek uw
hand horizontaal naar huiten. Hoe hoger de saethieid
is, hoe duidelifker voelt u dat ww hand mee azar
achferen wordt gevoerd zo hebt u de kracht ontdekt
die door de acrodynamici “drift” wordt gencemd. Keor
m aw hand met de doim naar boven. De piloien
soemen dit “ecn invalshock vormen” (angel of atiack
in het Engels”).



anglais). Vous serez éfonné de déoouvrir une force
vers je haut qumi veut emporter votre main, Comme le
¢€lébre philosophe, vous dites “Bureka”, vous vener de
redécouvrir io scorct dos oiseaus ¢ des avions! Cetie
force est appelée “portance” (lift en anglais).

L’aile en croisiere

Observons 1aile de Vavion, déja loigné de Vadroport,
admirez-ett ics proportions et peut-&tre réalisercz-vous
sa finesse refative: en {ait clie est congue pour peéndtrer
Pair avec ane trainde minimum, o1 gros, pow
fabriguer de la portance au moindre colit

Pour vous en donner une idée, sacher que tous motenrs
arrétés, nos jets modemes sont capables de parcourir
une distance égale 3 20 fois 1a hauteur ou ils volent,
tout en descendant bien siic! (guelque 260 km pour
33,600 pieds o’altitude ou 10,000 méires}.

1 aile se doit donc, 4 tout moment, d'éguilibrer lo
poids de 'avion, mais ¢eci dans des conditions bicn
changeantes.

A basse aliitude, Pavion powt voler vite on lerdoment.
Comment laile va-t-elle sy preadre powr faire
onzours ie méme travail? Il faur savoir que la portance
de Paile va dépendre de deux facteurs: la quantité
<lair dévide of Vimportance de 1 déviation.

En gros. nous dirons cech: un avion qui vole & grande
vifesse, traitant une quantisé d’air importante, doit
donc ka dévier refativement peu, ¢f un avion qui vole &
basse vilesse, traitant une petite guantitd d'air, doit en
contrepartic  Ia dévier Dbeaucoup plus  powr
conirchalancer 3 toui moment lo poids de avion qui,
fui, est relafivernent constant.

Aussi, toud art du pilotage consistera 4 cabrer phus ou
moins Favion en fonction de Ja vitesse de vol.

Par exemple, un B-737 volant 4 650 knvheure sera A
peu prés horizoatal, tandis que réduisant Ia vitesse
vers 390 km/houre, lo cabré passera progrossivement
de & a 5° Vous me direz que cela a'est pas bien
terribier bien siir, mais grice & et article, nos hitesses
comprendront pourguod i loar est parfois plus dur de
faire circaler une iable roulanie lorsqu'clies se
déplacent vers Pavant, et que si clles oublient de
bloguer fes roues, ¢lles verront cette iable se déplacer
d’elle-méme vers arriére.

Poor aticindre des vilesses de ordre de 800 km 2
f"heure, Vavion doit prendre de 1altitude ot rejoindre
un espace o) 'air est meins dense.

Dang ce cas anssi avion devra compenser fa quantité
décroissanie d'un air devenant de plus en plus iéger
par un cabré phus imporiant,

Résumons-nous: Paile doit &z adaptés an poids &
P'avion plus ou moins important, 3 une vitesse plas ou
motns grande, & un air plas ou moins dense, en
prenant lincidence voulue ¢ est-d-dire, en terme de
piloiage, en donnant A Pavion le cabré approprid aux
circonstances, Nous savons gue cet effet est obienu par
i mouvement avant-arrigre de la gouverne de
profondeur.

Het zal U verbazen vast te stellen dal uw hand
opwaarts wordt gedawd en. zoals de fitosoof, roept a
“Eureka”, want 1 hebt het gebeim van de vogels en de
vliegtuigen opmieuw onideki. Deze kracht wordt
“draadverlogen” genoemd (hft in het Engels)

De vleugel bij kruissnelheid

Bekik de viengel cons als het vhiegtuig ab een heel
eind op weg is, bewonder ziin verhowdingen en v zuld
merken hoe relatief fijn hi ds: hij is speciaal
ontworpen om bij het doorklieven van de lucht zo
weinig mogelik drift te vercorzaken, eigenidk om
draagvermogen logen de Iaagste prijs e produceren.

U kun or zich een voorstelling van maken, wanneer ik
1 zeg dat onze modeme jets, met afgeretic motoren,
nog een  afstand  kunnen  afleggen  gelik  aan
twintigmaal huan vheghoogte, terwijl ze natwurlijk
dalen! (zowat 200 km bi} cen hoogie van 33.00¢ voet.
di. 10.000 m).

De vieugel moct er dus de hele tijd voor zorgen het
rware vligghiig in eveawichi t¢ houden ¢n dit onder
uiterst wisselende omstandigheden. Op geringe hoogte
kan het toeste] snel of langzaam vliegen. Hoe legt de
vieugel het nu aan om steeds hetzelde werk te blijven
doen? Zijn draagvermogen zal van twee facioren
afhangen: de hoevectheid afgebogen jucht en de
gractte van de afbuiging.

In hei algemene kan men zeggen dat een toestel dat
snel viiegt en dus veel lucht ontmoet, tameliik weining
moet afbuigen, terwijl een toestel dat cen lage snelheid
heeft ¢n dus een kicine hoeveelheid lucht ontmoet,
deze veel meer moel afbuigen om eon jegenwicly te
vormen voor het viieghsiggewicht dat betrekkelitk
consiant i8. De hele kunst van het viiegen bestaat or
dus in het vliegieig meer of minder op te trekken naar
gelang van ziin spelheid. Ben B-737 bijvoorbeeld, die
segen 630 lam per unr, zal zo ongeveer horizoniaal
liggen, maar terwiil de snelbeid ot 39G¢ kmAwr
vernminderd wordt, zal de optrekkingsgraad geleidelijk
van 0 fot 59 stijgen. U vindt dat misscghien miet zo
bifzondor; toegegoven, maar dankzij dit artikel zullen
onze stewardessen ni begriipen waarom ze het soms
70 moeiik hebben om de roltafelijes naar voren in de
kapsit te duwen en ook waarom diczelde tafeltjes,
wanneer de renmmen nigt vastgeret zijn, oit zichtzelf
weer naar achteren roflen.

Om sneiheden van om en bij 300 km per nur e
bereiket, moet het toestel stijgen naar hogere, en dus
ijiere, luchtiagen. Ook in dit geval moet de dalende
hoeveelheid, steeds ilere tucht worden gecompenscerd
door het optreldeen van het vliegiuig. Samenvatiend
kunnen we zeggen dat de vieugel zich naar het hichiere
of zwaardere gewicht van het toesiel, de hogere of
lagere snelheid, de dichtere of iilere lucht moet richien
om het gewenste draagvermogen fe verkrijgen. In
pilotentaal zegt men dan dat de optrekkingsgraad van
ket viHegiuig aan de omstandigheden wordt aangepast.
Zoals we weten gebeurt dit <door het hoogieroer van
voren nagr achieren te bewegen.



L'aile au décollage

Imaginons que le pilote réduise de plus ea plus la
vitesse de 1avion. Pouir pouvoir garder la (rajectoire
norizontale, comme nous avons va dans I
paragraphe précédent, 1 avion doit étre de plus en plus
cabré, La partie ¢'air qui passe 'aile par-dessous est
toujours bien déviée vers le bas, mais 11 n'en ost pas
tosjours de méme pour Pair qui passe par le dessus.
Pour un angle d'incidence bien déterming, aiy
J'extrados n’arrive plus A coller 4 Ia surface de Daile,
it décroche en engendrant des towrbillons et Pavion
perd son altitude tout en vibrant. Les pilotes vous
diront que Pon a atteint la perte de sustentation. Pour
un B-737, 4 pleine charge, cetie vitesse se situg aux
environs de 280 kav'h

An dévollage, le pilote doit prendre au moins une
marge de sécurité de 20% par rapport & cefie vitesse. I
sensuit que pour de tefles vitesses i faudrait une
longuewr de piste prohibitivel

En fait au décollage, il faut meodifier 'aile pour
diminuer la vitesse de perte de sustentation, Ce
résultat cst oblemy en donmant & Uaile une cambrure
plus prononcde. Pendant le taxi, fe pilote se doit de
sortir les voleis hypersustentateurs & la fois an bord
dattague ¢t au bord de fuite. L'aile, en devenant
moins fine, décroche & plus basse vitesse. En
contrepartie, 1a pénétration dans Pair deviemt plus
difficiie et ndéoessite plos de puissance des motears
pour accélérer avion ot le faire momnter.

Plus 1a piste est courte, plus i faut sortir de faps, mais
plus faible sera 1a pente ascendanie de I"avion, ponte
nécessaite 2 1a montée tout en assurant 1évitement des
obstacies. Aussi 'adaptation de 'aile de Pavion au
décoliage est un savant compromis entre la longueur
de piste el la performance de montée tout en fenand
compte de 1a poussée des motewrs qui est, quant 3 elle,
tributaire de Ia pression atmosphérigue ot de la
température.

L’aile a I'atterrissage

Liatterrissage s¢ caractérise par une descendanie,
suivie d'un freinage aussi efficace que possibie, Dans
ce cas, la trainée de Daile pouvant &re béndhque, Ia
cambrare de U'aile sera fortement acceniude,

Lz marge de sécurité demandée au pilote est de 3%
vsis-d-vis d'une vitesse de perte de susieniation aussi
faible que possible. Cette dernitre en B-737, pour o
poids maximum 3 atterrissage, ost de Pordre de 185
kav/h. Ti est bien entendu gue s'i ¢st néeessaire de
remetite fes gaz et d'interrompre atierrissage. ung
des promitres manocuvres exigées du pilote sera de
retirer les flaps of de rometire cette zile dans la
configuration du diécoliage.

De vieugel bij het opstijgen

Laten we even veronderstelion dat de piloot de
sneiheid van zijn machine altijd maar vermindert. Dan
moet hij ze, zoals we in de vorige paragraaf zagen
steeds meer optrekken om in cen horizonfale baan te
kunner blijven. De lucht die onder de vicugel door
stroomt, wordt nog wel ngar onderen afgebogen, maar
dat is niet altijd zo voor de lucht dic aan de bovenkant
voorbijgaat. Bii een bepaatde invalshoek biijft de lacht
var het  bovenviak miet  meer  fegen hat
vieugeloppervlak aangedrekt, hy  komt los em
veroorzaakt wervelbewegingen: hierdoor verliest het
vliegtuig hoogte en begint het te trillen. Piloten zullen
u zeggen dat het punt boreikt s dat “val de Hft" wordt
genoomd, Voor gen B-737 met volle lading bedraagt
deze snelheid ongeveer 280 kin/u,

Bii het opstijgen zon de piloot cen velligheidsmarge
van wel 20% boven de genoenwde snelheid in acht
dienen e nemen. Maar voor dergelifke snelbeden zou
de starthaan ondoenlijk lang mocten zijn. Derhalve
wordt tiidens de aanloop de vorm van de vleugel
veranderd om het verlies van draagvermogen af te
remmen. Dit resultast wordi verkregen door de vieugel
cen meer uitgesproken welving te geven. Gedurende
het taxién moct de piloot de vicugelkieppen zowel op
de vieugelneus als op de viengelachierkant, naar
buiten brengen.

Daardoor worct de vieugel minder fijn en raakt het
vhegiaig pas bij cen lagerc snelheid overtrokken
Daartegenover stagt  dat  het  toestel  minder
gemakkelifk door de lucht heen gaat en meer
motosvermogen nodig heeft om zijn snigheid te
verhogen en op te stijgen. Hoe korier de startbaan, hoe
meer flaps er nodig zijn, maar hoe flanwer ook de
klimhelling van het vhegiuig, c¢en helling. dic
naodzakelifk 1s om te stijgen ca waardeor hindemissen
worden vermelden. De zanpassing van de vieuge! bij
de start 18 <dus ecn moeilik compromis tussen d¢
baanlengte en de stijgprestatie, waarbi] rekening
gehouden wordt met de stwwkracht van de motoren
die, op haar beart, afhankelijk is van de aimosferische
druk en van de temperatuuy.

De vleugel bij de landing

e landing wordt gekenmerkt door gen dalende
beweging, gevolgd door een zo doeeltreffend mogehjk
remmen. Hier kan de vieugeldrft heilzaanm: werken en
de welving zal nog groter worden. Aan de piloot wordt
gevraagd voor cen veiligheidsmarge van 30% te
zorgen en toe te zion dat het verlies gan draagkracht
7o langzaam mogelifk verloopt. Een B-737 met het
hoopste tocgostane landingsgewicht verhiest deze
draagkracht met een snelbeid van 185 km/n, Wanneer
het noodzakelijk is opnicuw gas te geven en dus de
landing te onderbreken, haalt de piloot natwurlijk
onmiddelijk de flaps naar binnen en geefl de vievgels
hua startvorm.



L’aile en panne

Ei alors, me direz-vous, ifoute cette merveillense
mécanigue ne riscue-t-olie pas d’dre déhillante?
Vous avez raison, ¢'est possible of prévul Le probiéme
est simple pour Io décollage, si Paile n'est pas
conforme, un reiowr au hangar pour réparaiion
s'kmpose. Dans ke cas de Dafterrissage, i resie au
pilote de s'adapter lmi-méme aux  nouvelles
girconstances of & augmenter la vitesse d'approche. En
B-737. si aucun volet a'est sorti, Vatterrissage pourrait
s'effectuer & une vitesse de Pordre de 270 km/h, mais
cect demande une préparation des services de séountd
de I'aérodrome, de Péquipage, dos passagers, une
sordie de piste devenant possible.

L’aile et le réve

A Poccasion, fe vous propose une promenade dans le
pare de Tervaren, & ane heure o fes Giseaux ne S0
pas periurbés par de trop nombresx visitears,

Vous pourrez peui-éire admirer e décollage d'un
cvgne courant sur Feau ke temps que son aile devienne
portanie, ou Pamerrissage d'un canard dans un dernier
“cabré” tres efficace.

Si, quant & D'envergure et la puissance, notre
technologic a largement dépassé les performances des
oiscaux, avee ke ovgne vous découvrirer fa beauwtd o
avee lo canard, Fhwmour,

Les tribulations d’une molécule
d’air

il £tait une fois une gentitle moideule d'air gui, par
une iatitude de 60° nord et une longitude de 30° ouest,
foldrait, heurense do vivre 4 une altitle de 33.000
pieds. Eile ne savail pas oncore qu'un B-747 de &s
Sabena devait passer par 13, joignand Braxelles 4 New
York.

Mais n'anticipons pas, faisons d'abord connaissance
aver ladite moldeuie.

Les chintisies om d'elle une définition prosqgue
philosophique: elle est & ia fois mne ot 2 la fois deus.
Une, parce que ¢'est ks particule démentaire do
I'oxygene. Son symbole chimique est F | aussi pour
aous simplifier la vie. ¢'est comme cela que nous
Tappellcrons dorénavant.

St OF est heureuse de vivre, ¢'est peul-Stre parce
qu'elie a conscience de son importance: sans clic la vie
est impossible et ¢lle sait que Fon §'intéresse de plas
en plos & elle. En effet. les humaing se rendant compte
des retombées néfastes de Y givilisation industrielle,

Defecte vieugel

Maar, denkt o nm, daf prachtige fuig kaat dal het nooit
afweipn?

Ya, natuurkifk, dit behoort tot de mogelijkheden en we
zijn erop voorbereid. Wanneer het vddr het opstijgen
gebeurt, dan is de oplossing niet meeilifc de vieugel
doet het uiet, dus moet het viiegtulg lemg naar de
hangaar. Verklaan het defect zich by de landing, dan
dient de piloot zich asn de micuwe tocstand aan te
passen en de snelheid te verhogen. Een B.737 kan,
zonder cen enkele Hap, tegen 270 km/u landen, maar
dati mosten de veiligheidsdiensten van de luchibaven
kiaarstaan en  kaiiipersonect  en passagiers
gewaarschuwd worden dat het toestel de landingsbaan
zoa kannen veriaten.

Vieugel en droom

Ga eens b gelegenheid in het park vaa Tervuren
wandelen op een uur dat de vopels niet door het grote
aantal bezoekers worden gestoord.

{J hebt er misschien het geluk een zwaan haar aanloop
over het waler te zien nemen en dan. zodra haar
vlengels haar kunnen dragen, haar te zien opstijgen; of
u kunt er misschien ook bewonderen hoe een eond by
het neerstrijken hagr hichaam op niterst doelmatige
wijze optrekt.

Hoewel de techniek de vogels, qua formaal en
vermogen, ver achter zich faat, dan is het toch bij de
zwanen en de eonden dat we schoonheid en humor
zoilon ervaren,

Wederwaardigheden van een
Jrurs

Een lieve zuursiofmolecule was aan hel stoeien op 60°
aoordderbrecdte en 30° westerlengte, heel gelulddg
omdat ze op een hoogie van 33.600 voet mocht leven.
Z¢ wist nog nicl dat cen B-747 van Sabona daar
voorbij moest op weg van Brussel naar New York,
Maar laten we nict op de zaak vooruitiopen en eerst
kennis maken met deze molecule. De schetkundigen
goven con hijna filosofische bepaling ervan: zc i
tegelijhertijd één en twee. Fén, omdat ze het
clementair deeltje van de zunrstof is en twee, omdat 7o
wit twee zourstofatomen bestaat. Haar scheihundig
symbool is < en zo zullen we haar, voor het gemak,
verder roemen. Misschien is O zo gelukkig omdat ze
weet hoe belangrijk ze is: zonder haar is er immers
geen loven mogelijk en ze weet dat men meer en meer
aandacht aan haar schenkt. De mensheid wordt zich
ramelijk bewast van de schadelijke gevolgen van de
industriégie beschaving en droomf vol verlangen van
zuivere lucht, dit wil zeggen lucht vol van OF.



révent de plus en plus d’air pur, o'est-d-dire chargé
d'Q%. Certains pour ¢n respirer un Maxlsim en un
mintmum de temps font du jogging. st possible dans
les bois, ¢ autres vont la chercher en aititude, dans les
montagnes, loin des ciés industrielics. Etant un pion
majenr de 'écologie, elle esi deverme Tobjet de
discussions poiitiques.

Cutre cette profonde satisfaction d'elle-méme que
cultive notre O°?

Mon Dieu, qu’esi-ce qu’elie bouge!

Elle n’arrdte de circuler 4 toute vitesse, rebondissant
sur ses voisines: imagincz une boule de billard jamais
arritée, Cest son déplacement individue! mais tout en
faisant cela, efle entreprend des vovages d'unc
ampleur toute géographiques. Voyons un peu plus ¢n
détail.

En fait, OF uiilise 'énergie regue par le rayonnement
solaire pour entretenit cette bougeotte continuelle dont

je viens de vo renl ve
phénomene ¢t bien, &
331,000 pieds, -30°C,

Yous me direz: ¢'est horrible, quel froidt Cest vrai
pour nous. mais pour (F c’est wds chaud Liarrt
absola de O ne peut armiver qu' «273°C, température
g ne peut ére quapprochée dans de puissanies
machines de Iaborateire.

Ean plus de son mouvement personnel, notre o
participe 4 de grands mouvements d’ensemble qui font
1" objet 4’ obervations météorologigues.

Lorsqu’elle particvipe 4 un anticyclone, elle descend
au ras de la mer en augmentant de fempérature jusqu’a
15°C; Tors d'unc dépression clle reprend de 1altitude
chargée d'humidité, e tout en parcourant d'immenses
trajecioires circulgires qui elics-mémes, se déplacent
d’ouest en est.

Paripis, & haute altitude, O accroche son wagen & un
“jet stream”™ et 1a vloild qu'elie file avec ses copines g
du 150 Jom & Pheure, faisant le benheur de Paviateur
qui Paccompagne ot faisant rdler Péquipage d'un
avion progressant en sens inverse! Reconnaissez avec
mei que la vie d'OF est bien varide, sans ennui, mais
aujourd hut le but de mon article est de vous raconter
ie malheur qui va lui survenir. En effet. & quelques
centaines de kilométres Ie B-747 de fa Sabena fonce &
820 km 2 'heure, entrainé par 1a poussée de quatre
puissants réacienrs qui dévorent des O par milliards!
Ce matin-la, les métcorologistes de service, apres avoir
examiné les photos recues par satellite of éhudi¢ ja
répartition des vents sur I"Aflaniique, ont déterminé
fes guatre mcilleures routes @ suivie pour rejoindre
" Amérigue.

L4 SN541 a décoillé vers 12h. e, suivant son plan de
vol, a déjd traversé 1 Angleterre, survolé le nord de
I"triande ot suit la route “A” qui, de coordonnées bicn
précises, va rejoindre I 60° Nord, 30° Ouest ou foldtre
( que maintenant vous connaissez bien.

L'équipage suil attentivement Ja progression de
I'avion faisant D'objet &wn rapport radiophonique
toutes  les  demi-heures.  La  navigation  est
particulitrement précise agjourd hui, "avion suivamnt

Semmigen willen er zoveel er zoveel mogelijk in cen
minimam van Hjd inademen en gaan dus joggen, liefst
in een bos; andere zocken z¢ op grote hoogic on
trekken de bergen in, ver van de steden met hun
fabricken, Ze is cen van de zwaariepunien van de
milieuzorg geworden en bijgevolg ook het onderwerp
van politicke discussics,

Wat doet onze OF nu zoal wanneer z¢ niet beeig Is
gewoon zelvoldaan te zijn? Licve hemel, ze it nooit
stil! Zonder ophouden loopt ze in volle vaart rond en
komt daarbij vaak tegen haar buurvrouwen terecht:
stel u maar een biljartbal voor die nooit stilligt. Dat is
haar cigen persoomik reisic, maar tegelitkertijd
ondermeemt ze ook wereldreizen, Dat zullen we even

die ze van de zon

kunnen botvieren.

cn en noemen het
temperatuur, Wel, op eon hoogte van 33.000 voet heeft
O een temperamur van -50°C. U zult natmurlik
zeggen: vreseliik, zo'n kou. Ja, voor ons is dat zo,
maar OF vindt dat nog zcer warm. Zij staat pas
helemaal stil #ls het kwik tot -273°C danit, een
temperatuur due alleen in speciaal daartoc uitgeriste
iaboratoria kan worden benaderd.
Naast haar persoontijke rondjes neemt OF ook nog deel
aan grote massa-reizen die door de meteorologen
worden waargenomen, Wanneer z¢ meewerkl aan cen
anticvcloon, daalt ze tot aan de zecoppervlakie terwiji
haar temperatuur ot 13°C stijgt; bij lage druk gaat ze
echter weer omboog, verzadigd met vocht, daarbij
voortdarend  onmetelifke  cirkelvormige  bapen
peschrijvend,, die zelf ook cen west-oost-beweging
uitvoeren. Soms gebeurt het dat O° zich op grote
Toogte aan ecn straalstroom of “jet stream” vastklampt
en als een piji uit cen boog met haar vriendinnetjes
wegschiet, tegen 150 km per wur, wat de viieger dic
haar vergezelt zeer gelukkig maakl, maar de
bemanning van een toestel dat de andere richting mt
mogt, aan het fosteren krijgt. U zuit het wel met me
cens zijn dat OF een zeer afwisselend leven leidt en
zich helemaal mict verveelt. Vandaag wil ik u vertelien
welk ongeluk haar zal overkomen, Enige honderden
Lilometers verder komt de B-747 van Sabens tegen
{20 km per uur aangeraasd, voorigestuwd door vier
machtige straalmotoren dic O°s bij miljarden
verstinden! Die ochiend hebben de diensidoende
meteorologen eerst de satelifeifoto’s onderzocht on de
verdeling van de winden over de Atlantische Oceaan
bestudeerd en dan bepasld welke vier trajecten deo
beste waren om in Amerika le komen.
Omstreeks 12 agy  is SN341  opgestegen  on,
overecnkomstig het viuchiplan, reeds over Engeland
en Noord-lerland geviegen. Nu volgt hij traject “A”
dat, berekend aan de hand van zeer nauwkeurige
codrdinaten, voorbii hel punt op 60° noorderbreedte en
30° westerlengte komt waar onze O nu juist aan het
ravotien is. De bemanning volgt aandachtig de
voorigang van hel toestel en brengt daarvan om het
haif uwur versiag uit. De navigatie is bijzonder



parfaitemers Iz movenne des caleuls de  frois
instailations incrtielles on partait éat. Les passagers
ont terming lour ropas, ¢enains somnolent en pleine
digestion, Jantres regardent un film relalivement
intéressant, les éoouteurs sur les oreilies; des hommes
daffaires importanis discotent au bar, 3 1'étage, en
buvant leur whisky, mais (ous sont parfaitorsent
iconscients du drame moiéoulaire qui se prépare,

(¥ commence & percevoir une vibration bizarre qui Tui
est tramsmise par ses voisings, i gagit dun
grondement sonrd, Le B-747 s¢ déplacant aux 8/10e de
la vitesse du son, unc onde sonore s¢ propage €8 avant
de Favion 2 quelque 1.000 km 8 Phewre, onde qui ne
fera que s'amplifier au fur ot 2 meswre que Pavion
s'approche. Notre O ne s’inquidte guére, elle boage
tellement d'elle-méme que vibrer un peu plus ou un
pet moins ne lui pose grand probiéme.

Seudain, c’est Ia bousculade, toutes les O de Vendroit
conunencent 4 flr pour laisser passer io mastodonte.
Ceortaines  condent  auwtour Jdu  fuscinpe, d'autres
caressent en vitesse le profil adrodynamique de Vaile,
quelques-unes, moins heareuses, so font aspirer par fa
partie “fan” d’un moteur ou -comume au bon vieax
femps des hélices- elfes regoivent un solide coup de
pale  qui  les  accéléremt  pour s échapper
immédiatement.

Notre OF disposait de 2/100e de seconde pour bien se
placer, mais que voulez-vous, la forme n'éait pas 12
awjorrd hui! En effet, elle se retrouve prochic de 'axe
d'un réactens et est définitivement condamnde 4 subir
e que  les  mmgéndeurs  appellens un owle
thermodynamigue. Cecl fait trég savant, bien sir, mais
pour notre (F ¢'est une torture horrible que je vais
vous expliguer.

Les 135 étages des compressenrs N ot N° 1aceéiérent
pour étze. entre chagque étage, décdiérde duns i3 partie
statorigue. e quoi déboussoler une honnéte moléonie!
En effet, pendani ces opdrations saccessives, on
augmenic sz bougeolte jusqu’d une empéraiure de
H00°C, ce qul ne serait rien st 'on w'avait pas réduit
son espace dispontble au seizieme. Clest la premiére
éprewve appelée compression.

{4 torture n'est pas terminde, car elle se retrouve
quelques  instants plus tuwd dans une chambre &
combustion ou s'infroduit fo kéroséne qui, & son
contact, 5 enflamme, Quel o5t cgt imtrus? En fait, il
’agit du combustiblc empori¢ 3 1a fonne dans les ailes
de lavion, ¢’est un ligmde cofitcux  composé
principalement de carbones, extrait des profondeurs
terresires o il 2 miri pendanl guelques mullions
danndes & la sudlc d'ensevelissemenis de fonds
MATINS,

Sommet de I'horreur, Ia température 4°0° $¢idve 4
environ 1.106°C, Bowrrée d'une énorgic démenticiie.
quitiant fa chambre de combustion, clic cntrovoit au
lein, an boat de la fayére, s porte de sortie, s fin de
son supplice, mais il lui reste, pour v arviver, 4 passer
les six étages des turbines N et N° ob elle se
débarrasse dune partie de son énergie pour les faire
tourner ¢f entzainer de fa sorte les compresseurs

nauwkeurig  vandaag, het  viiegtuig rnicht  zich
votkomen naar het gemiddelde van de berekeningen
van drie, gesmecrd opende, interigke
navigatieinrichtingen. Do passagiers hebben gegelen;
sommigen dutten om do spijsvertering o bevorderen,
anderen bekijken cen tamelijk interessamie  film,
hoofdiclefoon op de oren; zakenhui discussiéren terwij!
z¢ aan de bar op de verdieping cen whisky drninken.
Geen van  hem heeft enig besef van  het
moleculendrama dat op het punt staat e gebeuren, OF
wordt al een cigenaardige trilling gewaar dic haar
door haar wordi doorgegeven, z¢ hoort een dof
gebrom. De B-747 vhegt met een snsiheid die zowat
8/10 van de geluidssnelheid bedraagt en voér het
toestel plant zich een geluidsgolf voort tegen 1.000 km
per wur; dit gehsid wordt sterker of een beetje minder
trilt, is voor haar van weinig belang.

Plois ontstast een gedrang van jewelste, alie "'s
zemen de vlucht om de Xolos voorbii te laten. Enkele
vliegen langs de romp, andere aaien heel viug de
gestroomiijnde vieugel, weer andere zin minder
gelukkig en worden opgezogen door de motor-fan
waar z¢ -zoals in de goede oude tiid van de schroeven-
door een harde stomp van cen schoep in een hogere
versnelling terechikomen er zo onmiddelijlk weer
ontsnappen, Onze virendin beschikt over, juist geteld,
2/1006e van ¢en scoonden om esn goede plaats te
veroveren maar, wat wil je, de topvor is er niet,
[neens hevindd ze zich namelijk viakbii de as van een
reactor ¢n is z¢ dus definiticf veroordeeld om dat door
te maken wat door ingenicurs de themmodynamische
cychs wordt genoemd. Dai klinkt welisbaar zecr
geleerd, maar voor O is het een wrede marteling.
waarover ik een beetje meer vitleg zal verschaffen.

De 15 trappen van compressoren N' en N° drijven
haar snelheid op, masr fussen clke trap wordt ze weer
door cen stator vertraagd. Dat is al genceg om cen
brave molecule in de war iec brengen. Tijdens die
opeenvolgende vernichtingen is ze steeds heftiger gaan
bewegen zodat haar femperatuur ot 400°C i
opgelopen; dal zou Bog niet zo erg zijn, ais men ook
niet de voor haar beschikbare rmimte ot cen 162 van
de vrocgere had teruggebracht, Deze cersie beproeving
heel compressic. Maar de foltering 8 nog niel ten
einde; enkele ogenblikies later komit 22 een
verbrandingskamer binnen, waarin ook de kerosine
wordt ingespoten, die ontvlami zodre hij met haar in
aanraking kome Wie is die indringer 7 Het gaat hier
natuuriik om de brandstef waarvan er tonnen in de
vieugels van het viiegiuig worden meegevoerd. Deze
dure viceistof die vooral it koolstoffen bestaat, komt
uit het binnenste van de aarde waar ze, na inzinking
van de zecbodem, gedurende enkeke miljoenen jaren
heeft hipgen niipen.

Toppunt van verschrikking: de teraperstuur bedraagt
nu al zo'n 1.100°C. Boordevol encrgie en bijna sazend
verlaat OF de verbrandingsruimte en in de verle, aan
het einde van de straalpijp, ontwaart ze de uitgang
Haar kweiling is bijna voorhi], maar corst mogl z¢ nog
langs 6 trappen naar de turbines N' en N gaan; deze



corresporiants. Cette relative détente étant terminde,
12 voici dans 1a tuyére d’odl elle s"échappe, enfin libre.
4 la vitesse du son qui frise fes 2.000 km 3 heure 4
cex HeMpPEratiimes extrémes.

Fnfin dehors, F rencontre des moldeules 4 la
température normale, et 1a bouscalade qui en résalte
ne sc fait pas sans probléme si on o juge au bruit des
moleurs 4 réaction, caractéristique des environs des
aérodromes ot il est mesuré en décibels. Lavion osl
déia loin, emportant ses passagers inconsciemts du
drame qui s’est joué. Oui, chers lecteurs, 11 y a un
drame car notre OF n'est plus elle-méme. clle est
toujours molécule, bien siir, mais ¢'est yn menage a
irois, les deux O sonl maintenant en ménage foreé
avec un atome de carbone.

Elle 2 percy son nom doxygéne et ¢st devenue, anx
dires des chimistes, de Uanydride carbonique, elle
w'est plus O mais bien CO°,

Elle a aussi perdu sa réputation, sa considération . les
foolos vous diront qu'elie est devenue poliution..
Asieelle une chiance de redevenir clle-méme, d'étre
débarrassée de ce carbone encombrant? Voict ce qui
peut i arriver.

Devenue 40% plus lourde, lentement, sous 1'effet de
son poids, elic va descendre ou elle risque d’&re
emporide par les dépressions of quitter ies régions
maritimes.

Dans quelques anndes, peut-8tre s retrouvera-t-clie
au-dessus d'une fordt, 4 la portée d'on magnifique
végétal, toutes feuilles déployées et orientées vers le
sofeil.

COP risque 'y Sre aspirde par une belle feuilic
bourrée de  chlorophyviie. Le “C° sera  [fixé
définitivement pour faire partic du tissu végetal ot
notre € libérée enfin, préfe 4 une nouvelle aventure,
par excmple dans les alvéoles pulmonaires dun
courcur 4 pied, ou elie revivra le méme cycle mais
d'un fagon bien moins douloareuse ¢t plus sportive!

Terminons! Peut-dtre 4 'occasion d'un prochain
voyage, vous rappelierez-vous mon articls! Aussi, ayez
ne fut-ce qu'une pensée recucillic pour ces gentilies
moidcules, si perturbées par votre plaisir de voyager.

Le pilote automatique:
amour ou haine?

Lorsque Voo parle av commun des mortels de Ia
composition de I'équipage &’ un avion de ligne, i est
courant de s'entendre dire: “Vous oubliez le pilote
automatique!” Qui est ce mystérieux personnage?
Cuelle est sa relation aves les deux piloles aux
commandes de 1"avion?

nemen haar cen deel van haar energie af om zelf te
kunnen dranien en zo hun compressorgn mec aan (e
driiven. Na deze lichte ontspanning komt z¢ cindelijk
in de straalpiip aan en evenges later is ze or al wi
cindelifk vrij, viiegt ze daar met de snetheid van het
geluid, wat bii dic extreme temperatiur z0 Ongevesr
2.000 ke per uur is. Hier butten ontmoct ¢ molccules
met een normale temperatuur; het gevoel dat hierdoor
ontstaat brengt wel moeilifkheden mee. te cordelen
naar het lawaai van de straalmotoren dat men in de
omgeving van de vliegyvelden hoort en dat in decibels
wordt gemeten. Het vHegmig is al ver met zin
passagiers, dic zich helemaal niet bewust zijn van hel
drama dat zich heef: afpespeeld. Ja, beste lezer, €F mag
van drama dat zich heeft afgespeeld. Ja, besic lezer, et
mag van drama worden gesproken. want O is zichzelf
niet meer, 2¢ is nog wel cen raolecule. maar 1 is een
drichoeksverhouding ontstagn, de twee O worden nu
gedwongen met cen koolstofatoom op te trekken.

Ze heelt zelfs haar naam van zuurstof verloren, want
volgens de  scheikundigen  heeft  ze  nu
koolzuuranhydride cn nict meer O maar € O

Ook haar goede maam, haar aanzien is ze kwijt wamt
de miticubeschermers noemen haar nu vervailing.

Kan ze weer zichzelf worden en die lastige kooistof
afwerpen? Zichier wat met haar kan gebeuren. Nu ze
40% zwaarder is geworden, zal ze¢ langzaam, door
haar hogere gewicht, dalen of kan ze door depressies
worden meegevoerd et zo de maritieme stroken
verlaten, Misschien bevindt ze zich over enkele jaren
boven cer woud binnen het bereik van gon stoere
boom dat met zijin bladeren naar de zon reikt. Het kan
gebeuren dat CO” ingeademd wordt door een prachiig,
met chloroficl gevuld blad Het “C” wordl dan
defintiioef in het plantweefsel opgetomen en onze o
rerkt vrij en blij op avontyur uit; misschien komt ze
wel in de Jongblaas terecht van cen “sjokker” waar ze
opnicuw hetzeifde lot zal ondergaan, maar dan wel
miader pintik en veel sportiever.

Genoeg pepraat! Wellicht denkt U bij een volgende
reis aan miin artikel. Denk dan even in stilte gan dic
lieve kleine molecules dic door uw reislust zoveel
moeten doorsiaan,

De automatische piloot:
een itliefde-verhouding?

Wanneer jo met de man in de straat over de
samensielfing van de bemanning van een lijnviiegtuig
spreekt, dan hoor je dikwijis de opmerking “Vergee!
de automatische piloot nier!” Wie is dan die
geheimzinnige figuur? In welke betrekking staal hij tot
de piloten die aan het stirur zitten?



Clest un pilote au corps éelaté. Je m'explique: som
cerveau conteny dans un boltier est solidement fixé sur
une élagéie du compartiment avienics. Dans an autre
boitier, 4 ¢bté, ses sens: un disposiif capable de hui
faire  apprécier la pression atmosphérigue, I
températore de air et Ia vitesse de Pavion, Son sens
de I'équilibre est particuiiérement soigné, il 7agit de
la cenfrale gyroscopigue, eclle aussi sitide dans e
méme compartiment. Ses nerfs sont contenas dans fes
bottes de fils électriques ¢mi tapissent la structure
d'use extrémisd & Paatre, Ce monstre, manquant de
charme, est pourvi de quatre bras: deux situds 3
Pemplanture de 1'aile pour assurer le déplacement des
ailerons, les deux autres & Parriére de lavion agissant
sur ks gouverne de profondeur,

Le pilote automatique, c’est

mon copain!

Le pilotage d'un avion, spectacalaire au décollage et 3
Patterrissage, comporie une servitude énorme Torsau’il
est stabilisé pour ia croisi¢re, en effet la navigation de
ligne requiert un maintien précis du cap el de
aftitude,

Bien sir, les ingénicurs ont congn des avions douds
dane stabilité excellente, mais environnement
atmospheriques sodticile fréquemment Uavion, ¢e gui
nécessite intervention du milote. A basse altitude, 1o
vol s¢ trowve confronté a des variations de
fempérature, d'humidité, de densité; A hage altingde,
des variations de direction de vent et des turbulonces
viennent amplifier une perte de siabilité due & la
raréfaction de atmosphére.

En conséquence, o pilote se doil continuellement
d’inservenir par des manoeuvres fastidiguses et
répides. Tout coci entrdine une fatigue nerveuse pour
ult organisme humain obligé 4 [a station assise
pendant des heures ef des heures,

Aussi nos anciens vireni-ils arriver avec soulagement
laide d'un ami technologique: le pilote automatique
baptisé, a I'époque, d’un prénom bien viril: “George ",

Le pilote automatique ne
vaut quand méme pas un
vrai pilote!

Pour ce qui est do décollage, i n'a jamais été question
de le confer an pilote automatique: i nen est pas e
méme de¢ Iapproche et de {'atterrissage.

Le piote automatique de  pneumatique. devint
successivement €lecirique et électronique

il y a prés de vingt ans. i ful capable de maintenir
I'axe d'atterrissage et le plan de descente requis en
approche finale. Mais # avait un point faible: a
Papproche du seui! do piste. il se révéla incapable
d'ajuster des corrections qui doivent &tre  progressive-

Het is gen piloot waarvan het lchaam “gedemonteerd”
is. Dagrmee bedoel ik dit: ziin hersens die in cen doos
zitlen, 7zin stevig vasigeschroefd op een rek in het
aviopics-ruim3. in een andere doos ernaast ziten ziin
zintnigen; een toestel waarmee hij de luchidruk en -
temperatuar en do snelheid van het vheghug kan
“voelen”. Ziin eveawichiszin is bijzonder ontwikkeld:
ecn  smel  gyroscopen  dat  in deezlfde  ruimte
ondergebracht is. Zijn zenuwen zin de bundels
clckerische draden die hei geheel bedekken van eind
tot cind. Dit monster heeft vier armen: twee san de
woriel van de vieugel om de rofrogren in boweging e
breagen. de twee andere achteraan om het hoogteroer
te mangeuvreren. Nu we met de aunlomalische piioot
kennis hebben gemaake, gasn we zien wat hyy allemaai
kan en horen hoe de piloot van viees en bloed
tegenover die shimme indringer staat.

Mijn vriend de automatische
piloot

De besturing van een vlieghsg is spectaculair b de
start en de landing on vergt een voortdurend ingrijpen
tiidens de krnisviucht, als het toestel gestabiliseerd is.

Op lage hoogte ontmoct het mestel een voortdurend
wisselende temperatuuy, vochiigheid en
luchtdichtheid, op grote hoogte vergroten  de
veranderingen in de windrichting en de turbulencie
nog het verlics aan stabiliteit dat door de duanere
fuchs wordt vercerzaake,

Bijgevolg moet de piloot gedurig ingrijpen 1l
herhaalde, routineachtige handgrepen, Dit veroorzaakt
een aanzienhijke vermocienis van het zenuwsteise! in
het menselijk gestel, dat urenlang in zittende houding
moet blijven.

Wat een ophuchiing voor onze “oudgediende”™ piloten
dus, toen de techmek hulp bood in de vorm van een
steuratiomaat, in de wandeling gepersonificerd als
“Lreorge”.

Een automatische piloot is
toch niet zo goed als een

echte!

Er is nooit aan gedacht dat de automatische piloot de
bestaring bii het opstigen zou overnemen Anders
staat Bhet met de nadering en de landing. De
stuurauvtomasat, corst pnewmalisch, wordi vervolgens
gen glekirisch en dan elektronisch systeem,

Zo'n twintig jaar geleden kon hij al de landingskoers
en de dalingshoek in de laatste fase van do nadering
honden. muaar hij had één zwakte: bij de nadering van
de baandrenpel bleek b niet in staat correcties bij te
siellen die gelodelijk, by dezelfde afwijking, moeten
afnemien. De stuurautoman van de B-707 en Caravelic



ment aiiénudes pour une méme déviation Aussi le
pilote automatique en B-707 et en Caravelle devait-i
éire déclenche au plas 1ard 4 500 pieds de hautenr ¢t la
procedure achevée manunellement.

Les pilotes porntifigient; “ce n'est pas de si 0t qu'on
arrivera & copier notre coup d'oeil of notre habiiité!”
C'é1ait bicn sfir, sans compter sur la Enacié, la
perséverance des ingénieurs.

Le pilote automatique? Ca y

est, il nous ratrappe!

En effet, il n'a pas fallu jongtemps, avec lgs progres de
1’électronigue, pour résoudre le probléme exposé au
paragraphe précédent. Pire, ils réalisérent un sysidme
répondiant plus rapidement aux déviations, imségrant
progressivement influence du vent.

Le résuliat était 14, & horreur, i devenail meitlenr qae
nous, sans jamais de méforme ot le tout jusqu’'a 30
pieds de hawtenr, soit au seusl de piste,

Le pilote de ligne: “ouf! On a

encore besoin de nous!”

1.”idée des opeérateurs fig par la suite de tirer profit de
cetie technologie plus avancée mais aussi, bien sir,
plus codteuse. L’impasse dans laguelle on se trouvail
pour réduise la visibilitd minimum & aticrrissage
résidait dans le femps nécessairg au pilote pour adapter
ka vue aux éclairages de pistes et 4 Pélaboration d'une
décision de remise de gaz éveniaelle,

La solution s'imposait: se  décharger de la
manipudation de 'avion sar ic piloie aulomatique en
hibérant Ia charge mentale du pilote.

Celm-ci devenalt un “manager” de vol, ce quid permit
de réduire In visibilit¢ 4 Uatterrissage de 800 m 4
successivement 300 m et 300 m.

Le pilote automatique? On
Ilui a meme acheté une

calculette!

En B-747 ¢t en DC-10, les pilotes décopvrirent dans
lenr cockpit, une cxcellenic calcuiafrice, ayant la
possiblité  de mémonser  les  coordonnées
geographiques du point de départ ot de neuf points de
survpl prévus dans le plan de vol. En guclgues
wiitlisecondes, par  un  caloul  trigonomdirique
approprid, le piiote peut disposer des distances ef des
routes & suivre. Diés gue Pavion est cn vol, cette
caiculatrice fournira do plus, los heures de survol ¢t la
distance restant 4 parcourir.

Avee un el isstrumentle pilote automatique st
capabiz de vous conduire en Amdrigue et ceci, avec
une errenr finale qui ne dépasse pas la dizaine de
kilomdtres, ce qui est négligeable par rappori 4 Ia
vitesse de 'avion.

moet Bilvoorbeeld op zijn laatst op een heogte van 560

voet ingeschakeld worden en hot laatsic cind moest

door de menselijke piloot worden bijgestaurd.

De piloten sneerden: “Dat doet cen machine ons niel
zo  gasw nal”. Maar z¢  hadden buiten de
hardnekkigheid en vasthoudendheid van de ingeniowrs
gerckend, de “vernanfielingen”, zoals ze wel cons
gekscherand worden genoemd!

De automatische piloot?
Straks hebben ze ons niet

meer nodig!

Het heeft inderdaad niet lang gedunrd tot de
vooruitgang op hel gebied wvam clekironica wat
gevonden had op do mocilifkheid die we hierboven
geschetst hebben. Meer nog: or komt cen systeem dat
snelfer reageent op afwijkingen en zich aan de
windfactor aanpast.

Daar had e het dan: dat ding werd, God kere’t, beter
dan wijl En dat zoader ooit cen slechte dag te hebben.
en ot 30 1 voet, tot aan de drerapel van de baan!

Lijnpiloot: “oefl Ze hebben
ons nog nodig!”

Vervoigens wilde men dic meer gevorderde, maar
duurgere technick gaan benutten. Het problocem
waarmee men moest afrekenen it de pogingen om het
minimamezicht bif de landing fe verlagen lag aan de
tijd die de piloot nodig had om zijn gezichtsvermogen
asn de baanverlichéing aan te passen ¢n tof het besluil
te komen al dan niet door Te starien.

De oplossing lag voor de hand, de besturing
overdragen aan ¢en automatische piloot zodat de
menseiike piloot minder aan zijin hoofd had HE werd
een soort “viiegmanager”, zodat het zicht b de
landing van B0 ot 500 m en dan 300 m kon worden
feruggebracht.

De automatische piloot? Die
heeft nu zelfs een

rekenmachientje!

In de B~747 en de DC-19 ontdekten de piloten in han
coclpit  cen  mitstekende  rekenmachine die de
geografische cobrdinaten van het vertrekpuni ¢n negen
overviogen punten in het viachtplan kan onthouden
in enkele milliseconden kan de piloot, door een
drichocksberekening, de afstanden on 1 volgen rounte
aflezen. Zodra het viiegig in de lacht is, levert dezg
rekenmachine ook de tiiden van de overvlacht en de
nog af te leggen afstand.

Met zo cen apparaat kan de automatischie piloot het
toestel naar Amerika vhiegen met een afwijking van
niet meer dan ecen tientad Kometer, wat nhet
noemenswaard is gezien de sneiheid van het vliegtuig,
Zo ¢en systeem zal de meest verwende piloot over-



Une telle installation combla de bonheur I pilote e
plus exigeant, mais il ¢sf bien conny gae Ie bonheur
des uns pesi faire je malheur des autres: dans
I'aventure, e navigateur perdmt définitivemcnt son
emploi. L équinage, qui autrefols se composait de cing
hommes, aprés avoir perde le radio price 4
I'amélicration des communications, pordait, de pius, e
spécialisic en navigation astronomigue.

(e systéme ne permet aucane faute de chargement
Une errour sur [a position de départ et voici Véguipage
abligé de réanerrir avant la traversée ocdanique.
L’oubli de recharger la mémoire contraint Vavion &
retourner 4 son point de départ. Confondre deux
chiffres dans le phi d’ane carte ef Pavion prengd un cap
fantaisiste. Avee Airbus, le systéme de mémoire est
rechargd par un service au sol et apporté & bord au
moyven ¢’ une disquette.

Faisons l¢ point sur les seniiments des pilotes pour
feur collabomteur maintenant informatisé: de Pamour.
ou certainement, de Ia haing .. il 0’y 2 ancune raison,
mais quetic méfiance!

Le pilote automatique? Non,
les pilotes automatiques!

Les ingénicurs s avisérent par la suite que pour réduire
la visiblité en-dessous de 300 m, il faudra libdrer I
pilote de |'atterrissage, mais le femps de reprise en
main devenant de plas en plus rédudt, i fallait rendre
hastement improbable la possiblite done défaillance
technique.

Ausst nos B-747 furent-ils dquipés, dés Porigine, de
deux piloies auiomatiques travailiant do congert, se
surveillant Pun Pautre, avee possiblité d’avertissement
pour fout désaccord.

Les pilotes B-747 appeécidrent ce dispositif qui
augmenta sans doule dans coriaing ¢as himijes la
séeurité 4 atierrissage. En effer, i faut savoir quan
setit matin, aprés une noit blanche en provenance
d'une région su décaliage horaire fmportant, la fatigue
de I'équipage est & ia Hmite du supportable.

En offef les égnipages peavent &re astreints 4 ume
prestation de 12 heares. extensible 2 16 heares en cas
de déroutement ou de retard technique.

Dans ces condifions, ¢est avec soulsgoment que
’éauipage apprécie de pouvoir laisser aiterrir Iavion
autematiquement, toat en se limitand 4 la surveillance
¢t gecd, en foule séournité.

Le pilote automatique: un
monstre a deux cerveaux

Pour enfin atierrir les jets les plus modernes {(MD-11
et Airbus), conx-ci fuzent pourvas $un  sysidme
complexe de deux pilotes automatiques fravasilant de
concer! mais devanl garder foutes ses qualiiés, méme
en cas de défailiance d'un des didments.

Aussi chacan des pilotes amtomatiques fat-i pourvil
d'un double calcudaieur avec possiblité de substitndion
automatique.  Ces  dispositifs de plus en pius

gelukkig maken, maar zoals iedereen weet hebben alle
winden hun  weerwinden: de  navigator werd
overbodiz. De bemanning, dic vroeger uit 5 man had
besiaan, dan de boordragdio had verioren door de
verbetering van de commmunicatienuiddelen, was nu
ook haar specialist in astronomische navigatie kwijt.
Met dit svsicern mag men geen enkele fout in de
mvoering van de gegevens maken Eén fout in het
verirekpunt en de bemanning moct het vliegtuig weer
neerzetten voor de oversteck van de oceaan. Vergeot
men niewwe gegevens in hel geheugen te brengen dan
keert het viiegtuig naar zijn vertrekpunt lerug
Twee ciifers verwarren in de vouw van een kaart.
betckend dat het viieginig cen gekke koers gaal
viiegen. Bij de Alrbus wordt hel geheugen gevoed door
een dienst op de grond die de pogevens op cen Hloppy
gisk registreert en gan boord brongt,

Hoe staat de piloot iegenover zijn voortaan
gecompuicriseerde modewerker? Er is Hefde, dal wel;
haat ....daar is geen reden jog; muar wel wantrouwen!

Automatische piloof, jawel,
maar in het meervoud!

Do ingendeurs kwamen vervolgens ot hel inzicht dat
de piioot bevrid moest worden van de eigenlijke
ianding als men het mintmumzicht tof onder de 300 m
wilde verminderen, maar daar ¢r hoe langer minder
tiid over zou blijven om de besturing weer over e
dragen aan de gezagvoerder, moest de kans op cen
storing witerst onwaarschiinlifk gemaskt worden. Zo
werden onrze 8-747 s dus al meteen uligerust mat twee
automatische pilpten die samenwerken, clkaar in het
oog houden en sen waarschuwing kunnen laten horen
als ze het oneens zign. De B.747.piloten waren
tevreden mel dit systeem dai wellichi in uiterste
govalien de veiligheid van de landing verhoogt. in de
vigege ochiend, na cen slapeloze nachi op de
thuisvlucht uit een streck waar het tidsverschil groot
is, kan de bemanning soms doodop zijn. Een
bemanning moet immers soms tot 12 u werken, on bij
een uitwijkvlucht of een technische vertraging kan dat
tot 16 u oplopen.

Op die manier is het wel begnipeiik dat de
bemaaning e niet rouwig om is dag ze m het viiegtuig
in alle veiligheid antomatisch kan laten landen terwiil
ze zelf alleen een cogje in het zeil houdt.

De automatische piloot: een
monster met twee stellen

hersens

Om de allermodernste verkeersstraalvliegtuigen (MD-
11 en Airbus) sutomatisch te laten landen heeft men
Z¢ uHgerust met twee samenwerkende stuurautomaien
die echter zelfstandig kunmen werken als er icts mocht
misgaan. Daarom kreeg cike stunrautomasi cok eon
dubbele rekenmachine die elkaar amtomatisch kannen



sophistiqués permirent une nouvelle réduction de ia
visibilit¢ d'atterrissage de 300 4 280 m avec
suppression de 1a hauteur de décision.

Conclusion; et si [Pon
pouvait se passer du pilote
automatique?

Ces ensembles complexes sont de plus en plas cofiloux
4 P'achat el ar maintien en condiion, aussi le premier
§’entre vous qui déposera ua brovet pour un dispositif
permettant de voir Féclairage de piste as travers du
brouillazd et des précipitations, en plus d’&re Vobjet
de la reconnaissance des compagnies aériennes, des
passagers ot des pilotes, fera fortune!

Bon courage!

Le “Trim”

Les axes de liberté

Dans son déplacement, volre azuio ne dispose que
d'une liberté, celle d'aller vers la gauche ou vers la
droite. A cette fin, vous disposer 4 un volant qae vous
tournez. dans le sens approprié. Pour ce qui est de se
pencher & droite ou 3 gauche, do lever Pavant ou e le
rabaltre, auto ne pewt que suivie Pévolution de ia
surface de la route.

I en est de méme du bateaw. H dispose d'un
gouvernail, mais le  moovemwent  des  vagues
déterminera le roulis ou le tangage.

L'avion quant a ful, dispose de irois axes de hbearté
Suivant Uaction di pilote, Pavion peut lever ke nez ou
Ic haisser. s pencher A gauche ou 4 droile, foumer
vers la gauche on vers 1a droite,

Pout v arriver, brois commandes de vol sont prévucs: le
volant “gauche-droiic”, 1a colonne “avant-arriere” et
les pédales  “gauche-drolie™,  correspondant  aux
gouverncs aileron, profondeur of direction.

Les conditions dun vol
précis

Vous imaginey aisément que pour &ire capable de se
poser en douceur, A cheval sur Uaxe et au début de ia
piste, 4 prés de 250 km/h, o jot de ligne doit poavair
étre commandd avee grande précision.

A cette fin, le pilote doit pouvoir doser, moduler le
déplacement des commandes: la précision sappose un

vervangen. Dank zii dit verfijnde instrumentarivm kon
het minimeminzicht van 300 fot 200 m verlaagd
worden en de bestissingshoogte vervallen,

Besluit: en als we nu eens
buiten een automatische

piloot konden?

Die ingewikkelde apparataur wordt hoe langer hoe
duurder m aanschaf en onderhoud. De cerste uitvinder
die okirooi neemt op ecn apparatuur waarmiee mmen de
naanverlichting door regen en mist kan zign, zal
daarom niet alleen de cenwige dankbaarheid van de
lnchtvaartmaatschappijen, piloten  en  passagiers
verdignen, maar ook veel geld!

Aan de tekenentafel das!

De “Trim”

Bewegingsassen van een
vliegtuig

Een rijdende amo kan maar &n soort beweging
witvoeren, hij kan ngar de linker -of de rechierkant
gaan. Hicrvoor beschikt u, de bestuurder, over ¢on
stuur dat v in de vereiste richting bewoegt. Van hellen
naar links of rechis, of van op -of neertrekken van de
neus, kan er evenwel geen sprake zijn; uw 3uto moet
do weg volgen zoals die zich voor u ontrolt.

Het zetfde geldt voor schepen. Deze liebben een rocr,
maar door de golven gaan ze aan het slingeren of
stamipen,

Een vlicgtuig beschikt over drie
hewegingsmogelijkheden. Naar gelang van de
omstandigheden kan de pilost de neus ervan op «of
neerbewegen, Hnks of rechis hellen, of Hnks of rechis
wenden.

Deze manoeuvers worden met drie verschillende
stuurenderdelen aitgevoerd: het “links-rechts” stuur,
de omhoogeomlasg” stuurkolom ea de “links-rechis”
pedalen, die respectieveiik rol -ofhoogie -en
rechtingsroeren.

Voorwaarden voor een nauw

-keurige viuchtuitvoering

{J zult gemakkeliik begrijpen dat, wil men mef con
snetheid van 250 per unr een straalvliegtuip zachijes
neerzetten zan het begin van de Jandingsbaan ¢n net
op de lengteas ervan, de besturing witerst nanwkeurig
behoort te geschieden.

Hiertoe dient de piloot, de boweging van de stgronder



un effort faible el cect n'est possible gue prés de ia
posiiion neure,

Nous le verrons par ia suite, la position neutre des
trais  commandes n'est  pas  permanenie.  Le
changement des équilibres de 'avion nécessitera de
repositionner le 2¢ro an moyen des “TRIM'S™ (du
verbe anglais, giuster).

Ii v a treis TRIM's, un par axe de liberté. Ces trims
paavent éfre 4 commande mécanigue, Elecirique ou
hydrauliqgue. Le moins discret est je trim de
profondeur dont nous parlions au début de Particle.

Un avion bien “trimé”

Un avion désiquilibré latéralement par une aile plus
chargde en fucl que 'autre ou par une mauvaise
répartition  des charges dams le fuselage, doit
compenser, pour rester horizontale, en développant
unie portance d'aile supérieure & Pantre. Ceci doit étre
obtenu en ajustant le trim d'aileron.

Un avion désiquilibré par un moteur déficient en
ponssée va se mottre on virage continu, gui peut &re
arséig en ajustant lo trim de direction.

i avion mal “trimé™ peut étre forcé 4 gvancer de
“travers”, tout comme Paato dérapant sur 1a neige cu
ie verglas.

Ie m'explique: en cas de désiquilibre iatéral, T'avion
en avangant de iravers développe plus de portance
d'une aile que de Pautrs et peat ainst Tournir Ueffet
correctenr demandé. En fait, e trim de direction s’est
susbtitud ay trim ¢ aleron,

Bien str, le résultat rechercheé est oblenu, mais le
pilote de ligne dans une iglle opération “a mal 4
Padrodynamique de son avion”. Son insatisfaction
professionnelle de plus, se double d’une sugmentation
de consemmation.

Pour aider & bicn “trimer” Davion, le tableay de bord
est équipé d'nn instroment 4 bille gui, en vol
rectiligne, permet de vérifier la parfaie horizontalité
de Pavion.

Pourquoi la roue

tourne-t-elle?

Nermalement, pour un chargement bien Sqeilibed dans
ur avien aux moteurs oa bonne condition, les trims
daileron ¢t de direction une fois ajusids, le restent
pour le voi entier,

in n'en va pas de méme pour le trim de profondeur.
En effer, de nombreuscs variabies viennent perturber

delen fiyn ¢ doseren  eon 1 moduleren:
nauwkeurigheidveronderstetit een lichte wspanting en
deze is alleen mogeliik in de nabizheid van de nentrale
stand.

We zullen later zien dat de dric besturingsonderdelen
zich niet voortdurend in de neotrale stangd bevinden,
De evenwichistoestand van het viegtulg ondergaat
wifzigingen en daarom is het noodzakelijk met behulp
van gie trim-wiclen de neutrale stand e bersiclien {io
trim is het Elgels werkwoord voor “stellen, regelen™)
Een vliegtuig 15 dus wgerust met drie trim-
inrichtingen: één voor etke bewegingas. Deze drie
irims kunnen mechanisch, elektrisch of hydraulisch
worden bediend. Het hoogteroer we het al eerder
hadden mag wel de lawanierigste inrichfing worden
genoemgd

Hoe wordt een vliegtuig
“getrimd”,

Het komd voor dat het evenwicht van cen joestel
iateraal verstoord is, doordal or in de ene viengel meer
brandstof zit dan in de andere, of doordat de lading
verkeerd verdeeld is over de romp. In it geval dient
het toestel wil het horizomtale stand blijven, het
verstoord evenwicht te corrigeren door é6n van beide
vicugels cen hogere stijgkracht te goven. Dit gebourt
daor midde! van de rolroer-TRIM.

Wanneer het evenwicht evenwel verstoord 18 doordat
cen van de  mwotoren onvoldoende  stuwkracht
ontwikkelt, heeft het vliegtuig de netging vooridurend
bochien te maken; hier dient de stand van het
richtingsroer aangepast t¢ worden,

Een verkserd getrimd toestel kan worden gedwongen
dwars ie viiegen, zoals dat het geval is met gen auwto
die op con besneeuwde of beijzelde weg slipt.

Even verduidetitken: bij verstoord lateraal evenwicht,
heeft een dwarsvliegend toestel meer stijgkracht in de
ene vieugel dan in de andere, wat dus tot de vergiste
correctie leidt. In foite heefl hier de ricgtingsroer-trim
ie van het rolroer vervangen.

Het gewenste resuliaat 15 weliswaar bereikt, maar cen
dergelitke configuratie laat de piloot onbevredigd in
ziin professioncle trots (hij heeft immers aérodynamica
gestudeerd), terwiil ze ook mog met cen hoger
brandstofverbruik gepaard gaat.

Om ecn betere irim van het vliegtuig mogelijk te
maken beschikt de piloot over een instrument
waarmee, bij rechilijnige viuchi, kan worden nagegaan
of het toesicel volkomen horizontaal beweegt.

Waarom draait het wiel?
Wanneer de lading goed verdeeld is en de motoren van
het vliegtuig in goede staal verkeren, blijven het
rolroer en het richtingsroer, als ze cenmaal geregeld
zijn, gedurende de hele viucht in de vereiste stamd.

Dit is niet zo voor het hoogtereer, Tal van invioeden
kunnen namelijk het evenwicht van het {oestel in het
verticale viak komen verstoren. Telkens als de stuw-



1*équilibre longitudinal de Pavion.

Chaque augmentation de poussée moteurs fait lever e
nez de Pavion, chaque réduction le fait baisser.
Chaque changement d'attitude pour établir Ia montée,
la croisidre ou la descente, chaque changement de
vilesse demande un  réajustoment  du  rim de
profondenr.

Toute transformation de Ia voilure dans Ia phase de
décollage ou dlatterrissage perturbe 1équilibre de
Pavion.

1} en est de méme des déplaccments avant et amere
des charges, soil par déplacement des passagers ou
consommation de carbarant.

11 ne faut donc pas s'¢tonner de Ia rotation fréquente
des roues du frim, elle correspond 4 un sajustement
demandé soit par le pilote au moyen d’an infermupieur
situd au nivean du pouce, seit par ke molewr du pilete
automaticue.

Dans te prociain bulietin (N“Z/98) sulte o fin - PSYCHOLOGIE

i.e pont de Vroenhoven
menacé!

Lors d'un cntretien effectué I'été dernier par Ies
Services du Ministere des Communications de ia
Région flamande, il a é1¢ constae que le béton des
ponts de Vicenhoven et de Briegden présentait des
fissures et gue ces ouvrages demandaieni des travaux
de réfoction imporiants.

Monsicur Baidewijns, en charge de ce minisire. a
déposé un plan pour la démotion de ces ponts ot leur
recons{raction.

Le pont de Vrcenhoven qui a ¢ié construit en 1937 est
classé, et @ non senfement unc valour achéologique
industriclle, mais son hisioire est étroifemern tide aux
événements de mai 1940, Cest on efiet le 11, que sept
aviateurs s 3¢ Régiment  d Adronautique s
sacrifidrent pour tenter de déiruire ouvrage tombe
intact aux mains des Allemands. Le bunker sur lequel
notre association a placé une plagque COMMEMOrative
rappelant ce sacrifice devrait également disparaiire
avec le pont.

Les associations patriotiques locales se sont dlevées
contre la proposition da ministre et il est heureux de
constater que Monsienr Peumans, bourgmestre de
Riemst soutient leur action. Il estime que la stabihig
du pont n1'est pas en danger ¢t que de séricux travaux
de réfection devraient soffire. Cet ouvrage 2 une hante
valeur symbolique et constitte dailleurs dans e
paysage do “Zuid-Limburg” un (rés beau monument.
Alffaire & suivre .|

kracht verhoogt wordt de ncus van hel (oestel
opgeirokken en het fegenovergestelde gebeurt wanneer
de stawkracht verlaagt. Teikens als het toestel een
andere stand aanncemt om te gaan siijgen, dalen of in
kruisviacht t¢ komer on clke wipziging van de
cnclheid maskt cen aanpassing van de hoogle-trim
nocddzakelizk,

avenwicht van hel

ng van d¢ flaps

wanneer de fading
naar varen of naar achieren words verplaatst, namelik
wanneer passagiers var plaats veranderen of er
brandstof wordt verbruikt. Het dient dus  goen
verwondering 12 baren dat de trim-wiglen vazk aan het
draaien gaan; dit betekent dat cen aanpassing
noodzakelijk is en de piloot met zin duim Op &40
schakelaar heeft gedrikt of de stonrantomaat dit bevel
heefi doorgegeven.

I de volgends siidsehrift Q8208 varvolg en einder PSY CHORLDVHE

De brug van Vroenhoven
bedreigd!

Tengevolge onderhoudswerken deze zomer mitgevoerd
door de Diensten van het Minislene  van
Verkeerswezen van de Visamse regering, san d¢
bruggen Van Vroenhoven en Briegden, werden
scheuren i het beion vastgesield, welke grote
nersicllingswerken  zouden  vergen,  De  Heer
Baldewijns, minister van Verkeerswezen, heeft con
plan neergelegd voor de afbwaak van de bruggea en de
wederopbouw ervan.

Oc brug van Vioenhoven gebouwd in 1937
peschermd, heeft miet alicen een  archeologische
indostrile wasrde, nusar zijn geschiedenis is nauw
verbonden met do gebourienissen van mel 1940 Het s
inderdaad op 11 mei, dai zoven viiegeniers van het Ide
Luchtvaariregiment zich opgeofferd hebben om deze
brug trachte te vemielen, welke intact in de handen
van de Duitsers was gevallen, De bunker, waarop ecn
herdenkingspiaat is aangebracht, zou ook afgebroken
worden met de brug,

Lokale vaderlandslievende verenigingen hebben
protest aangetekend tegen het ministricel besluit en het
is verheugend vast te stellen dat De Heer Penmans,
burgemeester van Riemst deze steunl. Hij is van
gordect dat de stabiliteit van de brug niet in gevaar 18
en dat sericuse herstellingswerken mocten volstaan
Dit bouwwerk van hoge symbolische waarde bezorgt
het landschap var Zud-Limburg agn een zeer moo
monument,

Zaak te volgen 1



SOUVENIR

OPERATION “SIMBA”

Au cours des années 30, Ia Force Aérienne
caressait Pespoir d’effectuer une liaison
Belgique-Congo et retour en meftant en
oeuvre un des types d’appareils a réaction
utilisés dans ses escadrilles epérationnelles.
Les difficultés trop nombreuses devaient
retarder ia réalisation de ce projet
ambitieux jusqu’au momeni de Parrivée
des CF-100 “Canuck” & la fin de 'année
19387,

1 la mise swr pled & une Haison Belgigue-

{ongo ne pose gutre de probléme sur e plan

de vol lin-méme, il en va foul sutrement on

ce gqui concerne orgamisation logistique nécessaire &

une elle opération. Lz difficuli® maseure consiste

prncpalement 4 localiser an  nombre suffisam

d'adroports militaires ou civils gui disposent de

Vinfrastructure indispensable § méme d'assurer les

vols d'appareils 4 réaction. Parmi cgs moyens mis 3

disposition, 1l convient de donner la prioriié aux

adradromes ravitaillds en carburant pour jol of Squipdés

d'oxvedne sous pression, ainst que de groupes de
Emarrage.

Or, i faui bien constater, 3 a fin des amnées “50
peu de sites sont susceptibles < accueillir des apparails
3 réaction de notre Force Adrienne. La sclution
alternative gui veut que cellewcl assure ee-méme ses
besoins fogistiques, est rapidement abandonnde en
raison de son codit trop éleveé,

il faudra attendre la mise on sgrvice par les
compagnics adriennes civiles de nouveaux appareiis
moyen ¢f long-courrier équipés de furbopropulseurs
pour voir la plupart des grands adroporis modermiser
feurs instaliations techrigues,

L Eat-Major de la Force Adrienne peut ¢gés lors
ressortir de ses Hroirs son “grand projet” mus en
veiffense ef un premier groupe de travail est aussitdil
chargé de déterminer o type ¢ appareil gu convient ke
micax pour réaliser cette mission, En cotte fin de
1538, les jets on opration sont es suivants: Je Hunter
en service dux. ler. 72me, %eme et 3éme Wings, le F.
R4F en service anx 2éme ¢t 10éme Wings ot 1o CF-100
MkS qui remplace les Hunter des 1le. 349e ¢t 330¢
escadrities du ler Wing de Beauvechain,

=Serge NEMRY

In de vijftiger jaren Kkoesterde de
Luchtmacht de hoop een heen -en
terugverbinding naar Kongo te
verwezenlijken met één van de types
straalviiegtaigen, in  dienst bij de
operationele smaldelen. Te veel
moeilijkheden stonden die ambiticuze
verwezenlijking echter in de weg, tot op het
ogenblik dat de CF-100 “Canuck™ ten
tonele verscheen eind 1957,

oewel de uitvooring van cen verbinding
Belgié-Kongo op gebied van de viucht zeif
mawwelijks  problemen  inhoudi, is de
noodrakelifke logistieke ondersteuning van dergelijke
operatic ecn ander paar mouwen, I grootsie
moeilijkheid bestaat namelijk i hot vinden van een
voidoend aantal militaire of burgervliegvelden die
beschikken over de cnontbeerlijke infrastruciusr, die
viuchten wvan  straalviiegtaigen mogeljk  maken.
Tussen de ter beschikking gestelde middelen moet dan
nog de voorkewr gegeven worden aan viicgvelden,
bevooraad met jetbrandsiof, uigerust met zuorstof
onder drak en siariaggrogaten.

Dach, men moest vaststellen dat op het ginde van
de jaren 30 siechis weikg sifes in staat waren om de
wis van onze Luchtmacht op te vangen. De
wisseloplussing om het voliedige logisticke aspect met
eigen middelen op to lossen werd al gauw opgegeven
wegens te dunr.

Men moest ncodgedwongen wachien op het in
gebrutk nemen  van een nleuwe  gongratic
bargenioesiclion,  uligerust  met  turboreacioren,
vooraleer de meeste luchthavens bun  techssche
instajiatics moderniscerden.

Vanmaf dat ogenbhk kan de Luchtmachtstaf zijn
“groots plan” uwil de kast halen, en cen serste
werkgroep werd belast met het atizocken van het best
aangepast toostel om deve zending uit fe veeren. Op
het einde van 1938 was deze kowze beperki ot de
Hunter in dienst bij de iste, 7de, %o cn 13de Wings,
de F-B4F bii de 2de en de 10de Wings en de CF-100
“Canuck™ vervanger van de Hunter in de 11de, 349de
en 330de smaldeion van de Iste Wing te Beauvechain,



LE PROJET PREND FORME

Aprés avoir évalué les différents types davion, le
groupe d’étude finit par choisir l¢ CTF-100, Cet
appareil est en cffet le seul & assurer une séourité
optimale grice 2 sa double motorisation et a ses
capacités de navigation tout-lemps. De pius, fe Canuck
éant biplace, les navigateurs du 15 Wing peuvent &ire
intégrés au projet en raison de leur sériense expérience
de vols vers | Afrique.

L honneur ef le privilege de réaliser cette mission
revicnnent anx  escadrilles du  ler Wing de
Beaunvechain, L'occasion est dopnde par le i0e
anniversaire de Ja Base de Kawmina. Les CF-100
devront 8tre sur place pour patiiciper au meeting prévu
pour le 11 juitlet 1959,

Toules les questions concornant Pavion étant
résotues. i devient important de s'intéresser de plus
prés 4 Vitindraire cof au choix des <tapes. Les
principaux critéres de séiection sont les suivants:

edisposer d’'aérodromes suffisamment modermes ol
dotés ¢ Eéquipements techniques adapids & Ta situation;

sen cas de dégradation de météo ou de probiémes
techniques, pouveir faire diversion vers d'antres
aérodromes équivalents, qui tienncnt comple du rayon
d’action du CF-100.

A cela s'ajoute également la prise en considération
d’autres éléments importanss, parny lesquels:

sfa distance enire les étapes;

of assistance 4 la naviganon;

sics autorisations do survol ef o&atterrissage on
pays Sirangers,

eles possibiliés de parking aux ¢tapes de mui;

eiz mise au point avec les conlrbles locaux des
procédares & atterrissage;

ol'assurance &'une bonne couverture météo & haute
altitude;

sics longueurs de pisics, sans oublier Vintendance
nécessaire & chague dlape.

Pas moins de guatre itinéraires sont ¢todiés avant
d'aboutir au trajet théoriquement définitif. Clest lo
plus long parmd los différentes possiblités, mais aussi
le plus sért

Partant de Beauvechain, les avions devront
parcourir en irois jours Ditindraire suivant: Lishonne,
Las Palmas, Dakar, Abidian, Lagos, Léopoldviiie pour
{erminer en apathéose & Kamina.

Tout étant réglé, du moins sur papier, un “project
team” se forme afin d'assurer la coordination des
mesmres & prendre dans le cadre de cette organisation
et &dtablir les  escales  définitives  aprés  une
reconnaissance ¢ Hinéraire, ainsi que de fixer le
timing des mouvements aller-retour. Ti est compose du
tientenant-colonel Binon, commandant du Groupe de
vol du 15¢ Wing, du major Delers, commandant de la
11e escdarille du Ter Wing et du major Laden, oflicier
supérieur navigant du ler Wing.

HET PLAN KRIIGT VASTE VORM

Na de becordeling van de mogelijke vliegtuiglypes
kiest de werkgroep de CF-100 Canuck Dit toestel was
inderdaad het enige dat cen optimale veiligheid bood,
dank zij de asnwezigheid van twee reaCtoren, £n zyn
navigaticmogelifikheden bij alle weer. Vermits de CF-
100 bovendien cen tweevitter is, konden de navigators
van de 15de Wing geintegreerd worden in het project
gn aldus hun grofe ervaring op de viuchien naar
Afrika valoriseren.

De eer on het voorrecht om deze zending waar te
maken werd gegeven aan de smaidelen van de iste
Wing i¢ Beanvechain. De gelegenheid wordt geboden
door de viering van de 10de verjaardag van de basis
Kamina. De CF-100 moeten ter plaatse zijn om decl te
nemen aan de mecting, voorzien op 11 juii 1959

Vermits alle problemen omtrent het geschikiste
vhiegiuig opgelost ziin, komt het er nu op aan van
nabij de volgweg en de etappes wit e Kiezen De
voornaamste sefecticcriforia zam

eheschikken over voldoende moderne vliegvelden,
die de vereiste apparatuur bezitten;

ein geval van marginale weeromstandigheden of
technische problemen kunmen rekenen op andere,
evenwaardige vliegvelden binnen het bercilc van de
CP-100.

Hierbii komen evencens anderc beschouwingen aan de
orde, zoals:

« de afstand per traject;

sd¢ navigatichuipmiddelen;

wde tocstermming iol overviiegen en landen
vreemdle naties;

sde parkingmogelifkheden na de nachtvluchten;

» hiet op punt stellen van de landingsprocedures
met de okale controless:

shet  verzckeren  van o €en
meteorologische dekking op grote hoogle;

ede lengte van de landingsbanen, zonder het
nooadzakelijke beheer B elke etappe 1o vergeen.

Niet minder dan vier reiswegen worden bestudeerd
alvorens het theorgtisch definitief trajegt vast ©
leggen, Het wordt het langste van alle, maar ievens
het veiligsict

Vertrokkend  van  Beauvechain  moeten  de
viieginigen in dric dagen de volgende reisweg
afleggen: Lissgbon, Las Palmas. Daker, Abidjan,
Leopoldstad, om  triomfantelifk (e eindigen in
Kamina.

Nu alles ten nvinste op papicr geregeld is, moet cen
“nroject team” gevormd worden om de cobrdinatie
van maatregelen te treffen, en de  definitieve
tussctistops te bepalen na een verkenning van de
volgweg. Hierbii komi natuurlik de timing van de
bewegingen heen en terug. Het team is samengesteld
uit Huitenant-kolonel Binon, viieggroepbevelhebbeor
van de 13de Wing, majoor Delers, commandant van
het iide Smaldee! van de lste Wing en majoor
Faden, O8Nav iste Wing,

bhetroswhiare



Le 11 juin 1939, un C119 quitte Melsbroek et
offectuc une reconnaissance de Mitnéraire et des
étapes. Paraliclement § coste mission, e “project teany”
décienche simuitanément avee les CF-100. un
programme dessal de consommation de carburant ¢t
d'oxvgéne. De méme 1] procéde & I'établissement des
nombrenx documenis officicls néoessaires 4 ¢ vovage,
sofficite de multipies autorisations de survol ¢
dratterrissage et constitue les dquipes d'entretien des
avions. Ces  derni¢res subissent d’mileurs  un
entrainement trés sévére car au cowrs de Cefte mission
elles seront comfrontées & an heraire de iravail
particulierement  difficilc el & des cHmats trds
différents de chez nous. Tl fag également inveniorier
ies pidces de rechange indispensables gur seront
convoydes par les C119,

On décide aussi pour cette opération d’enlever les
radars de noz qut Squipent les CF-100 ¢t de muniy les
avions de leurs réservoirs supplémentaires.

De retonr le 19 juin, Véquipage du C119 confirme
sous los détails de ootie mission, qui est baptisée pour
1a circonstance. “Opdration Simba”.

LES EQUIPAGES

DDés ce jour. ies noms des diffdrems dquipages sont
conmis,

Pour le €119 dappui N1, pous retroovons le
licutenani-colonel sviateur Binon, chef de mission et
commandant de bord, ke capitaine-aviatenr Danhiez,
second  pilote, ¢ ler sergent aviawwr Roloux
navigatonr, adjedant aviatewr Smets. radio el le ter
sergent-major Bargllo, mécanicien de bord.

Pour f¢ second C119 d’appui, nous avons le
capilaine-aviaicur Desender, commandant de bord,
adindant-aviatour Fonck, sccond pilote, fe capitaing
aviateur Dehuy, navigateur, le ler sergent aviateur
Garrol, radic et le ler scrgemt-major Gvkicre,
mécanicien de bord,

Guant aux dquipages des CF-100, ils sont Ios
saivanis:

# CF-108 n°l: major aviatenr Delers, leader du
team ¢f major avigteur Laden, navigateur.

o CF.100 n®2: Heutenant aviateur Vanderstock, co-
leader et capitaine aviateur Berry, navigatcur.

s (F-100 1°3; lentenant aviatenr Hallaux, pilote of
capitaine gviateur Pollet navigateur.

e (F.I00 n°4: adidant aviateur Elon, pilote ¢t
adiudant aviateur Declereg, navigateur,

Deux équipes de techaicicns font partie du voyage.
I 8" agit pour Péguipe N7, des licotenants De Kuoyper,
chef d'équipe, ler sergent Vermeer, giustcur-moteur,
Sergent BPe Cock, ajusteur-cellule, scrzent Dels,
ajusieur-instruments, sergent  Aerts, dlectricien ot
sergent Veriinden, arnmrier,

L'équipe N2 est constitude par les lieutenants
Gustin, chefl d'éguipe, ler sergent-nmjor  Van
Herwegen, ajusieur-motenr, Ter sergont Polict, ajusteur

Op 11 juni 1959 verlaat cen C1E9 Melsbroek om
cen verkenning van de voigweg on de etappes e
maken. Parallel met deze opdrachi start ket “project
team” ¢en testprogramma  voor  hrandstof it
zaurstofverbruik van de CF-180. Tegelijk worden de
talrifke oflicidle docamenten. noodzakelifk voor deze
reis opgesteld: toelating voor overviiegen en landen en
aanduiding  van  de  onderhoudsploegen.  Deze
ondergaan cen spartaanse iraiping, vermits ze¢ tijdens
de 1rip zulien blootgesteld zija aan cen bijzonder
geladen werkschema in klimaatiypes die grondig van
hel onze verschillen. Fvencons moet de invealaris op
punt gesteld worden van alle mee ¢ nemen
wisselstukken.

Voor deze operatic wordl tevens beslist de
boordradars van de CF-100 weg te nemen ¢n fe
vervangen door exira brandsiofianks,

Terug op 19 juni bevestigd de bemanning var de
C119 alic details van de zending, die voor de
gelegenheid “Operatie Simba ' gedoopt wordt

BE BEMANNINGEN

Vanaf die dag zijn de namen van de bemanningen
bekend.

Yoor de cersie steun-C119 vinden we de huitenani-
kolonel  -viigger  Binon, zeadingsoverste  ¢n
boordcommandant, de  kapiwin -ylieger Danhicz,
tweede piloot, de lsic sergeant- viieger Roloux,
navigator, de adjudani- vlieger Smets, radio en de iste
sergeant majoor Barello, boorwerkinigkundige.

De tweede C119 wordt bemand door de kapigein
viieger Desender, boordeommandant,  adjudani-
viieger Forgk, tweede piloot, kapitein-vlieger Dehuy,
navigator, 1ste sergeant-vieger Garrod radio en de
iste sergeant-majoor CGykiere, boordwerktuigkundige.

D¢ bemanningen CF-160  ziin  als  volgt
samengesteid:

o CF.I00 Nr 1: majoor-viigger Delers. teamleader
en majcor-viieger Laden, navigator.

o CEF.100 Nr 20 Imitenant-vlieger Vanderstock, co-
feader en kapitein -viieger Berry, navigator.

o CF.100 Nr 30 juitenant- vieger Hallaux, piloot
¢n kapitein-viieger Pollet, navigator.

» CEW100 Nr 4: adjudant-vlicger Elen en adjisdan
viieper Declercq, navigator.

Twee plocgen technickers maken evencens deel it
van het gezelschap:

De cerste plocg bestaat it lufenant De Kuyper,
plocgoversie, lste sergeant Vermeer, motorspecialist,
sergeant Do Cock,  celspecialist, sergeant Dela,
instrament repair, sergeant Acrts, clectricker en
sergeant Verlinden, wapenmaker.

Ploeg nummer twee is samengesteld it luitenant
Gustin. ploegoverste, Isie sergeant majoor Van
Herweegen, motorspecialist,  Iste sergeart  Poliet,



celiule, sergent Bidoul, ajustewr-instrments, ler
sergeni-nmpjor Beulens,  dectricisn et sergent
Wanberzie, mécanicien-radio.

Aprds avoir établi les plans de vol, organisé
Pappui et déterminé les éguipages, Dopération
“Simba” peut enfin prendre sen envol,

LE DEPART DES C119

A Melsbroek, le 3 suitlel 1939, 11 est & poine cing
heures du matin. Les dquipages des deux 119
Janpui dut 15¢ Wing, e CP-22 OT-CBEB et le CP-34
OUT-(BN, remplisent les dernitres formalités et
procédent aux uHimes vérifications des appareils.

Outre les équipes technigues. sont également du
vovage, le capitame-aviatear “Opla” Opdelxek, pilote
et Padindant-aviatenr Huggenberger surnommé “Le
Suisse”, mavigateur qui constituent un éqaipage de
eéserve CR-100 an cas od ..

A & heures, les deus €119 décollert 3 destination
de Lishonne qu'lls atteignent aprés cing heures de vol
sans histoire. Si le CP-22 reste sur place en attendant
ies quatre CF-140. le CP-34 'y effectue qu'une bréve
escale. Aprds une petite heure, i reprend sa roule vers
Las Palmas aux Canaries, ou équipage et les
technicions passent la nuit avant de rapartir le
lendemain matin pour Dakar. Seud “Opki”™ reste sur ia
base pour accueiilr les chasscurs attendus dans i
oumee.

LE BEPART DES CF-100

A Beauvechain le 4 jnillet 3 l'avbe, ia journde
s annonce belle. Sur ia pisic, quatre {F-160: AX-1
AX-120 AXCZE ot AX-4d dicollens ef  meftent
immeédiatement e cap sur e portugal. L operation
“Simba” g commence.

Les 400006 pieds, aititude de croisidre. soat
rapidement atteints. Pams défiic sous leuss ailes. Le
temips est magnifique ot s visibiligd parfaite. Toat
s'annonce pen. d'autant plas qu'i ne semble pas ¥
avoir de probléme avec les réservoirs suppiémentaires.
conirairement 4 o gue davcuns prévovaient. Seud
Percombrant “kit™ de survie géne un peu le confort
des pilates et des navigateurs. 11 sembie d aillenrs len
inutile dans de pareilles conditions de vol,

Aprés avoir survoié une partie de la France o
traversé  le  golfe de QCascogne. les  appareils
franchissent enfio 1y ¢éte espagnole. La radio capte leos
premiéres informations metéo: i v a du brouillard sur
Lisbonne!

Pour plus de stretd, le major Delers demande
confirmation du message. La réponse ne laisse aucun
doute; los aérodromes civils et milifaires de iz région
sont couverts par une épaisse couche de Brouillard.

La formation se resserre awtour du leader. Chacun
se remct on mémoire les procédures dapproche et

celspecialist, sergeant Bidoud, instrument-repair, iste
scrgeant-majoor  Beulens, electrieker en  sergeant
Wanberzie, radiotechnicker.

Na her opstellen van de viuchiplannen, de
arganisatie van de steun en en vastleggen van de
bemanningen kan de operatic Simba eindelijk van
Start goan.

HET VERTREK VAN BE C119

Meishroek, 3 jnli 1959 nawweliks 5 aor s
ochtends, De bemanningen van de twee stewn -C119
van de 13de Wing. €P-22 OT.CBB ¢n CP-34 OT-
BN vervalien de laasiste formaliteiton en beginnen
aan de ultieme inspectie van hun toesteiien,

Benevens de technische plocgen nemen eveneens
de  kapitein-vlieger “Opki” Opdebeck, piloot en
adjidant-viieger  Huggenberger,  biigenaamd  “ie
Siisse™, navigator deel san de reis. Zij vormen de
reservebemanning CF-100 in geval van .

Oin 6 unr starlen de twee C119 met bestemming
Lissabon, waar z¢ na viif aren vischt probieemloos
landen. Terwiji do CP-22 ter plaatse blij# om de vier
CF-100 op te wachten, vervolgt de CP-34 na een korte
tussenstop de reis maar Las Palmas Canarische
Eilanden. waar de bemanning cn de technickers
overnachten vooraleer de volgende morgen door i¢
viiegen naar Dakar, Eakel “Opki™ bl ter plaatse om
de jagers op e vangen, die in de loop van de dag
verwacht worden.

HET VERTREK VAN DE CF-100

Beguvechsin, 4 juli bif zonsopgang: de dag kondigt
zich mogi aan. Op de ruaway stijgen de vier CF-180:
AX-1 AX-12) AX-23 en AX-44 op en zetten dadelijk
koers naar Portugal. Operatie” Sinda” is begonnen!

Het kruisnivean van 40.000 voct is snel hereikl
Pariis defileert onder de viengels. Het weer is prachtig,
met een perfecte zichtbaarheid. Alles kondigi zich
poed aan. temeer daar er geen problemen ondervonden
worden met de bifkomende ks, waarvoor somagen
wel  geviessd  hadden.  Enkel de voluminguze
overlevingskits  hinderen detwat  het comfort van
piloten en navigators. Ze lgken bovendien ecrg
ruticloos in de gegeven viiegomstandigheden,

Na gen gedeelie van Frankeijk en de Goif van
Gascogne overviogen te hebben, kruisen de toestelien
cindelilk de Spaanse grens. Op de radio sijpelen de
corste meteoberichion binnen: mist boven Lissabon!
Om zekerheid e bekomen, vraagl majoor Demers
hevestiging van het berichi, Het antwoord laat geen
twijfcl toe: alle militaire en burgervelden van de regio
zijn met een dikke mistiaag bedekt De formatie knapt
dicht bij de leader. Efkeen neemt de procedures voor
aadering ¢n landing nog cens doot, Bovendion blifken
de radioverbindingen met de lokale controle zeer



datterrissage. Do plus, 11 s'avére  gue  les
commumnications rtadio avec le coniile local
s’effectuent laboriensement. Les Porrugals utilisent un
anglals revu et corrigd A la sauce “ibérique” el e¢n
ouire, comme 1] s'agit 4'un week-end, les radars e ia
base ne fonctionnent pas!

La formation effectue un large virage au-dessus de
la ville ¢t entame une lente descente. Arrivés ¢ 1.500
pieds, Ies ailicrs constatent que le radio-compas du
leader doil lui poser des probiémes, Vaaderstock et
Elen guitient Ia formation, reprennent de Paltitude o
recommencent leur procédure d'approche. Quant a
[slers. il s"en remet 3 son ailier, Piet Hallaux, of ot
deux prennent fe sillage de ia promidre paiye,

Au sol, 1o chef de mission imagine les difficaliés
des piotes el se précipite a ia tour. La, i pround Jes
choses en main el se charge de donuer en clair les
consignes nécessaires & Vatterrissage. Les avions se¢
posent eifin en toute séourité,

I} fauf 4 peine usie beure 2ux MECAROS POUF AsTurer
i rewplissage des  réservoirs et proocdder  dex
diftérentes vérifications. Le ciel se dégage lentement of
iaisse apparaitre un magnifique pavsage montagnous,
quib seuligne le risque encours par les équipages lors
de ia descente.

Un Fiper Cub, en provenance de I aéradrome civil,
améne los indispensables prévisions météo. Celles-ci,
on delinitive, s"avétent asser bonnes,

DESTINATION: LAS PALMAS

Aprés nn rapide bricfing du major Delers, chacun
rerrend place 4 bord ot le dégollage s”effectue dews par
dews. La formation so reforme au-dessns du apis
blanc des nuages,

Soudain, Mallaux ¢rdend dans ses Seoutours: “Pres
i siphonnes de tes rpsl”™ Cest son ailier gui lui
signake qu'il laisse derridre lui deux longues traindes
blanches, signe d'une perte de carburant des reservoirs
sappiémentaires. Pour le moment, il 0’y a pas de
probléme majenr, mais & Parrivée. co pétrole perdu
leur sera peut-Sire indispensabie .

En i, en quelques minutes, ils sond tous victimes
di méme phénomeéne. En offet, comme fe plein de
carburant vient d’é&tre fait, une sarpression s’exerce 3
hawle aliftude of, combinée 4 la vitesse ¢t au “G7
négatif, provoque une perte par le trop plein des
réservoirs auxitiaires, Aprés une ou deux hewres de
voi. cela devraif aller miens.

Arrivés aux abords des Canaries, les apparetls
amorcent leur desconte of effcotuent un tour de Uile &
bagse altilude, cect pour consommer le carburant
superflu ¢t admirer fe paysage somplucux. La wour de
comirdie demande on outre ' effectuer quelques passcs
en rase-mofie au-dessus de Vaérodrome, de dont les
pilotes ne se privent pas. Puis ¢'est Patierrissage sur
une piste particalidrement courte ef cailioutouse,

Lraccoei! est chaleurcux. Les auforitée locules,
ainsi que le consul honoraire de Belgique sont présents
pour veitler & ce que rien ne mangue aux dquipages.

moeizaam fe veriopen. e Porugezen bedicnen zich
van een herzien en lberisch gekruid Engels, en,
vermits het weckend 18, werken de radars van de basis
miet!

De formatic voert cen wiide bocht uit boven de stad
en begint cen langzame daling. Op 1.500 voet
aangekomen, siclien de wingmen vast dat  bet
radiokompas  van  de  leader problomen gecft
Vandersiock en Elen verlaten de formatie, hernemien
hoogte en herbeginnen de maderingsprocedure. Delers
geeft de feiding door san zijn wingman Pict Hallaux,
e beiden kiezen het nog van het eersie element, Op de
grond  realiseert  de  zendingsoversie  zich  de
mocilizkheden en haast zich apar de toren. Daar neerat
hii de zaken in handen en geefl in klare taal de
rodzakelifke richtliinen voor de Janding. Uiteindelijk
landen de vHegiuigen in alle veibgheid.

De mecaniciens hebben nauweliiks &én vur nodig
om de tanks bij e vailen on de verschillende checks
uit te voeren. De bhemel klaart langrzam il en
ontshuiert con prachtig berglandschap. dat nog iets
meer het risico onderlijnt dat de bemanningen gelopen
hebben fijdens de nadering.

Fen Piper Cub, kemende van het burgerviieveid,
brengt de onontheerlijke meteo-informatie. Deze bligk
witeindelijk vrij gunstig

BESTEMMING: LAS PALMAS

Na een supmuiere bricfing van majoor Delers
neemi iedercen terug praats aan boord e el opstigen
gebeyrt paar per paatr. De formatie vormi zich bovern
het wigte wolkentapiit,

Plais hoort Hallaws in zyn headset: “Dlel, uw fips
lekken!” Het ls zijn wingman dic hem meldt dal hyj
achier zich twee lange witie slierten vormt, hen van
brandstofverlics it zijn supplementaire tanks. Op het
moment zelf is dit geen groot probleem. maar by het
einde van de vlucht zouden ze dit verhies wel ecns hard
nodig kunnen hebben.

In feire zim ze alle vier het slachioffer van
hetectfde probleem. Inderdaad, na het voltanken
ontsfagt ¢r op grote hoogte een overdruk, met als
gevolg ecn verlies wvan  brandsiof langs e
overdruiddep van de hulptanks. Na ecn pasr uwien
viuche zou it verholpen mocten zijn.

Aangekomen boven de kust van de Canarische
Fajanden kondigt de formatie cen daling asn e maken
sen rondie rond het eiland op lage hooge. om de
overiollige brandstof op ¢ gebruiken, en tegelijk het
prachtig landschap te bewonderen. Do gontroletoren
verzoekt  trouwsns om  gern  paar  “Passes” in
scheerviuchi, wat dc piloten maar al ¢ graag
inwilligen, Daarna voigt de landing op cen bijzondere
korie oo mot keien bezaaide piste.

De ontvangst is hartelijk. De iokale antoriteiten en
de ereconsul van Belgi2 zijn ter plaatse om erover e
waken dat de bemanningen niets ontbreekt.



fas Palass

ITINERAIRE
le ¢tape: Beauvechain-Lisbonne-Las Palmas
2¢ dtape: Las Padmas-Dakar-Abidjan
3e dlape: Adidian{ Accra)-Lagos-Léopoldvile
4 élape: Léopoldville-Kaming Base

Parti de Lisbonne peu aprés les CF-100, 1o CH19
CP-22 se fait attendre. Pour menbler Ie temps, pilotes
st navigateurs procédent déid aux pleins des avions ¢t
sortent lcs bagages hors des soutes. Dés Parrivée du
C119, les mécaniciens se mettent 4 owvrage of
terminent ke travail. Logés en ville, 7 I'hoee] Santa
Cataling, les membres d'équipapge gagnent leuss
chambres aprés te repas du soir et cela malgré an bal
urganisé dans les salons de Phitel.

Le 8 jlet, & quatre heures du matin, les éguipages
croisent les deraiers danseurs qui quittent le bal ..

Aprés les derniéres recommandations du leader, 1os
pilotes sont préts & partir, 1} est 3 heures 30 Sur cotie
magvaise piste de 600m de long. les décollages
s’effectuent individuellement. A chaque passage. des
caxiloux volent dans tous les sens!

Une fois regroupés, les CF-100 mettent e cap sur
Dakar. Au sol. ies mécaniciens rassemblent leur
matériel ¢ embarquent dans le C119 qui décolle & 6
heures a destination ¢ Abidjan via Dalair. Le vol des
Canucks est sans histoire. Prés de deux heures plus
tard. la longue descente vers Dakar commence. Aprés
un large circudt au-dessus de Pocéan, is s'alignemt
dans {axe de [a piste, so disloguent 4 PVentrée de celic-
ci et effectuent un atterrissage impeccable.

L'arrivée de ces quaire chasseurs 4 réaction ne
mangue pas d’aitlirer ia foule.

fetwat later verlrokken it
Lissabon, laat de steun CHY CP-
22 op zich wachten. Om de dode
tijd op te vullen, gaan de piloten
en  navigators over ot het
voltanken en halen de bagage uit
de lutken. Na de aankomst van de
(C119 zesten de mecaniciens zich
aan het werk en bedindigen de
karwel. De bemanmningsieden
zoeker na hel avondmaal hun
kamers op in het hotel Santa
Catalina in de stad, ondanks gen
bal, gehouden in de salons van

het hoted,
De 5 juli, om vier w’s
HIOTZeNS, kruisen de

bemanningen de iaatste balgasien
die het hotel verlaten ...

Na de laatstc aanbevelingen
van de leader ziin de piloten kiaar
voor het verirek. Het is 5u30. Op
deze slechic piste van siechis 600
meter lang, gebenrt het staren
mdividueel. Bif ¢k opstijgen
viiegen de keien in het rond!

Eens gehergroepeerd. zetien
de CF-100 koers naar Dakar. Op
de grond verzamelen de mecanos
hun materieel en gaan aan boord
van de €119, die om 6u38
opstijgs met bestermming Abidian
via Dakar.

e viwcht van de camucks is zonder geschiedenis.
Bijna twee uren na het opstigen begint de lange
dating naar Pakar. Na een ruim circuit boven de
oceaan, linen ze zich op met de as van de runway,
verbreken de formatie op de kop, en maken allen een
perfecte fading.

De aankomst van deze vier straaljagers veroorzaakt
een groie focloop. Terwijl de mecanos van de tweede
ploeg berig ziin met het berbevoorraden in brand -
enzuurstof, nemen de piloten plaats aan de bar en
nemen een typisch Frans ontbije tot zich,

Voor de laatste viucht van de dag is de meteo
boven Abidian allesbehalve geruststeliend. Onweders
worden gemeld boven een groot deel van  de rouic,
werwijl de landingsverwachtingen nauwelijks beter zijn
dan de opgelegde minima.

MOEHLIJKE OMSTANDIGHEDEN

Omdanks de ongustige weeromstandigheden wordt
ket verirek toch gegeven,

Ook de €119 CP-34 stijpt op voor de langstc
etappe van de reis. De corste €119 CP-22, komende
van dc Canarische Eilanden landt evencens in Dakar
na een Su33 darende viecht zonder
welenswaardigheden, Er is nauwelijks tid voor cen
sandwich en cen koffie tiidens do refaclingperiode



Pendamt que les mdcanos de I'éguipc N°2
s'affaircnt au ravitaillement en carburant ot oxygene,
les pilotes s'installent au bar et s'offrert un petit
déjeuncr 4 la frangaise.

Pour la derniére étape de la journde. ia nitéo au-
dessus o Abidjan r'est guére brillante. Des orages sont
anaonces sur une bonme partie de la rowte e les
prévisions  ¢'atterrissage  aueignent 4 peine  les
minimas Hmposés,

DES CONDITIONS DIFFICILES

Malgré ez conditions atmosphériques  qui
s’annoncent difficiles, le départ st donné.

Le CH9 CP-34 décolle épaloment pour <o (i €5t
élape la plus longue du voyvage.

le premicr C119, (P22 en provenance des
Canarics. s¢ pose sussi 4 Dakar apris § heurcs 35
minutes de vol sans histoire. Le tomps de prendre un
sandwich ¢f un café, puis de procéder au refueling,
qu'il est déja heure du départ. A 12h35, le transport
décollc pour Abidjan. Aprés le survol dun petit bout
de désert et d une Jonguc Stendue mardcageuse, le cicl
devient de plus en pius nuageus. Le sol disparait de la
vie de 1"équipage ct enfin ia pluic se mct 4 tomber.
Heurcusement 1'arrivée de Pappareil 3 Abidjan ¢st
saluée par unc bréve delaircie. Hoest 19030 gquand il se
pose. aprés un périple qui aura duré sept heures,

Pour les CF-100 ¢galement, les conditions de vol
son! mauvaises. Depuis quelques temps déja, 1o leader
tenle d'appeler le contrdle adricn. mais il n'obtient
aucune réponse. Le N°4 est le premier & annoncer ses
“lips empty”. 1es trois autres s¢ retrouvent rapidement
dans Jes mémes conditions ¢f passent également sur
leurs réservoirs internes,

Le leader capte enfin une faible réponse &' Abidjan.
Per A peu los messages se clarifient. Un orage es!
sationnaire su-dessus de ka ville, I plaford se situc &
80m et la visibilité cst pratiquement pulle ¢n raison
d'une pluie torrenticlie qui s’abat sur la région
Aucunc amélioration n'est prévue dans [heure.
L’atterrissage des CF-HX est impossible.

Le feader décide de s¢ détourner sur Accra, situé 2
plus ou moins 240 km d’ Abidjan. Chacun conirdle ses
réscrves  de  carburant,  Les  graphiques  de
consommation sont consullcs deux fois plutdt qu’une!
La tension monte. Le silence est seulement rompu par
les appels du leader 3 destination du contrdle 4" Accra
8i par malhenr lcs conditions climatigues ¥ sont
identiques, il ne reste qu'une solution: I'djection!

Au niveau des consommations, ¢'est le N°4 qui se
trouve on phlus mauvaise poslure et Accra ne répond
LORjOUTS Pas.

"Simba Leader from Man', do you read me?

“Man from Simba Leader, vead you five”

i wst wn peist sérodvome de brourse ou nord de fa rowte Abidian-Acorg
gwi vanta fes appely de Simba Leaderi

“Man from Simba Leader, could you ge me the lasi
weather of Accra?”

Lt VANDERSTOCK at'on Capt BERRY

vooraleer verder ¢ vliegen. Om 12635 vertrekt het
transport richiing Abidiar:. Na het overvliegon van ecn
stuk woestijn en cen uitgesterkt stuk moeras wordt de
kemel mecr ¢n meer bewolkt. De grond verdwipnd uit
het zicht van de bemanning ¢n het begint t¢ regenen,
Gelukkig wordt de aankomst te Abidjan gekenmerkt
door cen korie opklaring, Het is 19.30 als de landing
plaats heefl, na cen tocht van zeven wur dertig,

Veor de CF-100 zijn de viuchtomstandigheden
ronduit stecht. Gedurende geruime tijd tracht de leader
de verkeersconirole vruchteloos op te rocpen. De
nummer 4 is de corste die “Tips cmpty” aankondigt
De drie anderen bevinden zich kort daarop in
gelijkaardige omstandigheden. en het gescischap zel
de tocht op inwendige vaoraad verder.

D¢ lcader ontvangt cindehijk ecn zwak antwoord
uil Abidjan. Langzaam aan worden de berichien
duidelifker, Daaruit biljkt dat ¢r eep swatische
onweerswolk boven de stad hangt, het plafond gedaald
is tot 80 m en do zichtbaarheid praklisch nul is
tengevolge van de wolkbreuk dic zich op de streck
stort .. Br wordt geen enkcle verbetering binnen het
uwar verwacht. Een landing van de CF-100 18
onmogehiik

D¢ leader besluit uit te wijken naar Accra, gelegen
op ongeveer 240 km van Abidjan. iedercen controleert
zijn brandstofreserve. De verbruiksgraficken worden
druk nagekeken! De spanning stijgt. De radiostilic
wordt enke! vertroken door de oproepen van de leider
paar e confrolediensten van  Accra. Indien de
weersomstandigheden or descifde zijn, blijit er slechts



“Stand-by Simba Leader, I'm caliing Acera in
T/

L atteate semble longue, inlerminable. Pourtant,
elle ne dure gue quelgues minutes,

“Simba leader from Man, this is the last actuel of
Acera: 48 stratus af 1.500 fi, 6/8 stratocumulus af
3.000 f1, the visibility is 15 miles™]

Ouft La métdo est bonne  Ssul  point
&interrogation: ka réserve de carburant.

Le comigct avec Accra pout ¢nfin ¢'établir. La
météo est confirmée ot los pilotes regoivent les
consignes &’ atterrissage. Le leader fixe 1a procédure de
descente’ d’abord e N°3 et e N°4, qui ont le moins de
carpurant; ensuite le N°1 et le N°2.

Economisant au micux og précienx fuel, les CF-100
descendent vers I'aérodrome. Le N3 n'a plus que 900
livies de carburant dans ses réservoirs ... Pourtant,
tout se déroule trés bien. Les appareiis touchent enlin
ia piste et vont s'aligrer face 4 la tour de contrdie. Le
chef de ladrodrome souhaiie Ia bienvenue aux
dquipages avant goe Paire de stationnement nie 018
rapidement envahic par vne foule d'indigénes. Les
discussions vontl bon train et an policier se fait lewr
porte-parole. Los questions fusent:

"IVt venez-vous? O allez-vous. Quel est
Parmement de vos avions? Qu'aler-vous faire au
Cango-Belge?”

Le major Delers s'empresse d'y répondre. Bien vitg
la glace est rompuc ¢t les éguipages garderont un
excelient souvenir de cot sccuei! cordial et spontané de
14 part des Ghandens.

e iz wur, ordre est donog au CHY CP-34 de
rejoindre Accra. Cependant les mauvaises conditions
atmosphériques, lo vent debout et les détours pour
éviter les orages onl fortement cmameé ses réserves de
carbutant. Cels Poblige A faire le plein & Abidjan
avant &' atieindre Accra 1ard dans la soirde.

Malgré tout, il faut rattraper ke retard. Les mécanos
travaiiicront toute 1a nait pour préparer fes avions pour
te lendemain matin,

LA DERNIERE ETAPE

Le 6 juillgt A 6 heures du matin, e réveil sonne
pour 'équipage du premier C119 d'appui, Tous se
preparent.

Lo lemps est mauvais: 1a ploade ne cesse de tomber.
A peine fe C119 a4l décollé gqu'it plonge dans les
nuages. Co n'est qu'a 10.006 pieds qu'il retzonve le
soleil. Lentement Ic CP-22 so dirige vers Lagos. Au
passage, 1l survole Acecra et e chef de mussion en
profife pour donner ses instructions au conirdle locak:
pas question de laisser géeoller les CF-100 sans ordre
de Lagos, CUest dans une pluie diluvienne qu'enfin d
s¢ pose & Lagoes. Impossible de Kcher les CF. 100 par
ce temps. inc petite amélioration cst malged tout
annoncée dans Iz matinde,

één oplossing: wiischictent

Op gebied van verbruik, is de Nrd er het slechts
aan toe, ¢n nog steeds geen antwoord van Accra te
bespeuren.

“Simba Leader from Man', do you read me?

“AMan from Simba Leader. read you five”

(3fan, eon klein Browsvevliogveld tem Noorden van de bosn Aldian-doira)

“Man from Simba Leader cowld you give me the
fast weather of docra?”

“Stand-by Simba Leader, I'm caolling Accra in
Wers

Het wachten schijat een eeuwigheid, hoewel er int
feite stechis enkele seconden verlopen.

“Simba Leader from Man, this is the last actusf of

Acora 75 strotus ar L300 ft. 68 stratockmulus of

3.000 11 the visibility is 15 miles!”

Ceft De meteo is gunstig, Nog één vraagteken: de
brandstofreserve.  Het conmtact met  Accra kom
eindelifk door. Do meteo wordt bevestipd en de piloten
krijgen de landingsintructics. De lzader bepaalt de
naderingsprocedure; cerst de Nr3 en Nrd, die de
grootste brandtofperikelen hebben: nadien de Nri en
Nr2.

Zo zuining mogeliik omspringead et de kostbare
brandstof, dalen de CF.}09%0 naar de basis. De Nrd
heeft slechts 900 pond over in zijn tanks ... Nochtans
verloopt sles vickkeloes. De vlicgtuigen landen
cindelijk. en lijnen zich op vigk voor de conirolgtoren,
Die chef van de huchthaven wenst de bemanningen
welkom, viak voor de parking bestormd wordt door
een massa wmboorlingen. De discussies gaan han gang,
terwiji een politiernan  zich opwerpt als  hun
woordvoerder. e vragen gaan o.a. Over: .

“Van waar komt U? Woar gaat U heen? Wat soort
bewapening hebt {7 mee? Wat gaat 1 doen in
Belgisch-Kongo? ™

De majoor Delers doet zijn best om er aniwoorden
op te goven. Vrij snel is het s gebroken en de
bemanningen zullen ecen uitstekende herinneringen
bewaren san deze uitbundige on sponlane ontvangst
van de Ghangzen,

Vanaf de foren wordt aan de C119 CP-34 het order
gegeven om Accra te vervoegen. Nochtans hebben de
afgrijselijke atmosferische omstandigheden. gekoppeld
aan een slevige kopwind en de omwegen om de
onweders te ontwijken zin brandstofreserves zodanig
agngetast. dat hij verplicht is zich eerst ¢ gaan
bevoorraden in Abidian. Hij komt siechts faat in de
avond te Accra aan, Ondanks alles moet de vertraging
opgevanger: worden. De mekanickers werken de ganse
nacht door om de vliegiuig tegen’s anderendaags klaar
te hebbeis.

DE LAATSTE ETAPE

Op 6 juli om G wur “smorgens leopt de welker af
voor de ecrste steumn ~{' 119, ledoreen maakt zich klaar.
Het weer i3 barsiccht, Het hondt niet op met
regencn. De (119 is nauwelijks in de lucht of by
verdwiint in de wolken.  Slechts op 10.000 voel vindt



Dans e courant de Papres-midi, fe public vient en
masse pour admirer les CF-108 exposés devant les
installations de la Force Aériennc Métropelitaine & a
NDith. Le gouverncur-général lui-méme vient saluer
les participants da celte mission,

En soirée, une réception officiciic se déroule dans
le cadre du pare zoologique de Léo, Tt le lendemain
maiie, los CF-100 mettent le cap sur Kansina, but de la
nsssion, noa sans aveir effectud une novvelie sene de
passes 4 basse altitude sur la ville.

il est 9h30, lorsque les appareils se présergent cn
formation impoccable au-dessus de ia base. Apres un
superbe “break”, les avions se posent sur iz piste de
BAKA, sidge de PEcole de Pilotage Avance. ou le
colonel Kreps les accueille avee ke traditionrsl veste
de bienvenue. Lo méme scénario se répéte un peu plus
tard, lorsque fes deux C119 atterrissent & leur tour

Les jours sulvants, les missions so succedent aw
dessus  des  prncipales  villes  do Katanga
{Eisabethville, Jadotville, Kolwezi, Albertviiie} Les
pilotes doivent dgalement §'enirainer pour le show
acrien preve pour le dimanche 17 tuiliet

Celui-ci débute par 'ouverture d'une imposante
gxposifion statique qui doit iilastrer au micux {"activité
de In Force Adrienne belge au Congo. Un aprés-midi,
devant un parterte ¢ invités officiels ¢f un nombirenx
public, le meeting commence par ke passage de irois
Harvard striant le ciel de trois traindes famigenes aux
couleurs nationales. Puis fes CF.1G0 effectuent ieur
démonstration. La foule est surtout impressionade par
ies passages & basse altitude. Plus d'un spectatenr a
baissé 1a tée! Seul v C119 du 3¢ Wing rdussit 4
faire mieux encore Un solo acrobatigue sur
harvard, exécutd par 1'adjudant Meert démontre touteh
in maitnse dont doit faire preuve un moniteor de
'EPA,

Au moment ot les paras effectuent un saut massif
depuis ics DC3 conunandés par le colonel Kreps, Ie
peloton acrobatique de ia base se prépare 4 déeoiler,
Cetie formation de Harvard, emmende par le major
Nossi, nc veut pas &ire on resic ¢f accompii
également une brillante démonstration, Un solo CF-
106, mené de main de maitre par Vaaderstock,
annonce fa fin du show, qui se cléture par un défidé
adrien qud rassernble les guatye CF-100, vingt-quatre
Harvard, trois Ci19, six DL3 el trois hélicopiéres
Sycamore,

Le ler mullet est une jouwrnée de repos. Demain
déja, il faut prendre Ie chemin da retour.

KAMINA - LEQPOLDVILLE
A 9 heures, les avions metient Jo cap sar Ldo quils

atteignent une heure plus tard, Tourisme el 7epos sont
an programme du four,

in de loop van de¢ mumiddag komt het publick
massaal opzetien om de CE-100, netics geparkeerd
voar de installaties van de Luchimacly van N'Djili te
bewonderen, Do gouverncur-generazl komt zelf de
decinemers aan de zending begroeien,

s Avonds vindl con officidie receptic plaats met als
achiergrond de 700 van Leo.

s Anderendasgs vroeg zeiten de CF-100 koeors
naar Kamina, cinddoel van de opdracht, echier niet na
een nicnwe reeks passages op lage hoogte boven de
stad

Het is 2u30 als de toestellen in periecic formatic
zich aanhicden boven de basis. Na een glansritke
“break”™ landen ze op de miste van BAKA, tehuis van
de Cevorderde Viegschool, waar kolonel Kreps ze
onivangst met het traditionele welkomglas. Het zeifde
scenarie speelt zich jels later af, wanneer de twee
(119 op hun beurt fanden.

De volgende dagen gaan de zendingea door boven
de voorpaamste Katangeze steden (Elisabethstad,
Jadotstad, Kolwezi, Alberstad). e pioten oefonen
eveneens voor de fuchishow, voorzien voor zondag 11
Juli. Pleze begint mef cen imponerende “static show™,
die op de beste wijze de activiteiten van e Belgische
Luchimacht in Konge moet sHustreren. ‘s Namiddags,
voor een lribune met vele officitle genodigden en een
fairijk publigk, bepint de meeting met de overviucht
van drie Harvard, die in de hucht de drie nationale
idewren frekken. Vervolgens voeren de CF-10¢ hun
demonstratie uit. De menigle is vooral onder de indruk
van e passages in scheerviucht. Meer dan één
weschouwer heeft het hoofd ingetrokkent Fnkel cen
{119 van de 13de Wing slasgt erin beter te doen ..
Fen acrobatische sole op Harvard, uitgevoerd door
adjudant Meert laat het meesterschap zien, waarover
cen insiructeyr van de GVS moet beschikken. Op het
ogenblijk dat de para’s een massasproag uit de DC3’s
uitvoeren, geleid door de kelonel Kreps, maakt het
acrobatisch peloton van de basis zich kiaar voor het
opstijgen. Deze formatie Harvard. onder de leiding
van mgjoor Nossin, wil niet achterblijven en voert een
rerfecte show uit. Eon solo CF-100, gebrachi met het
gouden vlicghandic van Vanderstock kondigt het cinde
van de show aan die afgesloten wordt met cea
lochtdefiié dic de vier (F-100. vier en twintig
Harvards, drie C11%, zes DDC3, en dric Syvcamore
helicopters bovat.

12 juli is ¢on rustdag Morgen reeds dient de
terugweg aangevat ..

KAMINA - LEOPOLDSTAD

O 9 vur zetten de vliegtuigen koers saar Leo, dat
z¢ &én uur fater bereiken, Toerisme on rust vormen het
dagprogramma.



Les chasseurs pourront vendr s¢ poser & Lagos,
mais en utilisant la procédure QGH mise au point
avec le contrflenr anglais qui se trouve sar place.
Rapidement. les dquipages dos CF-100 premnent
place & bord de leurs avions et atieignent Lagos
aprds unc petite heure de vol. L atterrissage se fait
individuellement. Les pilotes sont bien guidés par
un systéme gonio particuiigrement efficace.

Un peu de repos est ke bienvenu avant 1"heure du
traditionnci briefing. Encore deux petifes heures ot
ies CF-100 atteindront le Congo.

La métdo est bonne. A 14 heares, les CR-100
décolient dans une ¢norme gerbe deau et de vapeur.
Puis ¢’est le tour du C119 gai metira cing heures
pour aticindre Léo

“Stmba Leader dv Brave Brave (indicatif du
CH18 OT-CBB) Est-ce gue tout va bien?

“Bravo Brava de Simba Leader. OK. sauf panne
de génératrice pouwr moi; Vovant rouge aliumeé.
Certainement dit & ia phiie”

Les CF-100 siphonnent tonjours avec Ja méme
régukariie. Cela devient une babitugde et plus
personne nie s'en inguitle. Déja los radio-compas
accrochent le puissant radio-phare de Léopoldville.
La descente vers ke Congo est entamée.

Le controleur en poste se fait connaitre, 1l §'agit
d'un ancien de la 349¢ escadnilie, Jean-Jacques
Mans, et il s¢ souviem ¢ncore irés bien de la
procédure  militaire. 11 demande ume  petite
dérogation: un passage 3 basse altitie sur la ville et
Paérodrome. Tout le plaisir st pour les pilotes el ..
Passistance.

Pendant ce temps, un DC-7 de la Sabena a regu
'ordre d’attendre au Ioin; autant dire que le piloic
n’apprécie guére interméde proposs.

A 11h30, les avions sc¢ posent sar la pisic de
1opoldvilie/N"Dyili, longue de 4. 800 méees!

Les deux C119 arrivent vers 17 heures et le soir
a I'héted Patace, fous les équipages font dignement
leyr arrivée au Congo-Beige.

Apres aveir profité d’une honne nuit de repos,
tes équipages des CF-180 recoivent une mission
de navigation: survoler & basse altitude quelques
villes importantes du Congo.

Nous sommes au matin du 7 juillet 1959
Thysville, Boma, Matadi e Banane dans !estunirg
da fleuve Congo regoivent la visite des chasseurs 3
réaction.

L7equipe de réserve, Tormée du capitaine “Opki”
Opdebeck ot du ior sergent Hugpenberger, ont ainsi
Voccasion de prendre la reléve des équipages
fatignds,

kij de zon ferug. Langzaam zet de CP22 koers
raar Lagos. Op ziin route vliegt hij boven Acera on
de zendingsoversie neemt de gelegenheid (¢ bast om
ziin orders aan de lokale conirole to goven. verbogd
o de CF-1060 e Riten starten zonder tocstenming
van Lagos Hel is in een ware zondvloed dar hii
iandt in Lagos. Onmogelijk de CF-106 t¢ laien
vertrekken in dif weer. Nochtans is cen kleing
weersverbetering i de loop van de ochtend
voorspeld.

D¢ jagers mogen komen landen te Lapgos, doch
enkel met behulp van de procedure (QGH, op pant
gesteld meot de Engelse controleur ier plaatse. Met
bekwame spoed nemen de CE-100 bemanmngen
plazts aan boord en bereiken Lagos na een klein vur
viucht. De ianding gebeurt individueel. De pilowen
worden  voorireffelik  binnengeloodst met  een
doeltreffend goniosysteam.

Een kleine rust is meer dan welkom voor het
moment  van  de  waditionele  briefing.  Nog
nauwelijks twee aren en de CF-106 zullen Belgisch-
Kongo boretken,

“simba Leader, van Brave Brave froepnocmn
van C119 OT-CBE) Gaat alles naar wens?

“Brave Brave van Simba Leader, OK, behalve
een  generalor  panne voor  mij. Rood
waarschuwingsiompie brandt. Zeker te wijten aan
de regen.”

De CF-100 lekken nog stecds brandsiof met
develfde tegelmaat, Dit wordt gen gewoonte en
niemand geeH er nog om.

Reeds ondvangen de radiokonpassen de signalen
van hei krachtige baken van Leo. De daling naar
kongo wordt aangevat ..

De controlenr van dienst identificeers zich, Het
gaat om een ancien van het 349¢ Smaldeel, Jean-
Jacques Mans, die zich nog levendig do militaire
procedures  herinnert.  Hii  vrasgt cen  Kklging
afwiking: cen “low pass” over de stad on het
vliegveld Al het gesoegen is agn de piloten en .
de aanwezigen,

Gedurende dit manoeuver wordt cen DC-7 van
Sabena verzocht op veilige afstand te wachten:
onnodig e zeggen dat de piloot dit voorgestelde
interlucium nict op prijs stelde.

Na van ¢en goede nachirust in het hoted
Palace in  Leepeldstad genoten te  hebben,
entvangen de bemanaingen van de CF-104 cen
navigatie-opdracht: het overvliegen op lage
hoogte van enke belangrijke Kangolose steden.

We ziin de ochtend van 7 i 1959,

Thijstad, Boma, Matadi en Banana in het
estuarium van de Kongostroom ontvangen het
bezoek van de straajjagers. De reservebemanning,
gevormd door kapitein “Opki” Opdebeck en de 1sie
sergeant Huggenberger hebben aldus de gelegenheid
om de taak van vermoeide bemanningsleden over te
NeMmen.



LEOPOLDVILLE-LAGOS-ABIDJAN

14 juillet, décollage & 7 heures of arrivée prévue 4

Lagos vers 9h30,
Leg problemes méiéo reaconirés an cours du vovage
aller se répdtent. il plewt toujours mstant sur CoHe
région, mais les équipages sont maintenant hien rodés
et supporient micux ce type de situgtion. L. atterrissage
s'effeciue entre denx averses tropicales et soas un
plafond de 200 pleds & peine. Powr ce deuxiéme
passage & Lagos, les difficuiiés admunistratives ont
dispary. Méme les indigénes se montreni moins
craiif,

A 11h34%. nouveau départ, cu direction d Abidjan
cetie fols.

Vers 13 hewres. alors que la formation entame son
circuit d'approche, fn premiére paire participe bien
involontairement au d2fil€ adrien du 14 juillet. A i
demande insistante de la four, iz seconde paire
improvise an mini-show pour ke public venu accueiiliy
les chasseurs belges.

Les doux Cli9 arrivent dans Paprés-midi et les
dquipes technigues 1w'ont gue le teraps de procéder anx
entretiens dos appareils avant [a tombée de la muit.

ABIDJAN-DAKAR-LAS PALMAS

A 3 heuzes du matin, le premier C119 s*éloigne, [
se dirige vers Las Palmas, qu'il aiteing aprés 11 heures
de vol ¢t une courte étape de 3 heures 3 Dakar,

Les Canucks prennent Fair 4 6h30, suivis do
second C119. et se dirigent vers Dakar par section de
deux, 4 10 minutes 4 intorvalle.

Le vol s'accomplit conformdément an pian La
routine, gaoll Scudain, iz monotomie du silence radio
est rompue par un appel de Vanderstock. H vient de
constater une baisse de pression hydrankique: 1.600 psi
a4 peine. Dix minutes s"écoulent avant nn pouvel appel
pour conftimer la chute do pression: 800, puis 700
Hvres ... Un témoin rouge s'allume! L'aigpille du
manomdtre oscille en permanence. Le pilote réduit sa
vitesse, afin de rendre son appareil moins difficile &
manier. Sila chute de pression se maintient, 1 faudra
piloter  manuellement, ¢'est-d-dire  sans  'aide
précicuse de pression hydraclique, ce qui aura pour
conséquence de rendre le pilotage plus débeat et
extrémement fatigant. 11 ne reste gae 460 livres de
pression. Vanderstock rédait sa vitesse 3 180 noeuds
en songeant gue Dakar est encore 4 1h13° de vol.

A bord, pilote et navigatenr restent calmes, mais s¢
préparent néanmoeins au pire. Ils remémorent le drill
d’diection, puis lo pilote domme ses instructions au
Bavigatour:

“SPonm doit sauter, je Uavertis por inter et je donne le
signal ronge”

“OK, il reste plus ou moins 45 minutes de vol avant
d atteindre Dakar”.

“St on saute, je méjecte le plus vite possible apres
tol. Un essaie duv se retrouver au sol ™,

LEOPOLDSTAD-LAGOS-ABIDJAN

14 Julic opstiiger om 7 uuy on aankomst voorzien ¢
Lagos road 9u3l

De meteoperikelen. ontmoet tidens de heenreis,
herhales zich. Het regent nog steeds met bakken in
deze regio. doch de bemanningen zijn thans poed
ingeviogen en verdragen beter dit soort ioestanden. De
ianding heeft plaats fnssen twee tropische regenbuien
ca met een plafond van mavwelijks 200 voet. Voor
dexe tweede passage in Lagos zin de adminisiratieve
problemen verdwenen, Zelfs de wnboorlingen geven
een minder angsivatlige indruk.

O 1la30. aww  vertrek.  ditmagzl  richting
Abidjan.

Road 13 wur. ferwiji de  formatic  ziin
naderingsomloop asnvat, geraakt het ecersic paar
onvrijwillig betroken in het défile van [4 juli. Op
nadrukkelijke aanvraag van de toren improviseert het
tweede paar cen mini-show voor het publiek dat de
Belpische jagers kwam opwachien.

De twee CLi9% komen ‘s namiddags aan ca de
techaickers  hebben nauweliks de tid om  het
onderhoud te verzekeren vooraleer de nacht valt.

ABIDJAN-DAKAR-LAS PALMAS

Om 3 vur ‘s morgens verdwijnt de eerste C119. Hij
zet de revs op Las Palmas. dat hij bereikt na 11 wur
vlacht en een korte {ussenstop van 3 uur i Dakar,

De Canucks vertrekken om 6030, gevolg door de
tweede €119 en zetten kocrs naar Dakar por paar met
tussenpause van 10 minnten,

e vlucht veloopt volgens plan; rowiine! Plots
wordt de radiostiite echter doorbroken door een opracp
van Vandersiock. Hij hecft zopas cen daling van do
hydraulische druk opgemerkt: nog met mocite 1.600
psi. Hien minmgen verlopen vooraleer eon nicuwe
oproep gelanceerd wordt, die de drukval bevestigt:
804G, dan 700 psi ... Een rood waarschuwingslampie
licht opt De niaald van de drukmeter beweegt constant.
Dde piloot mindert snetheid, om zijn toestel beter te
kumnnen manoeavreren, Indien de drkval zich doorzet,
zal er manueel moelen gestuund worden, dow.z. zonder
de kositbare hulp van hydraulische druk, wat cen
moeilitke en erg vermociende besturing inboud:. Er
bliift slechts 400 psi over. Vanderstock vermindert
verder sactheid ot 180 knopen, terwijl hij denld aan
het vur en vijtien minaten viuchttiid tot Dakar. Aan
boord biiiven piloot en navigator kalm, maar bereiden
zich nicttemin op het ergste voor. Ze herhalen de
giectiedrill, en dan geeft de piloot ziin instructies aan
de navigator:

“Als we mocten springen, verwittig Ik je via
intercam en geef je het rode signaal .

UK, er resten nog 45 minuten viucht voor we
Dakar bereiken”.

Als we springen, sal ik me 20 snel mogelifk na jou
uifschieten. We proberen mekaar op de grownd terug
te vinden”.



Ax sel! Un regard vers le bas laisse appargitre une
diendue marécageuse o crocodiles, scrpents ¢l awuires
bestioles doivent pulluler.Cette région r'a rien d'un
paradis pour touriste! Vanderstock interrompt les
méditations de son navigaieur:

“Tu as va en bas! Quelle serait notre meilleure
diversion?”

“Fn principe, Ziguinchor. Mais i vewt mieux
tenter Dakar si la pression se maintien! & son wiveau
actuel”

“Daccord, on essaie’,

Le N2, quani 4 fuk, suit avion en difficuité I se
tient prét & donner alerte anx seoours.

Vanderstock amorce une konte descente ot stabilise
a 19.000 pieds. Le major Delers ¢t son ailier se sont
A%ia posds 4 Dakar. Lo comrdle est prévenu des
problémes rencontrés par ke CF-100. Vanderstock
entame alors 1a longue procédure d'approche sur le
radiophare et ieonte de rédwire au mimmum  les
manoeuvres néeessaires & basse aftinide. [Lavion est A
30 miles de Vadrodrome, juste dans Pave de la piste, et
4 3000 pieds d'altitade. Le pilote. totalement
concentré sur les manocuvres 2 effectuer. iaisse 3 son
navigateur e soin de contacter le conrdle local:

“Daker de Simba 60, sommes en compléle panne
hvdraulique, demandons dégagement du circuit el
atterrissage d’'urgence ",

“Simba 60 de Dakar, metions en place le dispositif
de securité. les conditions métén sont bonnes, prenez-
vous la piste normale ou la piste de secours?”

“Dakar, de Simba 00, tentons de sortir le train,
prenons la piste principate, vilesse: Mach .37

La descente du train d'atterrissage doit se faire
manuellement. E’avion resie difficile & manocuvrer.
tandis que les roucs soriont lentement Liune d'elles
balance pendant de longues scoondes sans vouloir s¢
verrwibler ... Les guelques Hyres de pression qui
resient vont-clles saffire 4 bloguer ce train? Les trois
témoins verts s'allument enfin, Vanderstock peud
annoncer : “Troin sorti gf verrouillé”, 1. avion s¢ pose
normaiement et se dirige lonlement vers son aire de
siatibnnement. escorté par les véhicules dMintervention.
Chacun pouasse un soupir de soslagement.

Léquipe technigue prend ausshdl jes choses en
main; un joint d'étanchéité du sysieme de commande
hydraulique des ailerons a cédé et a provoqué ainsi Iz
perie de tout le liguide. Un méganicien ¢ Air France
pose son dizgacstic: powr mettre en état de vol cet
avipn, i faudra mimmum deux & trois jours de travaid,
Cest un défi pour les mecanos Six heures 4 peing
apres Fatterrissage, le chel méeanicion annonce: avion
prétf Cette proussse technique a laissé le méeanicien
d’Air France sans voix et permet de respedcier
Phoraire. Lordre de décollage pour Las Palmas est
donaé 4 F7h30,

A 250 km de Ténérife. Iz visibilité cst felle qu'elle
permet d’apercevoir i3 poinie du vienx volcan de Pile.
Lg vol se termine sang autres probidmes,

Op de grond! Een kijke naar beneden laat een
imumense moerassige viakte vermoeden, waar
krokodillen, serpenten en andere diertjes woekeren.
Deze streek heeft niets weg van cen tocristenparadifs!
Vanderstock onderbreekt het  gepeins  van  zin
NBVIZRLIOT.

“Hekb j¢ noar beneden gekeken! Wat zou ons beste
witwijkveld kunnen zifn?

“Ziguinchor. in principe. Maar het zou beter dijn
Dakar te proberen indien de druk zich op hetr huidige
nivegu handheeft.

“Akkoord, we proberen het”

De Nr 2 volgt het viegtuig in moeilijkheden. Hi
houdt zich klagr om halp in te roepen. Vanderstock
zet een langzame daling in en stabiliseert op 10.000
voel. Majoor Delers en zijn wingman siaan reeds aan
de grond in Dakar. De controle is op hoogie van de
probiemen van de CF-100. Vanderstock begint de
lange naderingsprocedure en probeert de nodige
manocuvers op lage hoogte 1ot een minimum beperkl
te houden, Het viieginig bevindt zich op 34 mijien van
het vliegveld in de as van de pisie cn op een hoogle
van 3.000 voet De piloot, totaal poconcentreerd op de
uit te voeren manceuvers, laat het contact met de
lokale contrele aan z3in navigaior over.

“Dakar van Simba 60. we hebben een totale
hvdraulische panne en vragen het vetjmaken van de
omlocp en een naodlanding.”

“Simba 60 van Doker, we brengen el
veiligheidsdispositief ter plaatse, ee
meteovoorwaarden  zijn  gunstig,  neemt U de
hoofdbaan of de noodstrip?

“Dakar van Simba 80, we proberen  hel
landingsstel necr fe laten en nemen de hoofdbaown;
smeiheid Mach 0.3

Het neerlaten van ket landingsstel moet manucel
gebeuren.  Het  viegiuig bR moeiliik in de
mangepvers, terwijl de wiglen lengzasm witkomen,
Eén wiel schommelt eitelifke scconden zonder e
vergrendelen Zuallen e enkele pondesn druk
volstaan om to vergrendelen? De drie groene lichten
komen eindelijk aar, Vanderstock kan “Wielen uil en
vergrendeld” sankondigen Het vliegtulg  lamdt
nermaal en  taxiet fraag naar de  parkingzone,
gedscorteerd door de interventievoertuigen. ledereen
slaakt eenr zocht van epluchting,

De technische ploeg neemt onmiddeliik de situatic
onder handen: cen dichtingsring van de hvdraulische
besturing is ick gesiagen en heefl aldus het verlies van
alle viceisiof veroorzaaki. Een mecanicien van Asr
France geeft zijn diagnoser om dit viieghuig terng
viegkizar te maken. zullen twee A drie werkdagen
aodig zijn. Dit is ep zichzelf een witdading voor onze
mecangs. Nauwelijks zes uren na de landing kondigt
de  boofdmekanicker aan:  vlegtuig  Kaar! Dit
technisch hoogstandie laal de iechnigker van Air
France sprakeloos achter en stelt het voorgenomen
vlachtplan veilig. Hei opstijgorder voor las Falmas
wordt om 17934 gegeven, Op 250 ks van Tenerife is
de zichtbaarheid zodaning dat ze toclast de top van de
oude vulkaan van het ciland t¢ onderscheiden. De
vincht eindigt zonder verdere problemen.



BEAUVECHAIN

16 Ruilict, décollage & 7 heures: direclion Lisbonne.
La météo est bonne. Est-ce la fin des prebiemes? 1 est
$h30, lersque les quatre CF-100 atterrissenl sur
Fadrodrome mititgire. Les pilotes béncfivient de deux
petites hewres de répit avant de redécolier pour
Beauvechain, Au-dessus de la France. une formation
de Vautour ot de Mystére les intercepie et leur offre un
brin §’escorie. Le leader peut déja contacter Ia tour de
Beauvechain,

“Beauvechain from Simba Leader, request landing
instructions”

“Simba Leader, rumway in use is 21 vight, altimeter
36.21, wind caim, cafl again on final”.

A 15 heures, les quatre CF-160 s¢ posent sur le
tarmac de Beawvechain, La grande aventure ost
{orminge.

Les daquipages sont attendus 4 feur descente d’avion
par le général-aviateur Truyers, qui tient a Kliciter
personneiiement les hommes qui viennent d' accorplir
cette difficile mission.

Ouelgues heures plus fard, les C119 se posent
également 4 Melsbroek, terme de leur vovage.

L’spération Simba, eo conclusion: deax mois de
préparation, quinze jours de prestations épuisantes
et Je sentiment & avoir cffectué une mission hors du
ORI,

Les activités des
associations-soeurs

i6 avrit Groapenent Delozanne des
Vieilles Tiges (Nord-Pas-de-Calais)
Assembléde géndrale et banguet
annuel & 1" aérodrome de Douai.

7 juin Vicilles Tiges
Assemblée géndrale 4 Paris

22724 seprembre Alte Adier
Jahrestagung & Dresde

7 décembre Vigilles Tiges - Banquet annuel

BEAUVECHAIN

16 juli: opstijgen om 7 uur: richting Lissabon. De
meteo is gunstig. Is dit het cinde van de problemen?
Het is 9u3d als de vier CF-180 landen op het militair
viegveld. De piloten genieten van ecen kleine twee
sren respift voorakeer ferug op le stijgen richting
Beagvechain.

Boven Frankrijk worden ze geintercepteerd door
gen formatie Vautour en Mystere, dic hen een tydje
escorteert. Dig leader kan reeds de toren  van
Beawvechain ontacteren:

“Beauvechoin from Simba Leader, request landing
trstructions!”

“Simba Leader, rwway in wse s 22 righl,
altineter 3021, wind is calm, call again on final ™.

Om 15 yur strigken de CF-100°s neer op de farmac
van Beanvechain. Het grole avoniinur is fen einde.

De bemanningen worden bij het verlaten van hun
tocstellen opgewacht door genoraal-vlieger Truyers,
die eraan houdt z¢ persooniijk geluk te wensen na het
volbrengen van deve moeilijke zending,

finkele wren later landen cveneens de U119's w
Melmshroek, einde van hun reis.

Pe operatic Simba in ecn noledap:  fwee
maznden voerbereiding, veertien dagen
vermociende inspanningen, bekroond met het
gevoel iets buitengewoons verwezentijky te hebben.

vertating: Fist Claes

De activiteiten van de
zustersverenigingen

16 april Groepering Delozanne van de
Vieitles Tiges (Nord-Pas-de-Calais)
Algemene vergadering en jaarhiks
hanket op het vliggveld van Douai.

9 i Vigilies Tiges
Algemene vergadering te Pariis

22/24 september Allte Adler
Iahrestagung in Dresde

7 decembes Vieilles Tiges - Jaarlijks banket



Des Spitfires pour
la Royal Air Force
Une souscription
au Congo-Belge!

> par J.P. SONCK

Le 7 avril 1941, Vavocat Robert Jeanty proposia au
Gouvernenr (énéral Plerre Ryckmans de iancer une
souscription dans 1a Celonie afin & offrir des Spitfire &
la RAF. Pierre Ryckmans donna son agcord car
Popération avait une valewr de symbole et
galvaniseraii la population,

Ce n'éait pas la premiére fois qu'nne souscription
était lancée pour acheter des avions, déid en 191¢.
I*Aéroclub de Lige-Spa avail prit Vinitiative d'une
souscription en vue de l'achat d'un aéroplane pour
1* Aviation militzire, mais les fonds réunds avaient €ié
refusés par e général Hellcbant, ministre de iz Guerre
4 Fépoque.

En 1939, unc souscription publique avail pernus
t'achat de dix avions de chasse Hawker Huricane
Mk], car lc budpei de la Défense Nationale élait
insuffisant. Les avions furent basés & Diest-Schaffen ot
affectés 3 * PEscadrille des Neaf Provinces™.

L idée d'une souscription suivit sont cours su Congo-
Belge et Ie ler juin suivant, le personnel du “Courner
& Afrique” réunit ia somme de 40.000 FC qu'il mit A
ta disposition d'un faiwr Comité de Scuscription, en
espérant qu’il paisse réunir autani de fonds que ies
indes Néerlandaises, ot une opération semblable avait
rapporté 250.000 livres sterling.

L ouverture officielle de la souscription coloniale fut
lancée le 29 juin sumivani ot placée sous le Haul
Patronage du Gouverncur-général; la présidence du
comité organisateur élamt confiée au vice-gouverneur
général Paul Ermens.

Londres marqua son accord et i fut décuié que ies
Spitfires seraient baptisés du nom de provinces ¢t
tocalités congolaises et qu'ils seraient confiés a des
pilotes belges de la RAF,

Toute la Colonie se mobilisa. tant jes grandes sociétés
que les petites ontreprises crédes par les colons o
moins d'un an plus tard le Gouverneur-géneral
Rycknuans remut au Consul général de Grande-
Brotagne, un chéque représentant la coatre-valour de
44 avions, soit 44 millions de FC ou 250.000£, dont
Pessenticl était formé de contributions individuelies
générenses ¢f, geste trés important, de 4.187.50¢ FC
souscrits par la population indigene. Ce chéque Tl
remis au Consul général anglais lors d'une céremonie
militaire qui se déroula & Léopoldville Je 14 mars 1942

Spitfires voor de
Royal Air Force
Een inzameling
van fondsen in

» door J.P. SONCK

Op 7 april 194] stelde de advokaat Robert Jeanty aan
gouvernear-generaal Pierre  Ryckmans  voor,  oen
inzameling van fondsen tc bouden in Belgisch Congo
om daarmee Spitfires te kopen voor de RAF. Pierre
Ryckmans was akkorrd, dic operatie bad een
symbolische waarde en zou de pevolking zeker
HIOHVEIST

it was miet de eerste keer dat een imzameling
gebeurde om viiegmigen te kopen, In 1910 had de
Acrociub van Spa-Lidge het initiatief wvoor een
inzameling genomen, dit om cen vliegtuig te kopen
voor de “Aviation Militaire”. De verzamelde gelden
werden echter geweigerd door generaal Hellebaat.
toenmalig minister van Corlog.

fn 1939 had cen publieke ipschrijving mogelijk
gemaakt om 10 jagers Hurricane Mki te kopen,
vermits het budget van Landsverdediging ontoereikend
was. De  vicgigen waren in  IHest-Schaffen
gebaseerd en behoorden aan het “EN Provincies
Smaldeet”.

Het idee van de inschrijving vond zijn weg In
Beigisch-Congo en op de volgende 1 jani heschikking
gesield van een nog op ie richien Comité  voor
[nschrijving, Men hoopte evenvesl o verzamclen als
in Nederlands Indi¢. waar een gelijkaardige operatie
250.000 Pond sterting had vergaard

De officicle start van de koloniale inschrijving werd
gegeven op 29 juni onder de Hoge Bescherming van
de gouverneur -generaal en hel voorzitterschap van het
organiscrend comité werd aan vice-gouverneur Paul
Ermens toovertrouwd.

Londen gaf zijn fiat en men besloot de Spufires te
dopen met namen van provincies en stden in Congo en
ze zouden worden toeverironwd aan Belgische piloten
van de RAF. Gans de Kolonic pam deel san de
inschrijving. zowe! grole muaatschappijen als kleine
ondernemingen van kolonisten. Minder dan een jeer
fater overhandigde gouverneur-generaal Ryckmans
gen check van 44 millioen FC (253.0600£) aan de
Britse consul-generaal, Dat veregeaweordigde een
tegenwaarde van 44 jachevlictuigen. Het merendecl
van de bijdragen kwam van individuele schenkers.
daarin ecn zeor belangrifke goste: 4.187.500 FC
werden door de infandse bevolking geschonken Deze
check werd aan de Britse consul-generaal overhandigd



Les Spitfizes achetds avec cette souscription équipérent
les 349¢ el 350¢ escadrille de la RAF. Ag cours des
premiers combats adriens zunguels ces aviens prirest
pari. un piote befge se distinguz en abattant un
chasseur Fwi9, appareil allemand e plus
parfectionné et le plus redouté de Pépogue.

Quant ao chégue, réceptionné par Mr Winston
Churchill en personne, i} fut renvové au Congo Belge
une fols acquitté ef est conservé au Musée de
Léopoldviiie ..!

gjdens cen militaire ceremonic i Leopoldstad op 14
maari 1942, D¢ aangekochte Spitfires kwamen in 349
en 330 Squadrons van de RAF. Gedurende de cersie
operatics met deze npleuwe vliegtuigen ondersCheidde
cen Belgische pioot zich door cen Fwidl neer &
haien. De Fwil9G was het meest geperfectioneerde en
gevreesde Duits vliegheig uit dic periode.

De check, door Winston Churchill  persoonlijk

punfvangen, werd s verzilvenng naar  Congo
teruggeshuurd  en bewasard i het Mascum van
Leopoldsiad .1

{Vertahing: Jan Von den Boel}
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C’était au temps ou Bruxelles brusselait ...!

EVERE EN 1932

Le progrés va vile, les premicrs avions om recuciih
Padmiration des hommes. Anjourd’hud. ¢’est 4 peing,
jorsque les cilading de Bruxelles enendent e
vrombissement d'un moteur au-dessus de leur €le.
s’ils iévent encore les yveux pour regarder 1 oiseau ou
en identifier le type. L'accoutumance est rapide.
Poartant., quct spectacie. 1 fant passer, en flancur,
¢gueiques instanis 2 Evere pour s'en rendre compie, i
ne s'agit pas ¢'une démonsiration sportive ou les as
rivaiiseni de vitesse et de dextérité, o les acrobaies de
1"air donnent le vertige par leurs chutes et leurs bonds.
H ne g'agea pas d'avanisge

d’ane démonstration militaire

oi les appareils de chasse ou

EVERE IN 1932

De vooruitgang vorderi snel, de ecrsie vliegtuigen
hebben de bewondering van de mens afgedwongen.
Wanneer heden ten dage de inwoners van Brussel het
geronk van een moter boven hun hoofd horen, richten
ze nog nauweliks hun ogon omboog om de voget 1©
bezien of het type te herkennen. De aanpassing gaat
viug  Het is nochtans een  indrukwekkkend
schowwspel waarvan men zick rekenschap gecE als
nten even iangs Evere gaat slenteren,
Het gaat higr niet om cen sportief vertoon waary
topfiguren wedijveren met snelheid en bekendigheid,
waar luchtacrobalon in duizelig
maken door hon duiken en
sprongen.  Het gaat hier ook

de bombardement manoea- | | PATRIOTE ILLUSTRE niet om cen militaire verioon

Viant en  coin  CoOmme  uwe

escadre, ou  s'essayent  en

formation varides. 1l ne sera

question que de  aviation

pacifique. de  [aviation do

{ransport, de I"aviation

conuuercizle, de celle qui 2

pris rang parmi les rythmes

régutiers de Ia capitale.

L4 plaine d'Evere, loin do 13

chaussée  d'Haacht, rue do

I'Arbre Unique, chemin de

Laventem, avenue du

Houwtweg, a encore <es airs de

fitie  adoptive, tmitde en

intruse. Ele ¢st coincée entre

dous  cimetigres, celw de

Helmet ¢ le grand cimetiére de

Bruxeclies voistnage qui donne

Ie frisson aux mes sensibles.

La plame d'aviation o Evere

est ung siation niernationale

o Bruxelles s'imbibe de vie

internationale.

Elle sera bientét dégagée, desservie par des routes
micux appropriées. La roule do Dair ne pewt
décemment commencer ¢n chemin de campagne Les
hangars militategs, & droite, s'offrent aux rogards de
Fennemi avec ia forfanicnie of Vingonscience des
anciennes armdes.

Liaviation civile aurs biemdt meilleure allure. La
pisie de départ est aménagée ciment, barriéres,
batisage. Les hangars, aves  leurs  armatures
umpressionnantes, sont du dernier modcle. La gare,
clie, aura bientt véou, station de ¢hemin e fer
provincile. Elle sera remplacde par un btiment dans

waar jachivhegtuigen of
pommenwerpers  haadig ma-
npevreren  als cen siamdeel
of zich wagen aan afwisselen-~
de  formatics. Het gaat hier
alleen over con vrotdzame
iuchivaart. het lachtverveer, de
handeisiuchivaart, dgze  die
haar plaais heefl ingenomen te
midden van de regelmatige
ritmen van de hoofdstad,
Veraf gelegen van de Haachise
steenweg, de Eenboomstraat,
de Zaventemse weg en e
Houtweglaan ziet het viiegveld
van Evere  ermif als een aange-
nomen  dochier en wordt als
cen indringster behandeld. Het
zii gekneld fussen de twee
kerkhoven  wvan  Helmeten
Evere, cen buurt die rillingen
bezorgd aan gevoelige ziclen.
Het Vliegveld van Evere is cen
internationale  stopplaats waar
Brussel het internationsle leven in zich opneemt
Weldra zal het vriigemaakt en door betere aangepasie
wegen verbonden worden, Het zou nigt fatsoentiik
ziin, mochien de luchfwegen siarten op een veldweg
De rechts gelegen militaire joodsen vertonen aan de
vijanden  cen  aanblik  van opschepping  en
licktzimnigheid van cude legers,
De burgerluchtvaare zal weldra cen beter voorkomen
krijgenn. De stantbaan s asngelegd  met  beton,
bebakening en verlichiing. De loodsen zijn met bun
indrukwekkende wapening van het laatsic model Het
provinciale statiensgebouw zal weldra voorbijgestreefi
2i3n. Een nieuw stijivel gebouw zal het vervangen.



le sivle.

Atmosphére étrange. Lon dirait une station d'od no
partirpient gue jes grands oxpress curopdons, dhun
pori oG ne  somneraient que la  cloche  des
transatiagigues. i n'est pas de bruit g ne paraisse
infime devant cette dendae et sous le ciel brabangon,
cette pisic & nuages. Le personnct des compagnies
adriennes se hate, avee le flegme des maring el une
sorte de noblesse qui keur est propre. Un mit une
flamme qu flotte avec des frissons prolongés de
sanneries, une boule d'osier que le vent agite, Ol est
la mer? Voild Pespace. Dans le ciel, un biplan qui
1'est quiun poiat commic une libethule o gui se mew
¢f puis grossif. A terre, un potit tractonr. sur chenilies,
va preadre son poste. Lo ronflement loimtain gonfie,
s‘ampiific en rumeurs < orgues.

Contrdigurs, porteurs, douaniers £ gvancent. La béte
velante tourne. Ele crconscrit fa place o elie va se
poser, le nez contre i¢ vent. Ellg abriic sous ses aies,
dans la carlingue, un wagon conforinble dont les
Hancs s'oustent. Les Dhélices sloppent, laissan
apparaiire leur forme allongde dans lo disque d'argent
qu'elles tracent encore.

Volci les voyageurs: ils viennent de Berlin on de
Londres. Lraitstude ot fa ragpdité les ont, croirait-on,
termis A 1'abri de la fatigue et de la poussiére. Iis ' ont
pas cet aspect fripé de ooux qul quittent apres dix,
vingl ou frente heure. |*Cricnt Express, ses salons, ses
sleepings. lis touchent terre. Létonnement aloardit
quelque pew ears épavles lis se crovaient flogons ¢t
les voiis nwrchant.

1. administration, ¢ conirdle. la douane, pour ne pas
avoir le contact des trafics intensifs, de Ia foule des
banhienes et des trains owvriers. prend guelgue chose
de plus dégagé, de plus ¢héré, de moins agressif De
regarder e ciel, o peu de Iz grandeur des éléments
ies imprégne, comme es matelots de regarder Iz mer,

{Estrait de Atmosphéres 1910419327 &° Albert Ghistaim)

Prochain bulletin

15 avril
%

Réunion mensuelle
deuxidéme mercredi du mois
a 12h00

Maison des Ailes

Vicemde stemming. Men meent in cen station te zijn
waarait enkel grofe curopese snelirginen verirekken
of in een haven waar aflcen  kiokken van
transatiantische schepen weerklinken, Geen geluid
binkt to gering voor deze uitgesirecktheid onder de
brabanise hemel, cen baan van welken. Het personee!
var de luchtvagrimaatschappijen haast zich, kalm
zoals de zeeheden en met ¢en soort van waardigheid
dic hen cigen is. Een mmst. cenr wapperende whmpel
mof cen aankondend geruis zoals een kiokkenspel,
eon rictenbol geschud door de wind Waar is de zee?
Zigdaar de smmue. [ de lucht, cen fweedekker zo
groot ais cen waterjuffer dic beweegl en door groter
werdt. Op de grond gaat cen rupsvoertuig zijn plaats
innemen. Het verre gedrom zwelt, wordt luider als
orgelgedruis Controleurs,  dragers.  totheambten
komen naar voren. Hel vliggende beest dragit Het
cirkelt om de plaats waar hot gaat landen met de neus
tegen de wind, Onder de vieagels schuilt de cabine,
een gerellige wagen waarvan de flanken o
opengaan, De schrooven komen 1ot stilstand waardoor
hun lengte zichibaar word: in con zilveren schilf die
ze nog beschripven. Zichicr de reizigers. ze Komen
van Berlijn of Londen BMen denks dat de hoogic en de
suclheid hen bewaard hebben van vermoeienis en van
stof. Z1) hebben niet dat verkrenkelende uiterlijk van
dicgens die ng tien, tvintig of dertig uren de salons of
de slaapwagens van de Orient Express verlaten. Zij
raken grond. e verbazing weegt enigszing op hun
schouders, 24 beschouwdden zich afs viokken en m
wandelen 733 op de aarde. De overheidsdiensien, de
controle en de tolambienaren die het druk verkeer van
forensen en  arbeidersireinen  ndel  gowoon  zin,
schiinen meer ongedwongen, vlachiiger en minder
mitdagend. Door naar de hemel o kijken worden z¢
doordrenkt met de grootsheid vaa de elementen, zoals
de matrozen naar de zoo kiken,
{Uhigreksad van “Aunosphére T910-19327 door Albert Ghistam)
Vertalurg: Jean Ramers

Volgende tijdschrift
15 april
Maandelijks vergadering
tweede woensdag van de maand

om 12u{0
Huis der Vieugels
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Un Corps Aérien italien en Belgique

L'ENJEU POLITIQUE

Le 10 jmn 1940, Benito Mussolin déclara Ja guerre 4
I"Angleterre et 4 1z France ef mobilisa son armée of
son avigtion pour atfaquer son voisin fransakpin,

1.4 Regis Aecronavtica compait alors prés de 2.000
appareils divers de gualisé infércure 4 celie des Allids
et ses chasseurs les plus rapides aiteignaient avec
peine 500 kavh, La réponse de fn RAF fin rapide o
Turin fut bombardée sans que la défense adrienne
italicane ne puisse intervenir. Deux semaines plas
tard, iz France ef lalie signaient un armistice &
Rome,

Durant Fété 19440, le Duce voulant contribuer 3 I
“victoire allemunde” contre |’ Angleterre. proposa au
Firher un Corps adden de 180 appareils. amsi que des
troupes terrestres pour participer & Uirvasion. Sa letire
demeyra sans réponse e le Duce relanca sa
proposition le ¢ juillet par Pintenmédiaire de son
gendre, fe comie Galeazzo Clanc, ministre des affaires
Extéricures. proposant irente divisions terrestres ot dix
escadrilles aériennes. on échange de pains territoriaux.
Le Farher répoadit avec retard, déclinant Voffre. en
prétextant des difficulids logistiques. Néanmoins, fe 10
aolit soivant, alors que débutait Poffensive de la
Luftwaffe, Hitler changea d'avis et accepia unne
participation hmitée de son allié & Ia victoire.

LE CORPS AERIEN ITALIEN PREND
FORME

Des il eut obterm Vaccord du Farher. le Duce
convpgua e général Pricolo, Chef d Etac-Major de a
Regia Acronantica. pour Ini annoncer In nowvelle of lui
ordonmer de melire tout en ocuvre powr que le Corps
Adnien Halien (CAD soit prét rapidement Loin de
partager Venthousiasme de Mussoloni. ke général
Pricolo hil fit remarquer qu'il devrait dégarnir la
defense adrienne du pays sans pour aulant apporter de
contribution notable 3 la batailic aérienne el qu'en
plus, la Regia Aeronsutica interviendrait dons dos
condiions  climatiques  détesiables Mais ¢ Duce
baiava toutes ces objections pour une question de
prestige personnel.

Pour commander le CAL ke général Pricolo proposa de
nommer a sa e le géndral de Brigade aériennc
Bonomi. mais Ciano imposa sott propre candidag. il
geaerale di Squadra Aerea FOUGIER”

en 1940

par Jean-Plerre Sonck {(daprés “Storia™)

A peine nomme, celui-ci engagea un restauratour
répaté de Milan comme Maldire ¢ hédel pour sa Rature
résidence de fonction on Belgigue: le chitesu de¢ la
Petite Hspinete.

Autre épine dure 4 avaler pour le général Pricolo. i fut
décide que e CAl serait constitug
presqu’exclusivement ¢ appareils & attague de margue
Fiat. afin de favoriser 1'industrie de Turin

Dewx “Stormo” de bombardement lerresire fureat
formés avec des Squipages fonrnis par Iz 1¢re Squadra
Acrea {(3G & Milan), gvec 80 bimotewrs Fiat BR-20
“Cicogna” Hambants neofs.

Le 13e Stormo, basé 4 San Damiane di Placenra.
commande par Ie colomel Carlo de Capoa. se
composail de deux groupes: fe 1léme (major Alni) et
le 43&me (majer Monteleone). Le 43&me Storme du
colonel Questa, compiait le 98¢ Groupe (major Tenti}
et le 99 (major Cicoud. Chague groupe possédait vingt
bimotgyrs  BR-20. un  bombardier  congy  par
ingénieur de 1z Fiat Rosatelti. 17 volaii & 430 knmvh of
pouvait emparter 1.600 kg de bombes.

La 3¢ Squadra Aerea {QG & Rome) fui chargé de leur
fournir a protection nécesssire ef déacha an CAI
deux Groupes de Chasse: le 18&me Groupe (83e. 835¢
el %5¢ escadrilles) du major Vosilla basé 4 Cerveterd
avee 50 Fiat CR-42 “Falco” ot ke 202me Groupe {15]e.
352%e et 333¢ escadrilles) du major Bonzano, basé 3
Roma-Ciampine Sud avec 435 Fiat G-36. Ce gpe de
chasseur. congn en 19335 par Uingénieur Gabrielli
volai & 472 kovh maxismum ot remplagait les vieux
baplans Fiat CR-32 an sein du 208me Groupe en 1939,
I} participa sans succés notable 4 la courte campagae
conire g France. Quant au biplan Fiat CR-42
“Falco™ .y, issu des recherches de |'ingénicur Rosatelli
en 1938, 3 portait mal son nom de Faleo (Fancon, car
il était dune conception dépassée. manguail de
puissance et volait pénibloment 2 440 km/h, vitesse
inféricure  au plas lent dos  chassewrs  anglais
Larmement de ces deux mypes de chassenr se
ctimposait de deux mitrailleuses Salat de 127 mm.

Fr compidment. le CAJ obting 1a 1728me Fscadrilie de
Reconnaissance Strstégiane Terrestre (RST) formée &
Virerbo rois nmiols auparavant avee Cing inmotenrs
Cant Z-1007 bis dont ia logistique fid assurée par des
aviens Caproni, Hormis les chasscurs Fian les
bombardiers Fiar BR-20 daient ce que ia Regia
Aeronautica avait de meillewr. car malgré ung instru-



nntation défectueuse. ils étaient capables de voler de
HHE

UN TRANSFERT ALEATOIRE

Tandis gue des convois ferroviaires étaient mobilises
pour transporter ic matdriel nécessaire en Belgique, les
divers Groupes adriens so prépardrent au deépart. Lo
e Groupe quitta Ciampino-Sud le 22 septombre 4
13000 et ses 43 Fiat (-39 s¢ posérent 4 Trévise pour
an deriier ravitaiement, mais ils v furent blogads
prés de deux scmaings 3 cause du mauvais lemps, aver
ies six Caproni 133 qui es accompagnaient. e 6
octobre, ils cHeciutrent un nouvesy sact de puce
usqu'd Bolzano ot les intempéries interdirent tont
décollage fusquau 17 octobre. Ce jour-la, Je major
Bonzano parvint & rallier Munich et deux joors plus
tard, il atterrissait avee son Groupe 2 Padrodromie de
Maldegem, une des bases attribudes par la Luftwatfe
au CAL

Lo major Vosidia, chef du 18¢ Groupe agit avec plus de
celdritd of parvint le six octobre & Ursel avec tous ses
Fiat CR~42, tandis que les Cant de Ia 172¢ escadrille
RST reioignaient feur base de Chiévres.

Le teansfert des 80 bimoieurs BR-20 des deux Stormo
BT fut plus fragique. Partis en formation le matin do
27 sepiembre 1940, Hs franchirent los  Alpes
bavaroises alors gue les conditions atmosphériques
étaient exécrables of fa Lafhwaffe leur imposa de voler
en-dessous dn plafond de 5.000 métres car la chasse
allemande v était en alerte et risquaii de les confondre
avee  des  avions  anglas!  Plasienrs  appareiis
effectuérent des atterrissages foreés, suiic a des
incidents divers, dont Pappareil N° 3 de la 243e
gscacriile (3-243) du 43¢ Stormo qoi, & cowrt de
carburang, s¢ posa sur une piste de secours qui §'avéra
étre un faux adrodrome oréé par la Luftwalfe pour

berner les Anglais La piste dtait creusée de profondes
oraiéres et ke bimotour s'écrasa sur son ventre, causant
la mort des quatre membres de 1'équipage. Un antre
bombardicr 5 écrasa prés de Spa en Beigique of hormis
ces dems  appareils, gquinze Fiat BR-20 furemt
endommages, dont trois, irréparabies.

Aver son timotesr SMW75 de commandoment, e
général Fougier railia la Belgique ot fut accueilli par je
maréchal Kesselring, commandant de la 2e Luftflotte,
dont dépendait e CAL 1l tul annonga que le Corps
Adrien [talien éait fin prét pour opérer sur ia mer du
Nord avec 75 bombardiers {38 du 13¢ Stormo et 37 du
13e Stormo) st avee 93 chasseurs el aviens de
reconnaissance. Los diverses uniiés du CAl fireny
rebaptisées KG13, KGA3, 18¢ JG et 20e IG. Pour fer
I'événement. o chef de Ia 2e Luftfloge, dont le QG
Stait & Bruselles. it livrer au général Fougier, 200
bouteifles de champagne francais, puisées dams son
butin de guerre el lui attribua an Fieseler-Storeh de

finison, bien plus commode que le SM-73, d'aiflewrs
privé d'instruments de vol sans visibiiitg,

Lg 13e Siormo fut hasé & Melsbroek. tandis gue Je 43¢
Stormo figg basé 3 Chiévres ot les bimoteurs furent
camoufiés de manicre trés habile. Les adrodromes
furent transformés on village bucoliqae par des décors
de théatre.

PREMIERES OPERATIONS

Rares étaient les équipages italiens qul avaient
patticipé aux attagues contre la France. Lorsgu’ils
débutérent leurs vols ¢ entrainement, kes Allemands se
rendirent comple qu’ils atieindracni difficilement les
nermes impoesées asx Squipages <k la LaBwafie,
notamragat en matiére de radio-guddage et de vol sans
visibilité.



Malgré cos difficuliés, le général Fougier resta
optimiste ¢t demanda ¢ Kesselring de mettre le CAL A
Vépreuve, Entretemps, 'astonme &ait bien avance et
fes itempéries constituaient un précicux allié pour fos
Anglats, soumis aux raids des bombardiers allemands.
e chef de la 2¢ Luftfloge lul attribma iz z6ne
d'onération  acrienne comprise entre Douvres €t
Ipswich, sur 1 cdle du Kent Le 24 ociobre, seize
bimoicurs choisis dans chacun des Stormo. décollérem
entre 20035 ¢t 21030, mais Vapparei! du commandant
Pagani se crasha peu aprés Penvol ¢t il o'y eut ancun
survivant. La formation de gquinze Fiat BR-20 lachd
des bombes de H00 kg sur les installations portuaires
d'Harwich, mais au retour, denx bombardiers se
pordirent ot les dquipages durenl sauier on parachute.

Fougier  était  satisfai,  mais  ses  aviateurs
impressionnés  par Iz perie des  mviens  égards.
demanderent deffectuer des bombardements de jour.
tactique que la Lufiwaffe avait abandonné depuis pen &
cause de 'efficacité de 1a chasse anglaise. Ramsgaie ¢f
Margate furent choisis commie procham objectif et
preque tous les chasseurs italiens prirent lear cnvol
ponr protéger les 15 BR-20 du 98¢ Groupe qui
décollérent de Chicvres en fin daprés-midi. Vers
17n03, s se rejoignirent au-dessus de Bruges.

Alors que ia formation italienne survolail Iz mer. trois
bombardiers durent faire demi<tour pour cnnws
mécaniques. Les dowze antres bimeteurs sarvolérent la
cite anglaise 2 5.000 melres & aititnde. encadrés par
ane D.CA s nournic ¢ cing apparcils furent
endommagés. L'un des bumbardiers se détacha de Ia
formation ¢t rejoigmi la odte belge oa i effeciua un
atlerrissage fored. Aucun des chasseurs italicns ne
rencontte d'avions de o RAF o malgrd Iz maigre
résoitat de cetle mission. le maréchal Kesselring
anvoya an géndral Fougior on message de felicitation
“ear il élait exceptionnel d effectuer une opération sur
{ Angleterre sans subir des pertes importantes”,

RADIO-LONDRES MENACE

LA RAF. jusqu’ alors absente du secteur d opération
italien. anmonga par la voix do Radie-Londres, que les
aviateors fasastes ne devaient pas se faire d'illusions
et que bientdt, cux aussi. finiratent dans Iz manche
pour nourrir los poissons!

Les pitotes anglais maintinrent leur promesse ¢t fe 1)
novembre 1940 fut un jour noir pour le CAL Ce jour-
. la mission prévovail que dix Fiat BR-20 du $9¢
Groupe (major Ciccu), escoriés de 40 Fiat CR-42 du
18¢ Groupe (major Vosilia) se dirigeraient vers
Harwich dans Paprésemidi. pendant gue des Stuka de
ia Lufiwalfe bombarderaient |'estuaire de la Tandse el
cque les Cant Z-1007 escortds des Fiat G-530 du major

Bonzane.  simuleraient une  diversion sur  Great
Yarmoath,

Sur papier, cela semblait parfait. mais a Lufiwaffe
changea la mission des Stuka sans prévenir ses allids.
préférant leur faire attaquer un convoi suspris dans Ja
Manche, La formation des bombardiers italicns
survola 1ebjectif of chague bimoteur ticha quatre
bombes de 230 kg avant de metire le cap de retour vers
iz Belgigue Scudain, 4 dix kiloméires aw  sud
d'Harwich, ils furent atiaguds par les Hurricane des
d6e et 237 Squadron de la RAF. Dédaigoant ieg
poussifs Falco du major Vositia, les chasseurs anglais
s'achamnéreatl sur les bombardicrs. dont trois fureni
nnmediatement abattus. Deux s'¢orasérent en mer ot e
trofsiéme réussit 3 s¢ poser sur lg polvgone de tir de
Woodbridge. ol son dquipage fur fait prisonnier.
Poursuivant  lewrs  atlagues, les  Hurncane
eodopmmagérent  qualre  autres  bimoteurs.  qui.
durgment tonchés, rejeigairent la ofte belge on s s
poscerent péniblement avee plusicurs blesses. Trois Fiaf
BR-20 echappérent 3 la curée on s enfongant dans les
mugges ¢f {a chasse britanaique s achsrns slors sur les
Faleo qs pavéren également leur ikt Trois Fia
CR-42. dont celul da sergent Panichi de la 83¢
escadrilic. s enfoncérent dons fos Dois, Lappareil du



serpeni-major Lazzari (832 eseadrilier. cernd par frois
Hurricane, percuta ke sol prés d une gare de chenun de
fcr et de biplan da sergent Pigtro Salvadori de la Y35e
escdarille se posa. complétement égard. sur lx plage
d'Orford Ness (», Ce n'était pas ta fin du calvaire. car
19 Falee durent se poser en catastrophe sur lo sol
belge. suite & des punnes de carburant Dix de ces
appareils mvalent subi des dommages divers of cing
pilotes #atent blessés Radio-Londres anmonga cefte
victosre sur les ondes ¢f démentt affirmation du
général Fougier gui avail declardé que les Anglais
avalent perdu dix appareils. dont un abattu par les
mitraiiiour d'un BR-20.

LE SORT S’ACHARNE SUR LES
ITALIENS

Une nouvelle catastrophe attendaif les Fiai CR-42 le
23 novembre suivant. lorsque 29 apparcils du i8¢
Groupe qui avaient décollé d'Ursel vers 12h30 pour
une patroviiic offensive entre Douvres e1 Caials. furent
surpris par unc vingtaing de chassenrs anglais du 603¢
Squadron. Peu avant Pattague, deux Falco avaient di
faire demi-tour saite 4 des enbuis meécanigues, mais Ja
formation Halienne, supéricure en nombre malgré la
perte des deux apparcils, n'éait pas de taille 4 résister
aux Anglais qui engagérent une bataille rapide ef
saniglanle.

Deux biplans CR-42 furent immédistement abatius ef
un troisieme, dont le pilote &tait gravement blessé. dot
s¢ poser sur la plage de Calais, Deox aulres Faleo
subirent le fou des chasseurs britanniques of leurs
pilotes fuirent également blessés.

Do Jewr o8, les bombardiers BR-20 reprirent Iours
vois nmocturues. effectuant des raids de  faible
importance les 5,17, 260 ¢1 29 novermbre et les 14, 21 o
21 décembre 1940, sur des objectifs 4 Harwich ¢t
ipswiich, mais avec de pittres résuitats car la DCA
anglaise empdchait les bombardements de precision.
La derni¢re action de bombardement du CAI fut
effectuée par quatre BR-20 du 13¢ Stormo durant 1z
nuit du 2 au 3 jaovier 1941

Mais ddja. les aviateurs du CAl sentaicnt venir Ia fin
de feur aventure, car le 21 décembre précédent, n 13
escadrille du 20e Groupe (capitaine Alessandrini) était
retournée 4 Rome-Clampino. Aprés le départ de cette
escadrille de Fral (30, co it su tour des Fiay OR-472
du 8¢ Groupe de retourner en talie Je 11 janvier
1931, Deax jours plas tard, #s élatent suivis par les
bombardiers BR-20 du 43¢ Storme, pais le 19 janvier,
par les trente bimoteurs rescapds du 13¢ Storme qui
rafiicront Placenza.

Aprés un bref repos, le 18¢ Groupe s’envola vers Ia
Libve pour hutter contre les Forces britanniques. tandis
que deux escadrilles do 20e Groupe, iz 352etla

333eme. demeurnient Jusgquian 13 avnl 1941 4 1
disposition de Iz 2e LaBifiote qui feur confia pour
mission de controler ke nord de fa Belgique et le nord-
¢st de la France.

Le remplacemient des Fiat G-34 par des Messerschmidt
BE-149 ciait en projot ¢t des piletes Haliens suivaient
ult entrainement sur ¢¢ e dappareil. mais ke 18
avril 1941 cette conversion ful annulde et les dix-neufl
G-3) s'envolérent vors Plialie s totalissient 1 34
heures de vol en opération sans gveir rencontré ae fut-
¢ quane scule fois. laz chasse anglaise. Un vrai
revord! Les seales pertes de Fiat G-30 4 signaler furent
ducs & des accidents. comme celui do BLeutenant
Roncolt le 13 fdvrier et celui da sergent Meneghini ke
3wl 1941

St le bilan des bombardements ful jugé comparable &
celd de la Luftwaffe, 34 touncs deo bombes pour Ia
perie de frois bombardiers. le bilan polifique fin
enticrement negatifl car la participation du CAI 3 la
guerre aéricnne contre I Angleterre natteingnit pas le
bat pour leguel Benito Mussolini Uavait voulu, Par
contre, cglle participation posa des probiémes & la
défense aerienne du (orritoire Halien, car les Alliés
privent pour prétexte les raids effectuds par le CAI sur
I"Angleterre. pour bombarder & leur tour les citds
1takieAnes.

La Belgique déciara alors Ia guerre 3 Plalic el
engagea on contingent de la Force Publique du Congo-
Belge dans la lutte contre Ies forces de Mussolint en
Abyssinie,

L épilogue tragi-comique de I'intervention du CAl de
in Regia Acronautica dans Ia guerre adricnne dans ia
Manche, fut la mise sous enguéte du général Fougier
¢t de son Chef d’Etat-Major. l¢ colonel Lalatta pour le
détournement des caisses de champagne offertes par le
maréchal Kesselving pour les milotes du CAJL

Comme cela arvive soovent en ltalie, Paffaire se régla
par une promotion ef en novembre 1941, le général
d’escadre adrienne Fougier remplaga son viel enneni,
le gendral Pricolo, comme Chel d’Ftat-Major de la
Regia Acronautica

Cette promotion n’apperta pas une amélioration de
I"esprit combatif des aviateurs ialicns dans 1a suile du
confliy,

FIN

iy L Belgique commanclo 39 Flar CR-42 "Fagoo™ 25 appaceils Squipaent les 2e
of Do escadriles du De Uroupe base § Noolles s fasenn JéteuEs a0 mel 1540
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LA FORCE AERIENNE TACTIQUE CONGOLAISE

(FATAC)

L*assistance technique de la Force Aérienne Belge a la République
Démocratique du Congo (1964-1967)

En avzil 1964, une grande pattie
des pilotes et fechniciens de
PONU an Congo. quittérent e
pays suite an retrait de la Force
des  Nations  Unies  (FNL.
Jusqu’alors. ils avaient apporté
un appui logisticque & 1 Armée
Nationale Congolaise {ANO) en
cffectuant certaings missions de
ravitaillement. assurd ke contrdle
aérien ot Uentretien de Ia base
afroieITesire de Kanina
{BAKAY quils  occupaient
depais aol 1960

Suite 4 une demande pressantc
dugowernemeni de la RDCL
Beitgigque accepta d apporter son
ade pour créer upne  aviation
logistigue & BAKA et fin mai
1964, je  lLieutenani-colonel
aviateur, breveté d'Etai-Major De
Cock accompagné de sept sous-
officiers specialistes s"installaiont
& Kamina pour préparer Parrivée
du persensiel wavigant et des
lechniciens  ndeesspires & a
crégtion dune  cscadrilie  de
fransport,

Ce personnel fut en place au
début du mois de juin et I 13, les
premicss  C-47  livrés par les
Eratsdnis & Pacrodrome  de
Léopodyviitie/N Dl diadent
conveyés 4 Kamina Le ler
juiliet, Pescadrille ftait
opérationnelle  ef cntama ses
nyissions au profit do I'ANC.
Cinag hélicopreres Vertol-Piaseky
H-21 s'ajoutérent § fa flonte des
C-47.

Remettre les instailations de la
base adrienne ne Mt pas une
tache facile cur elles avaiont
beaucoup souflert du séjour de
UONU et du pillage on régle

effectue par la garpison do
PANC,

Urdce & |a débroudtiardise de la
pefite éqmipe amende par e
licutenant colongl aviateur De
Cock. les cuisines purent &up
remises ¢n ¢tat. Un logement de
fortane sur i de camp fut
d'abord organisé dans ancien
mess des officicrs puis transféré
dans Padrogare jusqu’au
reconditionnement des logemenis
dans  les  bloos  dit “de
célibataires” o des lits aveo
matelas.  amends de  Belgique
farent miallés.

be  rvihme  des missions
s acceiéra vers lo 20 juillet car les
rebelfes  {Simbay  étmiemt  aux
portes de {2 contrale électrique de
ia Kilubi slimentant la base, Dés
ce moment.  les  dguipages
effectudrent les rofations
necessaires entre Kamina,
Elisabethvilie. Kengolo ¢t
Manono pour amener les renforts
congolais sur place.

Le fer  novenibre 196
UOmimcgang du celonel BEM
Vandowallle s it en route ot
lorsqu'il concentra ses foroes &
Kongolo en vuc de la libération
de Stanleyville Jes appareils de Ia
FATAU, maintenant commandée
par e licutenant colonel aviateur
Van de Poel i lividrem g
quasi-totalite de 507
ravitaiiioment e duranlt  an
moment. is fureal les seuls &
accepter de se poser sur la piste
rendue glissante par les pluies

Les hélicopicres H-21
i hésitaicnt pas & se poser dans
la brousse a peinc  dépaede
guand la sttuation Pevigomt, et

<Jean-Pierre Sonck

des dizaines de biessés doivent
leur vie an courage de leurs
éqaipages.

Aprés la reprise de Stanlevville et
la libératton de prés de 2.000
eccidentaux. ce firent encore les
{47 de la FATAC, commandée
cette fois par fe licutenant colonel
aviateur Van de Poch  qui
effectuérent ies diverses mrissions
Une basc avancée fut alors
instaliée 4 Stanfewille pour le
ravidaillement  des  uniiés  de
'ANC dans o nord-est du
Congo, dont certaines élaient tres
isoldes

En 1965, 1la FATAL compant
prés de 160 membres de ia Force
Acriennie, Outre e personngl
non-navigant. 1l v avait cing
gquipages de C-47. un de C-54
thasé & Léopoldville) el quatre
d hélicoptére H-21 Des
instructeurs  encadraient et
formaiemt dos Tlnités de Défense
chargés de ia  séourité  des
aérodromes.

Au cours iz vovage dinspection
qu'il effectua en juin 1963 o
Chef J'Eat-Major de la Force
Adriemne. le Hewenant géndral
avigleyr Ceuppens. four rondit
hommage et leur dit nolamment
“Mr le ministre de la Défense
Nationale a fenn 4 e que je
vieane  personnchioment  vous
exprimer  louie sy satisfaction
pour fe magnilique travad Qe
veHs aves accomplt’ ()

la thche de la FATAU ne
s acheva pas aved la hiberation du
nord-cst du Congo car s¢s apps-



reils apporiérent I appui
fogistique  ndcgssaire 4 a
réduction de la poche de Fizi-
Baraka. souvent  dans  dos
conditions trés difficiles car les
rebelles. un temps encadré par
Che” Guevara. disposaient ‘une
excellente DCA,

En 1966, alors que la FATAC
élagit  commandde par I
Hieutenant  colonel aviateur
Caillean, ks troupes katangaises

basées 4 Stanfewville  se
revolterent o les C-47 aqui v
éraient stationnés furent blogués
il fallat toute la diplomatic da
chef de la FATAC pour que Ies
C~47 puissent regagner BAKA,

il n'en fut matheurcusement pas
de mbme on juillet 1967, alors
quc le colonel aviateur Ongenn
commuandst Punitd, e
merceraire Schramime of  ses
Katangais s¢ révoltérent ¢t pri-

{1} L équipage dun hélicoptére se perdit corps o blens e 27 juin 1962, mire Stndovite o Bua

11 se composait des adindants aviatenrs Allaeys of Jacobs. pilotes & du capitaine Bordon. midoanivien

rent les deux dquipages e C-47
en olage.

Cette révolie ot celie qui suivii 4
Bukavu (=) mif en danger ia vie
des membres du détachement.
Tout le personned de la FATAC
devinl suspect  aux veux  des
miitaires congolals ¢f celut de la
base de Kaming fit dvacud many
mikitar: par train sur Léopoville.
Ce ft la fin brstale de
I'assistance belge & ia FATAC
L& Force Adrienne n'avait pas
démdrité,

{2} - Un ¢guipage e nnsston 3 Bukave 40 son selut & 1a fuite par 1a route vers Kemambe an Ruanda grace, o faut Iosignater, 3 Uaide d7un meromaire o
apris avoir fored un barrage de 1P ANC, avant lepont sur fa Ruzizl Lo Spaipages o Jes technicians pris o olage 2 Stanleyville par e mercenasre
Schramue, forods de rgoindre Bukava aves le sarl C-47 qui svalt survien g0 bombardemnent de 1 adrodromae par VANC, réussirant 3 mvdtre le cap

sor F Angels o s trouvinent refuge.
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UW RAAD VAN BESTUUR

VOTRE CONSEIL D’ADMINISTRATION

Président/Veorzitter
Vice-présidents/Vice-voorzitters

Secrétaire-général/Secretaris-generaal
Trésoner/Schatbewaarder:
Secrétaire-adjoint/ Adjunct-secretaris
Administrateurs/Beheerders:

BRANDERS Léon

02/734.63.77

DOME lacques 02/762.60.56
KAMERS Jean 02/731.17.88
FEUNLLEN Robert 013/31.28.70%
JOUREZ Paul 067/79.03.37%
PEYRASSOL Charies 02/711.12 48
BOUZIN Eric 02/242.57.74
de CONINCK (eorges 02/344.46 38
DILLIEN Andre 02/673.36.32%
MOJET Hubert 0277709311
NIELS Norbert G16/58.10 86%

ROELAND-HELMAN .

VERMANDER Gerard

SECRETARIAT - SECRETARIAAT
Wiingaardsiraat 4
3290 DHEST
Tel/Fax: 013312870

Si vous changez d'adresse ou de numéro de
teléphone, n'oublier pas de nous en aviser.

Communiquez-nous  ausséi vos  ¢véremenis
Jamiliaux  importants, de préference par
teléphone ou fax au secrélariat.

02/465.46 51

02/77G.98 22
* (-« Faxy

Indien U7 een adres- of telefoonwijziging hebi,
faatl het onss welen,

Deel ook, Bij voorkeur per telefoon of fax bij
de secrelariaat, al uw belangrijke familiale
gebeurtenissen mee
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Les
Vieilles Tiges de Belgique
ont plus de 60 ans d’existence.

&

C’est la seule et la plus ancienne
association réunissant aviateurs
civils et militaires, assurée de sa

pérénité!
Soutenez-la! Amenez des
nouveaux membres!

Nos réunions mensuelles:
e deuxiéme mercredi da mois
a 12h00
4+
Maison des Ailes
rue montoyer |
1000 Bruxelles

Méiro: Ligne N° 2 - Station Trone
Autobus: Ligne 20 et 38 (Rue de Luxembourg)

De teksten worden gepubliceerd onder de
verantwoordelijkheid van de schrijvers en in
hun taal.

Nadruk voorbehouden.

De
“Vieilles Tiges” van Belgie
bestaan meer dan 60 jaar.

i

Het is de enige en oudste
vereniging die burgers en
militaire viiegeniers bijeenbrengt,
en waarvan het verdere bestaan
verzekerd is.

Steun ze! Maakt nieuwe leden!

Onze maandelijkse vergaderingen:
de tweede woensdag van de maand
om 12u(0
4+
Huis der Vieugels
Montoyerstraat |
1000 Brussel

Metro: Lin Nr 2 - Station Troon
Autobus: Lijnen 20 en 18 {(Lugemburgstraat)



Billet d’inscription pour le banquet du 28.3.1998
Inschrijvingsbriefje voor het banket van 28.3.1998

Hotel SABENA-SODEHOTEL
Avenue Mounier/laan b

1200 Bruxelies/Brussel
*

a renvoyer, accompagné de votre chéque a - terug te sturen, met uw check aan:
Paul JOUREZ
rue de la Croisettie 56
1470 BAISY-THY
NOM-NAAM: . .. Prénom-Voornaam: ... ..
sera accompagne par - zal vergezeld worder van

Soit au total - Herzif: ..., personne(s) - persoonfonen)
Je désire partager la table avec:
1k wens de tafel te delen met:

Je joins un chéque barré d'un montant de ( ... x 1.500 Fr) libellé & ’ordre de VTB-JOUREZ
Tk voeg een gekruiste check van een bedrag van (. x 1.500 Fr) witschrijven aan VIB-JOUREZ

Impsartant: La cidture impérative des inscripdons est fixée au mercredi 11 mars.

Nous ne pourrons pas rembourser les personncs qui se désisteraient aprés cette date.
Belangrijk: Inschrijvingen worden anverbiddelijk afgesioten op weensdag 11 maart,

Wi Funnen geen terughetaling doen aon personen die na 11 maart zouden afzeggen

o<

PROCURATION POUR VOLMACHT VOOR DE
L’ASSEMBLEE GENERALE ALGEMENE VERGADERING
DU 28 MARS 1998 VAN 28 MAART 1998

Jesoussignd(@) ... ik ondergetekende
donmne par s présente, poaveir & verfeent hierbii volmacht aan;
A leffet de me représenter 3 Passembiée générale ten cinde me te vertegenwoordigen op de algemene
statutaire qui s¢ tendrs le 28 mars 1998 4 11h00, de statutaire vergadering die zal plaats hebben de 28
premire part & tontes les délibérations ot d'émettre o maart 1998 om 1500, deet te nemen aan alle
voie sur ies objeis portds 4 Pordre du jour. promettant herasdsiagingen en siem uit te brengen met betrekking
ratification si besoin tot de enderwerpen op de dagorde gebracht waarhij,
Dater .. indien nodig, de bekrachting wordt toegezegd.

Daturm:
Signature: Handtekening:

{précédse de ia formuie: “Bon pour pouvoir”} {voorafgegaan van de formule “Goed voor velmacht ™y



