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L’éditorial

Bien chers amis et amies,

Décembre 1999, Le monde est en
effervescence, on ne cesse de parler du
prochain millénaire, de bogues possibles et
de précautions a prendre.

Powrtant vous ne lirez ceci qu'en février
quand tout sera réglé !

Pourquoi ne pas prendre le temps comme il
vient : vous aurez déjc regu vos avis de
patement de cotisation pour 1'année & venir et
méme déja des veeux pour ['an 2000 ; quelle
grande satisfaction powr nous aviateurs
d’avoir pu contempler notre Prince Philippe
une journée entiére en tenue de colonel
aviateur et quelle journée !

Pourtamt comment §'arranger powr gue ce
texte ail encore quelgue valenr ? Faire des
prévisions 7

Comme vous pouvez Uavoir Iu quelque part :
le XXéme siecle devrait durer une cemaine
d'armées et aucun de nous n'en verra la fin.

Il ne reste plus que les veewx et si c'est de
lVordre de [Dimagination, de [Iespoir,
pourquoi ne pas essayer de lewr donner une
réafité ?

Alors, dois-Je vous rappeler que nous sommes
en février 2000, que persorme ne s’est trouvé
bloqué dans un ascemseur a minuit le 31
décembre, qu'aucune industrie ne s'est vue
ruinée par un blocage, que la terre n’a pas
cesser de tourner.

Donc 'année a bien commencé ef formons les
meilleurs veeux de bonne continuation en ce
nouveau millénaire ; bonne santé, joie au
milien des vitres et longue vie a notre
association.

Yenez nombreux & notre assemblée générale
du samedi 25 mars et @ notre banqguet annuel,
européen et aérien,

Léon BRANDERS
Colonel aviateur ¢ 1.

Editoriaal

van de voorzitter
Beste vrienden en vriendinnen,

December 1999. De wereld staat op zijn kop,
overal en altijd praat men over het volgende
millennium, over mogelijke « bugs» en te
nemen voorzorgsmaatregelen. U zal deze
waoorden nochians slechts in februari lezen,
wanneer alles zal geregeld zijn!

Waarom de tijd niet nemen zoals hij komt: u
zal uw verzoek om betaling van uw lidgeld
voor het komende jaar reeds ontvangen
hebben en zelfs reeds beste wensen voor het
Jaar 2000; wat een grote voldoening voor
ons, viiegers, onze Prins Filip een hele dag in
uniform van kolonelviieger te  mogen
bekijken en wat een prachtige dag!

En toch, hoe leggen we aan boord om deze
tekst nog enige waarde te laten behouden?
Voorspellingen maken?

Zoals u het ergens heeft gelezen: de XXde
eeuw zou nog een honderdial jaren moeten
duren en niemand van ons zal het einde ervan
nog beleven.

Blijven dan alleen nog wensen over en indien
het gaat om dingen zoals verbeelding en
hoop, waarom zowden we dan niet trachien
daaraan een realiteit te binden?

Dus, moet ik u er nog aan herinneren, dat wij
reeds februari 2000 schrijven, dat niemand
om middernacht op 31 december in een liff
geblokkeerd zat, dat geen enkele industrie
door een of andere blokkering geruineerd
werd, dat de aarde nog steeds rond haar as
draait.

Het jaar is dus goed begonmen en laten we de
beste wensen formuleren om op de goede weg
voort te gaan in dit nieuwe millenmium: goede
gezondheid, vreugde in uw gezin en lang
leven voor onze vereniging.

Komt wu talrifk naar onze algemene
vergadering op 25 maari en naar ons
Jaarlijks Europees en Luchtvaartbanket,

Léon BRANDERS
Kolonel vlieger b.d.






§l écrit :

« Plonger vers I'infint, foncer dans le ciel blen, »

« Rejeter horizon, mépriser les fronti¢res, »

« Monter toujoars plus haut, prés de Paspre de feu n
Loin des fiéanx du monde et des soucis austéres. »

Ses lettres sont derites en anglais et, s"adressant 4 son
peére, débutent toujours par on affectuet « Dear Old
Dad ».

A la veille de la deuxiéme guerre mondiale, Roger est
incorpord depuis 10 mois déja, au FII3AS d'Evere,
Cette unité opére sur la derniére et plus récente version
du Fax, le Mark VIIT i hélice tripale.

Ce 9 mai 1948, sept des neuf avions Fox-Hispano
disponibles quittent Evere pour se rendre & Schaffen,
¢n vue des prochaines manccuvres. Fn dépit de son
hélice tripale, sa vitesse plus élevée, une plus grande
manceuvrabilité et wne meillowre protection, & Fox est
un avion vieilhi et dépassé. Cecd, wutefois, n'empéche
pas 'engousement des équipages devant la perspective
des exercices au camp de Beverlo oi des simulacres de
bombardement sont prévis pour le 10 mai .

Trois Fox sont restés A Evere dont deux en état de vol,
le froisiéme subissant une révision générale.

Roger de Cannart n’cst pas de la partie : il se trouve au
Zoute e¢n compagnie des adjudants Marcel Vos et
Albert Soete, ainsi que du capitaine Abel Marquet. A la
chte, le temps n'est pas au beau of il n'y a que pen
dactivités adriennes. Ce n'est qu'au début de ’aprés-
midi que Roger parvient & prendre I air.

Ce jour, peu aprés 22030, it apprend que état d’alerte,
décrétd il v a plusienrs mois déja, viem d'ére
suspendu. Ea pensée il est avec ses camarades 3
Schaffen. 1! pense & ses parents aussi ot décide de Jfeur
€crire, vite encore, une carte postale. Comme toujours,
il la rédige en anglais. 11 tient 4 avertir ses parents que
« si Hitler le permet » i prendra guekques jours de
congé car il a envie d’ym bon repos dans un véritable
fit. Hélas, Hitler a autres plans pour la Belgique et
pour les pilotes qui révent d"un repos bien mérité.

Dans Ies petites heures du 10 mai 1940, les troupes
allemandes envahissent Ia Belgique. Le Zoute est mis
¢n alerte & 2030, A peine deux heures plus tard, aux
premiéres Jucurs du jour, les premidres bombes
tombent. Les officiers non.résidents ainsi que les sous-
officiers recoivent Yordre de  rejoindre  leurs
aérodromes de guerre par leurs propres moyens. Roger
doit se rendre 4 Lonzée. I comprend que ce qui se
passe actucHement ¢n Belgique ne sera pas de courte
dusée. 1I décide de passer par Etterbeek pour prendre
congé de ses parents car il réalise qu’#l ne les verra plus
avant longtemps. La rencontre est de courte durde mais
chargée d'émotions. Roger continue sa route vers
Lonzée. .

En compagnie de Vos, Soete et Marquet, i atteint
Ottignies vers frois heures de 1'aprés-midi et, dans la
demti-heure, il trowve wune correspondance  vers
Gembloux, Heureusement qu’a ce moment les cheming

Hij schrijft

« Driken ngar het oneindige, zich in de blavwe hamel
storten, »

De horizon steeds verder wegduwt, o grenzen
verleggen. »

Steeds hoger stijgen, naar het varige hemellichaam »

« Ver van de plagen der wereld en de strenge zorgen. »
Zijn brieven ziin gesteld in het Engels en vanpen aile
aan met het toegenegen « Dear Ofd Dad », als hij zijn
vader schriift.

Op-de vooravond van de tweede Wereldoorlog is
Roger teeds 10 maand ingeliffd bij het WHISAS o
Evere. Deze cenheid vliegt met ¢de laatste en nisuwste
versic van de Fox, de Mark VI met drichladige
schroef,

Op 9 mei vertrekken zeven van < negen boschikbare
Fox Hispano’s naar Schaffen. Alhoewel de Fox,
ondanks zijn dricbladige schroef, de hogere snelheid,
de betere wendbaarheid en bescherming, nu reeds een
verouderd en voorbijgestreefd toestel is, zijn de
gemoederen van het  viiegend  personecl
hooggespannen met het ocog op de komende
manoeuvres i het kamp van Beverlo. Op 16 mei
zulien ze daar bombardementsoefeningen houden ...
Drrie Foxes zijn achtergebleven te Evere, waarvan twee
vHegklaar en &én in revisie,

Roger de Cannart is niel van de partij. Hij bevindt zich
te Het Zouate, tezamen met adjudant Marcel Vos, Albert
Socte en kapitein Abel Marquet. Het weer is niet 20
best amm de kust en or wordt weinig geviogen, Pas
omstreeks 1 uor in de namiddag kan hij de lncht in

Kort na 22.30n verneemt hij dat de reeds maandeniang
aanslepende alurndoestand is opgeheven. In gedachten
vertoeft hif bij zijn wapenmakkers, die in Schaffen de
staap der rechtvaardigen slapen. Hij denkt ook aan zijn
ouders en besluit nog snel cen briefkaart te schrijven.
Hij doet dat zoals altijd in het Engels. Hij wil zijn
ouders verwittigen dat, « als Hitler het toelaat », hij een
viertal dagen verlof wil nemen, want hij is aan eep
goede rust o een echi bed e

Helaas, Hitler heeft andere plannen voor met Belgié en
et die piloten die dromen van een welverdiend verlof,

In de vroege morgenduren van 10 mei vallen &
Ditsers Belgsé binnen. In Het Zoute wordt het alarm
gegeven o 2.30n. Amper twee wren later, in het prille
gloren van de dag volgt het eerste bombasdement.

De npiet-residentiétle officieren en  onder-officieren
krijgen bevel zich onmiddelik naar  hun
oorfogsvliegvelden te begeven op eigen kxacht, Roger
de Cannart d’Hamale moet naar Lonzée. Hij begriipt
dat wat nu met Belgié gebeurd geen zaak van slechis
enkele weken is. Hij beshuit nog snel evea van zijn
ouders in Bterbeek aficheid te nemen, want hij beseRt
dat hij ze voor lange duur, maar geladen met emotie.
Hij moet verder naar Lonzée.

Samen met Vos, Socte en Marquet, bereikt hij om drie
wur in de namiddag Ottignies. Daar hebben ze een half
wir later verbinding met de trein voor Gembloux,
Gelukkig rijden de treinen nog siceds stipt,

Wanneer zij om 16 wur uif het station van Gembloux



de fer fonctiomment encore converablement.

Quittant 12 gare de Gembloux vers 16 heures, les quatre
anis remarquent une colonne motorisée frangaise qui
irgverse Ia ville 3 grande allure, La foule, éblouie,
applaudit. Biemft il o'y aurs plus ¢'occasions
Gapplandir ..,

A Gembloux, les transports publics ne fonctionnent
déid plos, ainsi  décidentsils de  rallier lewr
cantonnement de Lonzde 4 pied. A peine engagé sur Ia
route, Roger entend au loin une voiture qui s’approche.
C'est un taxi. I fait signe an conducteur de s’arréter.
Dang Ia voitare ... des aviatenrs de la 7e © le capitaine
Dorner et les licutenants Lippens, Leblanc et Coucke.
C'est le deuxidme groupe gui 2 quiité Schaffen le
matin et se dirige également vers Lonzée, via Evere. La
Joie des retrouvailles est grande et les amis se racontent
leurs aventures. Tous les avions de la 7e qui se
trouvaient 2 Schaffen ont €18 détruits au sol s a
premitre attague allemande, ainsi que les Hurricane et
quelques Gloster. IIs progressent rapidement vers lour
destination et arrivent & 'auberge « Le Champ des
Oiseaux » A Lonzée vers 17 heures. Cest ici que fogent
les sous-officiers. Roger y est connu car c’est dans
celte auberge qu'il avait ses quartiers permanents lors
des raultiples exercices & alerte organisés ces derniers
temps.

Entre-temps, un deuxiéme groupe de pilotes partis de
Schaffer: est arrivé a I'aérodrome de guerre de Lonzée
¢t Roger y retrouve d'autres amis: les licutenants
Dulait et Ortmans, Mot et Michel de Hepcde, oo
derniers ayant rejoint Lonzée en camion Trés ému,
Roger apprend que les adindants Wallou et Bodart ont
é1€ blessés et dvacuds vers un hépital Le Heutenant
Devuyst porte le bras en écharpe.

A 18 henres, deux des irois avions Fox restés & Fvere
attermissent 4 Lonzde avec aux commandes les sergents
Champagne ¢t Van Eeckhoudt ainsi que le lieutenant
observateur Lefebure, Un court instant, toute
Vescadrille s¢ trouve ainsi réunie mais pas powr
longtemps car vers 19h30, e sergent Coucke repart
vers Evere pour y reprendre le demier des Fox, le O-
185, sorti de Patelier de révision.

Le soir encore, les officiers de Punité prennent leurs
quartiers au chitean de Ferooz.

Au petit matin da 11 mai 48, le sergent Coucke décolle
d’Evere aux commandes du dernicr des avions Fox de
1a 7e. Cet excellent ami de Roger ~ ¢"est lui qui plus
tard informera le pére de Cannant de la conduite
héroique de son fils - a failli perdre 1a vie au cours de
ce vol, d'abord quand son avion a été attaqué par 6
Domier allemands, ensuite quand i1 capota 4
Patterrissage forcé qu'il dut effectuer aprés Pattaque. 1f
s'en sortit henrensement indemne et rejoignit Lonzée
au plus vite. Le méme jour encore, les avions
disponibles 2 Lonzée seront répartis entre la 7I/3AS
et la 7/IE/1 A,

A Paube du 12 mai, Roger de Cannart ¢’Hamale
accompagné du Lieatenant observatenr Lippens, déeolle

stappen, rijdt daar n¢t een Franse gemoforiseerde
colonng voorbij aan hoge snelheid. Nu worden deze
soldaten nog toegejuicht door de ademloos toekijkende
menigte. Straks zal er geen plaats meer zijn veor. Er
blijkt geen openbaar vervoer ter beschikking te ziin. De
wapenbroeders besluiten dan 0ok het kantonnement te
Lonzée te voet te vervoegen. Zij zijn echter nog maar
pas goed op stap gegaan, als Roger een anto hoort
aankomen in de verte. Het is een taxi. Hij doet teken
aan de bestaurder om fe stoppen. De wagen blijkt reeds
afgeladen te zijn met vliegers .., van het 7o | Het ziin
kapitein Domer, luitenant Lippens, Leblanc, Coucke.
Zij zijn de tweede groep dic ‘s morgens Schaffen in
allerijl verlaten hobben en op weg ziin naar Lonzée via
Fvere

De vrengde van het weerzien is groot, Struikelend over
hun woorden vertellen de vrienden hun wedervaren,
Alle viiegtuigen van het 7de die te Schaffen waren, zijn
meteen bij de eerste Duwitse luchtaanval op de grond
vernietigd, tezamen met de Humricane en enkele
Gloster.

Snel vervolgen zij ne ban weg en om 17u bereiken zij
de herberg « Le Champ des Oiseaux » te Lonzde. Hier
foperen de onderofficieren. Roger is hier bekend
Immers, tijdens de talrijke alarmoecfeningen, die
gehonden werden in de laatste muanden, werd dere
herberg zifn vaste verbliffplaats.

in de loop van de dag zijn de tweede grocpen, die
vanuit Schaffen vertrokken zijn, goed aangekomen op
het oorlogsvliegveld. Roger vindt zijn vrienden terug,
waarsnder luitenant Dolait, Ortans, Mot en Miche!
de Hepoée, die Lonzée bereikt hebben per camion
Maar geschokt verneemt hij dat acudant Wallon en
Eodart gekowetst werden en naar het hospitaal vervoerd.
Luitepant Devuyst draagt ziin amg in  een
drichoeksverband,

Omm 18 wur landt de laatste van de twee Foxes, de O-
187 en O-188, die nog e Evere achiergebleven waren.
Aan de stuurknuppel zitten de sergeanten Champagnac
en Van Eeckhoudt. Luitenant Lefebure is meegeviogen
als waamemer. Voor een kort ogenblik is het smaldeel
forug vercnigd Maar om 19.30u, na een goed
avondmaal, vertrekt sergeant Coucke terug naar Evere
om de ondertussen herstelde 0-185 op te halen.

Die avond worden de officieren nog ingekwartierd in
het kasteel van Ferooz,

In de vroege uren van de 11de mei is sergeant Coucke
vanuit Evere vertrokken met de  enige nog
achiergebleven Fox. Deze goede vriend van Roger, die
later een verontrusts vader de Camnart zon inlichten
over ¢&e heldhaflige houding van zijn zoon, komt
Hidens deze opdracht bijna om het leven, als hij
besprongen wordt door 6 Dorniers. Alhoewel zijn
toestel tijdens de noodianding over de kop gaat,
overleeft Coucke en vervoegt hij zo snel mogelijk
Lonzée. Die dag nog worden de beschikbare
vhiegtuigen te Lonzée verdeeld tussen het 7111344 en
het 7/TH1AE.

Bij het krieken van de 12de mei vertrekt de Cannart
samen met luitenant waamemer Lippens voor een



pour une mission dang le secteur Hanput-Huy-route
Lidge & Namur. Au cours de ¢e vol, Hs devaient
survoler le théitre en plein air de Namur et y jeter un
pacuet coptenant des messages. Vof sang histoire mais
non dépourva d’émotions et de tension car, & plusienrs
reprises, les  avions Domier se  rapprochérent
dangercusement et des tirs du sol avaient endommagé
leur apparedl. lis éiaient indemnes wutefois.

Pour un autre équipage composé de adjudant Vos ¢
du ewtenant observateur Duladt, les choses tourndrent
pius mal : ils durent effectuer un atterrissage foreé 4
moins de deax kilomdtres de Lonzde aprds que lewr
avion ait &1 endommage par des tirs amis mors de leur
mission au-dessus ¢” Andenne.

L avance des troupes ennemies est foudrovante ¢t 3 10
heures les deux escadrilles de Lonzée regoivent ondee
de se redéployer sur I'aérodrome de Fosses. Roger et
ses amis s inquidgtent du sort de leurs camarades Mot ¢t
Lefebure, non encore rentrés 4"une mission sur le trajet
Waremmes-Braives. Mais peu de temps avant ke départ
vers Fosses, les deux aviatewss mejoignent Lonzée ... 3
pied ; ils avaient di faire un atterrissage foroé aprés
gque leur avion ait &t¢ attagué par des Morane frangais !

Le 13 mai a 'aube, nouvel ordre d’évacuation ! Cap
sur Pidton, de I"autre ¢ité de Charleroi, o Ia principale
mission consisters ¢n la chasse aux parachutistes. Mais
aprés quelques vols sang histoires, Descadrille ¢mitte
Pidton pour se¢ reloger 4 Aalter. Par mangue d’avions,
Roger de Cannart ¢"Hamale a di faire le

entre Fosses et Pidton au volant de la Buick du
Lientenant Dulait. I fera le trajet entre Pidton ¢t Aalter
comme passager dans fa Chevrolet du cormmuandant de
Briey et en compagnie de Coucke et de Victor Leblanc.
Le commandant de Bricy avait obtenu Iz permission de
faire un détowr par Humbeck o0t sa famille est instaliée.
Le tableau de ia rencontre est émouvant et atiriste
Roger & 12 pensde qu’il ne reversa ses pareals avant
Dieu sait combien de temps, Roger ignore 3 o moment
qu'avant de quitter Piéton, le commuandant de Briey
gvait téi¢phoné an pére de Roger afin de le mssurer sur
I sort de son fils. Aprés un repas réconfortant, ¢est
dans un silence total qu'on reprend ia route ; tout le
monde est absorbé par ses propres pensdes.

Dans Ies jours qui suivent, la 7H3AZ effechiers
plusicurs missions g dépurt ¢ Aalter. C'est un grand
choc pour Roger de voir comment, 'un aprds Pautre,
ses meillours amis dispamissent au cours de lears
missions. Le 16 mai e commundant observatenr de
Briey et son pilote Albert Soete tombent tout prés de
Lowvain ...

Le 18 mai 2 7h14 du matin, tons les avions se frouvant
sur Padrodrome de Aalter sont détruits an sol au cours
d’un bombardement allemand. L. attaque swrprit tout Ie
monde. Roger, 4 demi vétu, plonge dans une tranchée,
Beaucoup d'hommmes mewrent au cours de  ce
bonibardement. Pour Ia 7¢, Ia guerre est terminde. « A
partir de ¢¢ moment, écrit Coucke au pére de de
Cannart, nous n’étions plus en danger ».

opdracht in de sector Hannuit-Hoie-baan Laik-Namen,
waar zij een boodschap dienen af ¢ werpen in het
openiuchitheater van Namen, Na een succesvolle, maar
met spanning geladen viucht, wambil zij meerdere
keren Dorriers ontmoeten, keren zij ongedeerd terug.
Hun vliegtuig heeft echier zware schade peleden van
groadvuur.

Een tweede bemarning, de adivdant Vos en luitesant
Pulait, die cen opdracht uitvoerden boven Andenne, is
het minder goed vergaan, geren zij, nz door eigen
troepen beschoten fe ziin, tot noodianden gedwongen
werden op amper fwee kilometer van Lonzée.

Tegenover de smel oprukkende viiand is peen keuit
gewassen en om 10 wur krijgen de smaldelen opdracht
fot evacuatic van het oorlogsviicgveld te Lomzée.
Fosses is de nicuwe bestemming Roger en zijn
vrienden zija bezorgd om het Tot van hun makker Mot
en de luitenamt Fefebure, die nog steeds miet
terugkeerden van cen opxdracht boven het fraiect
Borgworm-Braives. Kort voor het vertrek naar Fosses
om 20 vor bereiken beide mannen Lonzée te voet, Z§
hebben: een noodlanding moeten maken, nadat zij door
Franse Morane’s werden asngevalien!

Op de 13 mei, hij dageraad, wordt opuienw evacuatie
bevolen. Kaap moet gezet worden naar Pidton aan de
andere zijde van Charleroi, waarop valschermspringers
zat diener gejaagd Na enkele onverontruste viuchien
verlaat het smaldeel Pidton, om zich nsar Aasbter fe
begeven. Bij gebrek zan vlieghsigen heeft Roger de
Canrgprt ¢'Hamale de verplaaising van Fosses naar
Piéton gedaan aan het stuor van de Buick van laitenant
Daizit. Het tweede traject van Piéton naar Aalier maakt
ki als passagier, fezamen mwet Coucke en Victor
Leblanc, in de Chevrolet van commandant de Briey,
die zelf rijdi Deze laatste heeft toestemming bekomen
om ¢cen korle zifsprong t¢ maken naar Humbeek, waar
zin gezin verblijft. Het bewogen toneel van het
weerzien tussen de commandant en de zijnen, weekt bi
Roger zware emoties los, wanneer hij bedenkt dat hif
zijn oaders, voor God weet hoe lang, niet meer zien
Wat Roger niet weet, is dat de Briey vroeger die dag
naar vader de Cannart heeft petelefoneerd om deze
gerust te steflen over het lot van zijn zoon, Na een
verkwikkend avondmaal vervolgen zij lam weg, Het is
sl in de amto. Jedereen is vervald van ziin eigen
teI.

Het 7MI3AE zal in de volgende dagen mweerdere
opdrachten nitvoeren vanuit Aaher. Roger de Canpart
d’Hamale zit geschokt hoe, de één na de ander, zijn
beste vrienden nist terugkeren van hun opdrachien. Op
16 mei sneuvelen comruandant wagrnemer de Brey en
zijn piloot Alhert Soete nabij Leuven. ..

Op 18 mei om 7 14u ‘s morgens worden tijdens een
Duits Iuchtbombardement alle vliegtuigen te Aalier op
de grond vemicld. De aanval verrast de munschappen
in hun slasp. Nog half ontkleed werpt Roger zich in
een loopgracht. Verschillende manschappen sneuvelen
tijdens it bombardement. Voor het 7de is de oorlog
vaorbij. "« Vanaf dat ogenblik, schrijft Coucke aan de
vader de Cannart, verkeerden wif nict meer in gevaar ».



Les survivanis recoivent ordre de se rephier sur St
Omer ol ils bénéficieront d’une période de repos. A
11130, une colonne de voitures quitte Aalter. Roger ost
au volant de Ia petite DKW décapotable du lieutenant
Lippens. Victor Leblanc est avec gux. Hs franchissent
la frontitre francaise 3 Cassel & 18h30. Arrivés 4 St-
Omer, ils apprennent que 'ennemi avance rapidement
sur Abbeville et qu'il v a grand danger que leur route
s trowve coupée. Ils renoncent au repos ¢t décident de
rouler toute la nuit afin d’atteindre 1a Somme au plus
vite, fls traversent Rouen ke 19 mai vers midi
Inlassablement 1a colonne poursuit sa route vers le sud.
Maig les routes encombrées font perdre un femps
précicux et malgré la priorité qui aurait d0 fue
accordée aux mouverncnts militaires, il fant parfois
plus d’une heure pour avancer de 4 & S kilomatres. Hs
atteignent  Vingt-Hamnaps 4 une quinzaine de
kilométres d’Alengon vers 22130 et y passent la muit
dans une grange.

La colonne reprend 1z route & Alencont Ie lendemain A
$430. Vers 10 heures ils croisent un groupe d’espions
allemands capturés. La guerre n’est pas loin et on
avance si lentornent | A Alencon, ia colonne fait halte
et on improvise un repas d¢ midi ; puis ¢est la route
vers Tours ot elle amrive vers 17 joures. La 7eme
trouve des «uartiers sur un petit adrodrome local.
Roger, accompagné de Michel de Hepode et de Victor
Leblanc se read 4 Tours pour faire un brin de toiletie et
y prendre un bon repes. Au retour, is prennent un
dernier verTe au mess.

Malgré Pinsistance répétée des Belges pour obtenir un
campement définitif, les autorités frangaises ne
réagissent pas au cours des deux jours suivants. Faute
de mienx, Roger et ses amis Mot et Michel de Hepede
se rendent 3 Tours pour v acheter des chemsises ¢t
d'autres  arficles nécessaires. Apres e diner, s
effectnent encore quelques achals, puis s'en refournent
i temps pour le repas du soir an camp. An milien de la
nuit, soudainement, alerte aérienne. Tous les occupants
de V'adrodrome se répandent dans Ia nature. An bout
¢"une heure ot demie, 1'aleste est levée et tout le monde

rejoint son campement.

Le 22 mai les autorités frangaises font savoir aux
belges qu’ils ne peuvent plus continuer & disposer de
I"aérodrome. Elles ont trouvé des logements dans le
cantonnement réservé an ler Groupe A Charentilly, 3
une quinzaine de kilométres de Tours. Clest ici que
Rogerde(lammrtetsesmms(fhampagnacethdot
oconpront une maison pendant les 18 jours swvants.
Le mom! r'est pas brillant et Patmosphére respire
Penrpa ¢f surtont Uimpatience. Afin de distrire les
hommes, ke commandant organise des promenades, de
la patation ; on joue aux échecs ou aux cartes. Roger
réalise de plus en plus que les avions promis par la
France, n'wrriveront jamais puisque elle-méme ne
dispase pas d'assez de maténiel pour pourvoir a s
besoins,

Zij krijgen opdracht zich terug te trekken op St-Omer,
waar cen rustpauze zal genomen worden. Om 11,56 u
vertrekd Roger de Cannart met zijn eenheid Hij
pestaurt de keine open DKW van Initenant Lippens,
met wic hij het stuar zal wisselen. Victor Leblanc rijdt
met hem mee. Om 18.30u overschrijden zij de Franse
grens te Cassel. In St-Omer vememen zij dat de vijand
zeer snel oprukt naar. Abbeville en dat de kans groot is
dat zij de

bestoten

ganse nacht blijven doorrijden om zo op tijd de Somme
te bereiken Rouen wordt gepasseerd omsirecks het
middaguur op zondag 19 mei. D¢ colonne vervoigt
onverpoosd haar weg naar het zuiden. VO6r Rouen
immers werd op de van verkeer oversielple wegen
enorm veel tijd verloren. Ondanks de voorrang die aan
militaire colonnes dient verleend, hadden ze soms meer
dan cen 1w nodig om 4 4 5 km vooruit te komen! Om
2230u bereiken ze Vingt-Hannaps op vijftien
kilometer van Alencon, waar ze ovemnachten in cen
schuur,

Om 830 begeeft de colonne zich terug op weg,
richting Alengon. Om 10 nur passeren zij eon groep
gevangen genomen Duitse spionnen. De oorlog is niet
ver weg €n ze schicten maar trasg opl In Alengon
wordt gemiddagmaald, dun gaat het verder naar Tours,
waar ze om 17 u aankomen Het 7de wordt
ingekwartiend op ecn lokaal viiegveld. Roger, Michel
de Hepcde en Victor Leblanc gaan naar Tours voor een
scheerbeurt en  een  goede maaltijd  Voor het
slapengaan wordt nog ¢en biertje genuttigd in de mess.

Oncdanks herhaald asndringen van de Belgen om een
definitief kampement te krijgen, blijven gedurende de
twee voigende dagen alic reactics van de Fransen uit.
Bij gebrek aan beter, gaat Roger samen met Mot en
Michel de Hepode hemden kopen in Tours en blijven in
de stad dineren. In de namiddag doen ze nog wat
boodschappen en keren op tiid termg voor het
avondmaal, Midden in de nachi is er plots alamm en
iedereen op het viiegveld moet zich verspreiden over
de velden en wegen. Pas na anderhalf wr kriigen ze
toelating om terug te komen,

Op 22 mei vernemen ze dat ze niet langer op het
viiegvekl kunnen blijven. Er is logement gevonden in
het kantonnement gereserveerd voor de Iste Groep te
Charantilly, amper 14 kin van Tours verwijdert. Hier
zuflen Roger en zijn vrienden Champagnac en Mot
gedurende de volgende 18 dagen cen huis delen in een
sfeer van verveling, maar vooral van ongeduld. Om de
manschappen te verstrooien worden wandelingen
georganiseerd, er wordt gebaad, geschaakt en met de
kaarten gespeeld. Het besef groeit echter bij Roger dat
de door Frankiijk beloofde vliegtuigen er wel nooit
zullen komen, gexien zij zelf niet eens genocg
matericel hebben om hun ¢igen noden te vullen,



Le 10 juin arrive Pordre & an mouvement vers Moissac
dans la Hawte Garonpe. Les anciens du personmel
navigant effectuent le déplacement en voiture, via
Poitiers, Angouléme, Périgueux et Agen Les plus
jeunes - dont Roger — et les hommwes de troupe,
voyagent par chemin de fer. C’est un voyage agréabie,
en deuxiéme classe, qui les méne 4 Moissac en trois
Jjours. Quand le 13 juin, vers 15 heures, ils descendent
da frain, le commandant Lunden les atterst 11 avait
déja fait tout le ndeessaire pour gue tous puissent
s'installer le plus confortablement possible. Roger et
une quinzaine d’autres se refrouvent instaliés dans une
maison réquisitionnde.

Les six jours snivants connaissent une évolution
déoevante. Les avions gromis ne sopt foujours pas
disponibles. 11 y a bien le Groupe qui procéde 3
Paménagement dun aérodrome & quelques kilométres
de Moissac, soi-disant desting & accueillir Ia 73 AL,
Recevront-ils quand méme des avions pour &'y
perfectionner 7 Mais quand Iaérodrome st déelaré fin
prét le 18 juin 40, une grande déception attend fes
hommes de Ia 7éme : une escadrille frangaise vient 8’y
ingtalier

Le ravitaillement devient de plus en plus précaire. Le
nombre de réfugiés qui traverse Moissac va croissant
fous sont en route vers le sud on essayent d atteindre
les ports de 1" Atlantique.

C’est alors qu'ils apprennent que le Maréchal Pétain a
ordonné le cessez-le-feu. Tis discutent ferme sur ce
qu’il y 2 lieu de faire. On s'attend A des instructions de
ia part des autorités francaises, mais ricn ne se fain
Roger dcide de rejoindre IAngleterre. 11 désire
continuer la lutte.

Dans un message adressé & Frangois de Canpart
d’Hamale, pére de Roger, le ler sergent Jacques
Coucke lui signale avoir appris 3 son retowr dune
mission 3 Monipellier le 21 juin, l& départ du
commandant Luaden, des Heutemants De Vayst et
Leclercq ainsi que de quekues pilotes de I Sabena et
d'autres encore dont il ne s¢ souvient plus da nom. 11
ne peut certifier si Roger était parmi eux. Michel de
Hepcee, a4 son retour en Belgique e 25 juillet 1940,
informe les parents de Roger gque leur fils a quitté
Bordeaux le 20 juin en méme temps que Leclercq,
Javaux ot d'astres.

D’autres sources mentionnent Parrivée 3 Plymouth de
Roger de Canmart, seul le 20 juin 19540,

A partir de ce moment, il servira son pays 4 partir du
soi angiais.

A la Royal Air Force

Diverses sources nows apprennent que Roger de
Cannart d’Hamale fut Iun des premiers belges a metire
pied sur Ie sol anglais. était le 20 juin 1940, Ce qui
est certain, c’est qu'il était le seul belge parmi un grand
nombre d'aviateurs polonais provenamt dn centre
d'instruction de¢ la Force adrienne polonaise, 3
débarquer 3 Plymouth ce 20 juin Dés son arrivée,
Roger se rend A Londres et se présentc an Quartier
Général pravisoire de I’ Adronsmtique miilitaire belge.

Op 10 juni komt het bevel tot verdere beweging naar
Moissac in de Haute-Garonme. De oudgedienden van
het viiegend personcet vertrekken per aute. Zij zullea
Mommcberezkenmmzmmuléme Pérignenx
en Agen. De jongeren, waaronder Roger, en de
manschappen reizen per trein. Het wordt een prima reis
in tweede kiasse, die hen op drie dagen naar Moissac
brengt. Als zij om voorzieningen hoeft getroffen om
iedereen zo comfortabel mogelijk te logeren. Roger
komt met een vijftiental anderen in een opgesist huig
ferecht,

Tijdens de zes dagen die volgen, nemesn de zaken een
dramatische wending. De beloofde vliegtigen komen
niet opdagen. Wel wordt op cen tiental kilomster van
Moissac een vlhiegveld aangefegd door de Groep. Er
wordt gezegd, dat het zal dienen om het VII3AS te
huisvesten. Zij zuflen toch nog vliegtuigen krijgen en
zich hierop bekwamen. Als het vhegveld op 18 juni
klaar is voor het gebruik, worden de manschappen van
het e met hun  zoveelste  telenrsieliing
geconfrontecrd: het wordt onmiddeilifk in beslag
genomers door een Frang smaldeel.

De beveorrading wordt alsmaar moeitijker. Meer en
meer viuchielingen trekken door Moissac naar het
zuiden of trachten de havens aan de Atlastische kust te
bereiien,

En dan vememen ze dat Marschalk Pétain bevel
gegeven heeR tot het staski-het-vuren. Er onistagn
lange discussies over wat men moet gaan doen. Men
wacht op instracties van het Franse gezag. Er gebeurt
niels. Roger besluit naar Engeland te viochten. Hij wil
verder vechten,

In een boodschap aan Frangois de Cannart §'Hamale,
vader van Roger, schrijft Iste sergeant Coucke, dat hij
op 12 gmi 1940 in opdracht moest naar Montpeilier,
wzamen met commandant Burtonboy van  het
SMI3AE Wanneer hij op 21 juni terng op de basis
asnkont, verncenst hii het vertrek van commangant
Lunden, hitenant De Vuyst, Leclercq, enkele Sabena
piloten en nog anderen waarvan hij de nmam niet
herinnert. Hij is nict zeker of Roger erbij is. Michel de
Hepcée, die naar Belgié terugkeert op 25 juli 1940,
nwldtaaudeaw&rsmﬁoger,dazmzm
vertrokken is op 20 juni vanuit Bordeaux, tezamen met
Leclercq en Javaux en enkele anderen. Op 20 juni,
vermelden sommige bronnen, arriveert Roger de
Cannart d'Hamale, gans alleen, (e Plymouth.

Voortaan zal hij zijn land dienen vanop Engelse
bodem.

In de Royal Air Force

Uit meerdere bronnen vernamen wij, dat Roger de
Cannart d’Hamale als &n van de ecrste Belgen in
Engeland voet aan wal zetic. Dit gebeurt op 20 juni
1940, Hij is wel de enigste Belg tussen een groep
Poolse viiegeniers, atkomstig  van het
Opleidingscentram van de Poolse Luchtmacht te
Montpeilier. Aangekomen te Plymouth begeeft Roger
zich onmiddellijk naar Loaden om ¢r zich te melden bij
het voorlopig Hoofdkwartier van het Belgisch Militair
Viiegwezen,






un antre bombardicr. A court de mumitions it doit
rompre le combat.

Toujours d’aprés le « Operstional Record Book », Ie 11
septembre 1940 lors d'wn vol de patrouille
opérationnelle, 12 section de Roger rentre ¢n contact
#vec un groupe important d’avions Do, 215 escorids de
B£109 ¢t de Me. 110, Un combat achamé s¢ déclenche
aussitht. Au couss de Dengagement le Husricane de
Roger de Cannart est fortement endommagé par fe fir
d’an Me.110. Ii perd le contrdle de sor appareil qui
commence i se dsintégrer en vol. Aveupid par le
glyeol, Uhuile ¢t le carburant qui s'échappent dn
motenr <& son avion, il a grande peine A sauter en
parachte. Le Hurricane s’éerase dans un champ tandis
que le pilote atterrit dans ke village de Hurst Green, les
vétements e lambeanx mwmis  miraculeusement
indemne. Les restes du moteur se son avion seront
entreposés au Bremzett Acromautical Museum et s’y
trowvent encore exposés aujourd hui,

Lors dun auire vol de patrouille e 17 octobre 1940, Ie
mauvais temps le surprend. Roger ne retrouve plus s
base e, 4 court de carburamt, se pose en catastrophe
dans ua champ 3 Chipping Ongar, Cette fois encore, i
sort indemne de Paventure.

Les pertes 2 Ja 46° sont aussi élevdes que les victoires,
mais ces dernitres augmenient sensiblement an faret 3
mesure gue s’accroit I'expérience des pilotes de catte
unité reconstifude. Les jeunes pilotes se montrent
achamés au combat et le prouvent chaque fois qu’ils
attaquent les formations 4'avions ennemis aa-dessus de
I"estuaire de la Tanise, Mais les pilotes sont fatigués
aussi - ce n'est guére que les jours de mauvais temps
gu’ils trouvent un peu de repos mais en ce splendide
automne de 1940, ces journdes se font plutdt rares.

En octobre 1940, les Allemands metient en ceuvre de
larges formations de Bf 109, chargés de bombes, Ce
sera 13 Padversaire de 1a 46°,

Le 31 octobre margue la fin officiclic de Ia Batailic
d’Angleterre. Winston  Churchilt  prononce  sa
Ilégendaire phrase : « Never before in history .. »
Roger de Cannant d'Hamale fait partic de ces «few »
qui ont fait tant ... Mais son sacrifice supréme sera
pour le Iendemain.

1e ler novembre 1940, ia 46° décolle de sa base pour
une mission presque de routine ;. une patrounille
opérationnelle au-dessus du duché de Kent, Roger est
aux commandes du Huricme V7616, Cest e
Squadron Leader JR. MacLachlan qui apergoit les
trois avions ennemis en premier et qui ordonne Iz
poursuite. Roger de Cannart vole comma ailier gauche
de sa section. Les avions enmemis ouveent le feu en
direction de leurs poursuivants,

Soudainement, 'avion de Roger quitte fa formation,
vire vers Ia ganche et se met en piué. A premidre vue
'avion sembie étre intact mais e pilote ne fait ancune
tentative pour reprendre le contrdle de son appareil. Le
piqué s’accenue, le moteur du Fhurricane hurie sous
vitesse granissante ... Quelques secondes plus tard,

e jacht te openen op 2en andere bommenwerper, Bij
gebrek aan munitie moet hii sirijd vroegtijdip staken,

Op 1} scptember, steeds volgens het Operations
Record Book, oatmoet de sectie van Roger in de loop
van een normale operationele  patrogillevincht een
aantal Do 215, gedscoricerd door Bf. 109s en Me. 110s.
Een fel luchtgevecht ontplooit zich in het Engelse
luchtruim. D¢ Hurricane van Roger de Cannart krijpt
het zwaar ¢ verdwren Zwaar focgetakeld door het
mitraiileurvine van een Me. 110, staagt hif er niet meer
in zijn toestel onder controle te houden. Zijn viegmig
begint uit elkaar te vallen in volle viucht Verblind
door wegspattende giyeol, olie en benzine, kan de
Cannart zich op het nippertie met zijn vaischerm
redden. Ziin Hurricane slaat te pletter. Hijzelf komt
neer in het dorpic Hurst Green, weliswaar met
doorzeeide Keren, maar verder oagedeerd. Later zulien
de overbliifselen van de motor van ziin viegiuig
ondergebracht worden in het Brenzett Aeronautical
Muscum, waar ze nog stecds 1¢ zien zijn,

Bij cen andere patrouilleviucht op 17 ckiober 1940
wordt Roger vermst door het slechte weer. Hij kan ziin
basis niet meer vonden, Tenslotte joet hi, door tekort
aan brandstof, een noodlanding uitvoeren te Chipping
Ongar. Ook bij dit ongeval bliift hij ongedeerd, zij het
behoorliik door elkaar geschud,

De verliczen in het 46° zijn zo hoog als de
overwinningen, masr deze laatste zullen gestaag
beginnen foenemen, nadat de ervaring b het
weckirsamengestelde squadron  toencemt. De  jonge
piloten bijten verwoed van zich af, telkens zif de grote
Duitse formaties aanvallen boven het estuarium van de
Theems. Maar de vliegers zijn ook vermoeid. De enige
verpozing voor hen is een bewolkie dag maar die
komen in de prachtige herfst van 1946 zeer schaars
voor,

in oldober 1940 beginnen de Duitsers hun toevincht te
zocken in de grote formaties Bf109's die als
bommenwerpers ziin nitgerust. Het is voomamelijk
met deze strijdmacht dat het 46° geconfronteerd wordt,
Op 31 oktober is de Slag om Engeland officiesl
voorbij. Winston Churchill brengt met emotic zijn
beroemde toespraak over de radio: « ... never ... so
few». Roger de Cannart d’Hamale behoort ioi dis
enkelen, die zoveel gedaan hebben voor zo velen, Maar
zijn grooiste offer zal gebracht worden een dag later,
Op 1ste november stijgt het 46 Squadron op van haar
basis. Ropger bestuurt de Hurricane V7616. Het
smaidee] heeft als opdrachi cen routine operationele
patrouiliering uit te voeren boven het grasfschap Kent,
Het is de Squadron Leader JR. Maclachlan, die het
gerst de drie vilandelifke vliegtsigen opmerkt en bevel
geeft tot de achtervoiging. De Cannart viiegt in de
lintker positic in zijp sectie. De vijandelifke toestellen
openen het vaur in de richting van hun achtervoigers.
Plots verbreckt het vieptuig van de Cannant &
formatie. De Hurvicane van de jonge piloot gaat in een
lirdese bocht en duikt omiaag, Op het cerste gezichy i
er met bet toeste! niets aan de hand, Nochtans is er
ogenschijnlijk geen enkele poging van de piloot om het
viieghig onder controle te krijgen. De motor van de
Hurticane huilt ferwijl het vieghig zijn val bliift



Pavion §’écrase sur Ie territoire de Snersald Farm, prés
de Swingfield Le cotps de Roger sera retrowvé parnd
les débris de son appareil.

L’enquéte révélera ultdricurement ce qui 5°était passé
et les raisons pour lesquelles Je pilote n'a méme pas
essayé de se sauver en parachute . en examinant les
débris, les investigateurs découvrent des impacts de
balles sur la carlingue ef le sectionnement des conduits
doxygéne. Privé de cet oxygéne, le pilote s'était

Pour sa conduite héroique ¢t son sacrifice supréme,
Roger de Cannart d’Hamale sera honoré par I'octroi 3
titre posthume de fa Croix de Chevalier de 1'Oxetre de
Léopold, avec la mention suivante

« Vaillant officier pilote qui s’évada de France dds Ia
fin des hostilités. Versé dans une escadrille de chasse,
se distingua au cours d¢ nombrouses rencontres avec
des formations ennemies. Tué en combat aérien e fer
novembre 1940 »,

Ce ne sera qu'en décembre 1940 gue les parents de
Roger recevront la triste confirmation de la mont de
leur fils bien-aimé. Le ler décembre 1940, Monsienr 1.
de Mulder, atiaché A 1a Banco Burnay de Lisbonpe
écrit 4 Madame de Cannart:

« Les résuliats des rocherches sur la destinée de votre
fils Roger ont cffet évélé les tristes raisons pour
lesquelles vous &tes restés sans nouvelles de hui.

Vos craintes étaient fondées ¢f votre fils est tombé en
picine gloire en combat aérien vers la fin ¢ octobre
1940, Cette nouvelle vient de m’étre communiquée par
Monsieur A De Clerog Il me dit que votre lettre,
snvoyée en septembre, lui ost parvenue Ia veille de sa
mort et était pour lui 3 derniére grande joie. Votre fils
€tait sur ie point d’étre nommé officier. I est mort en
héros ».

Amms&mgkngwdcﬁmﬁd’ﬁmieam
ies distinctions suivantes

= Croix de Guerre avec Palmes 1940-1945

»  Mgdaille commémorative de fa gnerre 1940-1945
aveg salwes croisds sur ruban

- Croix de Chevalier de 1'Ondre de Léopold avec
Palmes.

ﬂavaizétécztéél’()rdmde;ow&l’ﬁémmﬁw
militaire du 21 mai 1940 pour sa conduite courageuse
Jors d’une mission de reconnaissance réussie au-dessus
du front belge.

vothouden. Het stort weinige seconden lader neer te
Neervailt Farm, bij Swingfield.

Bij ecen iater onderzoek, wordt het duidelijk wat
gebeurd is en waarom de piloot zelfs niet getracht heeft
zich met ziin vaischerm te redden. Bij het onderzock
van het wrak, vinden de ingenieurs sporen in de
anstofleiding, die erop wijzen dat ze door kogels
doorzeefd werd. Hierdoor kwam de
zuurstofbevoorrading in het gedrang, wat op zijn beurt
leidde tot het verlies van het bewustzijn van de piloot.

Vaoor ziin moedig optreden en het veil stellen van zijn
leven ontving Roger de Cannart ¢’Hamale posthum het
Kruis van Ridder in de Leopoldsorde, met de
vermekding:

« Moedig officier-piloot die Frankrijk ontvluchite bij
het begin van de vijandgelijkheden. Ingehiffd in een
Jjachtsmaldeel, onderscheidde hij zich in de loop van
meerdere  ontmoctingen met vijandeliike formaties.
Gedood in een luchigevecht op 1 november 1940 ».

Het zon nog tot december 1940 duren, alvorens de
ouders van Roger bevestiging zouden krijgen van de
dood van hur geliefde zoon.

Op 1 december schnijft de heor I de Mulder vanuit
Lissabon, waar hij werkzaam is bij de Banco Burnay,
aan Mevrouw de Cannar :

« Het resultzat van de navorsing, met betrekking tot ow
zoon Roger, heeft inderdaad de drogvige reden aan het
licht gebracht, waarom u zonder nieyws bent gebleven.
Uw vrees was terecht en uw zoon is eind oktober met
ere gesneuveld tijdens cen luchigevecht. Dit nieuws is
zopas medegedeeld door Mencer A De Clercg. Hij
zegt me ook dat de ontvangst, op de voorsvord van
zijn dood, van uw brief van seplember, voor hem een
grote laatste vrengde heeft betekend. U zoon stond op
het pet van officier benoemd ¢ worden. Hij is
gestorven als keld ».

Roger de Camnart d’'Hamale oniving postuum de

voigmm&mchesdmgm
Oorlogskruis met Paim 1946-1945

-  Herinneringsmedaille oorlog  1940-1945  met
gekraiste sabels op lint

«  Kruis van Ridder in de Leopoldsorde met Paim.

Hij werd vermeld op de dagorder van het Militaire
Viegwezen op 21 mei 1940 voor zijn moesdig godrag
tijdens ecen succesvolle verkenningsviucht boven het
Belgische front.
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NOUVELLES DE
L’ASSOCIATION

Admissions - Toelatingen 18.11.1999

DAVIN Fernand

Breveté pilote ¢"avion le 01,04, 1971 par ks Force
Terrestre (Aviation 1.4gére)

Adnnis dans la calégorie «Actif »

Parrains : André DILLIEN et Théophile LAPORTE

DORMANT Jean-Louis

Breveté piloie de planewr par I’ Adro-club Roval de
Belgique 1e 08.08.198%

Admis dums Is catégorie «Sympathisant »

Parraing : Léon BRANDERS ot Hubert MOJET

MAQUET Maurice

Breveté pilote d’avion en 1956 par I’ Administration de
1’ Aéronautique du Congo-Belge

Admis dans la catégoric «Vieille Tige »

Parrains ; André DILLIEN et Jean FLORENT

Admissions - Toelatingen 98.12,1999-12-31

MULLER Walter

Breveté pilote d’avion par Ja RAF le 27.09.1947
Adns dans Ia carégorie «Vieille Tige »
Parming : Léon BRANIERS et Paul JOUREZ

DE RAUW Edmond

Gebrevettesrd boordwerktuigkundige in 1961 door de
Luchtmacht

Toegeiaien in cateporie « Vieille Tige »

Peters : Robert FEUILLEN en Charles PEYRASSOL

JANSSENS August

Gebrevetieerd boordwerkiuigkundige in 1960 door de
Luchimachs

Toegelaten in categorie « Vieilie Tige »

Peters © Robert FEUILLEN en Charles PEYRASSOL

Gabriel HAUBERT, le 31 octobre
Auguste LEMOINE, en octobre

Nous présentfons nos sincéres condoléances aux
Jamilles ot amis de ces disparus

Ons innige deelneming aan de fumilies en vrienden
van deze overfedenen

NIEUWS VAN DE
VERENIGING

8 mars : Monsieur le Professenr Gaston MAGGETTO,
docteur en sciences appliquées, chef du
départenient d’électricitd et & électronique de
puissance A I Vrije Universiteit Brussel, nous
pariera de 1'avenir da véhicale électrique.

8 maart: De Heer professor (aston MAGGETTO,
dokier in de tocgepaste wetenschappen,
hoofd van het departement elektriciteit en
krachielektronika asn de Vrije Universiteit
Brassel, zal spreken over de toekomst van
de clektrische wagen,

12 avril: Le colonel aviateur brevetd & état-major
WUYTS, commandant D'anité OTAN
Aircent Tactical Leadership Progam &
Florennes, nous eniretiendra sur e
fonctionsement de cette unité,

12 april ; Kolonel vlieger staftwevethouder WUYTS,
commandant van de Aircent NAVO Tactical
leader Ship Program in Florennes, zal
komen praten over de werking van deze
eenheid,

Les membres qui désirent assister & ves causeries el
qui ne participent pas réguliérement ¢ nos déjeuners
mensuels, sont aimaoblement priés de s'inscrire 4 ces
déjeuners chez fe secretmre—généml, au moins 3 Jaufs
a I'avance (013.31.28.70).

Leden die wmiet regelmatig deeinemen aan onze
maandelijkse maaltijden en die wensen te zijn op deze
toespraken, worden vriendelijk verzocht zich in re
schrijven bij de secretarisgeneraal ten minste 3 dagen
tevoren. (B13.31.28.70)

Alfred BAUER, le trés efficace secrétyire-trésorier du

Groupement Nord-Pas-de-Calais des Vieilles Tiges,

recevia Ia Médaille de ¥’ Adronautique Je 17 mars des

mains de Monsieur Louis PETTT, conseil général du

Pas-de-Calais.

Avis 4 ceux qui vendent Tui apporter des témoignages de
sympathie (5, rue Calmette 4 F-62000 DAINVILLE).
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25 mars : Assembiée générale et banquet annuel 3
Fhotel Hilton 3 Broxelles,

27 avril : Assemblée générale ot banquet anauel du
Groupement Nord-Pas-de-Calais des
Vieiltes Tiges & Arms.

11 mai: Cérémonie annuelic & Vroenhoven en
horamage aux disparus de 1" Adronautique
Militaire belge en mai 1940, Cotte annde, 1a
Musigue rovale de Ia Force Adrienne préiera
SOR coneours & cetie manifestation.

26 mai : Visite de 1"usine Techspace Aero 4 Herstal,
du Palais de Lidge et du Val Saint-Lambert

9juin: Concert donné par Ia Musique royale de la
Force Adrienne 3 la Section Air ¢t Espace du
Musée roval de 1’ Armée.

9 apfit: Réunion ansmelie du mois d'aoiit 2

{"a¢rodrome de Wevelgem.

27 aoiit: Cérdmonie anmuelle d’homunage aux
aviateurs belges et allids tombés dans les
Fagnes an cours de 1a guemme 1940-19435, &
Jalhiay et au Tigelot

Sous Pégide du lieutenant général aviatewr baron M.
DONNET, DFC, un groape d’étude de 'histoire de
Paviation a &1é créé,

Dans un premier temps, il sagit détablir une
chronologie détaillée des événements intéressant notre
avigtion militaire, avec mention précise des sources. 1i
§'agit d'un trés important travail de recherche pour
lequel le groupe souhaite recrufer 'aide de bénévoles.

Si vous vons intéressez 4 une période, wm avion, des
personnalités ou une unité de "aviation militaire belge,
venez pous fejoindre en fournissant vos coordonnées a
Padresse ci-gessons. Toutes Jes bonnes volontés seront
les bienvenues.

Musée Royal de I’ Armee
A" A Monsienr E. REUNIS
Parc du Cinguantenzise 3
1406 Bruxelles
Té : 02.73718.11
Fax : 027377802

25 maart: Algemene vergadering en jaartijksbanket in
het hotel Hilton te Brussel.

27 april: Algemene vergadering en jaarlijksbanket
van de Groepering Nord-Pas-de-Calais van
de Vicilles Tiges, to Arras

11 mei: Jaarlijkse plechtigheid t¢ Vroenhoven ter ere
van de overledenen van de Belgische
Militaire Lachtvaart in mei 1940, Dit jaar,
met de medewerking van de Koainklijke
Muziekkape! van de Luchimacht

26 mei:  Bezoek aan de fabrick Techspace Aero te

Herstal, het Paleis van Luik en van Val

Saint-Lambert.

9 jmmi  Concert gegeven door de Koninklijke
Muzickkapel van de Luckimacht m de
Afdeling Lucht on Ruimte van het
Koninklijke Museum van het Leger.

9 angustus: Jamlijkse vergadering van de maand
augustus op het viiegveld van Wevelgem.

27 augastus: Jaarlijkse plechtigheid ter ¢re van de
Beigische en  Geallicerde  viiegeniers
gevallen in de Venen gedurende de oorlog
19401945, te Jathay en Tigelot.

Onder leiding van luitenant generaal vlieger baron M.
DONNET, DFC, werd een studicgroep opgericht die
zich zal wiiden aan de geschiedenis van de militaire
lachtvaart.

De cerste fase bestaat uit het tot stand brengen van een
gedetailleerde chronologie van  belangnike
gebeurtenissen it de militaire uchtvaart, met juiste
brosvermelding. Het gaat om heel wat belangrijk
opzoekwerk en daarom wil de groep graag beroep doen
op halp van vrijwilligers.

Wanneer U zich interessecrde in ecn bepaalde periode,
een specifiek vliegtuig, personaliteiten of een eenheid
van de Beigische Militsire Luchtvaart en U zich
geroepen voelt om onze groep te helpen, aarzel niet en
stz ons uw codrdinaten asar onderstaand adres.

Alle hulp is welkom.

Koninklijk Legermusenm
Ta.v. De Heer E, REUNIS
Jobelpark 3
1000 Brussel
Tel 1 02.737.78.11
Fax : 02.737.78.02
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Les Sabepa Old Timers resmurent wn Lockheed
Lodestar. Iis recherchent tous documents concernant
cet avion,
Si vous pouvez les aider, vewillez prendre comtact
avec !

Yves CARTILIER

avenue de Nivelles 140
1360 Limal
Tél: 010413848

e

Collectionneur philatéliste recherche correspondance
des Stalags et Ofiags des prisonniers de guerre 1940-
1943 (cartes-letires-avis de capture, etc .. ) anssi bien
des camps vers 1a Belgique que de 1a Belgique vers les

cHInps,
Ecrire ;
Georges LEBRIN
avenue des Cerisiers 39/5
1030 Bruxelles
Le mot du
Trésorier

§i votre bulletin trimestriel est agrémenté d’un point
rouge sur I'étiguette, ceci vous concerne.

Vous n’cles pas en régle de cotisation pour 2000. Si

vous soubaitez rester membre de notre association,

veutllez de foute wmgence verser 600 Fr an compte
G00-0356122-35

de Vieilles Tiges de Belgigue, rue Montoyer I 3 1000

Bruxelles.

Faute de vous mettre en régle pour !'assembiée
générale du 25 mars prochain, ceci est le dernier
hutletin qui vous est envold,

LI ]

La Maison des Ailes,
la maison de tous les aviateurs

13

De Sabena Old Timers restaureren cen Lockheed
Lodestar. Zij zocken naar documentatie betreffende dit
vliegtuig,

Indien 17 hem kan helpen gelieve contact op {e nemen
met:

Yves CARLIER
averme de Nivelles 140
1300 Limat
Tel 1 010.41.38.48

L L4

Filatelische verzamelaar zoekt briefwisseling voer
krijgsgevangenen van Stalags en Oflags Oordog 1940+
1945 (kaarten-brieven-bewijs van gevangenneming,
enz...} 20 wel van de kampen naar Beigié als van

Belgié naar de kampen.
Schrijven :
Ceorges LEBRUN
Kerselareniaan 39/8
1030 Brussel

Het hoekje van de
schatbewaarder

Indien uw trimestricel tijdschrift cen rood merkpunt
op het etiket hevft, belangt dit U aan.

U bent niet in orde met het lidgeld voor 2000. Indien U
wenst verder Hid te blijven van onze vereniging, gelieve
dan onmiddellijk de som van 600 Fr te storten op
rekening: $00.4356122-35

van Vieilles Tiges van Belgié, Montoverstraat 1, te
1666 Brussel,

Indien U/ de toestand niet regulariseert voor de
aanstaande algemene vergadering van 25 maart, is dit
het laatste tijdechrift dat U wordt foegestuurd

Het Huis der Vieugels,
het huis van alle viiegeniers



CONVOCATION A
L’ASSEMBLEE
GENERALE
STATUTAIRE

Vous étes prié d’assister & Uassemblée générale
Statutaire qui se tiendra le samedi 25 mars 2000
@ 10h45 dans la salle Léopold, au 26éme étage
de Uhétel Hilton, 38, boulevard de Waterloo a
Bruxelles.

En verta de article 17 des statuts, Ie droit de vote
est réserve aux membres des catégories « Vieille
Tige » ot « Actif », en rigle de cotisation. Les
autres membres sont également cordialement
mvités mais n’ont pas voix délibérative,

S$i vous ne pouvez pas participer i cette assemblée
générale, faites-vous représenter par un membre
de votre catégoric de votre choix qui sera présent,
en lui faisant parvenir la procuration jointe 3 ce
bulletin.

ORDRE DU JOUR

1. Ouverture do la séance par le président ot rappel
du nom des membres déodddés an cours de
Pexercice précédent.

2 Allocation du président.

3  Approbation du procés-verbal de Passemblée

générale stahutsire du 13 mars 1999 gni a 688

publi¢ dans le bulletin N° 2/99 (avril-mai-juin).

Rapport du secrétaire général

Rapport du trésorier

Rapport des commissaires anx comptes ot

décharge aux administrateurs powr Ia gestion

écoulée,

7. Nomination de deux commissaires aux compies et
de deux suppléants pour I'exercice 2000,

8. Elections statutaires : en verty de Particle 9. des

statuts, un tiers des membres du  conseil
d’administration est renouvelable chaque annde 3
Poccasion de  Passemblée  péndrale,  Les
administrateurs sortants et rééligibles pour 'an
2000 somt: RBOUZIN Erc, DILLIEN André,
JOUREZ Paul, KAMERS Jean et VERMANDER
Gérard.
Les membres des catégories « Vieille Tige » et
Actif » qui désirent poser leur candidatuze A la
fonction d’administrateur, sont priés & adresser
leur demande par érit av  secrdariat  de
I"association au moins huit jours avant iz date de
I"assemblée générale.

AR

UITNODIGING TOT
DE ALGEMENE
STATUTAIRE
VERGADERING

U wordt vertocht de algemene statutaire
vergadering bij te wonen op raterdag 25 maart
2000 on: 10.45 uur in de zaal Leopold op de 26de
verdieping van het hotel Hilton, 38 Waterloolaan
te Brussel,

Krachtens artikel 17 van de statiuten, is het
stemrecht  voorbehouden aan de leden van
categoric ‘Vieille Tige » en « Actief », in regel
met hun bijdragebetaling. De andere leden mogen
deeinemen aan de vergadering maar zij hebben
geen stemrecht,

Indien U de vergadering niet kan bijwonen,
gelieve de bijgaande volmacht te overhandigen
aan een lid van uw categoric van uw keuze,
waarvan U weet dat deze zal aanwezig zijn.

AGENDA

1. Opening van de zitting door de voorzitter en
afroeping van de namen van leden die in de loop
van vorig dienstisar overleden #ijn.

Toespraak van de voorzitter.

Goedkeuring van het verslag van de algemene

vergadering van 13 maart 1999 afgedrukt in het

tijdschrift Nr 2/99 (april-mei-juni).

Verslag van de secretaris generaal.

Verstag van de schatbewsarder.

Verslag van de rekeningscommissarissen en

verlening van oatlasting aan de bheheerders voor

het beheer van het afgelopen dienstjaar,

7. Benoeming van twee rekeningscommissarissen en
twee varvangers voor het dienstjaar 2000.

8. Statutaire verkiezingen: krachtens artikel 9 van de
statuten, is het mandaat van gen derde van de leden
van de raad van beheer elk jaar hernieuwbaar naar
asnleiding van de algemene vergadering. De
vittredende en voor 1998 herkdesbare beheerders
zijn: BOUZIN Eric, DILLIEN André, JOUREZ
Paul, KAMERS Jean en VERMANDER Gérard,

De leden van categorie « Vieille Tige» en
« Actief » die hun kandidatunr willen stellen voor
de functic van beheer, worden uitgenodigd dit
schriftelitk te doen op het secretariaat van de
vereniging viterlifk acht dagen vodr de algemene
vergadering,

L b
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9. Propositions de modification des statuts

a

ay

by

<}

d)

ey

Titre : kes Vieitles Tiges de PAviation belge
£n remplacemernt de - Les Vieilles Tiges de
Belgique

Art. 3. L'associution s compose dz -

4y membres piomers-fopdatours ;

by membres « Vicittes Tiges »

¢y membres wactifsr

d) membres sympathisants ;

¢} membres & hopmes

fy membres domstemrs:

Leg membres Vieitles Tipes ot Actifs sont kes
membres effectifs de Passociation: Tis ont senls
voix  défiberative aux assembides géndrales
statataires erextrsordingires,

I démomination de  membre pionmier
fomdateur concerne nos ithestres plonmers qui
fondérent Passocigtion.

lr dénomirgtion de membre Vieitle Fioe est
attribmde aux aviateurs avant un brevet de pilote
on de membre de Péguipage technigue &'on
avion ou de tout autre aéronef, brevet datant de
phus de trente ans: Cette dénomination imphque
en outre que e nombre d'heures de vol effectus
depuiy Febfention dobrevet soit significatif,
Powront &tre admiis  commme - membre Vieille
Tige, des avigtenrs brevetés depuis moms de
fremte ans 4 Voccasion &avoir cffectné des
petformmnces remanquables dans les domaines
agronautiques ou spatinx;

a dénomination de membre- Actif est attribuce
aux aviatenrs ayant umr brevet de pilote ou de
membre technique d7sn avionr o de tout antre
atronef, depuis moine de trente g et jostifiant
d'une pratique adronamtique appréciable, soit de
titres démontrant que lo candidat a ey ou a one

ia dénominationr de membre sympathisant est
attribade aux veuves, ascendamts ov descendants
d’mmmmﬁfqmmmpnm}e
adsir, aingi qu'a coux montrant un intérét pour
¥ association ¢t Fadronantique:

le titre de membre d'hanneur pent étre-décernsd
p le conseil dadmimistration & towte
personmalit€ belge ot étrangére qui anra rende
des services & Passoctation ow 2 Padronautique:
Ces membres sont exempts de cotisation,

le titre de membre donatenr cst attribué par ko
conseil  d'adminigtmation  aux personmes
physiques ou morales faisant ar don substantict
4 Vassociation.

9. Voorstellen van statmtenwijziging

a

)

dy

Tiel - De « Vieilles Tiges » vanrr de Beluische
luchtvaart. In vervanging var e « Viedlles
Figes » van Belyi¢

a) sticherde piopierieden
by leder « Vietlle Tige»;
¢y « Actieven » teden:
dy sympathiscrendeleden

ey Fretedon

i scheokende tedes.

D¢ leden Vicilles Tiges e Actieven Isbben de
hoedanigheid van effecticve leden, atleen zij
hebten stemrecht op de statwiaire algemene of
buitengewone vergaderingen.

de titel van stichtend pionierlid heeft betrekking

op de beroemde pioniers die de vereniging
hebben opgericht.

LR

&ﬁwfmhdqv‘mﬂiel‘igenwmﬁtmegcm-
technisch bemanmingstid van ecen veginig of
vary ¢k ander lhuchivaartig bezittem sedert
fenminste 30 jaar: Deze titel houdt in dat het
aantal gepresteerde vieguren sedert het behalen
De houders vam ¢en brevet van minder dan 30
jaar kummerr ads Hd « Vieille Tiges worden
asnvasrd - ter gelegenheid van  opmerkelitke
hecht of reimtevaartprostatics,

de titet van Actief Hd wondt tocgekend aan
vhiegers die ven brevet van piloot of technisch
temanmingsiid vancon viegtnig of van ckk ander
hachtvaartuig bezitterr sedert minder dan 30 jaar
met een aanvaardbare viicpervaring, oftved in et
berit zijn van titels die-aamtonen dat de kandidaat
en activiteit in- ket domein van do luchi- of

de-titel van sympathiserend lid wordt toegekend
sarr de wedawen enr afstammelingen van eon
gewezen offectief lid, indien zif daartoe de wens
uitdrokken cvenals gan hen die belangsiclling
tonen voor de vereniging en de-Juchtvaart.

de titet van erelid kan door de Ieheorraad
worderr tocgekend aam jedere Belgische of
tuitenlandse personaliteit dic een belangrifke
dienst bewezen heeft aan de verentging of ann &
lnchtyaart:

de titel van schenkend Hd  wordt door de
beheerraad tocgekend asn fysicke of morcle
personen: dic cen belangritke gift schenken aan
de vereniging.
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¢. Art 5. 3¢me alinda. Tout membre qui n'aura pas
pay¢ sa cotisation an 31 déoembre de 1'année en
cours  est comsidésd doffice comme
démissionnaire, Ep  oufrs,  le  conseil
d’administration s¢ réserve Ie droit d¢ suspendre
le service du bulletin frimestricl, & compter de
Passermbide géndrale.
(Fn  rempiovement de: Fst démissionnaire
d’office celui qui n'aura pas pavé sa cotisation
deux années consécutives).

d. Art 6. L’association est admimistrée par un

conseil d'administration composé de six membres
au moins ¢f de quinze membres au pius, qui sont
tous membres effectifs.
(En  remplocement de: L'association est
administrée par un conseil d'administration
compasé de six membres an moins et de quinze
menthres au pius et dont la moitié deivent étre des
membres effectifss.

& Art 8 Les administratenrs sont élus par

'assemblée générale pour trois ans, A Ia majoritd
des mains levées ou, &1 ndcessaire, au scrutin
secret si le pombre de candidatures dépasse fe
nombre de postes 4 pourvoir,
(En remplacement de : Les adminisiraienrs sont
élus au sorufin secret on, éventuellement poar
acclamation, par 'assemblée générale pour trois
ansi.

f. Art 16 28me alinés Tls powront se faire
représenter aux  asscmblées par un  membre

présent de ces catégories ayani droit de vote,
i de lewr procuration,

(En rempiocement de: [lis pourront se faire
représenter aux assemblées par un membre
présent de ces catégories avant droit de vofe,
muni d'une procuration, mais & raison de deux
mandats seulement por membre présent).

10. Remise du dipléme de 70 ans de brevet 4
GILLYNS Roger et A VANHEE Achille {%)

11. Remise du dipiéme de 60 ans de brevet a
BLADT Robert, DEBRUYN Jean, PACCO
Francis, PREMONT Jo e VERPOORTEN
Ferdinand (%)

12, Remise de 1a médaille de 50 ans de brevet 4 ;
BAUDOUL  Désiré, BODINAUX  Olivier,
BROCART Jacques, DE GEYTER Willy,
DONNET Hervé, FAIN Jean, FEUILLEN Robert,,

HAYQT Henri, MICHAUX Jacques ¢t MINNOYE™

Robest ()

{*} Ces noms sont dommés en nous référamt & Vsnousie des
mem\ea&parnamﬂmwthard,mmnam&émms,
verither nows e exenser of moww en faire puet dans tander,

13. Les membres qui souhaitent faire inscrire un poing
& Pordre du jour de cette assemblée du 25 mars
2000, sont aimablement priés de le faire par écrit
par pli adressé au secrétariat de 1’association pour
le 17 mars au plus tard,

¢. Afrt. 3 3de alinea EH did op 31 december van het
topende jaar zijn lidgeld miet betaald heeft, wordt
van ambiswege als beschonwd,
De beheerrand beboudt zich bovendien het recht
voor om de verzending van het tiidschrift to
schorsen vanaf de algemene vergadering,
fn vervanging van: Wordt outomatisch  als
ontstagnemend heschouwd iedereen die twee
opeenvolgende faren de bijdrage niet betaald
heefl).

d At 6 De vercniging wordt destmurd door een

beheerraad samengesteld uit ten minste 7e¢ en ten
hoogste vifftien leden die allen effectief 5id
mocten ziin,
(In vervanging ven: De vereniging wordt bestuurd
door een raad van beheer, samengesteld uit
minstens zes en maxinmum vijftien leden, waarvan
ten minste de helft effectief leden moeten zijnj.

8 2de alinea De heheerders worden voor drie

jaar verkozen door de algemene vergadering met
meerderheid van opgestoken handen of indien
nodig, met geheime stemming als er meer
kandidaten zijn dan het asntal opensiaande
betrekkingen.
In vervanging van: De behwerders worden bij
geheime stemming of eventueel bij loefuichting
voor drie jaar verkozen door de algemene
vergudering.

f. Ze kummen zich op de vergaderingen laten
veregenwoordigen  door ¢en  aanwezig ¢n
stemarechtig lid uit deze categoriedn, in het bezit
van hun volmacht,

(In vervanging van: Ze mogen zich op de
vergaderingen Iaten vertegenwoordigen door een
amwezig lid van deze categorietn met stemrecht,
voorzen van ¢en volmacht maar met beperking
ot fwee mandaten per aanwezig fid.

10. Uitreiking van het diploma van 70 jaar brevet aan:
GHLAYNS Roger en VANHEE Achilie (%)

11. Uttresicing van het diploma van 60 jaar brevet aan:
BLADT Robert, DEBRUYN Jean, PACCO
Francis, PREMONT Jo en VERPUORTEN
Ferdinand (%)

12, Uitreiking van de medaille van 50 jaar brevet aan:
BAUDOUL Diésird, BODINAUX  Ofivier,
BROCART Jacques, DE GEYTER Willy,
DONNET Hervé, FAIN Jean, FEUILLEN Robert,
HAYOT Henri, MICHAUX Jaciues et MINNOYE
Robert (*).

{*) Deze namen zijn gegeven met verwizing naar de informatie op

13. De leden die een punt wensen in te schrijven op de
agenda van deze algemene vergadering van 25
maart 2000, worden door brief geadresseerd op het
secretariaat ten laatste op 17 maart.



S’

Banquet
annuel

Le banquet annuel suivra Passemblée
générale et aura lieu a 13.00 heures
au 27¢éme étage «plein Ciel» de
Uhétel Hilton, 38 boulevard de
Waterloo & Bruxelles

L apéritif sera servi 3 partir de 12,15 heures dans la
méme salle.

L& prix de la participation est de 1880 francs par
personne,

Formulaire d’inscription dans ce bulletin,

Paiement aniguement 3 aide du bulletin de
virement ¢i-joint.

Ciiare des inscriptions e 17 mars, Nous ne pouttons
pas rembourser les personnes qui s¢ désisteraient aprés
cette date.

Ll s ]

METRO ¢ Ligne 2 - Siation : Porte de Nomur ou
Porte  Louise

TRAMS : Lignes 92, 93 et 94 -~ Anét : Porte Louise

AUTOBLS : Ligne 54 — Ardt ; Porte de Namur

L2 24

Conseil : Si vous utilisez votre véhicule personnel,
empruntez de préférence le parking des edeux
Portes » Porte de Namur ou dans Uavenue de la
Toison d'0Or, plutét que celui de Dhétel.

Tarif: 65 Fr Vheure.

Jaarlijks
banket

Het jaarlijks banket dat traditioneel
aansiuit op de algemene vergadering,
zal plaats hebben om 13.00 unr op de
27de verdieping «plein Ciel » van het
hotel Hilton, 38 Waterloolaan te
Brussel,

Het aperitief wordt opgediend vanaf 12.15 uur in
dezelfde zaal

De prijs voor de declneming is 1.806 frank per
persoon.

Inschrijvingsformndier in dit tijdschrift. :
Betaling uitsluitend met het hier bijgevoegde
stortingsbulietin,

Inschrijvingen worden onverbiddelijk afgesioten op
woensdag 17 maart. Wij kannen geen terugbetaling
doen aan personcn dic na 17 maant zomden af zeggen.

ok

METRO : Lijn 2 — Station: Nagmse Poort of
Louizaplaats

TRAMS : Lijnen 92, 93 en 94 — Hailt: Louizaplaats

AUTOBUS : Liin 54 — Halt: Naamse Poort

EX T4

Raadgeving : Indien u met uw persooniijk voertuig
rijdt, gebruik liever de parking van de « Twee
Poorten », Naamse Poort of in de GuldenViiesiaon,
liever dat de parking van het hotel.

Tarief : 65 Fr per uur.
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Force Aérienne
et
I'Industrie

Par Guy DENIDDER

Officiclloment, cette relation direcle débute avee la
création de la SABCA qui fut crdde pour répondre
aux besoins de P Aviation Militaive it de FAvigtion
commerciale.

Mais ce scrait oublier les fravaux des pionmiers,
antérienrs & in premidre muerre mondiaie, réatisés par le
Barost Pierre de Caiers — premicr pilote betge -, par- ke
fréres Dollekens ot fenr JERO — qui construisit les
cpratres premiers Farman pour | Armée belge - of par iz
familte Tips, responsabie d'nn prototype an moins &t
de nombrenx motenrs,

En fait, Ia relation drodte enire notre arme adrienne of
Vindustrie remonte & 1910 déja.

La premidre association directe contre Viedustrie
afronautique belge nadssante ot ¥ Armée remonte en
effet 4 cetic année-ly, annde an cours de laquelle ke
Chevalier de Laminne invita par deuy fois ke Minisire
de la Guctre, le pénéral Hellebaxt, a vemir voier &
Kiewit 2 bord de son «adropiane » Henry Farman Aw
cours-de oo méme-étd; I géréral Hellsbamt avait déja
décidé que FPArmée scrait aidée dorénavant par
Paviation : 4 ce moment-13, seize officiers avaiont déja
abtenw jeur brevet de-pHote:

Une Commisgion inshitude le 7 jnillet 1910 seea
responsable de la mise  en place dume Ecole
d'Aviationr Militaire & DBrasschact, laquelle scra
officicllement cuverte le 1 mad 1911

Apparavant, au mois d’gofit 1910, dans Ie sillage de ia
création d'une aviation militmire beige, le Heutenant
Georges Nélis (affecté au Génie) est officicHement
envové chez ke Chevatier de Laminne, 3 Kiewit, pour y
apprendre A piloter : if devint ainst le premier militaire
beige & recevoir cette formation 3 titre officiel
Finalement, ¢’est & Mourmelon, en France que Nélis
sera lache le 21 novembre 1910, H réussira son brevet
ie 21 décembre 1910, 288me Belge 4 le faire, Le
heutenant Nélis scra ensuite désigné pour réceptionner
un Henry Farman 3 motear Gndme de 30CV.

fa scdiété JERQ* - filiale des éiablissements
Dollekens ¢t fitres, spécialiste du bois de Ia région
anversoise — avait &8 créde en 1910 pour s'occuper des-
« plus lourds-gue Pairy, apits gue lear société ait &6
appelée & réparer Favion du Bavon de Csers
endemmagé durant-la- Semaine d° Anvess.

De
Luchtmacht
en
de Industrie

door Guy DENIDDER

Officieel start dege relatic met de oprickting van
SARCA, die in het levew werd gervepen om W
voargien in de bekoeften var de Militaire Lucktraart
en de Handelsluchivaart,

Dat zou beickenen, dat men de pionierswerken van
voor de cerste wercldoorlog zomaar vergeet. Die
werden gerealiscerd door Baron Pierre de {aters -
eerste Belgische piloot-, door de gebroeders Bollekens
en hun JERQ - die de cerste vier Farmantoestelien voor
het Belgische Leger bouwden - ¢n door de familie
Tips, verantwoordelijk voor minstens é8a prototype en
talrifke motoren,

In feite dateert de nanwe relatic van onze luchimacht
¢a de indastrie reeds van 1910, De eerste rechistrockse
samenwerking tassen de Belgische Inchtvaartindustrie
in wording en het Leger goat inderdaad terug sot dat
jaar, toen Ridder de Laminne de Minster van Qotlog,
generaal Hellebaut, tot tweemaal toe nitmodigde om in
Kiewit te komen mesvliegen aan boord van zijn
“viiegend mig” Henry Farman. In de loop van dezelfde
zomer had gencraal Hellebaut reeds beslist, dat het
Leger voortaan door de luchivaari zou bijgestaan
worden: op dat ogenblik hadden zestien officiercn
reeds hun pilootbrevet gehasld.

Fen Commissie, dic op 7 juli 1910 werd opgericht,
wordi verantwoordelitk voor de oprichHing van een
Mikitaire Luchtvaartschoo! in Brasschaat, deze werd op
Fmei 1911 officiee! geopend.

Tevoren werd fuitenant Georges Netis (verbonden aan
het Geniekorps) in de maand angustus 1910, in functie
vanr de oprichting van een Belgische  militaire
fuchtvaart, officice]l witgezonden naar Ridder de
Laminne in Kiewit om er te leren viiegen op die
manier werd hij de cerste Belgische milimir, dic deze
officigle opleidiag lJoeeg. Tenslote is het in
Mourmelop, in Frankrjk, dar Nelis ziin  cerste
soloviucht maakt op 21 november 1910, Hij haalt zin
brevet op 21 decemnber 1910, de 28ste Belg die daarin
siaagt. Luiteoant Nelis zal nadien aangeduid worden
om een Henry Farman met Gndme motor van 50 PX in
oatvangst te aemen.

De maatschappij JERO*-bijhuis van de  firma
Boilekens on gebroeders, houtspecialisten van de
Antwerpse streck- was in 1910 opgericht om zich bezig
te bouden met de «zwaardere dan de Tucht », nadat hun
onderneming werd opgeroepen om het viiegtuig van
Baron de Caters t¢ herstellen. Dit had namelijk schade
opgelopen gedurende de Antwerpse Week.
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JERG obtimt en 1911 la licence de prodoction de
Farman ot fit offre au Ministére de la Guerre powr
livrer les quatre avions que ce dermier voulait
commander. L offre dey fréves Botlekens ft roterme.

Le 16 avril 1913, un Amdté Royal décidait de détacher
la Compagnic des Aviateurs de iz Compagnic des
Onrvriers et Acrostiers du génic © ¢'était un premier pas
vers Vindépendarce de notre amme  adronautiqoe,
acquise finglement e ler octobre 1946,

La Compapnie & Aviation s'&offera emsuite, so
structurery, A Véd 1914, gqoatre escadrifies existaemt
et disposdent o fout de 26 pilotes  «aviateurs
militaircs », {andis ¢que 10 pilotes daient &
Fentrainement wailitaire,

JERG : du prénom «férdme » d’un dos Bdres Bollskeny

Le rideau tombe

3 aoit 1914, 5h45 du matin. La Compagnic des
Aviateurs regeit sop premier ordre de mussion de
guerre : il s”agit de survoler les frontidres allemandes et
hollandaises afin  de reconnmaifre d’éventuelies.
concentrations enacies. les lignes. belges. seront
rapidement submergdes ot 1a Compagnie des. Aviateurs.
et son matéricl se regrouperont derriére 1'Yser, pour
continner la jutte. L'embryon d'industrie existant
digparaitea dans 1a tourmente.

E.Q. Tips quittera la Belgique via fes Pays-Bas pour se.
rendre en Angleterre, la firme. JERO suivea. I"Armée
dans tons ses déplacements vers Ie sud . cela. faisait
pastic Cun contrat.

Durant 1a premiére guerre mondiale, fe 1t Nélis fut
d’abord affecté 2 'Ecole ¢ Aviation de Brasschact en.
tand gue commandant La chete de la place d' Anvers
provoqua un repli vers Calais-Beaumarais. of Nélis
dirigea Ie parc d’aviation, fandis que les umités
operationnelles étaient basées dans le périmdtre belge
En pleine guerre, s 20mars 1915, 1a Compagnie des
Avigtenrs. changea de nom pour devenir Aviation

En 1916, I'Etat belge rompit le contrat qui le lait &
JERO. pour effectuer. directement le montage et
'entretien.de ses matériels volants. Ce qui déclenchera
un proces. quio durerm use trenfpine dannde e se
terminera aux dépens du Ministére de la Guerre pour
ruptire unilatérate de contrat |

Georges. Nélis avait eu, cnire-temps, Poccasion de
réfléchir aux développements de Paviation, 4 son fatur
&t & ce que tout cela pourrait signifier pour 1a Belgigue,.
aprds I guerre.

A Tarmistice, le 11 novembre 1918, notre Aviation
Militaire comptait donze escadrilles basées prés de
Bruges (sauf les hydravions), soit environ 180 avions
de marques ¢t types trés différents,

FERO verkreeg in 1911 de Heentic voor het produceren
van Jde Farman en deed bij het Oorlogsministerie een
aanbod voor het leveren van de vier viieghzigen die het
Ministerie wilde bestellen. Het aanbod van de
gebroeders Bollekens werd aanvaand.

Op 16 april 1911 werd bij Konioklijk Beslait beshist, de
Compagnie van de Viegeriers van de Arbeiders en
Lachtoperateurs van het Genickorps te detacheren: een
eorste stap naar de  onafhemkelifkhetd van ons
Fuchivaartwapen, tenslotte gercatiscerd op ' ooktober
1946 De Compagnic van de Lachtvaart kreeg nadien
areer gestahte on stractanr, I do zomer 1984 bestorden
er vier esemirities; div alles et over 26 mititdre
viicgoniers beschikter, terwijt 10 pilotenr nog in
militaire opleiding waren.

RO ; van de voornaam “Ierdne” van een van de pebroeders
Bollakens

Het doek valt

3 augustus 1914, 5043 in de morgen. De Compagrie
van de Vliegenicrs krijpt haar cerste oorlogsopdracht:
de Duitse en Nederlandse grenzen overviiegen om er
eventuele vijandelijke concentraties op te sporenr De
Belgische Hinen ziin at spoedig overrompeld e de
Compagnie van de Vliegeniers hergroepeert zich met
haar materieel achter de ljzer, om de stijd voort te
zetten. Het bestaande industritle embryo zal in de

beroering verdwijnen:
E.O. Tips zat Belgit via Nederiand vertaten om zich-
naar Engeland te'begeven, de firmy JERO zal het Eeger

in at haar verplzatsingen naar- bet smider votgen; dit
mazkte deet uit van cer conmtract

T de loop van de eerste werekiooriop werd Luiterant
Nelis onr te begimnern ats bevethebber toegewezen aan-
de Luchtvamtschool v Brsschwet Do ovalb van
terwijl de operationele cenheden hun basis hadden in
de cerste vrijpebleven Belgische perimeter,

In volle oorlog, op 20 mmart 1913 vermmderde de
Luchtvaart t¢ wordexn.

hir 1916 verbrak-de Belgische Staat het contract met
JERO-omy zeif rechistreckste zorger voor et monteres
e et omilerhoud van- Zin viiegend: materieet Pit
omtketende cenrproces; dat cenr dertigtat jaren darde
en afhiep tem madele van het Oorlogsninisteric wegens
pnilaterale contractverbreking!

Intussens had Georges Nelis de gelegenheid gehad, na
¢ denken over de ontwikkeling en de toekomst van de
Inchtvaart en over wat dat alies na de corlog voor
Belgi® zou kunen betelkenen,

Bij de-Wapenstilstand op 11 november 1918 teide onze
Militaire Luchtvaart twaalf oscadrilies met basis bij
Brogge (behalve de waterviephiigen), hetzii ongeveer
180 viiegtmigen van zeor verschiflende morken en
types.



L’expansion belge par Paviation

Cest Ie 15 janvier 1919 quiune étude intitulée
«expansion belge par I'Aviation »* fut publide. Elle
éiait destinde 3 un petit monde 4 indtids, parmi lesguels
figarait l¢ Roi Albert ler. Ce dernier connaissait bicn
Pamteur de cette ftude, Georges Nélis. Les deux
hommes s étatent déia rencontrés en 1917 : déja a cette
époque, ic visionhaire avail présenté au sopverain ses
conceptions relatives aux besping d'une industiic
aéronmatique nationmsle capable de soutenir wne ame
aérienne efficace et un réseau de fransports adriens, tant
européens  au départ de Bruxelles, qu'an Congo, sans
oublier Ia liaison infercontinentale cotre Jes deux
réseaux.

Dans son étade, Georges Nélis, promu entre-iemps an
grade de commandant, prénait P'utilisation de 'arme
aérienne pour défendre lintégrité territoriale de la
Beigique et de ses colonies.

H faut croire qu'aprés la « Grande Guerre » », et dix
ans apsés la disparition du roi Léopold H, il existait
encore en Belgigue un grand sentiment « belge », un
désir d’emtreprendre, un credo dans Pavenir car ¢e
diable d’homme de Nélis parvint 3 convaincre et les
officiels et ke monde financier.

Tout son Isbenr abomiit & I création officiclle, le 11
novembre 1919 — cette date est foute symbolique — de
la «société Nationale powr Finde desTransporis
Adriens » on SNETA. Soan but $nit double, du moins
officicllement ;. orgamiser Paviation civile belge et
développer un réseau adrien an Congo Belge Mais
dans ses cartons se trouvait ¢galement Ie plan de la
création dune industde nationale capabie de servir
cette aviation commerciale ¢f 1" Aviation Militaire ...
En fit, Georges Nélis et Tony Orta avaient décidé de
gréer co SNETA - 4 Porigine ; Syndicat National pour
PBtude des Transports Adriens — dés mars 1919,

fe 26 jwin 1919, wn Amé&é Royal formabisait la
création du CENAC, le Comité d’Etudes pour Ia
Mavigation Aérienne an Congo.

Dés novembre 1919, ke SNETA commence 2
fonctionner en proposant des baptémes de Pair en se
servant de matériels militaires volants récupérés,

Au Congo, le SNETA permettra 'expioration du
fleuve Congo ot Péablissement de 1a LARA - Ligne
Adrienne Roi Albert - En Ewrope, # mit en place
I’embryon d’un réscau au départ de Brusielles.

Tout ce travail de pionnier allait permettre, ¢nire mars
et avril 1923, Ig mise en place de 13 Sociétié Anonyme
Beige d'Exploitation de la Navigation Adricmng, la
SABENA, dont Ia constitution est datée du 23 mai
1923,

Mais cect deviendra ung autre histoire .,

Op 15 januari 1919 verschijnt cen studic met als titel
“De Belgische expansie door de luchtvaart”. Die studie
was bestemd voor een kiein wereldje van ingewiiden,
waarbij Koning Albert §. Deze laatste kende de avteur
van de studic goed: Georges Nelis. Beide mannea
hadden efkaar reeds in 1917 ontmoet: toen reeds had de
visionair aan de vorst zijn opvattingen voorgesield in
verband met de behoefien van een  nationale
Inchtvaariaduostrie, bekwaam om een  docitreffend
lachtwapen te steunen en ook een hschivervoernet,
zowel Evropees met vertrek uit Brussel als in Kongo,
zonder de intercontinentale verbinding tssen beide
netien te vergeten.

In zjn studic toonde Georges Nelis, intussen fot de
graad van commandant bevorderd, zich voorstander
van het gebrigk van het gebrudk van het luchiwapen om
de territoriale integriteit van Belgié en zijn kolonies te
verdedigen

Men moet geloven, dat na de « Grote Oorlog » en tien
jasr na het verdwiinen van ondernemingsiust, eca
credo in de tockomst, want die duivelse kercl Nelis
slaagde erin, de officizle en de fimanciéle wercld te
overtuigen. Al zijn inspanpingen gaven iensiolte
aanleiding tot de officidle oprichting, op 11 november
1919 — een echi symbolische datum — van de «sociésd
Nationgle powr IEtude des Transports Addens» of
SNETA. De maatschappij had esn dubbel doel, althans
officiecl: de Belgische Tburgerlike lochtvaart
organiseren en een luchtvaarinet ontwikkelen in
Belgisch Kongo. Maar in ziju dossiers stak ook cen
plan tot oprichting van een mnationale industrie,
bekwaart om deze commercidle en militaire Luchtvaart
ie dignen ...

in feite hadden Georges Nelis en Tony Orta reeds in
maart 1919 besloten, dere SNETA in het leven te
roepen - oorspronkelijk: Nationaal Syndicaat voor de
studie van het Luchtvervoer.

Qp 26 fni 1919 bevestipde cen Koninklijk Besluit
formeel de oprichting van het CENAC, bhet
Studiecomité voor het Luchtverkeer in Kongo,

Vanaf november 1919 begint SNETA  haar
werkzzamheden et het voorstellen van Juchtdopen,
daarbij gebmik makend van gerecupereerd muilitair
viiegend matencel.

In Konge gaat SNETA verkennming van de
Kongostroom mogelifk maken en ook de oprichting
van de LARA — Ligne Adrieene Rot Albert - In
Europa zorgde zii voor het embryo van een net met
vertrek uit Brussel,

Al dit pionierswerk leidde tussen maart e aprii 1923
tot de opriching van de «société Anonyme Belge
d'Exploitation de lIa Navigation Aéricans» de
SABENA, met als oprichtingsdatum 23 mei 1923,
Maar dit wordh een andar verhaal | .
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Balbutiements

Aprés la tourmente, il nlexiste plus dindustrie
aéropauiique en Belgique. Ce qui est incompatible avec
fes vues de Georges Nélis et de nombreux Belges gui
ne veulent pas que 12 Belgique soit d’unc maniére oy
d’une autre tnibutaire de pavs tiers. Vaila pourquoi, en
1920, io capial de SNETA passa de 765000 &
4.000.000 F., grice anx bangues et aux industries dy
pays. Iy coup Neldis pouvail entamer ke second plan de
SOTL  programmme . constituer  un construclour
aéronautique belge, un avionneur comme on Ies appelle
amjourd’hod. C'est ainsi que Ia Société Anonyme Belge
de Constructions Adronautiques — SABCA -~ verma
officiellement Jo jour le 16 décembsre 1920,

Ce qui en fait, sauf errewr, le deuxiéme plus ancien
aviomneur du monde qui soit toujours en existence,
aprés Boeing créé en 1916,

Dés 1920, et conformément aux idées de Georges
Nelis, 1a SABCA entama In production sous-licence
d’avions destinés & 1" Aviation Militaire, Une premiére
série de 20 Morane-Saulnier MS-33 d’entrainement fut
produite. Par aprds, Ia SABCA fut chargée de produire
s les avions commandés par " Aviation Militaire et
e, jusqu’a la commande des Avia BH-21 dont certaing
furent assembiés par Ia SEGA, a Gosselies.

Outre les avions militaires, SABCA produisit pour
compte de sa asoeur» SABENA, s avions
commerciaux suvants: 14 frimofenrs Handley-Page
W8, 3 monomoteurs De Havilland DH-50, 29
mimoteurs Fokker F-VIID/2m et 7 trimoteurs Savoia-
Marchetti SM-73.

Premiéres compensations

Depuis 1928, 'amivée & Ja téte de co aqui- s'appelie &
présent 1’ Acronmatique Militaire dhr Hewtenant.général
Gillicaux, on constate wae évolution de philosophie:
Les notions élabardes et défenducs par Georges Nelis,
le fomdateur dePaviation belge, sont battues-en bréche,
Sadtspanmmémazmécicz mars 1929 o' prrangera
rier, car F'a aviation belge perdait son-pére spirituci
Ajoutons-y la orise dconomique et les fensions
politiques qui en résultent pour définir fe paysage dans
lequel Pindustrie adronautique belge évoluait en 1930,

Cette année-id; o choin d’un remplacant pour les-

chasseurs Aviz BH-21 de ’Adéropautique Militaire
figersit an programme, Une forte délégation belge
assista, en foin 1930, au mecting aérier organisé par la
RAF 3 Hendon. Ses membres furent irés impressionnés
par kes-évolutions d un Fairey Firefly Tl

L’ isérét manifesté par les Belges incits Richard Fairey
& faire présenter sa-machine en Belgique par son pilote
Flight Licutenant Staniland qui se présenta & Evere le

23 paitlet 1936: Ousider, Vavion britannigue Femponia-

malgré tout Bt son choix alait déclencher wne sowvelle
forme de commandes militaires: les commandes &
compensations:

In de kinderschoenen

Na  de  berecrde tiden bestond er  peen
juchivaariindusitric meer im Belgié. Wat  niet
verenighaar is met do visie van Georges Nelis en
talrilke Belgen die miet willen, dat Belgié op cen of
andere manier van eon derde land zow miceten
athangen. Daasrom werd: in 1920 het kapitaal van
SNETA van 765.000 1ot 4.000.000 BF opgetrokken,
dankzij banken en industrieén van het land Meteen
ken Nelis het tweede huk van zijn programma
asnpakken.  oprichting van  een  Belgische
vliegtuigbouwiirma, cen “svionnewr” zoals men ze 0ok
wel poemt. Zo zag de “Société Anonyme Belge de
Constructions AdronautiGurs”™ - SABCA ( Belgische
nagmdoze vennootschap voor vliegtuigbouw) officiest
het daglicht op 16 december 1920 Wat betckent dat,
ienz vergissing, SABCA de tweede oudste nog
bestaande viiegtuigbouwer ter wereld i np Boving,
opgericht in 1916, Vamaf 1920 startie SABCA,
beleman! in overcensternming met de idecdn van
Georges Nelis, met de productie in licemtic van
vHeghigen, besterd voor de Militaire Luchtvaant. Fen
cersie recks van 20 tainingsvliegtuigen Morane-
Saulnier MS-35 werd vervaardigd. Nadien kreeg
SABCA de opdracht, alle door de Militaire Luchtvaan
bestelde toestellen te fabriceren en dit 101 de bestelling
van-de Avia BH-21, waarvan sommigen gemonicerd
werden door de SEGA in Gosselics. Budten de militaire
viiegtuigen producecrde SABCA voor mkening van
baar “masier” SABENA wlgende handelsviiegtuigen:
14-daemotorige Handley-Page W-8, 3 dpmotorige De
Havilland DH-30, 29 driemotorige Fokker F-VIb/m
en 7 driemotorige Savoia-Marchetti SM-73,

Eerste compensaties

Sedert 1928, toen Laitenant-generaal Gillicaux aan het
hoofd kwam van wat thans de Militaire Lochtvaart
genoemd wordt, stelde men cen cvolutie van de
filosofie vast. De begrippen, ontworpen en verdedipd
door Georges Nelis, de stichter van dec Belgische
Inchtvaart, werden flink  doorleeggeschad. Zijn
vroegtijdige verdwijning op 2 maart 1929 regeide niets,
want met hem verloor de Belgische juchivaart
haargeestelijke vader. Daarbii komen dan pog de
economische c¢misis en de daamit voortvioeiende
politicke spanningen en zo krijgt men  het
landschapwaarin de Belgische huchtvaartindustrie
evolueerde in 1930, Dat jaar stond de kenze van een
vervangingstoestel voor de jachttoestellen Avia BH-ZT
van de Militaire Luchivaart op het progmmma. Een
sterke Belgische defegatie woonde in juni 1930 een
fuchtmeeting bil, in Hendon georganiseerd door de
RAF. De leden van de delegatic waren sterk omder de
indrok van de preseniatie van een Fairey Firefly I

De belangsteHing van de Belgen zette Richard Fiirey
erice aan, zijn toestel in Belgit te doen voorstellen
door zijn piloot Flight Luitenant Staniland. Deze bood
zich op 23 juli 1930 in Evere aan. Hoewel cigenlifk een
outsider was het toch het Britse viiegtuig dat aan de
winst bleef. En deze keuze bracht een nieuwe vorm van
militaire bestellingen op gang: de bestellingen met
compensaties.



Car ¢ le gowernement belge choisit 4 Pépoque de
comsnander le Firefly H poor rééquiper ses escadrilles
de chasse, i entendaif qu'une partic non-négligeable da
travai! soft accomplie par des Belges. La premiére
tranche porant sur 25 avions fui donc adjugée pour
autant que e solde de I commande soif produite ¢n
Belgique.

Richard Fairey, en affairiste avisé, décida de faire coap
dovble : il produirait lni-méme les avions en Beigique.
Et pour cely, i disposait  un gtonr nmjear: EO Tips
qui ravaitiaif depois 1915 avec tud

Le Belpe rovint done awr pays; déoonvrit que SEGA &
CosseHes gvait” déj produit-des BH-2T. Le 27 aohit
1931, Avions Farey émitorée officiclioment.

Treize mois saffirent 3 Richard Fairey et E.C. Tips
pour chanmper— profondément le sectenr belge de
Yindustrie” adronsutique. Désormais, il v anmit deax
avioapeurs pour s¢ dispmer les commuandes de
¥ Aéromautipr Mt

Maiy er pratique; scul Fairey produira encore des

avions de combat iy’ ar début de ta seconde gusmre

mondiale, avec wre derniére commangde portant sur 80
Hawker Hurricane;

Entre 1930 ot 1939, oo sont quelques 256 biplaces-de-
chasse Fairey Firefly- et biplans d’attague Fairey Fox
estadrilies de I Aéronantigue “Militaire: Pour sa pat;
Feduite & ba portion congres; fa SABCA sevit aitribuer

&’ entratrement avancd Morane-Sauiner MS-230/236,
35 biplans d'entraimement de-base Avre 504N, 22
avions de recommaissane RA3T et 7 biplans de chagse
Gloster-Gladistor: Lar construction-de 31 bimetenrs de
bormtardement ¢t de reconmzissence Brépuet BRE-69%4
fut terromgrre ke 10 mai 1948, wur come la
prxtuction des RO Hurricane le- fut chez Fairey, aprés
gue dere machines senfement ait éé temundes; toHe
42 seut gyant &¢ pris-en compte par I’ Aéronautiue

Le 16 maf 1946, ley avions margués detr oroix noire
envahissaient notre ciek ¢ ezrpcﬁdctmxps le-potemtict
de notre-industrie acronautigae £ait mis hors service:
Nog escadrilles équipées de vieux biplans- surannés
atkrent vainement-fonter de s’opposer awr déferiement
altemand: Sans plug de succés que nos Allids ..

Sous 'occupation

Chez Fairey, les choses e trainérent pas @ ce qui Hait
récupérable fut chargd sur un camsion et de"gons, et le
fout prit ke chemin de Uexode. Tous ces efforts ne
servirent & rien: le convol fint coudd 3 bord du 88
Lancastria alors gu’il gvait quitié 1a France et voguait
vers I Angleterre. Seals les plus valides s”en sortirent.
A Gosselies, les Allemands remirent promptement les
installations en service pour v entretenis, entre aufres,
les chasseurs de nuit himoteurs Messerschmitt Bf-110
g v étaient stationnés,

Inderdaad, want indien de Belgische regering destils
bestists de Firefly 1l te Sestellen om de jachtoscadrilles
opnicaw uil fe rusten, wenste zij daatbij toch dat ecn
niette verwaarlozen gedeclite van het werk door Belgen
you witgevoerd worden, De ecrste schijff voor 25
vliegtuigen werd dus toegekend op voorwaarde dat de
rest van de bestelling in Belgi® zon geproduceerd
worden, Als gewiekste zakenman besliste Richmrd
Fairey cen dubbele slag to slaan: hij zou zelf de
viiegtuigen i Belgié bouwen. En dagrtoe beschikie hi
over een uitstekende troef E.O. Tips dic sedert 1915
met beny werkte, De Belg kwanr dus terug raar zin
vadertand ony tv ontdekken dat SEGA in Gosselies
reeds B2 T toestelien sebonwd b Op 27 augusius
1931 werd“Avions Fairey™ opgericht.

Derntien maanden volstonden voor Richard Farey on
FO Tips om de Belgische sector van de
tuchtvaartimdustric diepgaand & veranderen. Veortaan
zouden er tweo viieghiighouwers zijn om cen goot &
doen maar de bostettingen var de Militire Lachtvaart
Fairey mog gevechtsvliegtatpen bouwde fot aan het
begin van de tweede wereldoorlog, met als laatste
bestelting 80 Hawker Huericares:

Tussen 1930 em 1939 wordem zowat 250- jacht-
tweezitters' Fairey Firclly en- aanvalstweezitiors: Fairey
ch“g&wwdwinﬁcssezm om e csmdrﬁﬁ:esm de

SABCA productiecontractern ~ echt” mondjesmaat —

wegewezer voor- 26 toesteiferr voor- gevorderde

ramng Morane-Saglnier MS-2307236, 35
dubbreldekkers voor- basistraining Avro 364N; 22
verkemings-toestelien Re31 e 7 jschtdabbeldekkers
Gloster Gladintor De - boww vanr 31 tweomotorige
bommenwerpe e verkenmingstocstelien Bréguet BRE-
694 wend op 10 met 1940 onderbroker; hetrelfde
gebeorde met deproductic van de- 80 Horrcanes bif
afteerr do Hed2 werd - door-de - Miltitaire Luchtvaart voor

Op 10 mei 1940 zager we-vieghngen met cen zwark
formiy iy onze fuchts iy korte tikd werd het potentiest van
onze industriie hichivaartindustric Imiterr dienst
gesteld. Onz:c met vmzbg}gestrecﬁie cmée

Onder de bezetting

Bij Fairey bleef men niet bij de pakken zitien: wat
recuperecrbaar was, word op €on vrachtwagen- geladen
en alles werd het lond  aitgeveerd: Al dexe
inspanningen dienden. onslotie tot niets: het konvool
werd tot zinken gebracht sam boord van de 85
Lancastria teen het schip Frankritk had verlaten en op
weg was paar Fogeland: Alleen de stevigste konden
onisnappen.

In Gesselics verloren de Duitsers- geen tijd- om- de
installaties weer in dienst te nemen om er 8 zorgen
voor het onderhoud van, onder andere, de daur
gestationeerde tweemotorige nachfagers
Messerschemitt BR110,
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Tout était a refaire ...

Et dans quel contexte |

Durant les quelgues mois ¢ue durdrent encore les
hostilités, les avionneurs belges s’essayérent tant bien
que mal qui 4 réparer les installations, qui 4 récupérer
les outiliages éparpiliés.

Les Américains occupérest Gosselies ot v agrandirent
les instaliations. Evere et Meisbrock étaient occupés
par la RAF et sa Section belge. L’adrodrome de
Melshroek ~ créé par les Allemands - était relié par vn
faxi-irack sinuenx, 3 'sérodrome de Bruxelles-Evers,
an bord duquel se trouvaient les usines SABCA.
Compite fenu du grand nombre d’avions utilisés par les
Alliés et les Belges, notre indusirie adronautique
renaissante pouvait logiquerent s’attendre A fournir du
travail de maintenance.

Par contre, & I'imminence de 1a fin de la guerre, il
devenait évident aux observateurs du secteur gue le
marché serait longtemps satré par les énormes stocks
d'avions commandés et devenus inutiles. T ne {allait
pas réver : il s’éconlerait un certain temps, des anndes
sans doute, avant que les forces aériennes ocridentales
1’aient besoin de nouveaux avions.

Maintenance, sous-irgitance et diversification allaient
devenir les mots-clé pour survivre en attendant des
temps meillowrs.  Signalons au  passage  que
UAdronautique Militaire avait scquis 425 avions
surplus de la RAF () pour procdder 4 son
rééquipement. Précisons également que e 15 octobre
1946, Ia Section belge de la RAF devint
i Aéronantique Militaire {elle changea Qappeliation le
15 janvier 1949 pour devenir la Force Adrienne, force
indépendante).

La Presse spécialisée de Udpogne est avare de
renseignements  concernamt  Pévolution de  notre
industrie adronautique.

Dans le muméro spéeial de PEcho des Ailes du
10.06.1950, pubiié & I’occasion du Salon International
de Bruxelles, on frouve une page de publicité de
« Avions Fairey » et un article sar FN Moteurs : rien
sur les avionneurs. Un an plus tard, dans e mumdéro du
10.06,1951, on frouve un atticle relatant la visite faite
aux usines Fairey par le Prince Bandouin, Mais pas une
ligne sor les activités de " avionnewr. Enfin, les initiales
SABCA appataissent pour la premiére fois dans e
numéro di 25.10.1951 de PEcho des Ailes : une note
signale I'étude, par Pingéniear Druart, d'un projet
d*avien d’entrainement 4 réaction, e 8-60.

La remise en route des installations et outiflages,
Poccupation de ses bitiments par les militaires et la
fermeture de aérodrome d’Fvere contraindront l1a
SABCA A rester dans Vombre. Lavionnenr perdant
son aceés aux pistes do décollage se voit contraint de
trouver une implantation complémentaire, Finalement,
cela abowtita 3 Iinsiallation d'un second site industriel
en bordure de Paérodrome de Gosselics, ¢Ot¢ Ransari,
4 I"opposé des usines Fairey.

Alles moet overgedaan worden...

Ex in welke context!

De vijandlehiikheden duurdes nog enkele maanden.en.
vimguugboumm de handen it de mogwen: zo goed
cn zo kwaad als bet ging trachtton ze de installaties en
de hier en daor rondslingerende. werkmigen e
recepeteren..

De Amerikanen. bezetten Gosselies en voerden er
vergzotingswerken uit aan. de. installaties.. Evere en
Sectie,. Het viiegveld van Melsbroek. - opgericht door
verbonden met het vhepveld van Rrossel-Pvere, want
de. SARCA-fabricken..bevonden zich. langsheen deze
weg. Rekening houdend met bet grote aantal door de
Geallieerden en door. de Belgen gebruikie viiegiuigen,
mocht onze. heroplevende. luchtvaartindustrie. logisch
Digarentegen. werd het met het naderende ocrlogseinde
voor de waarnemers. van. deze sector doidelijk. dat de
markd nog lang zou verzadigd blijven door de enorme
Juchtmachien wegr nicuwe. viiegtuigen. zouden nodig.
hebben.

Onderhoud. foelevering en diversificatic gingen de
slentelwoorden voor averleving worden, in afwachting
van befere tijden. Wijzen we ar tedoops. op, dat de
Militaire Enchtvaart 428 overschotvliegtnigen van de
RAF (1) bhad wverworven. mef. het ong. op haar
heernirasting. Voegen we ex voor de.duidelijkheid nog
asn toe, dat de Belgische Afdeling van de RAF op 15
oktober 1949 de Militaire Luchtvaan werd (zij
verasderde. van. samn op 13 janoari 1949 om. de
Lachtracht, onafhankelifke macht te worden).

De gespecialisearde. Pers van. destijds s glerig met
inlichtingenn  over de  evolulie van  onze
lnchtvaartindustrie.

In het speciale nammer van de “Echo des Ailes™ van
10.06.1950, verschenen paar aanleiding van het
Internationale Salon van Brussel, vindt men een
reclamepagina “Avions Fairey” ¢n cen artikel over de
FN motors: niefs over de viieptrighouwers.

Fen jaar later vindi men in het nummer van 10.06.1951
aan de. Faireyfabricken Maar nog steeds geen lijntie
aver de activiteiten van de vliegtiighouwers. Tenslotte
verschenen de afkortingsletiers SABCA voor het eorst
i bet pummervan 25.10.1951 van de “Echo des
Ailes” cen nota wijst op de studie. door ingenieur
Draart, van een ontwerp {rainings-jetviiegtuig de S-60
Het heropstarten van de ingtallatics cn de werkiuigen,
de bezetting van de gebouwen door de militairen ¢n de
sluiting van het vhegveld van Evere verplichiten
SABCA in de schaduw te  blijven. Deze
viiegiuigbouwer verloor ziin toegang (ot de startbanen
en moest dus noodgedwongen een bijkomende
vestiging vinden. Tenslotte Lep dit uit op de instaliatie
vah ecn tweede industritle site langshecn het viiegveld
van  Oosselies. kamt Ransart, tegenover de
Faireviabricken.
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Birdacteur ¢ entrainement étudic par la SABCA en 1950-195¢
Tweemotorig straafviiegtuiy orwikkeld door SABCA in 1350-1951

Durant cette période, Pavionnenr s’occupe de révision
d'mstroments et des tmrboréactenrs Allison 335 qui
par

Chiez Fairey; cela redémane effectivement dés 1946
par Pentretienr de 7 Douglay €47 Dakotr En 1947,
Pévertait des avions passant e révisiom s'élargit:
outre 8 antres Bakoty; on tronve 7 North American T-6
Harvard, 2 De Havilland DH-84 Domvinie, I Avro
Ansor, ef | De Havilland DH-89A Tigeroth

En 1948, Fairey s’occupera pour la premigre fois
&’ avions de combat @ 16 Vickers-Sopermaringe Spitfire
ot 4 De Haviftand PH-98 Mosquitto s ajonteront amnx
Arson; Dakota et Hacvard:

Entre-temps, ¢n 1947, E.O. Tips, l¢ pére de s famille
des avions Mgers Fipsy d"avant-guerre et ie «patron»
&’ avions Fairey, ressort son Fipsy M, nm biplace en
tantiery qui avait &6 évacné en- Angleterre e 1946
L. avion avait impressionné-ies dirigeants de-by maison
mere qui, moyennant queiques modifications, voutaent
le présenter & la RAF sous FappeHation Fairey Primary
Trainer: Aprés modifications; Pavion retourna & Hayes
¢t ot ensuite essayé 4 PA. & AEE. de Boscombe
Down en 1948, sous Pimmatricalation G-6-1, en vue
de pourvoir au remplacement des Tiger Moth qui
&quipaient fes &oles de pilotage de ln RAF,
Finalement, ¢ fut le Chipmunk, proposé par Dc
Havitland (Canaday qui- fut sélectionné.

FN Meoteurs

Dans le cadre de "achat des 240 Meteor F-8 et de feur
copradduction avec Fokker, i fot décidé de faire
produire les moteurs Rolis-Royee Derwent VI par
une nouvelle division de la FN (Fabrique Nationale
d'Armes de guerre) & Herstal, Forte de ses techniques
de pointe en méallurgic de préicision en matitre
d’armement, la FN voyait un créneau nowvean ot
important s"offrir & elle,

Ce sont 1.004 moteurs qui seront assemblés en tout
dans le cadre de ce programme, entre 1950 et 1934,

Photo BABCA

In de loop van deze penode hicld de vhiegmigbowwer
zich bezig mmt revisie var  ostromentomr  on
twrtoreactors Altison 35 voor de oitrasting vanr de-
Rrpubth«&#EmdeGT&mﬁcm div Belgit had
het rasry van het programma M APE).
Bij- Fatrey werd vanaf 1946 cifectief opnicuw gestast
met het onderhond varr 7 Douglas €47 Dakota's, e
PFM7 wordt de waaier vanr de tocstetten fr revisie
bredes-baiten nog 8 andere Dakota’s virdt menr o 7
Northe Americar 'T-6 Harvards, 2 De Havilland PH-84
Duorinig, | Avro Anson enr | De Havilland DH-839A
Tiger Moth.  In1948 howdt Fairey zich voor-het corst
bezig met  gevechisviiegmipen 16 Vickers
Sppermarine  Spitfire en 4 De Havilland DH98
Mosqmttrkmmmghtjdcm Dakota’s s

hnmnzzgmml%?ﬁe Tips, de vader vanr de
famitic- voorooriopse bohte vileghuigen Tipsy en de
“bans” van de Faireytoestelien, opnicnw zijir Tipsy M
uwitbrenpen; con tandemtweezier div i P40 naar
Fngeland pefvacucerd was: Het toestel had sterke
indruk gemazkt op de bazerr van het moederbuis die,
mits enkete wijzigingen, het-tosstel aan de RAF wiiden
voorsteHerr onder de paam Fairey Primmary Trainer. Na-
Wmmmmmﬁaywmm
nadien nitpetest in de A & AEE van Boswombe
Dovwn in 1948, met als immericuiatic G-6+1, met het

oug op de vervanging van de TigerMoth waarmee de

pHotenscholen van de RAF  uitgerst  warem.
Fenslotte viel de keuze op de Chipmunk, voorgesteld
door De Havittand (Canaday.

FN Moteurs

in het raam van de aunkoop van de 140 Meteor F-§
toestellen en hun coproductic met Fokker werd
bestoten, de Rolis-Royee-Derwent VIII motors te laten
maken door een nienwe afdeling van de FN { Fabrique
Nationale d’Armes de guerre) in Herstal FN stond
bekend  wvoor  haar  toptechnicken in  de
preciemetaniverwerking iuake bewapening en zag hier
een  kans wvoor een  mieuwe en  belangrijke
afzetmogelijkheid. In het geheel werden tussen 1950 en
1954 in het mam van dit programma 1.004 motors
gemonteerd.






de son plus ancien protagoniste. Lorsqoe, sans crier
gare, los MIG-15 passérent ke Valow, ils affichdrent une
nette supériorité sur les matéricls alignés par Tes alliés
regroupés sous Ia bannitre de 'ONU. Maniable ¢t phus
rapide que Jes Lockheed P-80A Shooting Siar de
I'USAF et les Gloster Meteor F-R de I RAF, e MIG-
13 secona les Ewtemajors, Er par conséquent, les
industricls de Padronantique. Que valaient en effet nos
chasseurs Meteor et Vampire de tous poils, ks
Ouragans de PArmés de PAIn face 3 oot avion, qui,
Soit €oTit enr passant, ¢kt motorisé par une copie du
Rotls-Royee Neme # Rien.

Crest pourquot e congrés amséricain décida aw début do
1953 domettre 550 Mio US§ & b disposition

de POTAN pour acheter, emr Fmrope, les avions
modernes gui b faisait croeltement défrt Une seule
cotmdition » les récipiendaires de cos largesses devaient
¥y mettre mufant du lear, sur leurs baedpets oatiomany
Les choses ne traindrens pas - en neps; sotre ministre
do I Défense Nativmate ef P Ambasericor des Fiats-
Unis aboutirent & wr accord de pringipe seton tequet
nolre pays” §'engageait & produire rapidement des
avions de combat modermes:;

Les mvestissements de base seratent fournis par ks
Etats- mmwmwlmmmmsm
Procorement » ¢y Unr accord: finab fot pPassc qui
prévoyait ky production combinée de 450 avions par fx
Belgiyoe et Ies Pays=Bas 7 ces derniers recevakent e
arde de I8 Mio de & tandis que Ir Beigique bénsficiait
de 24 Mirdo

mpmmwmmmwmwmm-

srivamte s Fairey ¢t Fokker se  partageraient
Passemblage finat et les essais en-vob des avions
destinds respectivement & fa Belgique ot fa Holtamde
Une partie des voitures (183)- serait- produite par
SABCA ainsi- que- les-attemrisseurs: Fokker produtrait

les fschages et empennages: Enfiny cest la FN- qui-
fabricuerait tes moteurs: Rolis-Royoe Avon destinés

Fux avions des derrx pays.
Restrit Achoisie I

1e progranme «off Shore» prévovait Facquisition

rapide & avions coropéens-existants; quitte & devoir-es
modifier- quekque pew: Le- choix fat rapidement-
circonserit & dewx- chasseurs britanniques+ ke-Hawker -

P-1067 Hunter et le Vickers-Supermarine $41 Swift:
TFous deux monomotenrs-monoplaces 4 aife-en- fieche,

its étatent-armés- de-quatre canons Aden de 30mm: Lo

Hunter- avait volé- pour-ia- premiére- fois ke 26 juittet-
195T, son concurrent lo ler aodt 1951 Le premier
sortait de-a mdme éeuric gue les Hurricane et Fermpest,
te second était -t Hgnage-des Spitfire et Attacker:

Les deux avioms farent évalués par yne commission
dirigée par I générabmajor Al Bovd, chefipilote
&' essai de PUSAF-: lo-Hunter en sortit yaingueur.

Le 27 juillet 1954, Passociation momentande Avions
Fairrey-SABCA et le minisiére: de- lr Péfense
Nationate signait fe- contrat « Off Shore » portant- sur
64 Hunter F-4; contrat qui fut complété par wne
commande sur fonds beiges, cotte fois; portant Ie total
& 112 machines (HD-14 ID-64 par Fairey-SABCA, ot

Zonder veel tam-tam werd de Yalou voorbijgestreefd
doar de MIG-15, de Russische machines vertoonden
een duidelifke superioriteit op het materieel, dat door
de peatlicerden onder de NATO-vlag ingezet werd. De
MIG-15 was gemakkeliiker bestnurbuar ¢n sneller dan
de Lockheed P-80A Shooting Star van de USAF en de
Gloster Meteor F-§ van de RAF e zanide dus heet wat
verwarrmg bij de Stafofficieren; En bijgevoly ook bij
de hchrvaartindosiniélen. Inderdaad, wat waren onze
jachiviiegtuigerr Meteor en Vampire van  diverse
pluitage waard i vergelijking met dit westel, dat,
terivops gezepd, gemotoriseerd was met ecr kopii van-
de Rolis-Roves Nene't Niest:

Dazrom bestisie ber Amerikaunse Congres begin 1953
530 mitjoerr USS ter beschikking te steften varr de
NATC onr i Buropa-de nrderne viiegtuigen te-kopen;
wagraan do Amerikanen cer schromend gebrek
miden: Een enkele voorwaarde: de ontvangers: van
deve vriigevigheid moesten op hon  pationafe
begrotingenr getr}ke sopmeen optmesterr. Do zken
skeepten pict aanr in maet kwamen onze minister van
Landsverdediging en de Ambassadenr van  de-
VercmigdeStatenr tot eonr  principe-akkoord- van
vabinteniy  vanr  ons  land,  spoxdip  moderns
gevechistoesteten o bouwen:
Bwbasrsnwﬁszmwmm ‘door-de Wemgieﬁtatm
geleverd: wnxdm; r hetmanrmkm“()ﬁ‘ﬁhme

testeffen door Belgié enr Nederamd: deze laatste

omtvingenr I8 adfjoer USS stemy, terwijl Belgié 24

witivenr$. kreeg:

oppesplitst: Fairey en Fokker deciden onderling - de-
mtmmieh;kcmn:agcwée*tes&mmdeviuc&mde _

ﬁﬁﬁmémrﬁﬁﬁeﬁ:gmmw&mm :
de tandingsgestelien: Fokker zon- de rompen-en-de-
stabiiisatioviakien bonwen. Fensiotte was het Fi¥- die.
Zow zorgen-voor- het” reatiseren van- de- Rolis-Royee
Avore-motoren; bestemd-voor de-viiegtuigen van beide
Wmmwfnog&kwwmmtvhegtmg

kwam ab- spoedig- neer- op twee- Britse jagers: de-
Hawker P-1067 Hunter e de- Vickers-Supermarine- 541
Swift: Beide-conmotorige solojagers met pijtvermige
vicogels waren met-vier Adenr kanonnen varr 30 mm
bewapend. De Hunter kad de eerste maat geviogen op
20 uir Y951, ziin concurrent op b oamgustus 1955
Eerstgenoemd: toestel kwam uit dezelfde stal-als de
Hurricane en-deTempest, de tweede lag meer inde hin
mécsztﬁwm&eﬁﬁmm

Beide vheghiigen werdenr gefvalueerd door eem
commrissie-onder leiding van generagh-majoor At Boyd,
chefutestpiiont van- de- USAF: de Hunter kwam- ais
witinaar uit het onderzock. Op-27 jult 1954 tekende de-
tijdelijke vereniging: Avions Fairey-SABCA en- het
Ministerie van Eandsverdediging et “Off Shere”
comtract voor &4 Hunier P4, Dit contract werd
fondsen, wat het totaal-op 112 toestedten bracht ¢ ID-1
tot iD)-64 door Fairey-SABCA en 1D-181 tor 1D-148
door Fokker).



iD-161 4 ID-148 par Fokleer),
Hunter Story

La part substantielle de travail accordde 4 SABCA
Pobligea 4 investir daps J'importants moyens
mdustriels ¢ humainge. En 1954, Ia  division
«fabrications » entamait la lUvraison des premiers
Aierrisseurs sous licence de Dowty. L’annde suivanie,
ce sont les dguipements hydrauliques qui commencent
4 sortir de fabrication 3 Haren Pour Ia production des
voilures, on procéda en deux étapes : assemblage de
voilures au départ de piéces provensnt de Grande-
Bretagne, pour passer ensuite & des voilures produiies
mzégmlmwm 4 la SANCA. Un premier Hunter sortit
des usines SABCA mi-décembre 1955 et effectua son
preasier vol, aux mains du major avisteur G Diey, ke
26 dédcombre de cotte annde,

En 1953, effectif de SABCA comptait 140 personnes.
En 1954, il &ait passé 4 1100 et "annde suivanie, 3
1.620. Cela ne se passa pas sans peines, surtout qu’une
maiorité du personnel qualifié 3 Haren refusa de partir
pour Gosselies.

Chez Fairey, les choses allérent rondement ; 13 anssd, il
faliut agrandir les installations, modemiser 1'outil
industrie]l et engager du persomnel, & former pour
Vessentiel. En 1950, 1a firme gosselienne comptait 250
employés. En 1955, elle en comptait Je triple.

De Hunter Story

Het aanzienlifke werkaandeel, dat aan SABCA werd
oevertrouwd, verplichite het bedrijf tot fnvestering in
indusinigle middelen en mankacht, Tn 1954 startte de
afdeling “fabricage” met de levering van de cerste
landingsgesiellen in Heenmtie van Dowty. Het jaar
duarop beginnen de hydranlische wuitrustingen de
fabriek te verlaten in Haren, Voor de productic van de
draagviakken werd in twee oftappen t¢ werk gegaan:
montage van de draagviakken op basis van uit Groot-
Brittanni€ komende sikken, om nadien over te stappen
paar imtegraal i de  SANUCA  peproducecrde
draagvlakken. Ten ecerste Humter verliet de
SARCAfabricken midden december 1935 en werd voor
het eerst geviogen met maoorviieger (5. Diea als
piloot o 20 december van datzelfde jaar.

In 1953 bedroeg het personcelsbestand van SABCA
140 personen. in 1954 was dit tot 1.100 gestegen en het
daaropvolgende jaar tot 1.620. Dat verliep niet zonder
horten en stoten, vooral omdat de meerderheid van het
gekwalificeerde personcel in Haren weigerde naar
Gosselies te vertrekken,

Bij Fairey licp alles viot: ock daar moesten de
instaflaties vergroot en de industriéle werktuigen
gemoderniseerd worden. Het aan te werven personcel
moest meestal nog opgeleid worden. In 1930 telde de
firma in Gosselics 250 werknemers, in 1955 waren het
er driemaal zoveel.

Hunter F4 préts & dre hvrds sur e tarmac de 12 SABCA & Gosselies
Hunter F-4 parkiare voor de levering op hat tormae van S4BCA in Gosselies

Cette brusque augmentation des offectifs cansée par un
programme important & régliser dans un laps de temps
relativement bref allait avoir de funestes conséguences.
Car aprés &tre passés par des plans de charge
agonfiés », les avionnewrs belges allaient sc retrouver
ensuite avec des creux qui, chaque fois, alaient
provoquer des licenciements importants,

Le premier Hunter F-4 assembié par Fairey volait le 14
décembre 1955, avec P. Andersen aux commandes.
Trois chalnes d'assemblages alimentaient ainsi Jles
wnités beiges et néerlandaises.

Photo BABCA

Deze bruuske stijging van het personcelsbestand
verporzaski door een belangrijk programmn, dat in
umelifk korte tjd moest gerealiseord worden, bleef
niet zonder rampzalipe gevolgen, lmmers, na
“opgeblazen” gevulde bestellinglijsten moesten de
Belgische  viiegmigbouwers  het  stellen  met
dieptepunten, die telkens aanleiding gaven fot talgjke
onislagen.

De eerste door Fairey gemonteerd Hunter F-4 vioog op
14 december 1935 met Andersen san het shrur. Drie
assemblageketens zorgden voor de Belgische en
Nederlandse cenheden
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En Belgique, ¢e fut d’abord le 7e Wing (Chidvres) qui
toncha ses Mumter F-4, sudvi par te 9e Wing (Bicrset).
Alors que ks prenmers Hunter F+4 commengatent 3
devenir opérationmets; i for déoidé de commuander 144
Humter P-6 ot e transformant 92 Fud e ey mettant
aux stabods F6, Cest & dire on towm instaliant wr
motenr Rotis-Royee Avorr dont b powssde passat do
3 435 Kgp 4 4450 Kgp er on munissant ke bord
& attague ¢ mx déerochement e dent doseiv, s furent
produits entre juim 57 et décembre 38 et fourniy aux 7o
et 9o Wing,

Ce gramd nombre dfavions commmaxiés me oot
s"exphiquer que par te fait qu'd Pépoque; it éait préva
& on doter égatement fo 3¢ Wing:

Ceperadant; pea aprés by mise en service des Hunter F-6
la viston des stratéges e défense aéricnne changea.
Exit Pavior, amive lo missite: Ce qui explique
pourgpaot aos Hater 1 eurent finalenent oo brive
carritre anseincde by Foree Adrienne:

« Diables Rouges» durant six anndes; aw  comrs
descmeties Hs prestérent 7 fois; en Belgique et en
Euarope: Cette formation avait &t créde & Chidvres o
1938, & Poccasion de Phxposition Usiverselie de
Brimeties ot fut dissonte e 4 octobre 1963

Comme cos avions o surnombre o' curent finalement
pas Yorcastonr de beancoup voler et comptaient done
pea d’heares de vol; leur potertiel restant était
important et ils farent rachetés par Hawker 7 1022 de
ces avions forent récupdrés et modernisés e volérent
de longoes anndes durant awe contenes du Chilk de
I'hrak; da Koweit ot do Liban,

Ex 1858; suite aux achats destinés § la Foroe Adrienne,
compléiés par dev programsnes de maimtensnce, In
Belgique disposait done 3 nouvear ¢'une industric
aéronantique appréciable  anx compétences ceriaines.
Mais & part Fentretien des avions de'la Force Aénienne;
it ne hob restsit plus grand chose au miveaw des
constractions.

Le cycle Hunkr s’achevait et se traduisait par des
liccneiements.

Note : Plus tard, S4BCA sera choygée de Passemblage

des-F-16 pour-le Force adrienne belge et danvise. Ea

FN fonrrirales motewry

(1} En velchle ddtail: 42 Airspesd Ondford, 15 Aveo Ansen, 7 De
Haviliand Dominic, 31 De Haviland Mosquite, 41 Douglas C-
47 Dakota, 48 Gloster Meteor P-4, 3 Hawker Humicene, 11

Miies Martinet, 38 Nosth American T-6 Harvard, 6 Percival
Proctor, 181 Supermarine Spitfire.

{2y MPBAF : Mutual Befonse Ald Program.
{3} Off Shore Program : programme d"achat d"avions européens.

In Belgié was het eerst de 7de Wing { Chidvres) die
zij Hunter F-4¢ in ontvangst mocht memen; gevolgd
door de-de Wing (Bierset).
Toerr de eerste Monter F-4 operationect begonmen te
wordert, werd-beshst F4 Humter Fu6 e bestelien, met
omschakeling van 92 P-4 op F-6 mornmr Met andere
woordenr meyn isstallesrde e cenr Rolis-Royee Avon
mrovkor by, wamrean de voontstawing van

3435 Kgp tot 4.450 Kpp opgeveerd werd. Bovendien
werd de viemgolnews voorziew van cen  getande
overtrekking Ze werden gefabriceerd tassen jund 1957
en decembert¥3R e geleverd aary de Tde e de e
Wings.

werd; ook de 13de Wing ormee wit fe rusten

Kort ma de indienstmeniog var de Homer F-6 gy de-
visie vam de strategen var de lpchrverdediging echier
veranderesn,

waarony onze Hunters tensiotte mear cen korte
Fexpbaan hedder irde Buchtmacht.
Herinneren wij- eraan, dat ze gedurende zes jaar de
toesteten van onre beroemde “Rede Duivels™waren: e
die tifdspanne traden deze 70 maal op, in Belgit-en
ciders in” Earopa, Deze formatic werd in Chidvres
opgericht fr 1958, maar aandeiding vanr de
op 4 oktober 1963

Aangezien dit (o=} grote aantat toestellen ferslotte niet
dikwijls gelegenheid tot viiegen kreeg en dus weinig
vhepuren op hun bockie hmxd; bleef ban potentiesd
aanzientifk en 2o werdenr darr ook door Hawker
aunpekocht:  1.022 van deze vieptmigenr werden
gerecupereend en gemoderniseerd en z¢ viogen nog
vele jarenr met de kleurer vary Chih, Brak, Kuweit en
Eibvan:

Na de voor dc Luchtrmacht bestemde Na de voor de

m&mmm&hmwwm
vheghuigbouw stechts weinig over.

De Hunter cyclus Hep ten cinde, wat eon recks
ondslagen betekende,

Nota : Later zal SABCA belast worden met assembloge
vanr de F-16 voor de Belgische en Deense
Luchtmactiten. FX zal de motors leveren,

(1) Ziehier de details: 42 Airspeed Oxford, 135 Avro Anson, 7 Ple
Havilland Dominke, 31 D Havilland Mosquito, 47 Douglas
L4 Dakota, 48 Glester Msteor Fr4; 3 Howker Hursicune, !
Miles Martinet, 38 North American T-6 Harvard, 6 Percival
Proctor, 18] Supermarine Spitfire.

(23 MDA Mutual Defense Aid Program

(4) Off Shore Progiam: programma voor de aankoops van Europese
vliegtuigen

Vertaling : Gilf VAN DEN BROECK



The Republie F-84

in the Belgian Air Force
Jeanduc WAUTHY & Florimond DE NEVE

Les Republic F.84 sont, de loin, les avions
que la Force Aérienne belge a ntilisé en plus
grand nombre,

Le Fanaz de Avigtion

De Republic F.84 is in gantal, veruit het
meest gebruikte viliegtuig in de Belgische
Luchtmacht geweest,

ic F-84E/G « Thunderiet »

Matricales : F-84E : FS-1 2 F8-21
F-84G :¥Z-1 a ¥T-132

Les quatre premiers F-84 firent remis par les autorités
militaires amdéricaines 4 la Force Adricnne le 19
septembre 1950, Le solde, soit 16 avions, fut livié en
juin 1951,

21 F-84E furent pris en compte et utilisés jusqu'en
Jjuillet 1956, puis restitués 4 leur propriétaire. La Force
Adrienne les utilisa, fout comme les G, wniquement
dans le rble de chassenr-bombardier.

Les F-84E furent affectés au 2° Wing a Florennes dés
juin 1951

-  lére escadrille . code 3R ;

~  2éme escadritic : code UR .

- 3&me escadrifie ; code YL.

Ensvite, par l¢ jeun des rotations enfre les umdiés,

quelques-uns de ces avions se retrouvérent gy 9° Wing

2 Bierset ;

- 22&me escadrille: code IS, <réde en septombre
1953, fut 1a premidre Squipde en mars 1954 ;

- 268me escadritie : code JE, créde en juillet 1954 ;

- 30éme escadrilie @ code BB, créée en octobre 19835,

Inschrijvingsnummers : F-84E: FS-1 4 F5-21
F-84C ; FZ-1 3 FZ-132

De cerste vier F-84 werden door de Amerikaanse
militaire autoriteiten op 19 seplember 1950 aan de
Lachtmacht overbandigd. Het saldo van 16 viegtuigen
werd in juni 1931 geleverd.

21 F-84E werden gebruiki tot juli 1956 en vervolgens
asn  de eigenaar terugberosgd. De  Luchimacht
gebruikie ze, met als de G, uitsluitend zls japer—
bommenwerper,

Be F-84E werden vanaf jurd 1951 aan de 2de Wing
van Flotennes toegewozen, -

~  1ste squadron: code 3r;

- Zde sguadron:  code UR;

- 3de squadron: code IEL,

Vervolgens, door toerbeunien tussen de eenheden,

worden enkele van deze vliegtuigen in de 9de Wing

van Bierset aangetroffen:

- 22ste squadron: code IS, opgericht in sepiember
1933, was het eorste vitgerust in maart 1954,

«  26ste squadron: code JE, opgericht in juli 1953,

- 3oste sguadron: code EB, epgericht in oldober
1955,



D autres furent affectés au 10° Wing
- Yemw escadnlle  code RA
- 3eéme oscadnilc  code 8BS

En mars (952, les F-83G renforcérent los F-84F

211 furent livés par les Américains of mis ¢p $ervIce
au sein du 2° Wig par les  lere, 2éme of leme
escadritles en juin © au sein du 9° Wing par les 22¢me,
20&me et 30¢me escadrilles. eatre mars ot juiller 1954,
ot enfin au scin du 10° Wing par les 23éne, 278m¢ ¢
3iéme cscadrilles 4 partir de juin 1952

En juin 1934, le Flight de Reconnaissance fut équipé
de huit RF-B4G ot codés H8 Tous furent remplaces cn
1936 par des F-84F ¢t RF-84F

Da funt de Jewr scule utilisation en soutien tactique des
troupes, les Thunderjet belges  dlaient incapables de
lancer une bombe atomique

Au cours de leur carnére & la Force Adnennc. 54
avions furent détruits ¢t 23 de lours pilotes furent tués.
136 appareils furent restituds aux Etats-Unis en 1936,

Anderen werden tocgewezen aan de 109de Wing:
- XVste squadron: code RA
- 3isic squadron ¢ode &S

In maant 1952 brachien de F-84G versterking aan de F-
Rt 213 werden door de Amenikanen geleverd on i
juns in dicnst gesteld m het kader van de 2de Wing
door de iste. 2de en 3de squadrons. in het kader san de
9de Wing door de 2Zste, 26ste on 30se squadrons
misscn maant ¢n juli 1954 ¢n ten slootte in hat kader
san de Hide Wing door de 23stc. 27sc on 3lste
squadrons vanmaf juni (9352

fo junt 1954 werd de Reconnaissance Flight witgerust
mct 8 RF-84G met code HR  Allen werden in 1956
door F-84F cn RF-84F vernangen

Door het fait dat ze enkel ingezet werden als tactische
sicurs soor  grondiroepen konden de Belgische
Thunderjels geen atoombom werpen.

Gedurende hun loopbaan bij de Luchimacht werden 34
viiegtwigen vernictigd en kwamen 23 piloten om het
leven 136 tocsicller werden i 1956 aan de
Verenigde- Staten terugberorgd

F-84F « Thunderstreak »

Matricules : FU-{ A §0-197

Les 197 F-R4F furcrt fourns par los Aménicains ontre
le 17 aotit 1955 ot mai 1958 | (daient les promicrs
aviens supersoniques de 1z Foroe Aénenne.

Le F-84-F fut initialorment Iivré 3 la 3éme escadrille du
2° Wing pour remplacer fes Thunderjet Ensuite, le 10°
Wing en fut équipc. Ce fut dgalement lui qui s'en
sépara e premier lovs de FPamivée du F 1040 on 1964,

Inschrijvingsnummers : FU-1 tot FU-197

Tussen 17 aupustus 19535 en mei 1958 werden §97 F-
B4F door de Amoerikanen geloverd. Dit waren de cerste
supersonische  vliegluigen  van  de Luchtmacht
Aamankclijkh word de F-84F geleverd aan het e
squadron san de 2de Wing 1or venvanging van de
Thunderjet. Vervolgens werd de i0de Wing ermee
oitgerost. Het was dere ovenoens dic er afs eersie
afstand van decd bij de aankomst van de F-104G in
1964,



Le F-84F resta opérationmel 4 Florennes jusqu’a

Pamivée des Mirage Sen 197).

Cette unité comprit |

«  lére escadnile : code 3R, équipée aprés la Jéme
gscadrille mais aussi en 1953,

«  2¢éme escadrille - code UR, méme périnde .

- 3éme escadrille : code YL, premiére unid
mansformeée 3 partir de la mi-goft 1955

Quelgoes apparcils de cc Wing furent revétus d'une
livide  colorde pour des vols de  démonstration
acrobatique (FU-SPUR-S, FU-26/3R-T. FU-32/052 -
le plus conny - FU-55/085 . FU-16/016).

1z Wing ful ransformdé sur Mirage 5 a partir de 1970,

Lo 19° Wing & Kicine-Brogel |

- 23éme escadrille : code 26, dquipée on mat 1956 .

- 2leme cscadnile s code RA. dquipée en mars
1956 -

- 3Méme escadnile @ code 85, équipde en juin 1956

Les 23eme ¢t 3léme escadnlics assurcrent une alerie

atomigque 3 partir de 1960

De F-84F bleef operationeet in Florennes tot de komst

van de Mirage 5 in 1971

Deze cenheid bestond uit.

- lste squadron: code 3R uitgerust ma het 3de
squadron maar ook i 1955

- 2de squadron: code UR. zeifde periode;

- 3de squadron: code YL. eerste cenheid
omgevormd vanaf half augustus 1933

Enkeie iocstelien van deze Wing werden in Klewren
gezet voor acrobatische demonstratieviuchien (FU-
STUR-S, FU-26/1R-T. FU-522/352- de meesle
gokende ~ FU.55/058, FU-16.016)

Vanaf 1970 schakelde d¢ Wing over naar de Mirage 5.

Do 10de Wing van kleine-brogel, .

< 23sie squadron: code 26, uitgerust in mei 1956:

- 27ste squadron: code RA, uitgerust in maart 1936
= sie squadron: code 88, uitgerust ip juni 1956

Vanal 1960 versckerden de 23t en Ylste squadrons
cen genysche staat san alarm
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La 23¢mc cscadrific passa sur F-104G on 1964 mais
glle continua 3 cmplover le F-R4F Jusgu’an 6 avril
1966

La 27éme escadrilie fut dissonte le 17 octobre 1960
mais continua a fonctionner comme « OTU F-84 »
Jusqu’an 4 juin 1962

Le F-84F disparut de la 31éme escadrille ke 3 mars
1964.

Les quaire derniers exemplaires farent rayes des listes
ie 16 mad 1972 (v sein de 13 1ére escadrilie : FU-119,
FU-158, FU-173 et FU-175),

A partir de mai 19622, les codes et les marguages de
coulenr Idividuels des escadrilles de Kleine-Brogel
forent progressivement supprimeds, Les chiffres des
matricudes belges apparurent peints en grand et en
blanc sur e nez des F-84F ; le gouvernail de direction
fat revétu des couleurs des trois escadrilles.

Les codes dispararent aussi rapidement av scin des
aatres Wings pour &tre remplacés par les numéros de
série belges. Ainsi disparaissait Je manquage RAF en
vigacur dans la Force Addenne belge depuis sa
reconstitution en 1946,

Het 23ste squadron ging over naar de F-104G in 1964
maar bleef de F-84F gebruiken tot 6 april 1966,

Het 27ste squadron werd op 17 okiober 1960
ontbonden maar bleef in functic als « OTU F-84 » 1ot 4
Juni 1962,

Op 3 maart 1964 verdween de F-84F uit het 3iste
squadron, :

Op 16 mei 1972 werden de vier laatste exemplaren van
de lijsten geschrapt (in het kader van het Iste squadron;
FU-119, FU—158 en FU-175).

Vanaf met 1962 werden de individuele codes en
kleuren wvan de sguadrons van  Kleine-Brogel
geleidelik verwijderd. De cijfers van de Belgische
mschripvingsnommers verschenen groot en in het wit
op de neus van de F-84F peverfd, het richtingsroer
werd met de kleuren van de drie squadroas voorzien.

In de andere Wings verdwenen de codes even viug en
werden door mummers van Belgische recksen
vervangen. Aldus verdween het RAF kenmerk in voege
im  de  Belgische Fuchtmacht sedest  haar
wederoprichting in 1936,

Republic RF-84F « Thunderfiash »

Matricules : FR-1 3 FR-34

34 avions, tous affectds 4 ln 428me escadrille de
recomnaissance, furent livrds & partir du 8 juin 1933,
Elle les mit en ceavre jusqw’au 15 septembre 1971,
c’est-d-dire avant &'8tre convertie sur Mimge SR 4
Florennes.

Un premier lot de 24 fut livré enfre 1955 ot 1958,
complété par six nouveaux appareils en 1963 et enfin,
pgg quaire  RF-84F cédés par 1z Lofiwaffe en janvier
1465,

Le code de Pescadrille &ait HS.

La Force Adrienng avail envisagé, en collaboration
avec la Force Adrenne néerlandaise (Klu), de
remplacer le F-84F par le F-5A, UA~F ou le F-1048,
Fipalement, In Klu choisit le F-3A et la Belgique le
Mirage § car Ia France accordait des compensations
¢conomiques plus substanticlles que les Etats-Unis.
Dés lors, le programme de formation commun sux
deux forces aériennes fut supprimé,

1¢s Thonderstreak et les Thunderflash réalisdrent prés
de 329.000 heures de vol an sein de Ia Force Adrienne
belge avec un tapx de perte de 2,58% par 10.000
henres de vol.

Inschrijvingsnammers : FR-1 tot FR_-34

Vanaf 8§ juni 1935 werden 34 vliegtuigen geleverd,
alien tocbehorend aan het 42ste verkenningssquadron,
dat ze in dienst hicld tof 15 september 1971, waarpa op
Mirage 3R in Florennes werd overgeschakeld

Een cerste recks van 24 werd tussen 1935 en 1938
geleverd, asngevuld door 6 nicuwe foestellen in 1963
¢n tenslotte door 4 RF-84F door de Luftwaffe in
januari 1963 overgedragen,
De squadroncode was HE,

De Luchtmacht had overwegen, in samenwerking met
de Nederlandse Koninklijke Luchtmachs (Klu), de F-
R4F door de F-3A, de A-4F of de F-1048 te vervangen.
Uiteindelifk koos de Klu voor de F-5A en Belgié voor
de Mirage 5 want Frankrijk kende meer economische
compensaties toe dan de Verenigde -Staten

Sindsdien werd het gemeenschappelijke
vormingsprogramma  van de  twee luchimachten
afgeschaft.

De Thunderstreaks en de Thunderflashes voerden bijna
329.000 vluchtaren wt voor een verliespercentage van
2,38% per 10.000 viuchturen.
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Succés belge
a la coupe
Gordon-Bennett

Philippe de Cock et Ronny Van
Havere gagnent la célébre course,
62 ans aprés Ernest Demuyter

L’épreuve reine pour balons 3 gaz remportée 2
nouveay par la Belgigue grice 3 deux adrostiers de

Depnis 1937 et la sixiéme vicoire en 17 ans du céithre
aérostier Ernest Dermuyvier; la coupe Gordon-Bennett,
fameuse cowrse internationde de distance’ pour battons
& g, 1 avait phos ¢ remportée par une équipe belge:
C'est chose faite depuis Te mois & octobre 1999 deux
membres du club de Sint-Nikdaas, Philippe de Cock et
Ronny Vao Havere, toos dewx dans la tremtaine; ont fuit
la migue & 19 autres équipages bien phis chevromes
qu'enx puisqe’ils atignaient 4 peine 148 hewres de vob
en batlon 3 gaz, 14 ol le camet de vol de lems
concmryents se deéchinan parfois en millicrs d’heores.
De plus, ils ont accompli leur exploit & partir de I
Mecque momdiale de  Padrostation, Alboguerque
(Nowvean-Mexique), d'olt, comme chague année, se
sont envolés — somnnet de la démesure - plus de 300
batlons pendant phusieurs jours.

Ay terme dan périple de 1,464 kilométres sans escale;
le batton belge a atterri 3 proximiié de Tupelo, nne
locatité du Mississipi qui n'est entrée dans Fhistoire
que comme Heu de naissance d'Elvis Presiey.

14 coope GordorBermett est nommée d'apres o
patronyme du famenx aventuricr ¢t patron de presse
américain qui, av début de cc sitcle, organisa de
grandes ¢prenves sportives «au bout de Pextréme »
apres avoir aide aussi la fameuse expédition de Standey
en Afrique. L'épreuve peut étre considérée comme
«le » championnat do monde pour baflons & gaz et
bénéficie dlailleurs dn soutien de I Fédération
aéronantique internationale.

UNE SERIEUSE CONCURRENCE

Ronny Van Havere et Philippe de Cock ont d'autant
plus de mérites que leurs adversaires étaient habituds
aux grands exploits : il v avait d’anciens vainquewrs de
la coupe Gordon-Bennett, comme le Suisse Christian
Stoll on I’ Allemand Withelm Eimers, deux fois lauréat
¢t plusieurs recordman de distance, comme les
Américains Richard Abrwzo ou Troy Bradley, gui
furent- les premiers 4 relier "Amérique du Nord 3

I’ Afrique.

Belgisch succes
in de
Gordon-Bennet trofee

Philippe de Cock en Roany Van
Havere winnen de beroemde
wedstrijd, 62 jaar na Ernest Demuyter

De koninginnewedstrijd voer luchthallons opnicaw
gewonnen door Belgié dank zif twee ballenvaarders
wit Sint-Niklass:

Sedert 1937, demdeavmmugmi?}ammde

cen Belgische ploeg pewormen,

Nier meer 2ty sinds oktober 1999 twee leden van de club
van ShtNiklaas, Philippe de Cock oo Romny Van
Havere, allcbet dertigers; hebben het nakifken gegeven
aan 19 andere plocgen met voel moer ervaring; want zij
teldenr araper 148 viiegmren met luchtballon, waar bet
logboek vamr how tegemstrevers soms duizenden wren
aangaf.

Bovendien hebben zif hun overwinning behaald van op
het Mekka varr de ballonvazn, Albuguergue (Nienw-
Mexioo). waar zoals ek jusr  toppumt  van
buitensporigheid «meer dan 800 batlons ziin opgestegen,
over-een peniode van enkeie dagen.

Na een tocht van 1,464 kilometer zonder tussentanding is
de Beigische balton in de buwt van Tupelo geland, con
dorpr iy Mississipt dat in de geschiedends bekend werd s
de geboorteplaats van Elvis Prestey.

De Gordon-Benmett trofer werd naar de bekende -

Amerikagnse avonturier en persmagnaat genvernd die in
het beginr van de (vorige) eccuw grote sportieve
wedstripden organiseerde «top op het niterste » na ook de
bekende expeditie van Stanley in Afrika te hebben
geholpen De  wedstriid mag als  «het
wereldkampioenschap  voor  Tuchtballons  beschouwd
worden o krijgt daarenboven de steurr van de
Internationate Luchivaan Federatie:

ERNSTIGE CONCURRENTIE

Ronny Van Havere en Philippe de Cock hebben een veel
grotere verdienste dan hun concurrenten die gewoon
waren aan dergelifke grote wedstrijden: er waren
gewezen winnaars van de frofee, zoals de Zwitser
Christian Stoll en de Duitser Wilhelm Eimers, twee maal
winnaar, en verschillende afstandsrecordhouders, zoals
de Amerikanen Richard Abruzzo en Troy Bradley, de
eersten dic Noord-Afriksa bereikten vanuit Amerika.



L’exploit signé par le duo doit aussi beaucoup 4 un
antre compatriote ; Ie météorologiste Luc Troilemans,
bien connu des tékéspectatenrs de RTL-Tvi, qui avait
largement coptribug A 1 réussite; en mars dermder; do
tour du monde de Bertrmd Piccard et Boan Jones, fe
prévisionniste de Saimtes a visé dans le mille ew
recommandant s dewx adrostiers do s élever trés haut
dans I’atmosplere aprés fe départ, qui avait é dommé
en spiree. Une suggestion surprenante qui- défiait lesus
¢t coutames amis qui S'avéra pavante & o terns;
psgoe Je batlorr belge prit largement les devants;
rémssissanl & &happer & plusicurs orages qui ont
comtraint plesiours candidats 4 1"abandon

Aprés 40 heures de vol, explique Luc Trullemans
Héquipage belge fut aussi gagnd par fa fatigue of ko
migraineg, mais il o surmontd heureusenwnt ce passage
@ vide. A bon excient; puisqu’il est dirigé vers Tupeto
wiors que d'guires concarrents ont it imterrompre feny
périple, se dirigeart tomt droit vers le golfe du
Mexique:

La prochaine coupe Gordon-Bennett semn  done
organisce chez novs. Sint-Niklaas, Ia capitate du pays
de Waas, tent 1a corde powr orgamisation...

Christion LAPORTE - © Rosset & Cle SA-LE SOFR Braxelles-
Fdithon du 12/10/99

LES VIEILLES TIGES
DE BELGIQUE

N
"

Association qui réunit aviateurs civils et
militaires
&
Sowtencz-la, ameney des nouveaux membres

L}
o

Reéunions mensuelles ;
e deuxieme mercredi du mois
a 12.00 heures

Maison des Ailes
rue Montoyer 1
1000 Bruxelles

Métro : Ligne 2 - Statien Trine
Bus : lignes 20 et 38 {rue du Luxembourg)

Het succes van het duo is voor een deel ook e danken
aan en andere landgenvot: de meteoroloog Log
Trullemans, bekend voor de kifkers van RTL-Tv, die
i maart ook veel bijgedragen heeft ot het succes van
Bertrarst Piceard en Brian Jones tijdens o tocht om
de wereld: De voorspeller wit Saintes heeft in de roos
gemikt door de beide ballonvazrders azn te raden na de
start; div s avomd gegeven werd zeer hoog in de
atmosfeer o stijgen. Fen verrassend advies dat ingaat
tegen alte gebratken, muar dat op rmiin lonend bleek,
want de Belgische ballon manr de feiding e siaapde
erin verschillende onweders 2 omwijken die andere
deelneners tot opgave dwongerr

Ne 40 urenr vineht, verklamt Lac Trullemons, werd ook
de Belgische bemanning door de vermowidheid enm
migraine  overmuand, maar 2 sloogde erfn deze
irzinking te boven te komen. Gelulkig, want zij gingen
riciting Fapelo terwiji andere tegenstrevers die mur
de Golf var AMexico afdreven, hum tocht moesten
onderbreken.

B volgende nitgave van de Gorgorn-Benmett trofee-zad
hoofdstad van het Land varr Waas, zal zorgen voor de
organisatic,

Verinding : Ades Peelners

DE « VIEILLES TIGES »
VAN BELGIE
<3
Vereniging dic burgers en militaire viiegeniers
bifeenbrengt

Sten ze, maak nieuwe leden

Maandelijkse vergaderingen :
de tweede woensadg van de maand
om 12.00 vur

Huis der Vieugels
rue Montoyer 1
1000 Brussel

Metro : Lijn 2 - Station Troon
Bus : Lijnen 20 en 39 {Luxembargstraat)



L’AELR au troisieme
millénaire (un appel

Enx Van 2000, PAELR fitera son frentidme
anmiversaire. Ce fait remarquable est Ie résuliat du
dévouement d'une équipe de bénevoles, anciens de
Iaviation civile ou mifitaire, voire simplement des
fanas de 'aviation. An cours de ces trenfe années, ks
béndvoles de la premidre heure ont réussd & assembler
une des plas belles collections qui soit, dans un endroit
unmigue, car il y a peu de musées instaliés an centre de
ia capitale avec Iz possibilit¢ d’exhiber une collection
de plus de 80 avions.

Autre fait remarquable, fes Amis du Musée comptent
phus de mille membres. Parmi ces derniers ils ne sont
pas tellement nombreux ceus qui omt directement
contribué 3 faire de Ia « Section Air ¢t espace» du
Mausée royal de I' Armée ce gu’elle est anjourd hul

En effct, ce sont pour la plupart toujonrs les quelgues
anciens quil ¥ a trepte ans, maintenant devenus encore
un peu plas anciens, qui s'investissent pour améliorer
ies collections. Cependant, i faut bien reconpaitre qu’il
feur devient de plus en plus difficile de suivie le
rytime du progrds. Faut-il ke dire, s'ardter, ¢est un
peu recaler 1

Mais je mot reculer n’apparalt pas daps les statms de
notre asbi. Pourtant il v a encore beaucoup 4 faire et &
refaire au Musde.

.4 restauration d'an avion ¢omme de toute pitce de
collection est certes trés importante, mais une fois le
travail terminé il y a lieu de Tentretenir pour le
mairdenir  en  parfaite condition. Cela signifie
nettoyages ot contrbles réguliers pour dviter toute
détérioration.

Le stand dans Je quel se¢ trouvent les pidces de
collection doit également étre entretenu @ les photos
jaunissent, la poussidre s’accurmale, les vitrines se
salissert. Bref, il v a 12 toute une sére de travaux qui
ne prennent pas tellement de temps mals qui §"averent
cependant indispensables

En fait, c’est un peu ce qu'attend de nous 1a direction
du Musée puisqu'elle ne dispose pas dassez de
personnel pour assuter toutes ces tiches et pour ouvrir
sirmitanément toates Is salles du musée.

Mais de tels travaux ne peuvent pas non plus étre
exécutés par les seuls membres du  conseil
d’administration, de la BAMRS ¢t autres équipes de
restauration. C'est pour ¢es raisons que je lance un
pressant appel 4 tous nos membres.

Si PAELR veut survivre et continuer In réalisation de
ses objectifs, ¢’est a dire contribuer au développement
¢l 4 Famélioration de notre Musée de 1I"Air, 1L FAUT
que 1'on attire de pouvesux béndvoles, jernes ef moing
jeunces, hommes ou fernmes, préts & consacrer quelques
heures de leur temps libre par mois au musée.

Nous avons besoin de volontaires pour entretenir voir
rénover les stands existants fel celui de la Sabena par
exemple, powr bichomner les avions {pourquoi ne pas
imiter les uwnités de Ja FAE qui prennent la
responsabilité de parrainer certains avions 7).

DE AELR en het derde
millennium (een oproep)

In het jaar. 2000 zal de AELR haar dertigste verjaardag
vicren. Een opmerkelijk feit dat het resultaat 15 van de
toewiiding van een ploeg vrijwilligers, oudgedicnden
van de burger- ¢n militaire luchivaart of gewoon
fuchtvaartfanaten. Tidens deze dertig jaar zijn de
vrijwilligers van het cerste wur ¢r in geslaagd één van
de mooiste collecties vit te bouwen, op een even unicke
plaats, want er zijn stechts weinige musea die, in het
centrim van een hofstad, over de mogelilkheid
peschikken om cen verzameling van meer dan 80
viiegtuigen fen toon te stellen. '
Ander opmerkelifk feit: de Vrienden van het Muoseum
fellen. meer dan  duizend leden. Onder deze
sympathisanien zifn er nochtans miet zo heel veel die
«te velde » hebben meegewerkt om de Afdeling Lucht-
en Ruimtevaart van het Koninklijk Legermuseum uif te
bouwen tot wat ze au ig. Het ziin ingerdaad voor het
merendeel nog aitijd de anciens van over dertig juar, m
nag iets meer ancien, die zich inzetten om de collecties
verder t¢ verbetercn, maar men moet toegeven dat het
voor hen steeds mocilifker wordl om bet ritme van de
vooruitgang te volgen. En moet het gezepd: stilstaan is
ectt beetie achferuitgaan!

Stilstaan is nochians geen word dat in de statuten van
onze vzw voorkomt en er is nog genoeg 2 doen, en te
herdoen, in bet Musesm,

De restmratic van cen vlieginig of cen stuk uit de
collectie is zeer belangrijk, maar eenmaal het werk
begtindigt, moet het onderhouden worden om het in een
perfecie staat te houden. Dat wil zeggen: regelmatig
schoommnaken en confroleren om aftakeling tegen te
gaan.

De stand waarin de stukken zich bevinden, moet ook
onderhouden worden: foto’s vergelen, stof stapeit zich
op, vitrines worden vuil. Werkjes die niet zoveel tid in
beslag nemen, maar die toch onontbeerlijk zijn,

Dat is eigendijk wat men van onze vow verwacht, want
de directie van het Musewm beschikt over onvoldoende
personcel om al deze taken it t¢ voeren en tegelijk alle
zalen open ie stellen voor het publick, Al deze taken
kannen evenmin enkel en alleen door de leden van de
beheerraad, de BAAMRS of andere restauratieploegen
worden uitgeveoerd.

Vandaar deze dringende oproep tot al onze leden.

Indien de AELR wil overleven en doorgaan met de
verwezenlijking van haar  doelstellingen, dif  wil
zeggen, bijdragen tot de ontwikkelingen en verbetering
van ons luchtvaartmuseum, MOETEN wij nieuwe
vrijwilligers vinden, jonge en minder jonge, mannen en
vrouwen, dic bereid #ijn elke muand enkele uren van
hun vrije tiid op te offeron voor het musenm.

Wi zocken vrijwilligers voor het onderhoud enfof
vernicuwen van standen, zoals deze van Sabena, en
vliegtoigen {en waarom niet een veramwoordelijkheid
opnemen onder de vorm van het peterschap van een
viegtaig zoals sommige cenheden van de Luchimacht
reeds deden?).

ki



Nous cherchons de Paide pour la cafétéria, pour ke
«Muséum Shop» qui nous assure d’intéressants
revenus, powr collaborer 4 la surveillance lors
d’événements organisés an sein du hall par notre asbl,
comme la Foire aux. Antiquaires,

Nous aimerions aussi avoir un coup de main pour le
montage et démontage de matériel {panneaux, vitrines,
tentes, elc.) kors des expositions, réceptions ef coacens.

Enfin, il ¥ a aussi toujours moven de nous aider dans
ces taches administratives. Ces volontaires, j'en suis
persuadd, améneront sans doute de nouvelles idées
pour organiser des activités pour mieux fGire conmaitre
notre passion au grand public.

Dici quelque temps, lorsqu'ils awront acquis une
bonne comnaissance des besoins du Musée et des
conditions de travail de I'AELR, ils seront parfaitement
qualifiés pour assurer Findispensable reléve au conseil
&’ administration.

En outre, n'onbliez pas quune petite visite par nos
membres ¢t leur famille et amis sera toujours
apprecide ; Pexpérience ayant démontré que senle une
tres petite minorité de nos compatriotes sont au courant
de Pexdstence de noke musée. Un nenimmzn de
publicité nc nous fera pas de tort, demande pen
d’cfforts et ne colite pas cher.

Si vous étes intéressé i aider effectivernent votre
association, je vous invite 3 prendre contact par écrit,
téléphone ou fax, ou micux encore, A vous présenter
personnellement en nos bureaux, de préférence un
mercredi matin. Si vous ne pouvez pas nous aider
personnellement, peut-8tre connaissez-vous des gens
qui seraient disposés 4 devenir membres e 4 nous
aider.

Je compte sur voire appu pour donner ur nouvel élan a
notre asbl ot au Musée : une deuxiéme jeunesse au
départ du rouvesn millénaire,

Merer d’avance pour vofie attention ... el meilleurs
veeux pour Pan 2000 ¢

Alex PEELAERS
Vice-président
Adrministratesr des
Vieilles Tiges de Belgique

Wij zoeken helpers voor de cafetaria, voor de Museum
Shop, die ons belangrijke inkomsten levert, en om bij te
springen voor de bewsking tijdens grote manifestaties
georganiscerd door onze vzw, zoals de antickbeurs,

Wi zouden ook graag enkele extra handen vinden om te
heipen b het opbouwen of afbreken van matericel

(panelen, tenten, vitrines, enz,) voor tentoonstellingen,
receplios en concerten,

En tenslotie is het altijd mogelijk om ons te heipen met

de administratiove taken. Ik ben er van overhiig dat deze
vrijwilligers ook nieuwe idecén zullen mecbrengen en
op diec manier onze passie beter kenbaar te maken bij het
grote publick,
Over enkele jaren moeten deze vrijwilligers eon goed
idee hebben van de noden van het muscam en de AELR
en dus perfect in staat zijn om dc aflossing in de
beheerraad o verzekeren,

Uliteraard is cen bezock door onze ieden, hun familic en
vrienden nog steeds cen sanrader dic zeker gewaardeerd
zal worden, want de ervaring heeft uifgewezen dat
slechis een klein pedeclie van onze landgenoten op de
hoogie is van het bestaan van ons musenm. Fen beetie
publiciteit kan geen kwaad, vraagt niet veel moeite en
kost niks.

Indien u interesse hebt om uw vereniging daadwerkeligk
bij te staan, nodig ik u grasg ait contact e nemen,
schrificlijk, per telefoon, per fax, of liever nog, u
persoonlifk aan te bieden, bij voorkeur op een
woensdagvoormiddag En indien het wvoor wzelf
ommogelijk is ons t¢ belpen, kent u risgchien anderen
dic bereid ziin om Hd te worden en ons te komen
helpen.

Met uw steun kuonen we een niguwe impuls geven aan
onze vzw en zan het muscum: een tweede jeugd bij het
begin van een micaw millennium!

Met dank bij voorbaat voor uw gandacht .. en met mijn
beste wensen voor het jaar 20001

Alex PEELAERS
Ondervoorzitter
Beheer vande
« Vigilles Tiges » van Belgig



Billet d’inscription pour le
banquet du 25 mars 2000

Hitel HILTON
« Plein ciel » 27éme étage
38, boulevard de Waterioo
1606 Bruxetles
*

Pridre de resvayer ce billet &
Paul JOUREZ
rue de fa Croisetic 5§
1470 BAISY-THY
NOM:

Prénom :

SI3 GCCOTPAZIE PAT . ..uvvvivviinvvnees

Soit au total ..... personne(s}

Je desire partager latableavec: ...

Lasommede . ............ Fr{ .. X 1308Fradid
virée ce jour 4 aide du formulaire de virement joint,

Rappel : Cliture des inscrigtion 17 mars & 1260

Procuration pour 'assembiée
générale statutaire du
25 mars 2000

Je somssignle) ...

donse pouvoir par la présenie 3 -

4 Veffet de me représenter & Passembiée générale
stalufaire qui se tiendm je 25 mars 2000 4 10h45, &
Photel Hilton, safle Léopold, boulevard de Waterloo 38
& Bruxelles, de prendre pan 3 toutes les délibérations
et d’émetfre tout vote sur les objets portés 4 Pordre dn
jour, promettant ratification si besoin.

Date ef signature précédée de ia formule ;
« Bon powr pouvoir »

Inschrijvingsbriefje voor het
banket van 25 maart 2000
*

Hote! HIETON
« Plein ciel » 27de verdieping
38, Waterloolaan
1600 Brussel
*

Geligve it briefje terug te Suren aan
Paut JOUREZ
rue de la Croisette 56
1470 BAISY-THY

NAAM:
VOOFRAAM § . i e e et ae e

zal vergezeld WOrden VAR, ... .. ..ooii i e

Het 2if .... perspon{onen)
Ik wens de tafel te delen met:

Desomvan................... Fr (... X 1800 Fr) wordt
gestort met het bijgevoegd stortingsformulier,

Herhaling : Shiiting van de inschrifvingen: 17 mourt

om 12.00 uur

Voimacht voor de algemene
statutaire vergadering van 25
maart 2000

verleen hierbij volmacht aan:

ter cinde hem ¢ vertegenwoordigen op de algemene
statutaire vergadering dic zal plaats hebben op 25
maart 2000 om 1043 wur, in het hotel Hilton, zaal
Lcopold, Watedoolaan 38 deel te nemen aan alle
beraadslagingen en stem uit fe brengen met betrekking
tot de onderwerpen op de dagorde gebracht waarbij,
indien nodig, de bekrachtiging wordt toegeragd,

Datum en handeckening voorafgegaan van de
formule: « Goed voor volmacht »



