


Daniel Colin (80 1.C. et 77} nous écrit ce gui suit au sujet de la biographie de Roger
Malengrau publide dans le bulletin N° 22001

"Fai 61¢ scandalisé 2 Ia lecture de la notice biographique de Roger Malengrau,

Quelle saupe! I famt savoir que les candidats-aviateurs issus de 1'Ecole Militaire devaient
passer d'abord par 'Ecole d' Aéronautique 4 Evere pour obtenir leur brovet d'observateur. Ils
&aient nommés officiers dans un ségiment d'infanteric ou de cavalerie et prestaient en
uniforme kaki 3 I'aviation, Aprds Fécole darmes et un stage on escadrille, brevetés
observateurs, ils pouvaient se mettre en bleu &t passer 4 PEcole de Pllotage 4 Wevelgem
pour obtenir leur brevet de pilote et passer dans le cadre de PA<ronautique Militaire.

Ainsi Roger Malengrau issu de Ia 80° promotion 1.C. (1934-1936) fut nomumé sous-
lientenant au 115 de Ligne en étant léve 3 TE Aé et breveté observateur fit partie de la
77%*° promotion d'éléves officiers 4 1'Ecole de Pilotage en juin 1937. Le 14 mars 1939
broveté pilote, il est désigné pomr fa 3/K111AZ A Tirlemont ou la guerre le surprendra o 10
mai 1940, L'sscadrille replie sur son terrain de campagne Tut détruite par des Mel02 Je
fendemain et fur repliée en France le 13 mai 1940. 1 fit un des rares a s'¢chapper en
Angleterre ot 4 faire partie des 29 Belpes, héros de la Battle of Britain.

Les biographies que nous publions sont des reproductions intégrales de curriculum vitae de
parrains de promotions d'éléves pilotes, remises aux personnes invitées aux cérémonies de
remise d'nile.
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hors du I'age de

36 ans, il est appelé comme officier de réserve de I'aéronautique en
1939,
A Vissue de la campapne de 1940, il est actif dans la Résistance
comme agent de renseignement dés lautompe 1940. Ti aide les
aviateurs Divoy et Donnet & s'évader par air en juillet 1941,
la méme année, i} est condapmé
on de Saint-Gilles et 4 rejoindre
Force gt participe 2 86 missions
de bombardement comme mitrailleur de bord.

De 1946 4 1968, date de sa retraire, il est successivement directear

général de la des
divers projets et
Eleciricité, et da

complexe sidérargique de SIDMAR 2 Zelzate. 1l décéde en mai 1980,
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Le lieutenant aviateur

Edmond Thieffry

Edmond Thieffty est né 4 Etterbeck le 28 scptembre
1892,

Aprés avoir terminé ses études secondaires quil fit en
néerlandais 4 Turnhout, if commence ses études de
Droit & Funiversité de Logvain. I} obtient son doctorat
en droit et effectue ensuite son service militaire au 10°
de Ligne. Celui<ci se fermine en 1913, Le 29 juillet
1914, il regoit l'ordre de rejoindre ke Fort de Loncin ot
il est attaché a T'érat-maior du général Leman, Captuts
A Herstal par les Allemands, il sévade ¢ gagne
Maastricht. Arrété par des gendarmes bollandais, it
parvieni grice 4 sa parfaite connaissance da
néerlandais ef 4 sa formation juridigue, & éviler
Vinternement on Hollande. Il peut ainsi gagner Anvers
£t v rejoindre 1'Armée belge.

I participe alors aux opérations de la 3° Division en
fonction d'officier d'lnfanterie. Eno 1915, il passe 3
Taviation militairc.

Piloie 4 Etampes ol i obtient son brevet, # se livie d de
multiples exploits qui deviennent bientdt légendaires
{10 victoires). Matheurensement, son avion est abatin
le 25 fovrier 1918 dans les lignes allemandes.
Prisonnier, il tente trois fois de s'évader. Aprés
IArmistice, il rentre en Belgique et préic serment
comme avocal au barreau de Bruxelles le 16 décembre
1918,

En 1925, il comgoii le projet d'établir une liaison
aérienne endre Ia Belgique et le Congo. 1l regoit pour ce
grand projet Fappud du Roi Albert.

La Sabena accepte de hu préter un appareil Handloy
Page dont ia vilesse maximum est de 110 /b, Le
lientenamt Thieffry voulait entreprendre le vovage
avant que les tempéios de sable, trés fréquentes de mars
a novembre, fassent du Sahara un traguenard; il fallait
partir avant Ia fin février. H choisit son équipage ¢t
accompagné de Jef De Bruycker, mécanicien et
Léopald Roger, piloie, it entreprend cette grande
aventipre.

Les trois aviateurs s'envolent de Braxelles Ie 12 février
1925. Towt au Jong du vovage, ils connsissent de
scérieuses difficnltés notamment cineg  atferrissages
forcés, des vents contraires violents of des incidents
techniques dont un bris d'hélice.

Eafin, aprds avoir surmonté bien des souffrances et
riomphé de tous les obsiacles, ils posent lenr avion sur
1a piste de N'Dolo-Léopoldyvilie Je 3 avril 1925 et v
sont acclamés par une foule enthousiaste.

{Cetie premidre liaison agrienne BruxeHes-Kinshasa
{8.200 km parcowrus en 75 henres de vol effectif) avait
¢été accomplie en 51 jours.

De retour en Belgique, le lHoutenant Thieffry réve
d'autres vovages aériens, 11 décide alors de retourner en
Afrique afin d'y explorer une voie de communication
imterne. C'est au gours de cette seconde tentative qu'il
trouva iz mort dans la brousse africaine, le 13 avril
1929, H éait 4gé de trente-sept ans.

Luitenant vlieger

Edmond Thieffry

Fdmond Thicflry werd op 28 september 1892 1
Erterbeck geboren. Middelbaar onderwiis volgt hif in
het Nederlands te Turnbont en studeert daarna Rechten
aan de Leuvense Universiteit. Kort nadat Bj ziin
doctoraat in de rechicn behaalt, wordt hij ingelijfid bij
het 10° Linic Regiment. Hij begindigd zijn militaire
dienst in 1913,

Bij het begin van WO I krijgt hij het bevel om het Fort
van Loncin te vervoegen als stafatfache van generaal
Leman, Wanneer by door de Duitsers gevangen
genomen wordt kan hij toch ontsnappen en geraakt tot
in Masastricht waar hij door de Nederlandse
Marechaussee opnicuw wordt aangehonden. Dankzij
zijn mridische vorming en zijn perfecte kennis van bet
Nederlands ontkomt hij aan de opshuiting in ¢en
gevangenis in Nederland. Dit stelt hem in staat temg te
keren naar Aniwerpen en het Belgisch leger te
vervoegen. Als officier van de infinferie neemt
Edmond Thieffry deel aan de operaties van de 3°
Divisie. In 1913 bekomt hij de toclating om over
gaan naar de Militaire viiegwezen,

Ziin brevet van piloot behaalt hij te Ftampes. Tijdens
WO T behaalt Thieffry ten gverwinningen bij diverse
hchtgevechten. Ongelukldgerwijze wordt zijn toestel
op 23 #brvari neergeschoten boven de Duitse lnies,
Als krijgsgevangene tracht hij ot dremaal toe te
ontsnappen. Na de Wapeastilstand keert hij naar Belgié
ferng en legt op 16 decembwr 1918 de eed af als
advocaat bij de balie te Brussel.

In 1923 ontwerpt Edmond Thieffry een project om een
Inchtverbinding Belgig-Kongo tof stand te brengen. Hij
kan hiervoor rekenen op de steun van koning Albert en
de medewerking van Sabena dat een vliegmig ter
beschikking stelt namelijk een Handley-Page met egn
maximum  soctheid van 110 ka/anOm de zware
zandstormen in de Sahara ¢ vermijden moet hij vOor
het einde van februari verirekken, Mer zijn twee
reisgenoten, mecanicien Jef De Bruvcker en piloot
Leopold Roger, gaat hij het groot avoniuur tegemoet.
De dric viiegers verirekken uit Brassel op 12.2.1925,
Gedurende de bele reis hebben ze met zeer ernstige
moeilijicheden te kampen waaronder 3 noodiandingen,
sterke tegenwinden eon technische defecten zoals het
afbreken van een schroef Na het hoofd t¢ hobben
geboden aan l van iegenslagen en hindermissen
landen ze eindeliik op het vhegveld vam N'Dolo-
Leopoldstad op 3 apnil 1925, Ze worden er door gen
uitbundige menigte toegejnicht.

Dit cersie luchtverbinding Brussel-Kinshasa (8.200 lan
afgelegd in 75 viieguren) duurt 51 dagen.

Terug in Belgié droomt Edmond Thicffry van andere
viuchicn. Hij neemnt het beshsit naar Afiika terug 1o
keren om er binnsnlandse luchtverbindingen tot stand
te brengen. Tiidens zijn tweede proefvlucht slaat het
noodiot toe. Op 11 aprl 1929 verongelnkt Edmond
Thieffry in het Afrikaanse oerwoud. Hij is op dat
ogenblik 37 jaar,



Het woordje van de voorzitter

Le mot du président

DE TELEURGANG
VAN DE BELGISCHE
LUCHTVAART

Het voorbije jaar is zeker é6n van de droevigste, zoniet
het meest dramatische van de Belgische Luchivaart
goweest. Het verdwijnen vamn de  nationale
Iachtvaaranaatschappli SABENA en de  charer
masatschappi} City Bird heeft ons land diep geschokt.
Dan spreken wij nog niet van toeleveranciers dic
moeilitkheden geraakien door het bankroet van deze
maatschappijen. De laatste maanden hebben de media
breedvoerig verslag uligebracht over het faillissement
van vooral SARENA. Tk kom daarop dan ook nist
terug. Maar wat ik dan wel kort wil samenvatten zijn
de hoofdpumten van deze ondergang.

Sedert 1960 (na Kongo) heeft de directie nooit een
degelitk beleid gevoerd om tegen het regelmatig
weerkerend iekort in te gaan. De beheerders licten
betijen. De Staat, als hoofdaandecthouder, heefl altiid
toegelaten dat de maatschappll ondergekapitaliseerd
was. Controle bestond er naywelijks en hoge interesten
mossten worden betaald, Syndicaten stelden maar altild
hogere eisen. Het samenwerken met vreende
maatschappijen liey niet altiid van een leien dakje.
Vooral SWISSAIR heeft SABENA letterlik en
figunrlijk leeggezogen. Waar bleef de mssenkomst van
anze bewindslieden?

Een verwijt gaat ook naar sommige landgenoten die
Hever met een naburige maatschappij viogen dan met
onze  npationale  maatschappi, die  deseifde
bestemmingen had. Onze nationale trots verdwijnt. In
het buitenland was Belgie vooral bekend door
SABENA. De toekomst voor een nieuwse maatschappij
ziet er niet rooskleuring uit. Een kieine Enropese DAT
(or whatever!) zonder een degeliik langeafStandsaet
maakt weinig kans. Het iz hoog tid dat
verantwoordelijken beslissingen nemen want door te
lang te wachten neemt de concurrentie de beste
bestemmingen weg.

Indien de burgerluchtvaart zwaar getrofien is, heeft ook
de Luchtmacht met tegenslagen af te rekenen, .2, het
progressieve inkrimpen van zim gevechtsvioot fot 72
jachivhiegtuigen F-16 en de hesstructurering van de
kriigsmachten waardoor de Luchimacht één van de vier
components  {onderdelen) wordt en hierdeor haar
onathankelitkheid verliest,

LE DECLIN
DE
L'AVIATION BELGE

L'année passée fut certainement une des plus tristes,
voire méme la plus dramatique pour Taviation beige.
La disparition de la compagnie nationale SABENA,
ainsi que celle de la compagnie charter City Bird, a
profondément  bouleve

parlerons méme pas de

qui sont maintepant en

de ces deux sociétés. Les derniers mois, les media om
répercuté ¢n long et en large ces faillites,
principalement celle de la SABENA. Je n'y reviendrai
pas mais jaimerais bien faire un résume des causes
principales respensables de ce déclin,

Diepuis 1966 (aprés le Congo), la direction n'a jamais
défini une stratégie pour combatire e déficit périodique
chronique. Les administrateurs kxissaient faire. L'Etat,
actionnaire principal, a toujours foléré la sous-
capitalisation de la sociéts. Le contrble existait & peine
et des intéréts Clevés devaient étre payés. Les syndicats
devenaient de plus en plus exigeants. La coliaboration
avec des  compagies  afriennes  dirangdres  ne
fonctionna pas comme sur des roulettes.  la
SWISSAIR en particulier, a, au propre comme au figu-
ré, vidé la SABENA. Pourguol nos dirigeants pe sont-
ils intervenus?

Je fais des reproches également & certains de nos
compatriotes qui préféraient voyager avec une autre
compagnie au lieu d'utiliser Ia compagnie nationale qui
avait les mémes destnations. Nofre fierté nationale
mexiste plus, or 2 l'étranger la Beigique €uit souvent
conmue & fravers la SABENA,

Llavenir dume nouvelle compagnie n'est pas brillant.
Une petite DAT européenne (or whatever!) sans un
réseau long-courrier solide 4 peu de chances de réussir.
11 est grand temps que des responsables prennent des
décisions ¢ar Iz concurrence va saisir Foccasion de
prendre Jes destinations les plus rentables.

Si Paviation civile est lourdement touchés, l'aviation
militaire a subi égajement des contre temps, enfre
autres, la réduction progressive des avions de combat 2
72 chasseirs F-16 ¢t la restructuration des Forces
armées dans laquelle la Force Adrienne devient une des
quatre composantes et risque bien de perdre son
indépendance.



Afwachten of dit een goed of slecht idee is: als wij
maar niet terugkeren naar toestanden vaa 1939-1940.
Het uithblilven van een keuze nmar cen nieuw
Jachttoestel is ook te betreursn et als gevolg dat de
F-16s hoogstwaarschijnlijk tot 2015 in gebruik zulien
blijven. Het goede nieuws is echter dat de 15 Wing in
Melsbroek zal biijven en de besteliing van 7 Abbus
A400M transportviegtuigen (6 voor Belgié en T voor
Laxemburg) is goedgekeurd.

Niettegenstaande dit alles moeten wij optimistisch
bliiven en hopen dat de Luchiveart uit zijn as zal
verrijzen en de toekomst rooskieuriger zal zijn dan de
gebeurtenissen van de voorbije jaren.

NOUVELLES DE
L'ASSOCIATION

Bienvenue aux nouveaux membres

Admissions du - Toelatingen van 12.12.2001

GHIIEAUX Claude

Avenue Jacques Pastur 104

1580 BRUXELLES

Breveid pilote par 'Administration de I'Adronautique
en 1963

Admis dans la catégorie "Vieille Tige"

Parrains: Jean KAMERS et Robert FEUILLEN

MARIEN Fons

Kapelstraat 23

3360 RIERSBEEK

(ebrevetteerd piloot door de Luchtmacht in september
1871 {Promotic 72B)

Toegelaten "Vieille Tige”

Peters: Jean KAMERS en Hugo CLOECKAERT

Toelatingen van - Admissions du 9.1.2002

BUYENS Eric

Willekensmolenstraat 63

3500 HASSELT

Gebrevetteerd viiegtiigptloot door Bestunr der
Luchtvaart in 1967

Toegelaten "Vieille Tige"

Peters: Jozef VERLAAK en Robert FEUILLEN

CABOOTER Danny

Ploegsebaan 30

2930 BRASSCHAAT

Gebrevetteerd vHegtuigpiloot door Belgisch Leger
{Licht Vliegwezen) — 68B Promuotie

Toegelaten "Vieille Tige"

Peters: Robert FEUTLLEN en Norbere NIELS

L'avenir dira si Iidée est bonne ou mauvaise, mais
espérons qu'on ne retournera pas a la situation que le
pays connu de 1939 & 1940, 1} faut Sgalement regretter
le mangue de décision dans le choix d'wn nouveau
chasseur avec comme conséquence gue ¢ F-16 sera
utilisé trés probablement jusqu'd Fan 2015,

Le 15 Wing reste & Melsbroek, ¢'est une boane
nouvelle ainsi que Ja commande ferme de 7 Airbus
A400M de ransport (6 pour 1a Belgigue et 1 powr ie
Luxembourg),

{rardons malgre tout notre optimisme, espérons qee
Paviation renaitra de ses cendres et que les prochaines
années seront plus briltantes que les derniéres.

NIEUWS VAN DE
VERENIGING

Welkom aan de nieuwe leden

Toelatingen van — Admissions du 3.1.2002

GREGOIRE Guy

Vlierbeekberg 269

3090 OVERIISE

Breveté pilote par USAY 10 2.10.1952
Admis dans la catégorie "Vieille Tige"
Parrains: Jean KAMERS et Norbert NIELS

HERINCKX Jean-Pierre

Avenue Bourgmestre Herincky 8/39

1180 BRUXELLES

Breveté pilote en 1961 par Administration de
FAdronautique

Admis dans la catégorie "Vieille Tige”

Parrains: Jeann KAMERS et Alphonse DUMOULIN

Ceux qui nous ont quittés
die ons verlaten hebben

Madame LERQY du VIVIER, le 30 novembre
Charles PESSENDORFER, ke 30 décembre

Nestor MATON, le 7 janvier

Georges LIBERT, ancien président des Vieilles Tiges,
Ancien chef pilote, Chef du personnel navigant &

Air France.

Neus présentons nos sincéres condoléances aux famifles
et amis de ces chers disparus.

Onze innige deelneming aan de families en vrienden van
deze digrbaar overledenen



Le mot du trésorier

81 ce bulletin trimesiriel est agrémenté d'un point
rouge, vous R'éies pas en régle de cotisation pour 2002.
Si vous souhaitez rester membre de Fassociation,
veuiliez de toute urgence verser 18€ si vous résidez en
Belgigue ot 20 € si vous résideza Vétranger (Pour Jos
venves, tespectivement 9 et 11 €) zu compte:
210-0619966-91
Vietlles Tiges de I'Aviation belge
Rue Montoyer 1 Boite 13
1000 BRUXELLES

Fante de vous mettre ¢n régle pour lassembide
générale du 23 mars prochain, ceci est le dernier
builetin trimesiviel qui vous sera envoyé,

EL 2

Qui pourrait donmer des nomvelles de  Paul
CHRISTIAENS, ancien instructeur sur SVAB A FFPE 4
Goetsenhoven?

CONVOCATION A
L'ASSEMBLEE
GENERALE
STATUTAIRE

Vous étes prié dassister a Fassemblée
générale statutaire qui se tiendra le samedt 23
mars 2002 & 10h45 dans la salle Léopold, au
26*™ étage de I'hétel Hilton, boulevard de
Waterloo 38 4 Bruxelles

En vertu de Tarticle 17 des statuts, le droit de vote est
réservé aux wmembres effectifs  {(catégories "Vieille
Tige" et "Actif”) en régle de cotisation. Les membres
"Sympathisants” sont également cordialement invitds
mais n'ont pas droit de voix délibérative.

Si vous me pouvez pas participer 4 cette assembiée
géndrale, fahtes-vous représenter par utn membre de
votre catégarie de vofre choix qui sera présent en Jui
faisant parvenir la procuration jointe 4 ce bulletin.

Het woord van de

Indien deze trimestriel tijdschrift gen rood merkpunt
heefl, u bent niet in orde met het lidgeld voor 26062,
Indien u wenst verder Ed te bliiven van onze
vereniging, gelieve dan onmiddellijk de som van 18
indien v in Beigié won of M indien v woon i n het
buitenfand {Voor de weduwen, respectievelijk 9 en 11
€) te storten op de rekening:

210-0619966-91

Vieilles Tiges van de Belgische Luchtvaart
Montoverstraat 1 Bos 13
1000 BRUSSEL

Indier u toestand niet regulariseert voor de aanstasnde
algemene statutaire vergadering van 23 maart, is het
{aatste tjdschrifi dat u wordt toegestuard.

H

Wie zou  micuws  Konmen  geven  van  Paul
CHRISTIAENS, instructor geweest op SV4B in EVS
te Goetsenhoven?

L 3

UITNODIGING TOT
DE ALGEMENE
STATUTAIRE
VERGADERING

U wordt uitgenodigd de algemene statuiaire
vergadering bij te wonen op zaterdag 23 maart
2002 om 10.45u in de zaal Leopoid, op de 26°°
verdieping van het hotet Hilton, Waterlaclaan
38 te Brussel.

Krachiens artikel 17 van de statten, i het stemrecht
voorbehouden aan de effectieve leden (categoricén
"Vieille Tige" en Actief), in regel met him
bildragebetaling.  De  “Sympathisenten”  mogen
deelnermen aan de vergadering maar zij hebben geen
stemnrecht.

Indien u de vergadering niet kan bijwonen, gelieve de
biigaande volmacht te overhandigen aan een lid van uw
categorie van uw keure, waarvan u weet dat hij zal
agnwezig zijn. aanwezig zijn.
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ORDRE DU JOUR

Ouverture de la séance par le président ef rappel du
nors des membres décédés au cours de Fexercice
précédent,

Allocution du président.

Approbation du procés-verbal de Passemblée
générale statutaire du 24 mars 2001 paru dass le
bulletin trimestrie]l N©2/2001.

Rapport du secrétaire général

Rappert du irésorier

Rapport des commissaires aux compies et décharge
aux administrateurs pour la gestion éconide,
Nomination de denx conmnissaires aux compies
pour 'exercice 2002.

Nomination de deux suppléants aux commissaires
SUX comptes pour le méme exercice.

Elections statutaires: En vertu de Farticle 9 des
statuts, un  ters des membres du conseil
d'administration est renouvelable chague annéde &
Yoceasion de l'assemblée générale,

Les administrateurs sortants et rééligibles pour
Fexercice 2002 sont: Georges de CONINCK,
Hubert MOIET, Alex PEELAERS &t Jacques
ROELANBG-HELMAN,

Bémission d'administrateurs:

Paul DE CLERCK et Jacques DOME

Les membres offectifs qui désirent poser lenr
candidanwe 3 la fonction d'administrateur somt
pries dadresser Jeuwr demande par éorit au
secrétariat de I'association au moins 8 jours avant
1a date de I'assembide.

Remise da dipiéme de 70 ans de brevet a1 Gustave
DESMET et Louis FONTAINE

Remise du dipléme de 60 ans de brevet &;

Serge CASTERMANS, Albert DERECHE,

Robert HIRSCH, Fernand JAMOULLE,

Albert LAFORCE, Jean LAVIGNE, John
MICHAUX, Roger MINNE, Joseph MOUREAU et
Raoul SCHREIDEN.

13. Remise de ia médaille de 50 ans de brevet &:

Jacques BAECKELAND, Jozef BOONE, Jean
BOUCHAT, Guy BRUYNINCKX, Robert
BUYSE, Georges CASTERMANS, Hugo
CLOECKAERT, Roberi DEBATISSE, Alphonse
DE GREEF, Pierre DE KEERSMAFECKER, Margel
BEKNOP, Jean DELBECQ, Jean DELCOUR,
Maurice de RATKEM, Michel DE TEMMERMAN,
Antoine GAYE, Guy GREGOIRE, Marce!
HUMBLE, Lesc LAMBERMONT, Robert
LAURENTY, René LEURQUAIN, André LUYTEN,
Johan MAUS, Denis MEERT, Edgard MICHIELS,
Louis NEVE de MEVERGNIES,

Robert NOIRHOMME,

Jacgques VANDEMEULEBROECK, Emest
VANDEN BOSSCHE, Frangois VANDEN
NIEEUWENHUYZEN, Isidoor VANCGPPEN ot
Edouard WATHELET.

Note: Les diplimes ef médailles ne serom attribads qulaux
bénéficiaires nommds cl-dessus en régle de cotisation pour Yannée
2002,

S
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AGENDA

Opening van de zitting door de voorzitter en
afroeping van de namen van leden die in de loop
van vorig dienstjaar overleden ziin.

Toesprazk van de voorzitter.

Goedkeuring van het verslag van de algemene
vergadering van 24 maart 200, afgedruki in bhet
tijdschrift Nr 272001,

Verslag van de secretaris generaal,

Verslag van de schatbewaarder,

Verslag van de rekeningscommmissarissen  en
verlening van ontlasting asn de beheerders voor het
beheer van het afgelopen dienstjaar.

Benoenring van twee rekeningscommissarissen
voor het diensijaar 2002,

Bencerdng van twee vervangers voor de
rekeningsconmmissarissen.

Statutaire verkiezingen: Kracihtens artikel 9 van
de statuten, is het mandaat van een derde van de
leden van de raad van beheer elk jaar hemieuwbaar
naar aanleiding van de algemene vergadering,

De uittredende en wvoor 2002  herkiesbare
beheerders zijn: Georges de CONINCK, Hubert
MOJET, Alex PEELAERS en Jacques ROELAND-
HELMAN.

Outsiag van beheerders:

Paul DE CLERCK en Jacques DOME,

De effectieve leden die ben kandidateur willen
steHen voor de functie van beheerder, worden
aitgenodigd  dit schrifieliik fe doen op bhet
secretariaat ten laaiste § dagen védr de algemene
vergadering.

Uitreiking van het diploma van 70 jaar brevet san:
CGustave DESMET. - ¢n Louis FONTAINE

. Uttreiking van het diploma van 60 jaar brevet aan:

Serge CASTERMANS, Albert DEBECHE,
Robert HIRSCH, Fernand JAMOULLE,

Albert LAFORCE, fean LAVIGNE, John
MICHAUX, Roger MINNE, Joseph MOUREAU
en Raca] SCHREIDEN,

Ultretking van de medaiile van 30 jaar brevet aan:
Jacques BAECKELAND, Jozef BOONE,

Jean BOUCHAT, Goy BRUYNINCKX, Robert
BUYSE, Georges CASTERMANS, Hugo
CLOECKAERT, Robert DEBATISSE, Alphonse
DE GREFF, Pierre DE KEERSMAECKER,
Marcel DEKNOP Jean DELBECQ, Jean
DELCOUR, Maarice de RAIKEM, Michel

DE TEMMERMAN, Antoine GAYE, Guy
GREGOCIRE, Marcel HUMBLE, Leo
LAMBERMONT,Robert LAURENT, René
LEURQUIAIN, André LUYTEN, Johan MAUS,
Denis MEERT Edgard MICHIELS, Louis NEVE
de MEVERGNIES, Robert NOIRHOMME,
Jacques VANDEMEULEBROECK, Ernest
VANDEN BOSSCHE,

Frangois VANDEN NIEUWENHUIZEN,
Isidoor VANOPPEN en Edouard WATHELET.

NOTA: Diploma’s e medaitles zulien aliecn focgekend worden aan
de leden hierboven genosmd in regel met hun bijdragebetaling voor
et jaar 2007



11. Remise du dipiome de 70 ans de brevet &:
Gustave DESMETH et Louis FONTAINE

12, Remise du dipiéme de 60 ans de brevet &
Serge CASTERMANS, Albert DEBECHE,
Robert HIRSCH, Fernand JAMOULLE,
Albert LAFORCE, Jean LAVIGNE, John
MICHAUX, Roger MINNE, Joseph MOUREAU,
et Raoul SCHREIDEN.

13. Remise de la médaille de 50 ans de brevei &
Jacques BAECKELAND, Jozef BOONE,
Jean BOUICHAT, Guy BRUYNINCKX,
Robert BUYSE, Georges CASTERMANS,
Hugo CLOECKAERT, Robert DEBATISSE,
Alphonse DE GREEF,
Pierre DE KEERSMAECKER, Marcel DEXNGP,
Yean DELBECQ, Jean DELCOUR, Maurice
de RAIKEM, Michel DE TEMMERMAN,
Antoine GAYE, Guy GREGOIRE, Marcel
HUMBLE, Leo LAMBERMONT, Robert
LAURENT, René LEURQUAIN, André LUYTEN,
Johan MAUS, Denis MEERT, Edgard MICHIELS,
Louls NEVE de MEVERGNIES,
Robert NOIRHOMME,
Jacques VANDEMEULFBROCECK,
Ernest VANDEN BOSSCHE,
Frangois VANDEN NIEUWENHIIZEN,
{sidoor VANOPPEN et Bdovard WATHELET,

NOTE: Les dipidmes of médailies no seront attribués quau
pénéficiaires rommes ci-dessus en rigle de cotisation pour
l'année 2002,

14. Les membres qui souhaitent faire fnscrire un autre
point & l'ordre du jour de cefte assemblée générale
statutaire, sont aimablement priés de le faire par
écrit par phi adressé au secrétariat de Passociation
pour je 13 mars 2002,

BANQUET
ANNUEL

Le bhanquet annuel suivra Fassemblée
générale ot aura lieu & 13.00 heures le 23 mars,
au 27°™ étage, salle "Plein Ciel" de Phétel
Hilton.

L'apéritif sera servi & partiv de 12.15 heures dans Ia
méme salle,

Le prix de la participation est de 48,50 euros par
personne.

Bitlet d'inscription: 4 ja couverture blanche de ce
bulletin.

Paiement: wnignement & laide do formmiaire de
virement ci-joint,

15 mars
Cldture impérative des inscriptions
Parking proposé: "Les Deus Portes” (1,62 € /heurg)
Porte de Namur ou avenue de ka Toison 4'Or

11, Ultreiking van het diploma van 70 jaar brevet aan:
Gustave DESMETH en Louis FONTAINE

12. Uitreiking van het diploma van 60 jaar brevet aan:
Serge CASTERMANS, Albert DEBECHE,
Robert HIRSCH, Fernund JAMOULLE,
Albert LAFORCE, Jean LAVIGNE,
John MICHAUX, Roger MINNE,
Joseph MOUREAL! en Raoul SCHREIDEN,

13, Uitreiking van de medaille van 50 jaar brevet aan:
Jacgues BAECKELAND, Jozef BOONE,
Jean BOUCHAT, Guy BRUYNINCKX,
Robert BUYSE, Georges CASTERMANS,
Hugo CLOECKAERT, Robert DEBATISSE,
Alphonse DE GREEF, Piere
DE KEERSMAFECKER, Marce] DEENOP,
Jean DELBECQ, Jean DELCOUR, Maurice
de RAIKEM, Michel DE TEMMERMAN,
Antoine GAYE, Guy GREGOIRE, Marcel
HUMBLE, Leo LAMBERMONT Robert
LAURENT, René LEURQUAIN, André LUYTEN,
Johan MAUS, Denis MEERT, Edgard MICHIELS,
Louis NEVE de MEVERGNIES,
Robert NOIRHOMME,
Jacques VANDEMEULEBROECK,
Ernest VANDEN BOSSCHE,
Frangois VANDEN NIEUWENHUIZEN,
Tsidoor VANOPPEN en Edonard WATHELET.

NOTA; Diploma's en medaiifes zutlen aileen toegekend worden 2an
de leden hicrboven genoemd in regel met hun
bijdragebetaling voor het jaar 2602,

14. De Jeden die een andere punt wensen in te schrijven
op het agends van deze algemene statutaire
vergadering , worden uitgenodigd ons dit
schriftelijk te laten weten door middel van een brief
gericht aan het secreturiaat fen laatste op 15 maart
2002.

JAARLIIKS
BANKET

Het jaarlijks banket zal aansluiten op de
algemene vergadering en zal plaats hebben
om 13.00 uur op 23 maart, op de 27°°
verdieping "Plein Ciel” van het hotel Hilton

Het aperitief wordt opgediend vapaf 12,15 wwr in
dezelfde zaal,

De deelnameprijs s 48,50 euro's per persoon.
Inschrijvingsbriefje: op de witte kaft van dit
tijdschrift.

Betaling: witshuitend met het hier bijgevoegde
stortingsbulletin,

13 maart
Onverbiddetifke afstuiting ven de inschrijvingen
Voorgestelde parking: "De Twee Poorten” (1,62€/)
Naamsepoort of Gulden Viieslaan



14, Les membres qui soulaitent faiire mscrire un autre
point 4 Pordre du jour de ceite assemblée géndrale
statutaire, sont aimablement priés de e faire par éerit
par pli adressé au secrétariat de association pour le 15
mars 2002,

BANQUET
ANNUEL

e banguet annuel suivria 'assemblée
générale of aura lieuy 4 13.00 heures le 23 mars,
au 27°™ étage, salle "Plein Ciel” de I'hétel
Hilton.

Lapéritif sera servi 3 partir de 12.15 heures dans Ja
méme salle.
Le prix de Ia participation est de 48,50 euros par
personne.
Billet d'inseription:

2 1a couverturs blanche de ce builetin,
Paiement. riguement 4 laide du formulaire de
virement ci-joint.

15 mars
Clbture impérative des inscripfions
Parking proposé: "Les Deux Portes” (1,62 € /heure)
Porte de Namur o avenue de ia Toison dOr

Quand les
anges faisaient
voler des
briques !

ou I'histoire de
Noire-Dame de Lorette,
patronne des aviateurs

Des traditions derites au XV° siécle racontent que la
maison de la Vierge, & Nazareth, a été wransporide en
1294 par les anges ey Htalie, aprés escale en lyrie.

8 'on considére quiil v a entre la date de ce transport et
celui du reportage un hiatus dans le temps, de prés de 2
siécles, on en déduit que Pépogue était apie & croire en
de fabuleux miracles ce qui caractérisait limaginaire du
Moyen Age ...

14. De leden die gen andere pum wensen in te schirijven
op het agenda van deze algemene statutaire
vergadering , worden uitgenodigd ons di
schriftelilk te laten weten door middel van een brief
gericht aan het secretariaat fen laatste op 135 maart
2062,

*EH

JAARLIJKS
BANKET

Het jaarlijks banket zal sansluiten op de
algemene vergadering en zal plaats hebben
om 13.00 uur op 23 maart, op de 27°"
verdieping "Plein Ciel” van het hotel Miiton

Het aperitief wordt opgediend vanaf 12,15 wmur in
dezelfde zaal.

De declnamepriis is 48,50 curo's per persoen,
Inschrijvingsbhriefje: op de witte kaft van it
tijdschrifi,

Betaling: girsluitend met het hier  bijgevoegde
stortingsbulletin,

15 maart
Onverbiddelifke afstuiting van de inschrijvingen
Voorgestelde parking: "De Twee Poorten” (1,626/0)
Naamsepoort of Gulden Vheslaan

Toen de
engelen nog
bakstenen
deden vliegen !

of het verhaal van
Onze-Lieve-Vrouw van Loretto,
patrones van de viiegeniers

In geschreven overleveringen uit de XV¥ eeuw fezen
we dat het hnis van de Maagd in Nazareth, in 12594 na
een tussenhalte in Hlyrig door engelen naar Imalie werd
gebracht, Merken we op dat er tussen de datum van het
fransport en die van de traditic bijna twee ecuwen
figgen, het valt dan op dat de Middelecuwen inderdaad
geschikt waren voor allerlel mirakels ..



Mais ... mais... un chercheur, G. Santarelli, dans mne
étude sur la “Casa di Loretto” (1988} fondée sur des
sources historiques ignorées jusquialors, a révélé
quune pierre provenant de la maison ddsignée &
Nazareth comme étant celle de 'Annonciation a bien
&t prélevée par les Croisés en déroute,

Cetie pierre a vovagé. En 1294, elle est recueillie par la
famille byzantine de Nicéphore Angeli Conméme qui
gouverne {'Epire, puis eile passera chez ies Angevins
de Naples, Philippe I, et s¢ retrouve dans Ies mains du
pape Célestin V. Ce dernier la confiera au couvent
d'Avellena & Lorette, proche d'Anclne.

Dis le début du XV° siéeie se développa le culte de ha
pierre de Nazareth, culte de Ia relique puis celui de la
maison entiére avec les images de Ia Vierge.

Au XV° sidele, éorit S, Vilatie, la narration du voyage
de la pierre ferz que awtewr Angell, par une erreur
d'interprétation, sera devenu une escadsille d'anges ...
Veild comment le miracle aura oréé la premidre ligne
aérienne !

Voici, rouvées dans un recueil para en 1842 intitulé
“Année de Marie” (Mame éditewr 4 Toars), ces
gqualques ligees:

"Aprés les désastres des Croisades, la Galilde, blanchie
des ossements des guerriers lating, étant devenue
mahométane, Dien ne voulut pas, dit le Jésuite
Torsellind, que la Sainte Maison de Marie demeurfit
expasée aux profanations des barbares. H la fit
transporter par les anges en Esclavonie, et de 1a dans 1a
marche d'Ancine, au milien d'un beis appartenant
une pieuse ¢t noble veuve, nommée Lauretta”

*Le bruit court, ajoute ic méme auteur, qu'a Farrivée de
la maison sainte, les grands arbres de la forés italienne
s'inclinérent en signe de respect ...

L'église de Loretto, I'une des plus belles dTtalie, a éié
ornée & plaisir par les papes.

Trois portes de bronze ciselé donnent entrée dans le
saint temple, an centre duguel géléve In Sanfa Casa
dans sa robe de marbre blasc".

La statue miraculesse de 1a madone a trente pouces de
hauteur. Elle est taillée en bois de cédre, couverte de
draperies magnifiques et placée sur un aude! Shlouissant
de pierres précienses {abbé Orsini, dixit 1842).

On peut consulter le livre du pape Benoit XIV: "De
Jfesto translationes sanciae domus Lauretanae” pour
voir sur quelies admirables preuves repose la tradition
relative 4 la miraculeuse translation.

Teste de Pierre Cros commursiigué i Heari Sana
Sources: (iacomo Ricel 14681460
Pigr Terarmano 1472
S. Vilatte, Revue belge de Philologie ot dHistoire

Maar toch: in een studie over de "Casa di Loretto® uit
1988 die was gebaseerd op dat dan toe genegeerde
bronnen, weet een onderzoeker, G. Santarelli, ons te
verteilen dat een steen, afkomstig van het huis dat n
Nazareth als dat van de Boodschap aan Maria wordt
toegewezen, inderdaad door afgedwaalde kruisvaarders
werd meegenomen,

£n die steen heeft wat afgereisd: in 1294 wordt hij door
de Byzantinse familie van Niceforus Angeli
Comnenus die over Epirus heerste opgenomen; nadien
wordt hij door Filips [T van het Napelse huis van Anjou
overgenomen en komt hij in handen van paus
Celestinus V. Deze laatste vertrouwt de steen toe aan
het klooster van Avella te Loretto, diclnbij Ancona.
Vanaf het begin van de XV° eeuw neemt de verering
van de steen van Nazareth uitbreiding: eerst van de
relikwie en nadien van bet ganse huis met beelden van
de Maagil.

in de XV° eeuw, schriift S. Vilatte, zorgi het verhaal
van de steen ervoor dat zijn bewerker Angeli, door een
interpretatiefout tot een ganse schare engelen wordi ...
Op die manier schept een mirakel de eerste
luchtvaarthijn !

Hieronder enkele regels die gevonden werden in een in
1842 verschenen bundel met als ¢itel "Année de Marie”
{uisgeveri] Mame in Tours):

"Na het fasco van de kruistochter was Galilea, dat wit
zag van de gebeemten van Latijnse krijgers,
mohammedaans geworden. Volgens de jeauiet
Torseliini wilde God niet dai het Heilige Huis van
Maria blootgesteld bieef aan ontheiligingen door de
barbaren. Hji liet het door engelen overbrengen maar
Slavonié en vandaar naar de grens met Ancona, midden
een bos dai toehoorde 7,

"Dezelfde auteur voegt eraan tos dat het gerucht de
ronde doet als zouden de grote bomen van het
Talizanse woud bij aankomst van het heilige huis, zich
eerbiedig hebben gebogen ...

Be kerk van Loretio, een van de moodste van Talig,
werd door de pausen naar eigen believen versierd.

Prie gedreven bronzen poorien geven toegang tot de
heilige tempel, waar in het midden de Senta Casa in
cen Kleed van witte marmer prijkt.

Het wonderbaarlijke beeld van de madonna is dertig
duim hoog. Het is uit cederhout gesneden en bedekt
met prachtige gewaden, het staat op een verblindend
altaar van edelstenen {(abt Orsind, dixit 1842),

Men kan er ook het boek van paus Benedictus XIV op
naslaan: "De festo tramsiationes sanctae domus

Lauretonae” om vast stellen op welke
verbazingwekkende bewiizen de traditic van de
miracitleuze overbrenging steunt,

Tekst van Pierre Cros, mesgedechi aan Henri Sans
Bronnen: Giacomo Ricei 1468-1449

Pier Teramanc 1472

S Vilatte, Revue belge de Philologie ef §Histoire
Ventaling: Wiliied TERSAGO



dn memoriam

Georges LIBERT

Ancien président des Vieilles Tiges
Membre d'honneur des Vieilles Tiges de 1I'Aviation belge

Georges Libert nous a quittés le 3
janvier demier. Parmi toutes les
carriéres de pilotes frangais gni se
sont illustrés au cours du

siécle, ceile de Libert est la pius
fascinante parce qfétonnammment
diversifide au cours de 67 ans de
pratigue!

Il est breveté pilote milifaire A
vingi ans, Je 28 juillet 1929
Affecté 3 Ismres, il est volontaire
pour un stage VSV, I se
perfectionne et se fait remarquer
par le commandant Pierre Weiss
quil accompagne en Afrique du
Nord en escadre o ie grand
pafron est le général Vuillemin, 11
sitlonne I'Afrique ¢n Potez 25.

Le jour o le géndral Vuillemin
hii propose de faire partie des 28
pilotes de la "Creisiére Noira™ sa
fabuleuse carriére débute. 1 sera
le pius jeune des 56 membres de
cetie tournde de deux mois et de
23000 krn fin 1933, [ en était e
derpier survivant,

Moniteur & Tours a0 moment od
Dider Daurat, préparant Air-Bleu
poste aérienne de jour, fait sa
conngissance et le fait quitter
Pannée. H sera le plus jeune
pilote des "Simoun" FAr Bley,
jusqu'a l'arrét de cette expédition
en 1937,

H effectue, avec le radio Gilbert
Penis, une Haison record France-
Indochine en 50 heures en 1937,
Création de ia "Postale de nuit”, il

la guerre éoiate, 1 est affecté
corarae  chef pilote powr la
réception des chasseurs Bloch
152 ... oceasion d'abatire un He-
11 en 1940,

Ayant refusé de réceptionner des
Bloch 1753 powr FAllemagne, il
est  nommé  commnandant  du
S.CLAM. (Section Civile de
Liaison Adrienne Métropolitaine)
tout en appartenand 4 fa
Reésistance en 1941,

Evacué vers Londres & bord dun
Lockheed Electra e 27 juillet
1943, 1l est affecté au BCRA et
effectizera 8 missions de nuit en
1.ysander.

Ce sera ensuife une longue
carriére 4 Ajr France de 1945 3
970 COINME moniteur,
commandant de bord, sur
Constellation et Boeing 707 et

A la retrafte en 1970, #H se
consacre a4 LAviation Légére
comne moniteur, présidemt de
Adrociub de  Dreux e
propriétaire d'un Jodel “Sicile”
Jsquien 1996,

Généreux, modeste, intégre,
animé d'un grand idéal, toujours
prét & aider, 4 secourir, GGeorges
Libert, membre dhonnewr de
FAcadémie Nationale de TAir et
de I'Espace, avait éé président
des Vieilles Tiges de 1982 4
1992, vice-président des Adiles
Brisées, de I'Aérochub de France
et de Ia FAL pour la France,

11 était Commandeur de Ia Légion
dhonneur, avant ét¢ décoré de la
Rosette par ie Président de ia
république, Vincent Auriol, lors
dun  wvol transatlantique en
Consteliation en 1951, 1 nous
laisse  limage dune  vie
exernplaire et dune carritre
menée avec une rare thajirise
pour totaliser 25.300 heures de
vol,

A ses obségues, il ne voulait ni
fiewrs i couromne  mais
souhaitait, quen sa mémoire, de
nombreux dons sojen adressés
aux "Vieilles Tiges” auxquelles i
s'était tant donnd

Jacques NOETINGER

Membre des Vieilles Tiges

Membre du Comité Je rédaction

de fa revoe adropautigue "Pionaiers”

finalement, chef du Personmel

l'inaugare conmme pilote en 1939,
navigant.,

Anccdote: Un soir, dans un couloir de
Fafroport de JPK. Kennedy & New York
Greorges croise un commandant de bosd de ia
Sabena et se présente: “Georges Libert”.
F'awtre répond; "Pad Libert, eachans™
Avaiont-ils 1a méme ascendance?






ie demier appareil, le QO-AUK, fut Hvré 4 12 Sabena
e 22 mai 1939,

En mai 1940, six de ces appareils éient ag Congo
Belge ot contribubrent 3 V'effort de guerre. Tn aofit
1940, le ministre britarmigue de l'aviation demanda d la
Sabena d'exploiter, pour le compte de la BOAC
{British Overseas Airways Corporation), un service sur
fe  wajet Takoradi  {Ghana)Accra-Lagos-Douala-
Bangui-Libenge-Stanleyville-Entebbe-Juba-Malakal-
Karthoum-Wadi Halfa-Le Caire. Cette ligne stratégique
resta assurée en service régulier durant toute Ja durée
des hostilités ¢t ne figt arréiée gu'en octobre 1945,

A partir de juin 1941, une ligne hebdomadaire
Léopoldville-Elisabethvilie-Johannesbowrg-Le Cap fin
dgalement ouverte, Elle fut empmntée par le
gouvernewr géndral André RYCKMANS powr sa
rencontre aveo ke maréehal SMUTS. Clest également 4
bord dun Ju-32 de la Sabena que le général DE
GAULLE effectua son périple en Afrique Occidentale
Frangaise aprés le ralliement de ces colonies aux
Forces Francaises Libres. Ceux de I'Aviation militaire
de la Force Publique se souviendront aussi que cest
avec ¢es appareils, réquisiionnés par les autoritds
coloniales, que les troupes en Abyssinie furent
ravitaillées et les blessés évacués en 1941 durant la
campagne de Safo.

ies Ju-52/3m de la Sabena furent retirés du service en
1946,

Aprés la guerre, FAdministration de I'Adronautique prit
possession pour ses services, de cing Ju-S2, butin de
guetre liveé pour 13 plupart par }¢ RAF Enemy Alrcraft
Servicing 2 Storage Unit 4 Gitersioh, Ils furent
immatriculds OO0-SNA, OO-SNB, O0-8NC et 0O0-
SND; le cinquidme ne £t jamais immairiculé
officicllement ef fut "cannibalisé” au profit des quatre
auires. Les derniers furent vendus par les Domaines le
17 avril 1934,

Le Ju-52/3m du musée

En 1937, & gouvernement portugais commanda 2
Fusine allemande, 10 Ju-52/3mge pour créer une
escadriic de bombardement de muit (Grupo de
bombardeamento nocturno). Les appareils furent livrés
en 1938, Certaines informations font mention de
l'intervention d'un riche industriel poriugais qui aurait
financé Fachat des appareils. la premiére wnité de
parachutistes (Batalhdo de cacadores paraquedistas) fut
crée en 1955, Elle atilisa cing Ju-52 dont certains de la
premiére hewre, complétés par deux Ju-52 achetés en
1950 en Norvége. En novembre et décembre 1960,
treize Ju-52 furent encore acquis des swplus frangais
en Algérie. C'était des Amiot AAC-I Toucan qui
étaient towjours en état de vol en 1970. Au tofal, Ia
Force Aérienne portugaise utilisa vingt-deux Ju-52.
Quoique la plupart des premiers Ju-52 furent gréés par
Ia suite avec des motewrs Pratt & Whitney R-1340,
similaires 4 ceux qui équipaient les T-6 Harvard,
beancoup de Toucans avaient conservés les moteurs
d'origine, les BMW 132 A de 730 cv.

Het laatste toeste], de OO-AUK, werd afgeleverd op 22
mei 1939,

In mei 1940 waren zes van de toestellen i Belgisch
Congo waar zij voor de oorlogsinspanning werden
gebruikt. In augustus 1940 vroeg de Britse minister
van luchtvaart aan Sabena om, voor rekening van de
BOAC (British Overseas Abrways Corporation), een
regelmatige Hin op te richien voor het traject Takoradi
{Ghana) ~-Accra-Lagos-Douala-Bangui-Libange.
Stanleystad-Entebbe-Juba-Malakal-Kartoern-Wadi
Halfa-Kajre. Deze strategische liin werd gedurende de
ganse duur van de vijandelijkheden uitgebaat en werd
siechts in okiober 1945 stoppezet.

Vanaf juni 194} werd ook een wekelilkse verbinding
Leopoldstad-Elizabethstad-Johannesburg-Kaapstad
opgesiart. 21 werd gebraikt door de gouvernear
generaal André Riickmans voor zijn ontmosting met
maarschalk Smuts. Het was cok aan boord van een Ju-
52 dat generaal De Gaulle ziin rodreis door Qostelijk
Frans Afrika maakte na de aansluiting van de kolonies
bi} de Forces Frangaises Libres. Diegenen die bij de
Militaire Luchtvaart van de Weermach:  dienden,
zullen zich herinmeren dat dere toestellen, opgeéist
door de koloniale awtoriteiten, in 1941 zorgden voor de
bevoorrading van de troepen in Abessinié en voor de
evacuatie van gewonden Hidens de campagne van Sajo.
De J2-52/3m van Sabena werden in 1946 uit dienst
genomen,

Na de oorlog nam het Bestuur van de Luchivaart viif
Ju-52 in dienst, oorlogsbuit geleverd door de RAF
Enemy Aircraft Servicing 2 Storage Unit in Gistersich,
Zij kregen de immatriculaticletters OO-SNA, OO-
SNB, OO-8NC en OO-SND.  Het viifde toestel werd
niet officieel ingeschreven, maar  werd
“gekannibaliseerd” voor de vier anderen. De laatste
exempiaren werden op 17 april 1934 door de
Domeinen verkocht.

In 1937 bestelde de Portugese regering 10 Ju-32/3mge
bij de Duitse fabrick om c¢en  smaldeel
nachtbommenwerpers op te richten (Gruppe de
bombardeamenio nocturnel. De toestellen werden in
1938 geleverd. Volgens sommige bronpen zou een
rijke Portugese indusirieel de aankoop vagn de toesielien
gefinancierd hebben. De cerste eenheid parachuiisten
(Batalhao de cagadores paraquedistas) werd in 1955
opgericht. Zij gebruikte vijf Ju-52 waarvan sommige
van het eerste uur, aangevuid met twee Ju-832 die i
1930 in Noorwegen waren aangekocht. In november
en december 1960 werden nog 13 Ju-32 asngekocht ujt
overtollige Franse stocks in Algerije. Dit waren Amiot
AAC-1 Toucan die in 1970 nog alijd vliegwaardig
waren. In totaal gebruikie de Portagese Luchtmacht 22
Ju-52.

Alhoewel de meeste van de eerste Ju-52 later werden
uitgerust met Prat & Whitney R-1340 motoren, te
vergeliken met de metor van de T-6 Harvard,
behielden vele Toucans de originele BMW 132 A
motoren van 750 pk.






i De ploeg van L. nasy R, L'équipe: de Ga D .
JACQUEMIIN, MICHOTTE, MAHIDINNE, GABRIEL, STIENEN et MAES {Niet vertoond - Non représenté: Roger CHARLIER)

sabler et de peindre et Iéquipe émigra alors vers e
hangar 22 qui pouvait &re particllement chauffé et
permettre ainsi la poursuite des travaux en hiver. En
derier liew, suite 4 des travaux dinfrastructure sur
Tancienne base, c'est dans le hangar 33, ancien hangar
des Alpha fet, que le travail fut achevé,

On se souvient gue le moteur du fuselage fut restawre
par les Oid Timers de la Sabena. La restauration des
deux autres fit entreprise dans les installations de
I'Ecole Rovale Technigue de la Force Adriemme a
Saffraanberg, sous la conduite de deux membres de
Féquipe, les adjudants CRAENINXKS ¢t ROSSEELS.
Aprés travaux, les trois moteurs, gréés de leur hélice,
étatenit en éfat de tourner mais les cirouits d'essence
pour les alimenter étant trop endommagés que pour
entreprendre les réparations avec des moyens Hmiiés,
Hdée fut sbandonnée, D'ailleurs, ¢a n'awrait représenté
aucun inérét suppiémentaire dans le but final de la
restauration.

Les membres de I'équipe se réunissaicnt A Brustem un
jour par sermaine, le jeudi et chacun avait sa propre
tiche. 1l n'y a pas de mots pour décrire par exemple le
remarquable travail de tdlerie qui a €1 effectus. 1a
photo de l'aile avant sa restauration parle delle-méme.
Les thles du gouvernail de direction avaient €t
écrasées dans le fransport et retrouvdrent leur forme
initiale grice A I'habilité professionnelle des tbliers.

ook iijdens de wintermaanden het werk verder kon
paan. Als gevolg van infrastructuurwerken werd
tenslotte verhuisd nagr Loods 33, de oude loods voor
de Alpha-Jets, waar het werk voltooid werd.

Men herinnert zich dat de motor van de romp door de
Sabena Old Timers werd gerestaureerd. De restauratie
van de beide andere motoren werd uitgevoerd in de
werkplaatsen van de Koninklijke Technische School
van de Luchtmacht in Saffraanberg, onder leiding van
twee ploegleden, de adjudanten Craeninxks en
Rosseels.  Na de werken waren de drie motoren,
voorzien van hun schroef, in staat om te draaien, maar
de benzingleidingen voor de voeding waren 7o zwaar
beschadigd dat, gezien de beperkte middelen, afgezien
werd van een hersteliing.  Trouwens, dit zou geen
enkele bijkomende waarde gegeven hebben aan het
uiteindelijk doel van de restauratic

De ploegieden kwamen één dag per week, op
donderdag, in Brustem samen waar ieder ziin taak had.
Zo is het moeilik om woorden ig vinden voor
bijvoorbeeld het opmerkelijk stuk plaatslagerii dat
werd uitgevoerd. De foto van de vieugel vbor de
restauratic spreekt boekdelen. De bekleding van het
richtingsreer  was  tiidens het framsport  zwaar
beschadigd, maar kreeg haar oorspronkelijke vorm
terug dank zii de kunde van de plaatslagers.
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Eat de Faile avant restauration — Staat van de vieugel voor restauratic

H fallut quitter le hangar 22 pour le hangar 55 et cest
alors gue la fabrication d'up timon de remorguage
s'avéra nécessaire, 11 fut réalisé par I'Ecole technique.
Le déoés prématuré dAlbert MAES, peintre, fit un
coup dur pour I'équipe. Les principaux travaux de
peinture étaient achevés, mais il restait quelques
retouches & faire. Elles furent réalisées grace a
Fobligeance du 1" Wing de Beauvechain qui mit un
peintre 4 la disposition de I'équipe. La méme unité
fournit aussi un toameur sur métaux en renfort,

Pour respecter ja date fixée pour linauguration du Ju-
82 au mmsée, e 5 novembre 2001, il falut metire les
bouchées doubles. L'équipe se retrouva slors deux
jours par semaine & Brustem, et vers la fin, trois jours
par semgine méme,

Nettoyer, sabler, réparer, peindre, tel fut le lot des
membres de Péquipe qui se dépensérent durant 4 ans,
faisant preuve d'ingéniosité et de persévérance et anime
de la foi qui souleva tous les obstacles. Comme l'a
signalé le lieutenant-général aviateur Marcel
TERRASSON, président de TAELR, lors de som
discours inaugural, Tavion éait wne ruine lorsque
T'équipe fe prit en main en 1997. Quatre ans plus tard,
la reconstitution est digne dane sortic dusine de la
vénérable "Tante Ju". Que [léquipe trouve ici
I'expression de la reconnaissance et les remerciements
des membres de l'association "Les Vielles Tiges de
P Aviation belge”.

Enfin, le grand jour arriva of le transfert de la machine
vers le Cinquantenaire devait 8tre envisagé. La Tanfe
“Ju” avait retrouvé sa splendenr exidricure mais aussi
intérieure car le cockpit et la cabine n'avaient pas été
oubliés. Monsiewr TABURIAUX domt le grand-pere
avait volé sur la machine offit deux siéges d'origine
qu'il possédait, les autres sieges furent offerts par
I'Administration de PAdronautique, stock  probable

Toen men Loods 22 moest ruilen voor Loods 55 bleek
dat er nood was aan een sleepdissel. Die werd gemaakt
door de Technische School. Het vroegtiidig overlijden
van de schilder Albert MAES was een zware siag voor
de ploeg. De belangrijkste schilderwerken waren
voltooid, maar hier en dasr waren nog enkeie
“retouches” nodig. De 1 Wing van Beauvechain was
z0 vriendelijk hiervoor steun te verlemen door het
witlenen van een schilder. Diezelfde eenheid stelde ook
gen metaaldraaier ter beschikking.
Om de vooropgozette datum, 3 november 2001, voor
de inhuldiging van de Ju-32 in het museum te halen,
moest mu dubbel gewerkt worden. De ploeg kwam dus
twee keer per week bijeen in Brustem, op het einde
zelfs drie keer.

schilderen, dat was
h gedurende 4 jaar

van vindingrijiheid
de wili om alle
hindernissen op te ruimen. Zoals de voorzitter van de
AFLR,  luitenant  generaal  vlieger  Marcel

TERRASSON, tiidens de mhuldiging zei, was het
vhiegtuig een ruine toen de plogg het in 1997 in handen
kreeg. Vier jaar later is de wedergeboorte van de
eerbiedwaardige “Tante Ju” bijna zo goed als by het
verlaten van de fabriek. Deze ploeg mag hier dan ook
de dank van en de erkenning deor de leden van de
“Vigilles Tiges” van Belgié in ontvangst nemen.

Tenslotie kwam de grote dag waarop het transport van
et toeste! naar het Jubelpark zou gebeuren. Tante “Ju”
had een volledige gedaanteverwisseling ondergaan, miet
alieen aan de buitenkant, want ook de passagiersruimte
en de cockpit werden niet vergeten. Als herinnering
aan zijn grootvader die met dit toeste] vloog, schonk de
heer TABURIAUX schonk twee originele stoelen die
in zijn bezit waren. De andere stoclen werden
geschonken door het Bestuur det Luchtvaart, mogehik



provenant des Ju-52 quelle exploita apres la demnidre

le Ju-52 fut transféré  au

elles et installé dans le hall de la

du Musée Roval de Armée et
d'Histoire militaire, grice a la coliaboration des 21 et
22 Wing Logistiques de la Force Adrienne. Ii tréne
maintenant & quelques métres du sol en attendant de lui
trouver un espace suffisant au sol, prés des autres
avions de transport qui illustrérent Jes ailes belges.

Jean MICHOTTE, tosjouwrs animé du feu sacré,
envisage maintenant de restaurer un Avro-Anson. Les
Anciens se souviendront, peut étre avec nostalgie, des
tours de manivelle quils donnérent pour remonter lo
train d'atterrissage de cet appareil ... Mais, ¢a fera
I'ubiet d'une nouvelle histoire. Bonne chance a Jean.

La plus haute passion de lhomme, c'est la foi
Sorenfiergegaard

R.F.

Sourges: Témoignages et docomens de Jean MICHOTTE
Camet de vol N*10-Join 19838
Notre Sabena N° 463-Mai 1985
Jean-Pierre SONCK

afkomstig uit de Ju-52 die het na de oorlog in dienst
had.
van de 21 en
bt, naar het
de Afdeling
Museurn van

Beigische kleuren viogen.

Jean Michotte, nog aiijd gedreven door het “heilig

vaur®, denkt er nu over om een Avro Anson i

restaureren. De anciens kunnen, misschien met emige
#ii aan
var dit
N ander

verhaal. Vee! geluk, Jean,

Vertaling: Alex PEELAERS

Brossen: Getuigenissen en docurmenten van Jean MICHOTTE
Carpet de vol N° 19-Juni 1985
Onze Sabens Nr 403-Mei 1985
Jean-Piptre SONCK

Bestanration de Taile - Restauratic van de vieugel

Bientdt prét pour jo musée — Bijna klsar voor het museom
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Restauratie van de vieuge! — Restnuration de Fafle



Inauguration o 5 novembre 2001
Onthuliing op 5 navembre 2061

Cotkpi (aprés restauration — na restavratis)

Instailation 2u musde les 17 ot 18 septembre 2601
Plaatsing in het maseum, de 17 en 15 septemiber 2061



Restauration d'un Ju-52/3m —~ Restauratie van een Ju-52/3m

L'équipe - De

Responsabie du projet
Verantwoordelijk ven het projekt

Asaciens van
Anciens de Ia

Albert MA

*

I.es membres de l'asb]

Amis du Musée de I'Alr et de 'Espace
De ledern van de vaw
VYrienden van het Lucht en Ruimtevaart
Museum

SPONSORS

Lippens W, n.v.
Gent
Onderhoudsmiddeien en verf
Produits dentretien et peinture

Junkers-Servico
Aartselaar
Financiedle steun
Soutien financier

BOSAL-Quickly bvba
Sint-Niklaas
Fabricatie op maat van de
githaatpijpen voor de motoren
Fabrication sur mesure des pipes
d'échappement pour ies motewrs

Force aérienne
de luchtmacht

gers ~ Téliers
Eric VILTERS

RDEN

Spéinlistes moteny
Adindant ROSSEELS
Adjudant CRAENINXKS

Foole Royale technigue de
Saffraacberg
1 Wing ~ Beauvechain
21 et 22 Wing Logistique

Firma DEWIT
Steunpalen in het museum
Piliers de soutien au musée

Arsenal militaire de Rocourt

Fabrication de diverses piéces
Aanmaken van verschillende
stukkern

*

Colonel aviateur e.r.

Charies MARINUS
Intervention personnelle pour

T'achat du plancher

Crédit photos: Jesn Michotte et Brugsels Air Museum Magazing N° 113



Ju-52/3m ~ Belaische Ju-52/3m
Caractéristigues Technische gegevens
Moteurs; Trois BMW-132 Hornet de 750 cv Motoren: Drie BMW-132 Homet van 750 pk
Vitesse de croisidre: 245 km/hon 136kt Kriissnelheid: 245 kivh of 130 &t
Autonomie; 915 km Actieradius: 915 kan
Plafond: 5.200 mou 17.066 & Plafond: 3200 m of 17.000 f
Equipage: 3 {Pilote, Radio ¢t Mécanicien) Remanning: 3 (Piloot, Radio en Boordwerktuigkundige)
Nombre de siéges passagers: 17 Aanial passagiers zetels: 17

Ju-52/3m en service a la Sabena
Ju-52/3m in dienst bij Sabena

Immatriculation Date Remarque
Registratie Patum Opmerking
O0-AGU 21.04, 1936 Vers/Naar Bukavu 25.03.1944
O0-AGV (9.05. 1936 Vers/Naar 940 — Hors service/Baiten dienst 22,11.46
O0-AGW 31.12.1936 Vers/Naar 940 ~ Hors service/Buiten dienst 22.11.46
G0-AUA 23.05.1937 Crash Haren 14.03.1939
GO-AUB 02.06.1937 Crash Qostende 16.11.1937
O0-AUF 06.01.1938 Vers/Naar Sabena Congo: 10.12.1938 — Crash Lisala 03.04.1944
OO-AUG 15.12,1438 Vers/Naar Sabena Congo: 06.06,1939 — Crash Bangui 01.01.1943
GO-AUK 22.05,1939 Vers/Naar Sabena Congo — Vendw/Verkocht Daimenjai,Libreville 25.17.1946
QO-CAP 09.01.1942 Sabena Congo — Ex BOAC ~ Hors service/In buiten dienst 21.03.1946
{8/N 5440) 09.01.1942 Ex BOAC ~ Provigion pidces détachées/Voorraad voor wisselstukken

Ju-52/3m in dienst met het Bestuur der Luchtvaart
Ju-52/3m en service a I'Administration de

I'Aéronautigue
Immatriculation Daie Remarque
Registratie Datum Opmerking
O0-8NA 18.04.1946 Révision générale/Algemeen onderhoud Fairey 29.03.1947

Derniére inspection/Laatste inspectie "SMV™ 28.01.1933
Vendu/Verkocht 17.04.1954

00-8NB 26.04.1946 Venu de/Komi van Hanover (Ex RAF VN731)
Vendu/Verkocht 17.04.1934
O0-8NC 24.04.1946 Venu de/Komt van Giitersloh (Ex RAF YN930)
Volait encore en 1933 chez ? Viiegt nog in 1953 bij?
O0-SND 06.06.1946 Venuo de/Komt van Gittersloh — Vendu/Verkocht 31.05.1951
{O0O-8NE) 06.06.1946 N'a jamais ét6 inmatriculé officiellement — Provision pour piéces de rechange

Werd nooit officise] geregistreerd — Voorraad voor wisselstukken
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Le champ
d'aviation de
Diest-Schaffen

1. Le village de Schaffen

L'origing du nom w'est pas trés claire mais on présume
gue le nom est dérivé du mot néeriandais *Schaven”
(hiécher). Le nom de Schaffen est retenu pour la
premiére fois dans histeire quand e domaine de
Schaffen est offert 3 Fabbaye de St Trond par Robrecht,
comte de Hashanié en 741, Les orthographes
employées étaient Scafnis en 714, Secafhe en 1233 €
Scaffene en 1302, 11 est important de savoir gue
Schaffen appartenant & 1a seipneurie de Diest. Aprés la
Premidére guerre mondiale, Schaffen devint célébre
griice & son champ d'aviation, Levillage a &i¢ rattache 4
ia ville de Diest lors des fosions des commumes
intervenues en Belgique en 1971,

2. Origine du champ d'aviation

En septembre 1913, kes occopants allemands entament
les travaux de réalisation dun champ daviation
militaire au hameas " 't Sjenaat”, sous la direction de
{ingénieur Kurt Tank, de fa future célébre firme Focke
Wulf. Tout e long de ia chaussée reliant Schaffen i
Tessenderlo, upe quarantaine de  maisons  sond
expropriécs puis détruites. 40 hectares de terrain sont
égalisés jusquaux pentes du Rodeberg. Ce wirain est
utilisé pour Ia premidre fois en janvier 1917 avec
Finstallation de la "Flieger Beobachter Schule West®
(Ecole d'ohservatenss aériens), sous lgs omdres d'on
certain Bernhard, En mai 1917, une soisamtaine
dhommes ¢t nac trentaine dappareils sont abrités dans
des hangars pouvant comtenir chacun douze appareils,
ic personnel logeant 4 Diest. A la fin 1917, Técole
compie environ 330 dléves-aviatemrs ¢t 130 soldats, le
terrain ayant quant § kil €18 étendu sar 70 hectares.

Les vecupants s'instailent dans la caserne Bogaarden,

Begijnenstraat, dans I'Arsenal, Hasseltsestraat et a la
Ciiadelie; le mess des officiers prend possession de la
salle 8t Georges & 'Hétel de ville de Diest.

Het vliegveld
van
Diest-Schaffen

1. Het dorp van Schaffen

De naam heeft cen onduidelifke ocorsprong maar
aangenomen wordt dat het afgeleid is vaa "Schaven”
{graven). Schaffen duiki het eerst in de geschiedenis op
in 741, wanneer Graaf Robrecht vam Hasbani€ het
domein Schaffen aan de abdij van St Trriden schonk.
in 714 werd do naam Scafris geschreven, in 12353
Scafre en in 1302 Scaffere. Belangriik is ook nog het
fert dat Schaffen afhankelijk was van de Heer van Diest
die daar de heerlijkheid uitocfende. Na de Eerste
wereldoortog werd Schaffen vooral door zipn vhiegveld
bekent, Het dorp werd afhankelijk van de stad Prest
met de fosic van gemeenten in 1971,

2. Ontstaan van het vliegveld

in september 1913 begonnen de Duifse bezetters met
de aanleg van een militair viiegveld op het gehucht * 't
Sienaat” onder leiding van Ir Kurt Tank van de firma
Focke Wulf. Langs de steeoweg van Schaffen naar
Tessenderlo werden een 40-tal huizen onteigend en
afgebroken, en een terrein van 40 ha werd geéffend op
gen lichte glooiing tegen de flanken van de Rodeberg.
Het werd voor de eerste maal in dienst genomen in
januari 1917 als de "Fhieger Beobachter Schule West”,
onder bevel van cen zekere Bernbard In el 1917
bestond de bezetting uil een 60-tl koppen en een 30-
tal viiegtuigen, ondergebracht in loodsen die ieder
twaall toestellen konden herbergen, terwijl de
manschappen in Diest logeerden, Eind 1917 beschikie
de "Schule West" echter resds over 350 leerling-
viiegers oo 150 soldaten, terwiil het vhegveld
ondertussen 70 ba in beslag nam.

De bewoners vonden een onderkomen n de
Bognardenkazerne, Begijnenstraat, in hei Arscoaal,
Hasseltsestraat en op de  Ciadel, terwifl de
officierenmess was ondergebracht in de Sint Joriszaal
van het stadhuis te Diest.

‘Fessenderio
_
N



A la fin de 1
goerre,  plosicurs
appareils afle-
mands sont
victimes  d'acci-
dents: des voleurs
ont remplacé e
carburant par de
I'eau ...

Au détmt novembre 1918, tous les civils qui travaillent
sur le terrain sont renvoyés chez eux. Le matin gu 11
novembre, jour de FArmistice, 47 avions guitient
Schaffen i destination de I'Allemagne.

3. L'entre-deux-guerres

Une dizaine de jours aprés que les Allemands se soient
retirés, les froupes frangaises ocoupent le femrain de
Schaffen. Llinfrastractare existante est utilisée comme
zone de rassemblement ef d'entreposage pour butin de
guerre. Une fois lenr tiche accompiie, los Frangais s¢
reterent e, aux environs de mars 1919, PAéronautique
militabre belge prend possession dun champ daviation.

An milien de lannde 1919, on y trouve les unilds
suivantes: la 2™ Escadrille d'Observation, Ia 95
Fscadrille de Chasse "Chardon”, la 10™* Escadrille de
Chasse "Cométe" ef un ceriain nombre d'aviens de la
117 Escadrille "Cocotte™, en aoht 1919, ces derniers
sant transférés 4 lemr base principale de Samfe-
Agathe-Berchem, Les escadrilles sonmt éguipées de
Hanriot HD-1, de Nieuport XVII, de Sopwith FA.
Camgel, de Spad V11 ¢f de Fokker D-VIL

Lors de la réorganisation da 1% mars 1920, e Ve
Gronpe de I'Adronautique militaire belge est transféré
4 Schaffen, prenant sows son ¢ommandement les
uriiés qui s'v towvent, en sus de UEscadnlle de
Maintenance (Escadrille du Parc., en terminologie
d'alors). Les anndes 1921-1927 se signalent par des
réorganisations et changements gui touchent le formain
de Schaffen: Jes aviens de chasse sont
systématiguement remplacés par des Spad XIIL des
Nieuport D29CT et des Avia BH-21. En 1923, 12 11°°°
Fscadrille de chasse "Cocotte” est transférée 2
Nivelles,

En 1926, Schaffen devient la base du 1™ Groupement
de Chasse du 2™ Régiment d'Aédronautique qui se
compose d'un Hat-major. de la 1™ Escadrilic de
Chasse “Chardon® (ex-9°™ Fscadrilie), la 2%
Escadrille de Chasse "Cométe” {ex~10™ Escadrille) 1
une Escadrille du Pare, Le champ d'aviation hi-méme
est agrandi lusqu'a couvrir 100 hectares. Un stand de
fir spécial est mis sur pied A destination des
mitraillemrs de bord. En 1931, quatre hangars
métathigues, présentant chacun une Jongueurde 66 ma
front de plaine,

Op het einde van
de Eerste Wereld-
oorlog zouden
verscheidene
Duitse  ioestelien
verongehikt ziin, e
wijten aan  het
vervangen van
vieghsighrandstof
door water opdat
de disfstal net zou
opvallen,
Begin november 1918 werden alle burgers die op het
viiegveid werkien naar huis gezonden en in de vroege
ocinend van 11 november, dag van de wapenstilstand,
verlieten 47 toestellen de basis et besternming
Duitsland.

3. het interbellum

Een tiental dagen na bet terugtrekken van de Duiise
troepen op 11 november 1918 nemen Franse troepen het
terrein van het viiegveld in. De bestaande mfrastroctunr
wordt aangewend als verzamelpunt voor de oorlogsbuit.
Eenmaal hun faak vervald, trekken de Franse troepen
zich terug en neemt het Belgseh Militair Viegwezen
bezit van het viiegveld Schaflen omstrecks maart 1919
Medio 1919 bevinden er zich de volgende smaldelen:
bet 2% Smaldeel waarpemingsvliegtaigen, het 9%
Yachismaldeel  "Distel”, bet 10%  Jachtsmaldeet
“Komeet® en een aantal vlieghuigen behorend tot het
11* Jachismaldeel "Cocotte®. Deze plaatsten worden in
augustus 1919 overgeheveld ngar bun hoofdstandplaats
5t Agatha Berchem. De smaldelen zijn uitgerust met
Hanriot HD-1, de Nieuport XVII, de Sopwith
F.A Camel, de Spad VI en de Fokker D-VILL

Bij de reorganisatic van 1 maart 1920 wordt de V™
Groep van het Militgir Viiegwezen ondergebracht in
Schaffen, die de bovenvermelde eenheden onder zijn
bevel heefl, naast een Onderhoudssmaldec] (Escadrille
du Parc in de terminclogie van toen). De jaren 1921-
1927 worden gekermerkt door cen reeks reorpanisaties
en veranderingen dic ook de viiegbasis Schaffen
beinviceden. De jachivliegtuigen worden stelselmatig
vervangen achtercenvoigens door de Spad X1, de
Nieuport D29C1 en de Avia BH-21. In 1923 wordt het
11% Jachtsmaldesl *Cocotte™ overgeheveld naar Nijvel,

In 1926 is Schaffen de thuishaven van de ™ Jachigroep
van het 2% Luchtvaartregiment met als samenstellin
gen staf, het 1% Jachtsmaldeel "Distel” (ex 9
smaldeel), het 2% Jachtsmaldeel “Komeet” ex 10%
smatdeet} en een Onderhoudssmaldeel. Het vliegveld
zelf wordt wigebreid tot een oppervlakie van ¢a. H0 ha,
terwifl con speciale schieistand voor het inschicten van
de boordmhtrailleuss wordt in dienst gesteid. In 1931
worden vier metalon hangars opgetrokken, elk 66m
uitgevend op het viiegplein.
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La modernisation du matériel volant poursuit son cours,
Dans un premier temps (1932-1936), les  deux
escadriiles de chasse regoivent des Fairey Firelly. Les
trois premiers Hurricane Mk 1 atterrissent a Evere ie 19
mai 1939, 1a 2 Hscadrille de Chasse de Schaffen va
s'en trouver équipée. A partir d'acht 1937, 22 Closter
Gladiator sont mis en setvice 2 la 1™ Escadnlle de
chasse.

Le cicl beige est régulierement survolé par des avions
militaires étrangers, surtou! allemands, qui violent
noire indépendance.

Le 2 mars 1940, une patrouille de 3
Hurricane conduite par ko licutenant
Xavier Henrard dit “"Le Siowx”
intercepie un Dol7 anx environs de St
Hubert 4 24,000 nieds. Henrard ot ses
aibiers, le sergent Edmond Licutenant
¢t ke sous-licutenant Lelievre dit "Le
Lapin®, encadrent I¢  bombardicr
allemand dans mme fentative pour le
diriger wvers un aérodrome belge.
L'éguipage du Dol7 ouvre ic feu sor
les 3 Hurmicane. Henrard touché de
piein foust g'écrase dans un bois prés
de Bastogne, le sergent Lisutenant fait
un atferrissage foreé 4 Achéne prés de
Cingy, moteur calé. Sesl l¢ sous-
Heutenant  Lelidtvre  parviemt 3
rejoindre Schaffen,

Navier Henrard

Le 20 avril, 3 Gloster Gladiator sous lg conduite du
premier sergent Delorme, avee comme ailiers Ies
sergents Fifi Verpoorsen ef Marcel Van den Broeck
intercepte prés de Tongres un Helll. Les Gladiator
s'approchent ef mitraillent le bombardier avant qu'd ne
s'échappe 4 la faveur de la brume séche qui s'éldve
jusquw'a 3000 pieds. Rentré 3 Schaffen; les piletes
appiennent que le Heinkel s'est dorasé en Hollande 3
Bunde, prés de Maastricht, Le *Sioux™ est venge.

CGloster Gladiator

Qok de modernisatic van het vliegend materiecl
evolueert verder. In een cerste fase worden de twee
Jachtsmaldelen witgerust met de Fairey Firefly (1932.
19363, De egerste drie Hurrcane Mk 1 landden 1 Evere
op 19 mei 1939 en van dan af wordt het 2%
Jachtsmaldeel  in Schaffen  DHermee  uitperust
Anderzijds werden vanaf augustus 1937, 22 Gloster
Gladiator  in  gebruik  genomen door het 1™
Jachtsmaldeel.  Het  Belgisch  Juchtraim  wordt
regetmatig  overviogen door vreemde, veornameiik
Duitse mulitaire vliegtuigen, die onze neutraliteit
schenden.

Op 2 maart 1940 interceptecrt een
formatie van 3 Hurmicane et als
leader luitenant Xavier Henrard,
"Sioux" genaamd, een Dol7 m de
omgeving van St Hubert op een
hoogte van 24 000 voet. Henrard en
Zijn wingmen, de sergeant Bdmond
Liewtznani en  de  onderluitenant
Lelidvre, bijgenzamd "le Lapin®
escorteren de Duitse bommenwerper
naar ¢en  Belgisch viiggveld. De
bemanning van de Dol7 opent het
viuar op de 3 Hurricane. Henrasd,
Zwasr geraaki, crasht in cen bos in de
omgeving van Bastogpe, terwijl
sergeant Licufenant een noodianding
moet maken met vastgelopen motor ie
Achéne in de buurt van Cineyv, Enkel
onderhitenant Lehidvre kan Schafien
bereiken,

Op 20 apri! intercepteren 3 Gloster Gladiator met als
leader de eerste sergeant Delorme en als wingmen de
sergeanten FH Verpoorien en marcel Van den Broeck
een Helll in de omgeving van Tongeren. De
Gladiators naderen en mitrailleren de bommenwerper
vooraleer hii kan viuchten in de droge nevel, die zich
tot 3.000 voet verspreid heeft. Eens terug in Schaffen
vernemen de pioten dat de Heinkel nesrgestort is in
Nederland, te Buade, in de omgeving van Maastrichi,
De "Sioux" werd gewroken.



4. Mai 1940

Avec le pas-
sage au statat
de Pied de
Paix Renfor-
cé (septembre
1939 3 mai
1940) un
nuwnérd secret
esi attribné a
chaque
champ d'avia-
tion militaire;
Schaffen
recoit Io N° 9,
tandis oo
son terrain de
secours,  Le
Culot  regoit
le D© 21,

De g & dr/Van 1 naar r. Janssens-Hansel-Eysions W égria-Tacobs-Boridewitz {Photo Wegria)

A la veille de la campagne des 19 Jours, la 17
Fscadrille de chasse dispose de 15 Gloster Gladiator en
état de vol. A ¢Bié de cela, une escadrille dEvere est
présente sur le terrain, 4 savoir la 7™ Escadrille de
Reconnaissance avec 7 Fairey Fox, tandis que la 3%
Escadrille de Nivelles y est également déplovée 4 avec
ses Fairey Fox VI, pour des manceuvres.

5. L'attaque du 10 mai 1940

Le commandement de Padrodrome de Schaffen est
assuré & o moment par, le major Hendricks qui
commande le 1¥ Groupe, le capitaine Guisgand qui
commande Ia 1°° Escadrille équipée de 15 Gladiator et
ie¢ capitaine Charlicr gui commande la 2 Escadrille
équipde de 11 Hurricane,

Le statut d'alerte est supprimé e ¢ mai & 19h00 apres
avoir €16 reaforeé depuis le 7 mai; des permissions sont
méme accordées, Llalerte supvient vers 2 heure du
matin le 10 mat. Quatre cscadrilles sont 4 co moment
réunies 8 Schaffen.

Tous les Fox de

ia SATUZAE

décollent a

temps et 1gioi-

gneni le terrain

de secours de

Vissenaken: les

premiers

{Gladiators de la

Vi2Adetdela

212 AS leg

suivent et se

posent aug Culot

Les Hurricane

alignés -an

corgeau face an

4. Mei 1940

Met het over-
schakelen naar
de  ioestand
van Versterkte
Vredesvoet
(september
1939 wi mei
1940 wordt
aan de mik-
taire viie
velden e
geheim tersein
N{HHEST  tOC-
gekend.  Zo
word Schaffen
bedacht  met
het pummer 9,
terwijl  haar
Duipvliegveld
Le Culot het
EERTRINOUIn ey
21 tocgeweren
kreep.

Op de vooravond van de Achttiendaagse Veldtocht
beschilt het 1 Smaldeel over 13 viiegklare Gloster
Gladiator, terwiil het 2% Smaidec! 11 vliegbare
Hurricane kan opstijgen. Daarnaast is een smaideel van
Evere aanwezig ©p het vliegveld, nl het 7
Verkeningssmaldeel met 7 Fairey Fox Vi toestellen,
terwijl et 5 Smaldect vanmit Nijvel (Jacht) evencens
te Schaffen oniplocid is voor manosuvres met haay
Fairey Fox VL

5. De inval van 10 mei 1940

De comman- dant van het vliegveld van Schaffen is
majoer Hendricks, bevelbebber van de 1™ Groep,
kapitein Guisgand, bevelbebber van de 1™ Smaldeel
nitgerust met 15 Gladiator en kapitein Charlier,
bevelhebber van de 2% Swmaldeel wifgerust met 11
Hurricane.

Op 9 mei om 19 uur, werd de alarmtoestand bedindigd
na verhoogd te ziin sedert 7 mgi en zelfs verloven
werden toegestaan terwiil de 10 mei rond 2 uur s
morgens de nakende aanval aangekondigd werd. Op dit
ogenbitk, ziin er vier smaldelen  verzameld in
Schaffen.

De viieg-
tuigen stonden
nehies  opge-

liind met de
neus ngsr de
hangars, het
geen de taak
van de aanval-
lende Duatsers
vergerakke-
Hikte en het
bovendien on-
mogelijk
maakt  voor
ecn reeks
toesiellen om
wit de v} weg
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hangar, aticndent moteur fournant, que le dernier
peloton de Gladiator soif passé derriere eux car e
dégagement pour effectuer le taxi est Hmitg,

A ce moment, venant de l'sst, surgissent Jes trois
premters bimoleurs de bombardememnt allernands. Clest
un ventable désastre. Lorsque accalmic survient, seuls
deux Huarricanie ont pu décoller sous I'attaque; d'auires
sont incendids, ainsi qu'un Gladiator. 1es 7 derniers
sont plus ou moins endommagés. En outre, tous les Fox
de la 75 Escadrille sont détruits.

Cette catastrophe signific la perie des meiiienrs avions
de chasse belges, présage du dérovlement géneral des
OpErations.

6. L'occupation allemande

Déjd avant iz capitulation belge du 28 ma, les
Allemands occupent le champ d'aviation de Schaffen et
I¢ placent sous le commandement d'un certain Mittach,
Lz Résistance signalera réguliérement 4 Londres la
présence de Junkers Ju-87 Stuka & Schaffen, ainsi que
d'ateliers de réparation et de hangars pour pieces
détachées de Stuka "Erla" (Fronmtreparaturbetrich GL.
Erla Werk VI Schaffen-Diest). Environ 400 civils ~
hommes et femnes- v travaillent. Le 10 avril 1944,
"Erla® est complétement ddirai par un bombardemenst
alli¢ qui cofite également ia vie & beancoup de civils
gui travaiiient sor le champ d'aviation mais aussi 4 des
nabitants du quartier Schoomarde. Les ateliers sont
hors d'usage pour trois mois. La libération intervient
daillenrs avant qu'ils ne soicntl redevenus tout & fait
opérationnels,

7. Apres la libération

Au cours du mois de novembre et décembre 1944, le
champ d'aviation de Schaffen st pris ¢n charge par
des wnités de transport britannigues dquipdes de
DC3/C-47 Dakota, ainsi que par les 41 ¢t 130 Squa-
drons de 1a RAF, dquipés de Spitfire XIV, et par fe
Squadron 402 de la RCAF &quipé de Spitfire IX.

te geraken tijdens het bombardement omdat er geen
taxiruimte beschikbaar was. Het opstijgen gebeurde fo
1aat. Hurricane waarvan er slechts twee weggeraakte
paast |53 (ladiator, oo die landen op  het
uitwilkingsvlicgveld van Le Culot.

13 Fairey Fox VI van het 5% Smaidecl waren net op tijd
opgestegen en landden in Vissenaken, terwifl zeven
Fairey Fox VII van het 7° Smaldes! cvencens
vernietigd werdéen in Schaflen.

Deze catastrofe eliminesrde de  beste Belgische
sachtvlicgtuigen, en was een voorbode van de algemene
ongergang.

6. De Duitse bezetting

Nog voor de Belgische overgave op 28 mei 1940
nemen de Dudtsers het vliegveld van Schaffen in bezit
onger bevel van een zekere Mitach, Door de
Weerstand werden geregeld Stuka's gesignaleerd op dit
vliepveld aan Londen, doch evencens de nanwerzigheid
van herstellingsdiensien en werkplaatsen voor stka-
onderdelen “Erla" (Frontreparatarbetrich GL Erla-
Werk VI Schaffen-Diest). Ongeveer 300 burgers,
mananen gn vicuwen werkten op het viiegveld onder
Brdise bezetting. Op 16 april 1944 werd de "Erls®
volledig verwoest bif een bombardement door
geallicerde vlieginigen, waarbii vele burgers die op het
viiegveld  weriden de dood  vonden. De
berstellingswerkplaats lag voor een drietal maanden
stil, en er de werkplaats weer op volle toeren draaide,
was de bevriiding reeds nakend.

7. Na de bevrijding

Tijdens de maanden november en december 1544 wordt
het vhegveld in gebruik genomen door elementen van
de RAF: DU3/C47 voor bovoorradingsopdrachien, het
41 en 402 Sguadron van de RCAF met Spitfire IX en
het 130 Squadror van de RAF met Spitfire X1V,



8. Le temps de paix

Le 9 mars 1946, 1a Section belge de Ia RAF installe
'Ecole de Pilotage Flémentaire 4 Diest €1 4 Schaffon.
Les éléves-pilotes de a 107 et de 1a 108 réunis en une
seule promotion, qui avaient conumence legr instruction
en vol & Botisham, aérodrome situé 4 lest de
Cambridge en Grande-Bretagne, s'installent & Diest,
dans e centre de Ia ville, dans un ancien couvent de
religienses de Fordre des Cisterciennes de St Bernard,
confisqué lors de la Révolution francaise. Aprés 1830,
il deviendra un hopital militaire, 'école régimentaire du
18" Régiment de Ligne, puis un arsenal, nom qui hu
restera.

Lécole o5t
commandée  par
ie Squadron
{Leader Léon
Prévot, DFC,
encadee de 217
homrnes.
Llentrajnement
en vol {EFTFS) est
sous les  ordres
du Flight
Licggenant Jean
Wilkin et se

8. Vredesvoet

Op 9 maart 1946 wordt besloten tot de installatic van de
Elementaire Vliegschool te¢ Dicst en Schaffen. De
leerting piloten van de 107 en 108, verenigd in één
promotie, die hun viiegopleiding begonnen waren in
Botisham, vlicgveld fen oosten van Cambridge,
installeerden zich in Biest-Centrum, in con kionsier van
de zusters Clstersenzers van St Bernard, pand dat tijdens
de franse tevolutic was opgedist. Na 1830 werd het
achiereenvolgens cen militair hospitaal, de school van
het 18° Linferegiment, ¢n ten slotte cen arsenaal,
benaming die het zou behouden

De school wordt
bevolen  door
Sguadron  Lea-
der Leon Prévot,
DFC, bijgesiaan
door 217 man-
schappen. De
fnstructie in
vinght (EFTS)
wordt geleid
door Fiight
Lientenant Jean
Wilkin en heefi
piaats ¢ Scha-
#fen, naar waar

déroule 4 de leeriingen per
Schaffen of les camion vervoerd
éléves sont worden, De
AMICRES en school  beschikt
camion, L.'¢eole over 31 Tiger
dispose de 3% Moth en 2 DH-
Tiger Moth et de 89 Dominic.
denx DH-89 Vooraleer e
Pominie. kunnen operersn

I famt d'abord
enjever e
"Square  mesh” e
qui avait £4¢ posé
on grande
quantité suF
V'aérodrome, pour
empécher que les
béquilles des
avions ne 8y

accrochent.
Priorité est
donnde 4 la
surface qui
s'élend devant los
hangars.
Llenlévement

Sert  POUrsmvE
phus tard, lors de
Tarrivée des 109
gt 110° promo-
fions, dans  Ia

partic nord du
terrain,  moins
uiilisée.

Inlévernent du Square mesh par dés Sléves de la 1077108 Prom . .
Het ophalen van Square mesh door leerlingen van 107/108 From  Photo: Léon de Vitle de Goyet de viiegtmigen

moest  overge-
gaan worden fot
het  opruimen
van de "Square
mesh®, die in
grole hoeveelhe-
den  over het
veld  gespreid
lag om te belet
tenn  dat  de

staaristen  van

€raan bleef
haperen, Bij de
opruiming werd
hei  opperviak
vHor de loodsen
W eerste proTi-
feit  behandeld,
D¢ opruiming
zal later, bi} de
aankomst van de
09 en 110
promotie verder-
geret worden in
het minder ge-
bruikde moorder-
lijk gedeelte van
het terrein,

Ouelgues Slives de la 110° Prom ~ Enkels loerfingen van de 110° Prom
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La 107/108 retourne en
Grande-Bretagne en octobre
1846 4 Kirton-In-Linisey,
Lincoinghire, pour
poarsinvre SOR
entrainement  avancé sy
Harvard {SFTS). Les éiéves
sont  brevetés & 24
septembre 1947 ce scra la
derniére promotion beige 4
recevair jes ailes de ln RAF

Pgtit & petis, les
Tiger Moth sont
remplacés par des
Aviens plus
modernes. En 1948,
dews Chipmunck de
De Havilland
Canada, apparcii &
gile basse entidre-
cmeat  mélligee
sont  liveds, suivis
des premiers SV4R
qui COnRSBMSTOnt
bientdt la  flote
exchusive de i'école.
La 114%™ promotion
derniére a recevoir la
fotalité  de  sen
entrainement éiémen
taire en  wvol A
Schaffen, utilise
encore de femps en
temps le Tiger Moth
pour les séances de
pilotage amx insiru-
ments car et
sppareil est le seul
pour i momen{ A
disposer d'zne capo-
te opaque qul est
rabatfue sur le
cockpit de P'éléve,

Le déménagement
de ¥école & Goetsen-
venn prés de Firle-
mont a Beu e 22
miller 1930, e
ierrain daviation de
Schaffen passe salors
entre les mains de la
Force Terrestre. Une
page de Phistoire de
FAdronautique
mititaire belge est
fournde,

N Vandriessche

A, I3 Cock

R Feuillen

De 107/108 keert terug naar
Groot Britannie (Kirton-In-
{insey. Lincolnshire) in
october 1946, ten einde er
de voorigezette vliegoplei-
ding op Harvard (SFES) e
volbrengen. Do leerlingen
worden gebrevetteerd op 24
septernber 1947, het is de
laatste Belgische promoiie
die de RAF viengels krijgt.

Langzamerhand
word den de Tiger
Moth vervangen

door moderme
vhegiuigen, [nn 1948
worden fvee

Chipmunk van De
Havilland  Canada
geleverd, Deze vlieg
tuigen zijn volledig
i metaal en
wgitgerust  met  een
iage viemgel, 23
worden  opgevolgd
door de eersie SV4-
B, die weldma de
exclusiviteit van het
vhegmigenpark  zal
uitmaken De 114%
promotic, de laaisie
die zijn voledige

clementaire
viegoplaiding e
Schaffen zai

gemeten,  gebnkie
bijwijlen nog de
Tiger Moth  voor
mstramentkwalificat
¢, omdat dit toestel
het  emige  was,
sitgensst mef ¢on on-
doorzichtelike hoes
die over de cockpit
van de leerling kon
bevestigd worden.

e verhuis van de
schoot naar
Goeisenhoven bi
Tierien heeft plaats
op 22 mii 1950, Het
viiegveld van
Schaffen gaat dan
over de Landmacht.
Een bladzijde van
hei Belgisch Mikitair
Viiegwezen  wordt
hicrmee omgedrazid,



9. Le Centre d'Entrainement au
Parachutage

Les premiers éiéments du Centre de Parachutage
s'installent & Schaffen en avril 1947, sous les ordres du
capitaine Debefve, DSO. Les promiers largages de
mannequins depuis des DCI diz 15 Wing ont lHew
imnédiaterent; les premiers sauts sont exdoutes fe 11
septemnbre, Ceux en ballon ont Hey le 28 novembre.
Dés 1933, le ronronnement des motears des C-119,
nouvel appareil de tramsport du 15 Wing se font
entendre dans le ciel de Schaffen. Le "Flying Boxcar”
sera l'image des Para-commandos dans le ciel de
Schaffer pendant 20 ans.

8. Het Trainingscentrum voor
Parachutage '

in de maand april 1947 kwam de voorwacht van het
Trainingscentrum voor Parachutage in het kwaruier te
Schaffen aan, onder bevel van kapitemn Debefve, DSO.
Onmiddeltifk werden vanuit DC3's van de 15% Wing
procfdroppings met poppen  gemaski de  eerste
sprongen worden uitgevoerd op 11 september. De
sprongen uit con ballon vangen aan op 28 povember.
Vanaf 1933 neemt men het geronk van de motoren
waar van de C-119, nicuw transporivliegiuig van de
153%* Wing. De "Flying Boxcar” zal voor de volgende
20 jaar het vertrouwd beeld van de Para Commando's
worden m de Schaffense hemel

Lladrodrome de Schaffen aujourdhui - Het nndige vhegveld van Schaffen

Pendant kes années 1960, Ia plaine de Schaffen est &
gouvean éendue en direction da sad-ouest, vers e Forl
Léopold et 1a gare du chemin de fer. Quelgues maisons
sont exproprides et le terrain est aplani, non poar
permettre Yatterrissage et le décollage des C-115 mais
pour agrandir la zone de largage (DZ) et par
conséquent, T'aire de sécurité pour les parachutistes. La
fonction de champ d'aviation et anjourdh réduite 4
I'nsage des aviens ei hélicoptéres de Aviation Légire
de 1a Force Terrestre, Le Diest Aérociub est antorisé &
atiliser Ia plaine le week-end lorsqu'il a'v a pas
dactivité militaire,

En 1972, 12 Force Aérienne a remplace ses C-119G par
des C-130H, appareil devenu trés famibier pour les
dicstois,

RF
Sources: Belgtan Historieal Flight Associstion
foare. Revae de Paviation Hangaize — Tome |

in de loop van de jaren 60 wordt het ferrein van
Schaffen opaicuw uiigebreid in zudwestelijk richiing
mngs de zigde van  het Leopoidfort en  het
spoorwegstation. Enkele huizen worden onteigend en
het terrein afgeviake, niet om het opstijgen en landen
van de C-119 toe t¢ laten, maar wel om de
iandingszene (DZ), en aldus de veiligheidszone voor
de parachutisten uit te breiden De viegactivitelion
worden tot op heden beperkt ot hed pebnik van
viieghiigen en helicopters van de Landmacls, De
Aerociub van Diest mag het veld gebruiken tjdens het
weekend, als er geen militaire acaviteiten gepland 2ijn.
In 1972 heefi de Lochtmachi zijn (119G vervangen
door de C-130H, een zeer vertrouwd sithouet voor de
Dizsienaars.

Vertaling: Leon BERGMANS
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Chronique de Matadi
(Juillet 1960)

Lo muiiverie de la Force Publigue, dans les jours qui
suivirent les fétes de l'indépendance du Congo et les
diverses exactions qui en découlérent ont é1¢ largement
évoguées dans des bulletins trimesiviels précédents.

Il est molgré tout intéressant de relater qujourd hui un
Juait qui s'est passé & U'adrodrome de Tshimpi, aménagé
sur la colline située syr kg rive droite du fleuve Congo,
en fuce de la ville de Matadi, dont un de nos membres
Edovard WATHELET en fut le protagoniste.

A cette dpoque, jleffectuais ie remplacement du
commandant d'aéroport rentré en Belgique en congé
stafntaire. Fai donc wvéca Ia-bas les jowrs de
Plrdépendance. Fétais arrivé sur place fin décembre
1959, avec mon épouse et mon fils 4g¢ de cing ans,
pour permettre la remise of reprise de Ia fonction. Leg
premiers jours, nous logions en ville, 4 'hite]l Central,
prache de la rampe d'accés au bac qui permettait i
traversée du flewve.

La mutinerie du camp militaire de Matadi survint le
lendemain de ¢elle gui se produisit 4 Thysville et ¢lle
durdt plusieurs jours. Pendant ces journées critiques,
avcunes directives, ordres ou conseils ne me parvint de
FAéronautique Civile établic & Léopoldville, service
avquet fappartenais! Pétais ndanmoins gu courant de la
sitmation tant & Léopoldville que dans le Bas-Congo.

Favais profité des six mois précédents pour aménager,

entre autres, ung installation radio et un pupilie de
contrdle aérien des plus adéguats. 11 est vrai que ma
formation et mon passage aux  Troupes de
Transmission (TTR) & Vilvoorde (opérateur radio) lors
de mon service militaire v étaient pour quelgae chosc.
Mais oeia est uns avtre histoire.

De Matadi kroniek
(Juli 1960)

De muiterij van de Force Publigue in de dogen na de
onathankelijkheidsizesten van Kongo en de verschillen-
de machtsmisbruiken die er wit voortviveiden, werden
cerder witgebreid weergegeven in de driemaandelijkse
bulletins. Desondanks is het interessant er de dag van
vandaag een feif aan te verbinden waarin één van onze
leden , Edouard Wathelet, de hoofdrolspeler was en
dar zich heeft voorgedaan op de luchthoven van
Tshimpi, aungelegd tegenover de stad Matadi ,.op de
hewvel gesitueerd op de rechtercever van de
Kongostroom,

In deze periode verving ik de luchthavencommandant
die was teruggekeerd naar Belgi¢ met statutair verlof
ik heb dus de dagen van de onafhankelijkheid
daarginder meegemaakt. Find december 1939 was ik
fer plaaise aangekomen, samen met mijn echigenote en
mijn vijfiarige zoon, teneinde de overgave en ovemane
van de functie 1oe te laten. De gerste dagen logeerden
wif in de stad in het hotel Central, kortbij het
toegangsplatform tot het veerpont, dat de oversteek van
de stroom verzekerde.

De muiteri) in het militaire kamp van Matadi die
verschillende dagen duurde, brak wt de morgen die
volgde op deze van Thijsstad. Gedurende deze kritieke
dagen bereikte mij geen enkele aanwijzing, order of
advies vanwege de Burgerlijke Luchtvaart &
Leopoldstad waartoe ik behoorde! Nietternin was ik op
de hoogte van de toestand zowel in Leopoldstad als in
de Beneden-Kongo.

Van de voorbije zes maanden had ik gebruik gemankt
om 0.4 de meest geschikte radic en een paneel voor
luchicontrole te installeren. Het is waar dat mijn
vorming  (radio-operator; eom  verblif by de
transmissietroepen {(TTR) te Vilvoorde gedurende
mijn militaire dienst er voor iets tussen zat, Maar dat is
een andere geschisdenis.



Feus le temps Ie jour J, trds 164 le matin, de véhicaler
ma famille chez Monsieur Reypens, exploitant forestier
g Mayumbe et le prévenir ainsi que sa famille, de
Purgence d'évacoer. C'est en remtrani 4 Ia plaine
d'aviation que je e suis trowvé nez 3 uez avec des
insurgés qui voudaieni me faire subir les mémes
ontrages que les officiers de la Force Publigue
Heureasement pour moi, arriva a ce moment le camion
citerne conduit par un de mes ageats congolais, Clest
grace a lintervention de cet homme qui entreprit une
longue palabre que je ne fut pas molesté. Emmané sans
ménagements, j'ai €€ alors jelf dans une case servant
de dépb, sitde A Farrére des bitiments de 'aéroport.
Les militaires mufing &aient maitres des Heux
Heureusement, cette séguestration fut adowcie par le
dévonement des hommmes du camp de¢ l'adroport qui
mapportérent de guoi me sustenter en me glissant de fa
moambe et des bananes an travers dune ouverture
pratiuée dans 1 cloison arriére de I3 case.

A Ia nuit tombante, Fouverture fut agrandie ef aidé par
phusicurs de mes agenis, je me suls évadé. Aprés un
détour dans la brousse j'ai trouvé refuge dans une
maisonnette du camp. Je m'y terrais plusienrs jours,
mort d'inquidtede. Fenmtendais les va-et-vient tout
proche des militaires. Fs avaient amené en bout de
piste, des canons guiils avaient poingls sur le
*Chaudron de 'Enfer”, coude prononcé du flenve, juste
en aval du port. Régulidrement, on venait me
comuniquer Pévolution de la situation: viols ¢n ville,
mouvemsnts dang le port ot au camp de Fadropor, et
Ces journées somt resiées bien ancrées duns ma
mémoire,

Un bean matin, dés potron-minet, deux de mes
homrnes vinrend me trouver ¢ finrent dos mots
gtonnanis. Je devais absolument me rendre 4 1a tour de
contrfle afin de faire atterrir un gvion gl amenait Je
- Président Kasavnbu ct fe Premder ministre Lunnzmba,
(drait wrgent. Cos  persomnalitdés  devaient  venir
parlementer avec les militaires et permettre la
Iibération et l'évacuation des blancs de Mautadi,
séquestrés 4 I'hdiol Métropole,

C'était inespérd pour moi. Mais quelle serait 'attitude
des mititaires gui m'avaient séquestrd et qui occupaient
Ies Hieux? Je n'avais aucune envie de refomber entre Ies
mains de ces soudards. Om me rassura; les chefs (sic)
étaient informés. Le nécsssaire avait d&a était fait
aupres des hommes de troupe. Finglement, je me
décidais quand méme de quitier ma cache.
Effectivement, le parcours entre celle-ci et 13 toor de
contrile s'effectna  sans encombre. Les  points
stratégiques etaient tous désertés, Clest ainsi que je me
suiy retrouve assis A 1a table d'écoute bien avant I'henre
prévue. De longues beures wilisées pour faire un état
des liewx: radios, gonio, €léphone, etc ... Tout éfait
impeccable, rien n'avait 868 touche ou abims,

Op de dag J, zeer vroeg in de morgen, had ik de tijd om
miin familic te vervoeren ngar mijnbecr Reypens,
bosexploitant van t¢ Mayumbe, en hem alzo te
waarschuwen toi cen dringende evacuatie van zijn
familic. Het was bij het binnengaan van het viiegplem
dat ik mij neus aan neus bevond met de opstandelingen
die mij dezelfde beledigingen wilden doen ondergaan
als de officieren van de Force Publigne. Gelukkig voor
mif arriveerde op dat openblik de tankwagea, beshmrd
door een van mijn Kongolese agenten Het is dank #ij
de tussenkomst van deze man en veel gepalaver dat ik
nict werd gemolesteerd.  Meegenomen  zonder
plichtplegingen werd ik vervolgens in een kot gegooid
in de achtersie gebouwen van de luchthaven, dat als
opsiagplaats dienst deed. De malitaire muiters waren
meester over dere plaatsen. Gelukkig werd deze
opsluiting verzacht door de toewiiding van de mannen
uit het kamp van de Juchthaven die mij sterken door
mij palmnoten (moambe} en bananen toe o schuiven
door eent opening aangebracht in de achterste wand van
bet kot

Bij het invallen van de nacht werd de opening vergrool
en met behulp van meerdere van mijn agenten ben ik
geviucht. Na een omweg door het cerwond vond o een
toeviucht in cen buisie van het kamp. Ik hield er mij
verschiliende dagen schuil, dodelijk ongerust. Ik
hoorde van dichibif het heen en weer geloop van de
miilitairen. Op het einde van de landingsbaan hadden
kanonnen aangebrachi gerichi op de “ Chaudron de
PEnfer” | een uitgesproken bocht van de stroom,
stroomafwaaris van de haven. Regeimatig kwam men
mil berichten over dc evolutie van de toestand:
verkrachtingen in de stad, bewegingen in de haven en
in het kamp van de luchthaven enz. Deze dagen zijn
goed verankerd pebleven in mijn geheugen.

Op cen movie morgen bij het krieken van de dag,
kwamen twee van mijn  mannen  mi vinden,
verbazingwekkende woorden witkramende. 1k muoest
mij dwingend begeven naar de controletoren teneinde
de ianding te verzekeren van con viegtuig dat president
Kasavnbu en cerste minister Lumumba vervoerde. Het
was dringend Deze personaliteitenn moesten komen
praten met de mifitairen en de bevrijding en evacuatie
van blanken te Matadi toelaten, opgesloien in het hotel
Métropole.

Voor mij was het onverhoopt. Maar wat zou de
houding ziin van de militairen die mij hadden
opgesioten en die de plaats bezetten? 1k had geen
enkele goesting om terug te vallen in de handen van
deze onbehouwer vechtiassen. Men stelde mij gerust,
De chefs (sic) waren op de hoogte. Bij de mannen van
het troepenkader was het nodige reeds gedaan,
Ulteindelijk besloot 1tk toch mijn schuilplaats e
verlaten, En werkelijk, het doorlopen van het traject
tussen deze (de schuilplants nvdr) enm de
controletoren verliep zonder moeilijkheden. Al de
strategische punten waren verlaten Het is op die wijze
dat tk mi, lang voor het voorziene wur, aan mijn
luisterpost bevond. Meerdere uren waren nodig om een
boedeltoestand op te maken: radio’s, gonio, telefoon
ez, Alles was perfect, niets was aangeraaki of
beschadigd.
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Apres ne ruée indescripiible des hommes de 1a plaine
pour poser le marche pied, les éminenis passagers
sortient de Favion. Le premder président da Congo
indépendant d'abord, petit homme riblé, un peu pataud,
au visage bon enfant et 'antre qni resta figé un instant
dans Fencadrement de la porte, Monsienr ke Premier
ministre en porsonne, échalas ai profit de Lénine
{ressemblance voulue pemt-8tig), au r1egard aign,
percant, scruigteur et trés persuasif.

Tis venaicnt & peine de sortir qu'un autre appel vint 4 la
radio. H vepait d'un avion en finale ¢t émanait dun
"crack™, un des vétérans J'Afrique, le commandant
Belhaes de la Sabena. En bimoteur Cessna, i1 avait §
sot bord un Atftaché d'ambassade gui venait aossi
assister aux pourparlers. Le "Mayelé” avait effectud
une percée sur la mer avant de remonier ¢en VER sip
Matadi !

Scéne reémorable: dés que 'avion se posa, Ie pilote et
FAttaché furent encadrés par doux sbires armés Scéne
mémorable: dés gue PIavion se posa, le pilote ot
FAstaché furent encadréds par deux sbires armés
psgu'aax dents: fusil FAL croisé sur la poilrine,
cartouchicres rsbondies, grenades accrochdes aux
poches ot au ceinturon. Dun comique, mais & faire
peur. Malgré Ia distance qui me séparait d'eux, je
remarguais les traits livides chez tous,
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Na een onbeschrijfelijke stormloop door mensen van
het viiegveld om de treeplank te plaatsen, stapten de
emincnte passagiers uit het viieptig, Derst de cerste
president van het onafhankelijke Kongo, klcin en fors,
enigszins ombeholpen en met een kindvriendelijk
gezicht. En dan de andere die een ogenblik als verstjfd
in de dewropening bleef staan Mijnheer de cersie
minister in eigen persoon, lamg opgeschoten Lenin-
proficl (gewilde gelifkenis misschien), scherpe,
indringende biik, monsterend en overtuigend.
Nauwelifks waren zif uitgestapt of sen andere oproep
klonk over de radio. Hij kwan van cen vliegtuig dat in
finale was en ging uit van een “crack”, één van de
Afrika-veteranen, commandant Delhaes van de Sabena.
Aan boord van de twesmotorige Cessna bevond zich
een ambassadehid die eveneens kwam deelnemen aan
de besprekingen. De “Mayelé” had een doorsteck (van
het wolkendek nov.d.r) uitgevoerd boven zee, alvorens
onder VFR te klimmen richting Matadi!
Onvergetelilke scéne! Van zodra et vlieghrg was
zeland werd de piloot en het ambassadelid omringd
door twee tot de tanden gewapende sterissen. Het Fal-
geweer gokrmist over de borst, geronde kopelassen,
aan zakken en koppelriem vastgemaakie granaten.
Komisch, maar bang makend. Ondanks de afstand die
mij van hen scheidde merkte ik bij hen beiden de
liikbleke trekken op.



Aprés palabres towt arimut, parade de militasres
insurgés, le reste se passa normalement. Des ordres
farent donnds et, A part quelques gardes restés sur
place, un convoi prit ke départ vers le bac. J'étais ébahi,
je restais fibre de mes mouvements, personne ne vint 3
la tour. Yen profitais pour quitter celle-ci ef aviser le
commandant Delhaes de la situation. Je Finvitais Amon
habilation assez éloignée du tarmac afin de se reposer
et surtout, quant 4 moi, faire I'état des licux. A parile
poulailier vide, rien n'avait éi€ dérobé. Nous avons en
droit cependant & une moambe venue du camp de
F'aéroport. C'était peut &tre une de mes poules, qui sait?

Je t81éphone alors & Thdtel Central afin de savoir ob en
somt les tractations. Pobtiens un serveur et de suite, je
replace viclemment fe cornel sur son socle car & travers
la réponse que wme faisait le boy, jentendais de
nombreux rires et cris. Ces porcs éaient en train de
festover depuis lewr arrivée en ville alors qu'a 'hotel
Métropole des gens meurtris par les derniers
événements espéraient pouvoir quitter 1a ville,

Les VIP revinrent 4 la plaine assez fard dans Yaprés-
midi. Tout avait é¢ arrangé sembie-t-il, ies gems
cloitrés an Métropole pouvaient rejoindre un batean
amareé i gaal,

L'adjudant-chef Lembonrg me demanda alors des
informations ag sujet de Faérodrome de Moanda. Les
amorités avaient décidé de s'y rendre. Un peu tard car
cet aérodrome n'avail pas de balisage de puit. Om me
demanda de faire Ie nécessaire et j'al alerté Ia Base
nilitaire de Kitona pour gue des britlots soient posés le
jong de la pistc de Moanda afin de permetire i ¢es
Mesgsieurs d'atterrir. Le nécessaire fur fait ot is
s'envolérent vers leur destination.

La grande surprise €ait pour Te lendemain, I'éais 2 1a
towr afin de capter tous renseignoments possibles sur la
situation quand soudain je regus un appel de
Phélicopiére de l'Aviation militaire de la Force
Publique {Avimil) piloté par le lieutenant Jean-Facques
Mans, un copain de la Force Adrienne. I se trouvait a
I'héliport de Matadi, sur les hautewrs sud de la ville et
me demandait de préparer des Fits pour faire Ie plein.

Une hewre plus tard, i se posait devant la tour. B
tansportait deux personnes qu'il avait recueilli,
Monsieur Rose de 'OTRACO (Office des Transports
Congolais) et un représentant de la Bralima (Brasserie,
limonade ¢f malterie). N'étant nullement an coarant de
tous Ies accords Belgo-conpolais  survenns, je
demandaig a Jean-Jacques Mauns Ie but de sa rmission
dans cette tonrmente. 11 me dit: *La Force Publique au
complet ef son Avimil sont 3 la disposition du
gouvernemient congolais. L'Avimil quant 4 elle,
effcciue tous les déplacements que les avtoritds
congolaises désirent Ainsi gque Pavait éorit an grand
"Mundele®: Avant = Apres

En fair, i1 venait de Thysille avec des dépaiés
lumumbistes qu'il avait débarqué i Théliport Que
diable venaient-ils faire alors que tout était rentré dans
Tordre? Semé le bordel pardi!

Na oeveripos gopraat in alle windrichtingen en
opstandig militair vertoon, verliep voor de rest alles
normaal. Bevelen werden gepgeven en afgezien van
enkele ter plaatse gebleven wachtposten, vertrok een
konvooi naar het veerpont, Ik keek er verbaasd van op:
ik bleef vrij in mijn bewegingen en niemand kwam
paar de toren. Lk maakte er gebruik van om deze te
veriaten en commandant Deihaes op de hoogte te
brengen van de toestand. Tk nodigde hem uit in mijn
woning, nogal verwijderd van de tarmac, om zich pit te
rusten en wat mij betrof, vooral cen plaatsopname te
doen. Afgerzien van het lege hoenderhok was er niets
gestolen. Wij kregen echter een moambe op ons bord
die afkomstig was van het kamp van de luchthaven,
Misschien was het wel één van mijn kippen, wie weet?
Vervolgens telefoneer ik naar het hotel Central
teneinde 1t¢  weten te komen hosver de
onderhandelingen stonden. Tk kreeg een ober aan de
lijn en onmiddellifk legde ik de hoorn weer op de haak
daar ik, doorheen het antwoord dat de boy mij gaf, veel
gelack en geschreeuw hoorde. Sinds hun aankomst in
de stad waren deze varkens bezig met fuiven, terwijl in
het hotel Métropole de gelwetsten van deze laatste
gebeurtenissen hoopten de stad te kunnen verlaten.

De VIP's kwamen temg naar het plein, nogal laat in de
pamiddag. Alles was blijkbaar geregeld De mensen
opgesloten in de Métropole, konden een boot nemen
die zangemeerd Jag aan de kade. Adjudast-chef
Lembourg vroeg me vervolgens inlichtingen over de
hichthaven van Moanda. De autoriteiten hadden beslist
zich er naar 106 e begeven, Een bectje laat, want deze
huichthaven had geen nachtbebakening. Men verzocht
me het nodige te doen en ik alarmeerde de militaire
basis van Kitona opdat t¢ Moanda brandpotten zouden
worden geplaatst langsheen de landingsbaan, teneinde
deze heren toe te laten or te landen, Het nodige werd
gedaan en zij stegen op naar hun bestemming.

Be grote verrassing was voor de volgende morgen. 1k
bevond mij in de torem teneinde alle mogehijke
informaties in t¢ winnen omtrent de foesiand, wanneet
ik plots een oproep kreeg van cen helikopier van de
Militaire Luchtvaart van de Force Publique {Avimil),
bestuurd door hidtenant  Jean-Jacques Mang, cen
makker uif de Luchtmacht. Hij bevond zich in de
helihaven van Matadi op de zdelijke hoogten van de
stad en vrocg i de vaten klaar to zeten om bij &
tanken. Een unr later zette hijf zich neer vodr de toren.
Hi} vervoerde twee personen die hij san boord had
genomen. Mijnheer Rose van Owaco { Office des
Transports Congolais) en gen verfpgenwoordiger van
Bralima (Brasscrie hmonade ¢t malterie). Helemasl
nict op de hoogte van al de onverwachte Belgisch-
Kongolese akkoorden, vroeg ik Jean-Jacgues Mans het
doel van zijn zending midden deze trocbelen. Hij zei
mij “de volledige Force Publique en zijn Avimil staan
ter beschikking van de Kongelese regering. Er meer
bepaald de voert Avimil ai de verplaatsingen uit die de
Kongolese autoriteiten vetlangen”, Alzo schreef eon
grate “Mundete”: Voorheen = Nadien,

In feite kwam hij van Thijsstad met de lumombistische
gedepierrden die hif had afgezet op de helihaven. Wat
voor de duivel kwam bij doen, ma alles weer normaal
was? De boel op stelien zettend
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L'avenir le confirma. Les malversations conlinuérent
dans le Bas-Congo et dans wne grande partie du
Mayumbe. Je lui faisais remarquer que Yon &tait en
train de spolier les Belges et qu'il venait de sauver ses
deux passagers qui s'éaient cachés prés de 'héliport,

Monsieur Rose me persuada de quitter mon poste €t de
me réfugier avec lwi et son compagnon sur un des
bateaux amarrés au port (une frégate de Ia Marine et fe
MS Thysville). Aprés avoir effectué le plein de
I'hélicoptére ot assuré son décollage vers Pheliport, je
pris mes dispositions pour rejoindre le bac qui était
relativement loin en dessous de nous. Pas question
d'utiliser un véhicule de Padrodrome Nous avons
découvert une vieille Ford laissée au parking par son
propriétaire probablement parti vers Léopoldville avant
les événements. Aprés quelques mmanipulations, le
moteur a démaré ef nous avons tous les trois dévalé 1a
ronte menant au bac. La, nous avons apercu des hors-
bord qui prés de Fautre rive, tournoyaient prés des deux
navires, Aprés un certain emps, un des occupants nous
apercu et vint nous prendre. Nous avons pu alors
monter 3 bord de Ia frégate puis du MS Thysville. Nous
étions en séenrité. Ce batean descondit 1o flewve pour
s‘amarrer au port militaire de Banana.

Ancien militaire, jc mc présentais a a base proche de
Kitona ol je fus réincorposé par le major Remi, adjoint
au commandant de la base, fidre d’Hergd ¢t caricature
vivante de Tintin. JFeffectuais des vols en "petit
portewr” A la recherche de personnes demandant de
aide ¢t des reconnaissances 3 Boma ¢t 2 Matadi. Je
constatais que ma maison avait é¢ pilld et qulun T+6
du Flight Appuai-feu avait fait un atterrissage foreé sur
P'adrodrome de Matadi, H gisait, perpendicnlaire 3 12
piste.

Ensuite, je pris place 4 bord dun €119 pilaté par ke
major Laforce, & destination de Léopoldville et fin
décembre, io suis rentré en Belgique.

Lanndée  suivamie, s railié  Elisabethville
{Lubimbashi) aun Katanga au service de FAvikat
{Aviation milifaire katangaise). J'effecivais des vols en
Dove et en Héron ot jofficiais dgalement comme
instracteur pour former de jeunes pilotes katangais,
Jens par exemple, les éléves N'Gosa et llingio.

Depuis mon arrivée 4 Lubumbash en janvier 1961, des
tracts circulatent dans les rangs des aviatenrs militaires
belges au service de TAvikar,  dass ceux des
mercenaires et des militaires katangais concernamnt
Patrice Lumumba Le contenu exact de ces tracts mest
plus trés vivace ¢dans ma mémoire, En bref ils
dénigraient le personnage et signalaient quil dtax
dangereux.

De tockormst woes het uit, De malversaties gingen door
in de Beneden-Kongo en in cen groot deel van
Mayumbe. Tk deed hem opmerken dat men bezig was
met de Belgen te beroven en dat hij zojuist zijn twee
passagiers, die verstopt waren bii de helihaven had
gered.

Mijnheer Rose overtuigde mij er van mijn post te
veriaten om samen met hem ¢n ziju compagnon fe
viuchien met een van de boten die aangemesrd lagen in
de haven {een fregat van de Marine en de MS
Thysville). Na de helikopter te hebben volgetankt ¢n
ziin vertrek naar de helihaven to hebben verzekerd,
maakte ik mij klaar om het veerpont te vervoegen dat
relatief ver beneden ons lag. Geen kwestie een voeriuig
van de uchthaven te gebruiken. Wij hadden con oude
Ford ontdekt, achtergelaten op de parking door 2ijn
eigenaar die waarschijnlifk vertrokken was naar
Leopoldstad. Na enkele pogingen sloeg de mofor aan
en stormden wij alle drie naar beneden op weg naar het
veerpont. Daar zagen wij buiten boord motorboten die,
aan de andere oever, rond twee boten draaiden. Na
enige tijd merkie ¢en van de bezetiers ons op en kwam
ons oppikken, Dan konden wij aan boord gaan van het
fregat en nadien van de MS Thysville. Wij waren in
veiligheid. Deze boeot voer de stroom af om aan &
meren in de militaire haven van Barana,

Als ond militair bood ik mij aan bii de nabij gelegen
basis van Kitong waar ik opuienw werd mgeliffid door
majoor Remi, adjunct van de basiscommandant, broer
van Hergé en een levende kasikatmr van Kuifje. Tk
voerde viuchten uit met cen “petit porteur” op zoek
nagr personcn dic om halp vroepen en  voenle
verkenningen uit t¢ Boma en te Matadi. Tk siclde vast
dat mijn huis geplunderd was en dat een T-6 van de
Flight Vaursteun cen noodlanding had pemaskt op de
juchthaven van Matadi. Hij lag haaks op de
landingsbaan,

Vervelgens nam ik plagts asn boord van een 119,
pestuurd  door maioor Laforce, met bestemming
Leopeldsiad. Eind december ben ik teruggekeerd naar
Belgie

Het jaar daarop heb ik Elisabethstad (Lubumbashi)
weer samen gebracht met Katanga, in dienst van
Avikat {Aviation militsire katangaise). Ik wvoerde
viuchten wit met Dove en Héron en was evencens
doende als onderrichter tof verming van jonge
Katangese piloten. 1k had ondermeer de leerlingen
N"Gosa en Thagio.

Sinds miin aankomst t¢ Elisabethstad in jamuari 1961,
circuleerden er pamfletien over’ Patrice Lunumba in
de rangen van de Belgische nulitaire vhiegers in dienst
van Avikat en bij de huwlingen en Katangese
mifitairen. De juiste inhoud van deze strooibrieven heb
ik niet sterk meer in miin geheugen. In het kot kamden
zi} het personage al (Lomumba nvd.r) en gaven aan
dat hij gevaarlijk was.



Un beau matin, me trouvant & la Luano, I'aéroport
d'Elisabethville, un avion qui venait de Brazzaville
débarqua Patrice Lumumba, Je revois encore la scéne,
horrible et abjecte. Le malheurcux fut jeté dans la
benne non bichde d'un camion puis fut tabassé par des
militaires kataogais. Inanimé ot quasiment mort, e
camion démarra et s'éloigna vers 1a jonction avec la
route de Jadotville.

Le 26 aoiit, je fus, avec mes amis de 1'Avikat, rapatri¢
de force en Belgique par 'ONU. Tentrepris alors une
carridre de pilote de ligne chez Fairey, 4 {a Sobelair et
enfin chez Air Zaire.
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Op esn mooie morgen bevond ik mii te Luano, de
luchthaven van Flisabethstad en ontscheepte Patrice
Lumuomba van oen viiegtuig dat van Brazaville kwam.
Ik zie nog de verschrikkelijke en verwerpelijke scéne.
De ongelukkige werd in de bak van een camion zonder
dekzeil gegooid om daarna t¢ worden afgetnigd door
Katangese militairen. Bewusteloos en zo goed als dood
zetic de camion zich in beweging en reed weg naar de
aansiuiting met de weg naar Jadotstad.

Op 26 augustos werd ik door de Verenigde Naties
(ONU)) gedwongen gerepatricerd naar Belgié, samen
met mijn vrienden van Avikat. Jk begon dan een
loopbaan als Lijnpiloot bij Fairey, Sobelair en tensiotte
Air Zaire.

) e vertaakd - heliekere! Vert. Leon BERGMANS

MOHOMOTEYRE
EETURE By Wil EEMMOTORIGE
ERemargiine Svepfuefios:
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Tolsia & TopaTic:
Eher o elagra legond

't Is maar een mop!

A Solenzara, durant une campagne de tir dune escadrille (néerlandophone) du 10 Wing de Klgine Brogel.
Un F-104 de Pescadrille est en "Long down Wind” et wn Flamant' est en "Final”.

Soudain, wn troisieme appareil lance un appel & ia towr:

" ZARA de Fox Bravo Julictte Novembre, bonjour, & 5 minutes de vos installations en provenance de Bastia, demande

congignes d'atterrissage pour approche directe”

Tour de ZARA: Bien recu Juliette Novembre, autorisé pour une approche directe. Je vous signale un Flamant en courte

finale.

A ce moment, appel excédé du pilote du F-104: ZARA, 1 am not in final, T'm still in down wind!

(1} Flamant: avion d¢ transport bimotewr produit par Dassault.
(2} Sorry voor onze Nedevianstalige Teden, het schijnt onmogelijk fe vertalen, maar we Zijn ervan overtuigt dat 72 door iedersen begrepen
werdt

Amteurs: Ie' HLFYBENS en Jaogues LEBEAL
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"loint"  sigaific  disposer dume
docirine commune, intégrer les
différents matéricls pour opérer €5
harmonie el aussi disposer d'un velet
comman d'entrainement. Nui doute
que la strocture snique constituera oh
motesr dans cos demaines. Mals il
faut avssi centinuer 4 exploiter au
mieux jes caractéristiques spécifiques
de chague composante. ['expertise
typigue & chagque domaine doit &ore
préservée ot nous devons awssi la
refrogver aux niveasx de déeision
adéquats. Le succds des opérations e
dépend.

Heren vertegenwoondigers van de
aperationele cenheden.

Thw  aanwezigheid op  dere
plechtigheid  symbolisesrt  deze
deskundigheid. Zi verrechtvasrdigt
de opdracht van de tockomstige
eenheidsstaf. Dat diegenen die &
morgen deel van zulien uitmaken
zich herinneren dat jeder van U
belengrijk is, dat U al onze
standvastig mogien gehoor hebben
voor de boodschappen die 17 zan de
higrarchische oversien overmaaki.
Yan uw kani, moet 1 de drasgwiidte
begrifpen  van uww  eanwezigheid
binnen het Departement defensis. De
operaties waaraan we recent hebben
deelgenomen, hebben U de emst van
ow opdracht doen begriiper en
hebben van U dan ook echie
professionele gemaakt.

Mais tout n'est pas parfair. Nous en
sommmes pleinement conscients.
aous appartiendra, ou phatdt, i vous
apparsiendra de faire en sorte que les

“dysfonctionnements qui apparaissent

dans simporte gquelle organisation
par maengue de vigilance, par laxisme
o tout simplement la routine, fassent
immédiatement  Fobjet  d'zetions
correciives 4 tous kes miveasx de
responsabilité. 11 y a de votre séouritd,
de la séouritd de coux gui vous
entoursnt ¢t plus géndraiement du
suceds de la wission, et denc de
fimmage de  marque deo  nobrg
organisation qui, densain encore plus
que par le passé devra évoluer,
s'aslapier, en up mot, s¢ modermiser si
nous voulons inciter les jeunes & la
reioindre.

Bij het veriaten vasn miin fanclie zou
ik in dit vetband enkele bedenkingen
met u willen delen. Tien jaar na de
vl van de mazor van Beriiin beseffen
wif uiteindelijk welke sitdagingen de
omschakeling van ¢en dieastplichti-
gen naar een professioneel leger
inhoudt. Tot wvoor het overtallig
personsel  meegernaskt  en de
reknuering stond op een izag nivesw.
Vandaag moeten  we  opnieuw

pormasi rekruteren, opleiden na
geselecteerd t¢ hebben, fatsoenlifk
vergoeden  tencinde cen  ganse
geperatie jongeren te behouden voor
wic het begrip Defonsic niet evident
15

Par ke passé, nous consacrions
dimportants efforts au recruiement
dune catégoric essenticlle de notre
force: le personnel navigant. Sl est
ceriain que nous devrons toujours A
I'avenir nous concentrer sur oe
personnel, dautres spéeialités sont
awiourdhui  devenwes tout  aussi
critigues. Informaticiens,
électroniciens, contrélenrs de trafic &t
de défense adrienne se font rares et il
nous ot de plus en plus difficile
d'attiver € surtowt relenir ce personnel
daps un cHmat trds concurrentiel.
Méme si Fon assiste & une importante
régression. dans  je sectemr
aéronautique civil aprés ke 1}
sepiembre, svec un lissage important
des rémunérations, les Forces Armées
ne seront jamais en mesure de
rivatiser avec les organismes elvils,

Het komt er voor ons dus op san om
jobperspectieven te ontwikkelen met
reconversiemogelilkheden op  basis
van een gepersonaiiseerd loopbsan-
beheer et variabele duur. Qok
megien  overtapraatregelen  tussen
militair en hurger voorzien worden,
zoads wii dif reeds jaren toepassen, bii
het hulpkader van het varead
personeel. Mipnheer de minister U
hebt allicht begrepen welke smvang
de uitdading dic de stiidkrachien
hebhen in dit domein. U hebt dan ook
geen moment pgeaarzeld om o
persoonlik te bekommeren om hat
imago van Defensie ¢n zodoende de
onverschilligheid die bij de bevolking
hestaat 1en overstaan van het leger te
doorbreken.

Efforts extrémement lousbles, ef on
ne pent quapplaudiv les nombreuses
initiatives que vous aver prises afin
d'éviter, comme le formaule sans dote
exagérément Jacques Ismard dans le
Monde débit décembre, une certaine
"ghetipisation” de ia  pollectivitd
milftaire.  Personnellement,  je
parlerais  plwtdt dun  risque  de
marginetisation des problémes de
défense. Ce danger est véel, en
Eurcpe demain mals déia largement
perceptible  en Belpigue.  Le
désintéressement des citovens et plus
spécialement de npombresx de nos
lus pose un réel probiéme pour
Favenir Ge cetle institution.

Indien wi in steat willen zijn om
gezameniifk  de  prioditeiten 1
bepalen, zowel op het aiveau van de

zendingen els op het nivesy van de
noodzaketijk vitrustng, lijkt het mij
opontbeerlijk om con daadwerkelijk
dizloog tassen de politicke wereld en
zin leger tot stand te brengen. Het
strategisch plan van mei 2000 is een
gosde leidraad in dit opzicht, maar is
zeker vathaar voor verbetering zeker
wat belangrijke vervangprogramma's
asngaat, zoals bijvoorbesld deze van

onze jachtvlicgteigen tegen 2013,
Het werd nogmaals benadruki door
meendere  sprekers tiidens  de

stdicdag, die gehouden werd ter
pelegenheid van de 55 verjaardag
vann de Euchtmacht, dat het weinig
waarschiinliik is, zelf denkbeeldig dut
Belgi¢ een vervanger voor de F-i6
YUY the shelf” kan sanschaffen, dus
zorder voorafgaandelijk  deelname
van onze industrie sy een
ontwikkeiingsprogramma. Dit is ook
mijn overtuiging. We moeten, leder
op zijn mivedu, onze verantwoorde-
Hikheid opnemen.

Si nous voulons &tre en mesure de
corfribuer  demain 4 Yefforr de
défense européen au nivesu dhune
capacité de larme adrienne, les plans
aotuels doivent #re adaptés. fe pense
gue la Belgigue a le devoir de
partager les risques du fardeau @
aiveau dine des missions essentielles
des Forces Armées.

Mais Ia Force Adrienne, ce se sont
pas gue des chasseurs. Aprés avoir
#¢ modemisés, les C-130 voient
poindre un successeur & Fhorizon. Le
contrat  de IA-400M pour
Pacquisition de 196 appareils a ¢
signé cette semaine par les 3B
partenaires  du  programme,  ia
Belgique ¢ le Luxembourg momnirant
la voie dune nouvelle forme de
coopération  dans  ©e  domaine.
Premier programme européen ¢'une
teBe ampleur, il nous & une fois de
plus permis de confirmer toute la
complexité de Fharmonisation des
hesoins et e ta difficulié d'un partage

équitable des thches enire  les
nombreux parienaires  industriels,
alors  gue  poliiquement oo

prOgramme ne pose pas vrument de
prabléme de fond,

Le coup d' envoi est enfin doneé,
{Burepe ne peut se  permelire
déchouer.

Pans le cadre de la restructuration,
nous nous sommes par ailleurs
engagds & rationaliser g
fonctionnemen: des  moyens  de
conirbie ot de défense azfricnne, 4
revoly au nivean interforce la
formation des pilotes ¢ des sous
officiers et & construire enscmble une
nouvelle entité ¢'hélicoptires 4 Ja
base de Coxyde.
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De logisticke eenheden worden op
bus beuri it de nieuwe siructuuy
verstmollen met een niet
verwaariozen weershag op het gebied
van het persones] en op het viak van
de installaties dic wif mosten
veriaten. Bk denk hierbii i het
biizonder aan her Kwartier Koning
Albert 1, bakermat van onze miliaire
an burgeriuchtvaart. We ziin er ons
ten voile bewust van dat deze veruns
detingen uiigevoerd worden in een
gespannen cmotionee] klimant. Het is
de prijs dic de restruciuratic binnen
de ktijgsmacht willen doea slagen.
Na 38 iaar te hebben gediend in de
Luchtrmacht waarvan 196 dagen in de
lucht, zou ik willen besluifen met wat
ik als de krachiliinen van ons aandeel
man de eenheidsstructusr beschouw,
"Paserais miéme dire notre dot” erst
wat U, Mijoheer de minister "k
devoir de mémolre” nocemt. In it
opzichi hou ik eraan om als laaiste
Stafchef van de Luchimacht hulde te
hrengen san align die van bij het
hegin van de militaire luchtvaart, zo'n
90 jsar geleden, hebben gestreven om
haar de¢  podige adelbrieven t©
bezorpen, adp diegenen tijdens en
juist na de Tweede Wereldoorlog de
Luchtmacht boven het doopvoni
hebhen gehouden, aan al diegenen die
siachtoffer zijn geworden van hup
passie, hun enthousiawme en NOOIt
aflatende toewiiding ter verdediging
v onxe cultuur. Hoe zon het ook
anders kanpen zin, wanoeer men
zoveet vrienden heefl zien vertrekken
¢n o ons nog slechis emoties
overbliivers om fe deien met familie
en naasien.

Mais ces trop nombresx accidents
nous ong miris of nous ont amenés 4
constamment  perfectionner nos
méthodes de favail, de formation,
dencadrement, en  un o,

daméliorer le rendement des moyens
de plus en pius cofifcux, mais aussi
plus performants et fiables, mis 4
notre disposition,

{lette remise ¢n cause permancnte de
nos processus  dacquisition €t de
praduction, la recherche
systématiques d'une adéquation entre
les movens ef la mission, avec bies
sir des écarts qui sous aménent &
rebaliser la voie & sufvre, cels it
partie dorénavant de potre culture
d'entreprise  depuis Fadoption des
principes de gestion de la qualité
totate.

Cloisonnement gue toul cela, diront
certains! Que du contraire. Nous
voulons partager nos idées, schanger
nios expériences, tout en précisant que
nous  attachons usne  grande
importance aux vertus du travail en
éuuipe qui suppose une discipline
inteliectuelic rigoureuse et une large
ouverfure Tesprit.

Tevens houden wij ersan om het
initiatief te stimuleren en om 261 PTo~
actieve houding aan & nemen. Dit
veronderstelt ecen  bereidheid fot
delegeren maar ook cen controletask
op de verschiliende verantwoordelifk-
heidsniveau’s. Wij streven fiagr een
verbetering van de kwaliteit van het
leven en dit  woor  alle
personeclscategoricdn,

Pit omvat een grote bezorgdheid
omirent alles wat miliey, veiligheid
en verfraaiing van de werkomgeving
begeft. Maar ook op relationes] viak,
zosls een  verbelering  van  de
werksfesr binnen de diensten en
tussen de verschillende comemando-
echelons. MNog te veel kaderieden
beelden zich in dat 73 belangrijk zijn
ormndat zi phaatsen bokleden met
verantwoordeliikheden  niel  wpor
terug om een overdroven druk uit e
pefenent op hun medewerkers.  Ees

owel interne als externe
cotnmunicatie is witeindelitk
onontbeerfik  in gen  moderne
organisaiie.

Permettez-mol pour conclure, en tani
que doyen de la Force, de formuler
une seule mise en garde. Flic me
parait fondamentale. On 2 sacrifié les
sais-majors de Torce sur Tange! du
décloisonnement. Nous ¥ avons
largement contribué  sans  arridres
pensées.

Le danger aui guette toutefois la
ponvelle structure pourrait &re un
augre cloisonneroent, entre
dépariements et directions cetie fois.
Les conséquences dune  telle
évolgtion pourTaient gavérer
dramatiques puisquielles toucheralent
4 la cohérence de Foutil dans son
ensemble et plus spécialement aw
fonctionnement des composantes. La
vigilance gimpose donc d'autant plus
gue les effets d'une ieile déviation ne
seratent pas immédiatement
pereeptibles

Nous jugerons donc l'arbre 3 son frait
¢t en temps gque "Wiinbroeder” du
meillenr vignoble de Beigique 2
Genocls-Elderen,  egla  ne  vous
étonnera pas gue je terming en vous
disanmt que nous jugerons i vigne 3
son vin. Qu'H soit dune gualit¢ égale,
géndreuy, Spanoyd, Clest tout ce gue
nous hui souhaitons,

Vive la Forpe Adrienne — Et bonne
ehance 3 Ia nouvelle structure unique.
So longt,



Président d'honneur — Erevoorzitier
Léon BRANDERS
Colonel aviateur e.r.
Kolonel viieger b.d.

Vice président d'honneur — Fre vicevoorzifier
Tacques DOME
Colonel aviateur bre
Ere Kolonel viieger

Membres d'honneur - Ereleden

Mongseigneur le Prince Antoine de Ligne Monsieur Alfred BODET
Burggraaf Dirk FRIMOUT Monsieur Jean DELCOUR
Mensieur Camille MONTAIGE, Président des Monsieur Léopold HEIMES
Vieilles Tiges luxembourgeoises Monsieur Alfred VANHEE
Docteur Dominique WEIBEL, ancien président de Monsieur Victor WINANTS

Fasgociation des vétérans du vol 4 moteur de AC de Snisse

RAAD VAN BEHEER - CONSEIL D'ADMINISTRATION

Bureau
Voorzitter — Président Jean KAMERS 02.731 1788
Vice-président Paul JOUREZ 067, 790 337
Secrétaire général - Secretaris generaal Robert FEUILLEN 013,312 870+
Trésarier — Schatbewaarder Georges de CONINCK 62.344 46 38
Leden — Membres
Hugo CLOECKAERT 02.657 00 54
André DILLIEN 02.673 36 32*
Hubert MOJET 0277693 71
Norbert NIELS 616, 581 086
Alex PEELAERS 014.547 063 - Fax 014.540 972 - GSM 0493.217 063
Jacques ROELAND-HELMAN  (2.465 46 51
Wilfried TERSAGO 011.689 878 — Fax 81 1.692 589
#  Fax
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Wingaardsirast 4
3290 DIEST
Tél & Fax: 013,312 870

Indien U een adres- en of telefoonwifziging hebt, laat het secreturinat weten,
Ook ww belangrijke familiale gebeurtenissen
*

Si vous changez d'adresse ou de numéro de téléphone, u'oubliez pas d'en aviser le secrétariat.
Egalement vos événements familiaux importants
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Banquet annuel du 23 mars 2002
BILLET D'INSCRIPTION

& envoyer &0 R, FEUILLEN
Wijngaardstraa 4
3290 DIEST

NOM:
Prénom:

Soit au total: ......... personne(s)
Je soubaite partager 1a table avec:

Clature des inscriptions: samedi 17 mars

Note

1. Votre inscription ne sers définitive quiaprés
réception de votre versement.

2. Dans la mesure du possibie, votre table sera
organisée sclon voire sonhait sauf s voirg
inscriptions est recue tardivement. Vejiliez
ggalement tenir comple que le nombre
maximal de convives pat table est de 10,

<

Assembiée générale statutaire
du 23 mars 2002

PROCURATION

Je sonssigné(e): ... i
donne pouvoir par la présente &

4 leffet de mo représenter & Fassembide générale
statutaire qui se tiendra le samedi 23 mars 2002 4
10h43, a I'ndicl Hilton, salle Léopold, 27°™ détage,
boulevard de Waterloo 38 4 Bruxelles, de prendre part
a wates les délibérations et d'dmettre tout vote sur les
objets portés a Vordre du jour, promettant ratification si
besoin,

Date of signature
précédée de la formuler Bon pour pouvoir”

Jaarlijks banket van 23 maart 2002
INSCHRLJIVINGSBRIEFJE

fe sturen neor: R FEUILLEN
Wiingaardstraat ¢
3290 DIEST
NAAM:
Voornzam:
Vergezeld van: ...

Het zif .......... persoon{on¢n}
1k wens de tafel to delen met:

of
Sluiting van de inschrijvingen: raterdag 17 maart

Noiz

1. Uw inschrijving zal uitcraard pas definitief
Ziin na ontvangst van uw storting.

2. Er zal zoveel mogelijk rekening gehouden
worder met uw wensen, behalve indien we uw
inschrijving fe foat ontvangen. Gelieve er
rekening mee te houden dat het maximum
aantal gasten per tafel beperkt is tot 10.

EaS

Algemene statutaire vergadering
van 23 maart 2002

VOLMACHT

Ik ondergetekende:
verleen hierbij volmacht aan:

fen einde hem vertegenwoordigen op de algemene
statutaire vergadering dic 2al plaats hebben op 2aterdag
23 maart 2002 om 10.45 uur in het botel Hilton, zaal
Leopold, 27%° verdicping, Waterloolaan 38 t¢ Brussel,
deel fe nemen aan alle beraadsiagingen en stem nit te
brengen miet betrekking tof de onderwerpen op de
dagorde gebracht  waarbijl, indicn nodig, de
bekrachtiging wordt toegezepd.

Datum en handtekening
voorafgegaan van de formule "Goed voor valmacht”



