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VTBJOUREZ d'un montant de :

( ""'x1500Fr)= """""""' Fr

Clilture des inscriptions le mercredi 26 mai

INSCRUVINGSBRIEFJE
te sturen metrw cheque aan :

PeUtJOIIREZ
Rue de la Croisette 56

1470 BAIS|Y-THY

NAAM:

vergezeldrtn : .........
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Au d6tour du chemin ...

/ l: i

Au d6tour du chemin
Parfum de violette
Et dans mes Yeux soudain
Revft ta silhouette
Charmante dans ton bain
Pour un brin de toilette
Sur ta peau de satin
Ruisselaient gouttelettes

,'i

Au d6tour du chemin
Amour de violette

Un jourt6t le matin
Le chant d'une alouette
Au d6tour du chemin
Parfum de violette
Ses p6tales owertes
Quel merueilleux festin
Au d6tour du chemin
Heureuse d6couveile

Au d6tour du chemin
Parfum de violette

Au d6tour du chemin
Parfum de violette
La femme et la fleur
Jolie pirouette
Est-il plus beau chemin
Au passage du ceur
lnfluant le destin
Route du vrai bonheur
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Le Ler sergent aviateur lste Sergeant vlieger
RogeTDELAI\NAY RogeTDELAI\NAY

Roger DELAI.INAY nait d I'ombre des cinq clochers
de lacathddrale deTournai, le 5janvier 1916.
Le 17 aott 1936, aprds avoir termind ses hrmnnitis au
colldge des J6suites, il s'engage i l'Adronautique
Militaire cornme volontaire de carrierc. Il rejoint
I'ecole de Pilotage de Wwelgem et fait partie &la74e
promotion d'6ldves-pilotes. Bient6t ses compagnons le
surnomment < le pilote de la temp6te >>, car il adore
voler par mauvais temps.

Aprds avoir obtenu ses ailes en 1937, il est desipd
pour la 9e escadrille du V/l Ad installd i Bierset. Il y
pilote des Renard R-31 d'observation. C'est d'ailleurs
lui qui imagine l'insigne des deux escadrilles de
Lidge : le << sioux au cercle bleu > de lagNfl Ad et le
<< sioux au cercle rouge ) de h f lA//1 Ad, avec lia
devise < Tdnacitd > (Ces insignes ont it6 repris
respectivement par la 2Oe et la 2le escadrille dr 15

Wing).
Le 4 octobre 1938, Roger Fsse A

l'escadrille des << Cocottes rouges )
Disonnais c'est d bord de chasseurs
qu'il sillonne le ciel belge.

la 3lIIl2 A6,
de Nivelles.

Fairey Firefly

Au mois de mars 1940, les praniers Fiat CR42 livres
par e gouvernement italien arrivent i Nivelles. C'est ce
type d'appareil que le ler sergent DELAI.INAY pilote
lors de I'attaque allemande.
Le l0 mai 1940, e I'aube, apres avoir regu la nouvelle
de la declaration de la guerre tous les Firat CR-42
disponibles du IVA6 decollent et metter[ le cap sur le
terrain No 22 situd d Brustem- Ils atte,trissent sans avoir
rencontr6 d'avions ennemis.
A 06h25, une patrouille de trois CR42 est chargee
d'assurer la protection de la plaine. Le lieutenant
Charles GOFFIN, le ler sergent Roger DELANNAY
et Marcel SANS sont designds. GOFFIN et
DELANNAY d6collent aussitft mais le motew de
l'appareil de SANS refuse de toumer. En prenant de
I'altitude, les deux 6quipiers apergoivent une formation
de six bombardiers ennemis escortds de Messerschmitt
Bf 109. Malgrd leur infdrioritd en nombre et en
matdriel, ils n'h6sitent pas d engager le combat.
lvlalheureusement dans la m€lde, l'avion de Roger est
touchd. Blessd, le jeune homme panrient d se hisser
hors de la carlingue de l'appareil qui prque vers le sol d
une vitesse vertigineuse, et se liaisse tomber dans le
vide. Son Fiat percute le sol dans un prd du chAteau
Terleken d Melveren-St Truiden Pendant sa descente
en parachute, Roger est atteint de plusieurs balles tirCes
du sol dont l'une le blesse mortellement en lui
perforant un poumorl Il mourra peu aprds son
admission d I'h0pital.

Het is in de schaduw van de vijf torens van de
kathedraal van Doornik dat Roger DELANNAY op
januari 1916 geboren wordt.
qp 17 augustus 1936, n het be€indigen van zijn
humaniora aan het Jezui'etencollege, engageert hij zich
als beroepsnijwilliger in het Miliaire Miegwezen. Hij
vervoegt de Miegschool te Wevelgem en maald er deel
uit van &74e promotie leerling-piloten Weldra l<rijgt
hij de bijnaam < piloot van het stormweer >> van zijn
medeleerlingen omdat hrj g4ag vliegt bii slechte
weersomstandigheden .

Na ziin vleugels te heben behaald in 1937, wordt hij
aangedrid voor het 9de smaldeel van het V/l A6
ondergebracht te Bierset-Awans. Hij bestuurt er de
observatie vliegtuig Renard R-31. Het is trouwens hij
die het insigre van de twee Luikse smaldelen bedenkt :

de Sioux met rode cirkel > voor het B/l en de << Sou
met blauwe cirkel > voor het llNn met als lijfspreuk
< Volharding >.

Op 4 oltober 1938 g rt Roger wer naar het 3[M A6,
het smaldeel van de (( Rode Zwaarftjes > te Nijvel. Van
nu af aan is het aan boord van een jachtvliegtuig
Fairey Firefly Mt hij het Belgische luchtruim
doorlruist. In de loop van de maand maart 1940 komen
de eerste Fiat CR42 gelwerd door de Italiaanse
regering toe te Nijvel. Het is met dit type toestel dat de
lste sergeant DELAI{NAY de oorlog aanvangt.
Op 10 mei 1940, in de vroege morgen, na het bericht
van de afl<ondiging van de staat van oorlog te hebben
onffangerl stijgen alle berchilbare Fiat CR42 van het
u2 Ae op en zetten koers rictrting het hulpvlieryeld Nr
22, gelegen te Brustem. Zij n:dlen er landen zonder
vijandeliike vliegtuigen te heben onmoet.
Om 06.25 u wordt een patouille van drie CR42 belast
met de bescherming van het vliegveld. De luitenant
Charles GOFFIN, lste sergeantDELANNAY et SANS
worden aangedrid- GOFFIN en DELAITINAY stijgen
onmiddellijke op, m4tr de motor van het toestel van
SANS weigert dienst. Terwijl ze hoogte winnen
bemerken de twee een formatie van zes vijandelijke
bommenwerpers, ge€scorteerd door Messerschmitt Bf
109. Ondanls hun numerieke minderheid en het
verouderde materiaal aarzelen ze niet het gevecht aan
te gaan. Spfitig genoeg wordt het toestel van Roger in
het strijdgewoel geraalc. Gewond slaagt de jongeman
er toch in zich uit de cockpit van zijn toestel, dat met
een ijzingwetftende snelheid de grond nadert, te
bewijden en werp zich in de leegte. ZijnFitt stort neer
in een weide van het lasteel Terleken te Melveren-St
Truiden Terwijl hij neerdaalt aan zijn parachute wordt
hij meerdere malen getroffen door kogels die werden
afgevuurdvanafde gon4 waarvan er ddn zdn longen
doorboort en hem dodeliik krvetst. Hij overlijd
kortelings rnzijn opname in het hospiaal.



A titre posthume, le ler sergent aviateur DELAIINAY
a requ I'Or&e de L.6opold II avec palme et la Croix de
guerre 1940 avec deux pa.lmes, avec la citation
suivante:
Pilote de chasse audacieux. Le I0 mai 1940, dtant en
patrouilb d'interdiction, a aftaEtd une formafion de 19
Messerschmitt et a abattu l'un d'eax. Gridvement
blessi au cours du combat est fuscendu en parachute
et est mort des suites de ses blessares.

Bienvenue aux nouveaux
membres

ADMISSTON DU 10 rfVnrnn rscc

BICQUE Ivlarcel
Brwet6 mecanicien navigant par l'Administration de
l'aeronautique de la Rdpublique dr Congo le 18.8.66
Admis dans la catdgorie < Vieille Tige >
Parrains : Michel Moulin et Philippe van Beethwen

ADMISSIONS DU 1OMARS 1999

WILMART Francis
Brwetd pilote d'avion par I'Administration de
I'Adronartrique en mai 1954
Adrnis dans la catdgorie << Vieille Tige >
Parrains : Jean Kamen et HubertDuquesne

Ceux qui nous ont

Pierre ERKES, le 25 janvier 1999
tur&d RASSON, le 5 juin 1998
BemardMAES,le 2 mars 1999

C6r6monie

Le mardi ll mai prochain se tiendra d Vroenhoven d
11.00 heures, la traditionnelle cdr6nonie d'hommage
aux sept aviateurs dr 3ime R6giment d'Aeronautique
tombds en mission comrnandee lors dr bombardement
des ponts sur le canal Albert.

Ten postume titel ontvangt de lste sergeant vlieger
DELAIiINAY de Orde van Leopold II met mlm en het
Oorlogslauis 1940 met twee palmen, met de volgende
vermelding:
Moedig jachtpiloot. Heefi op l0 mei 1940, tijdens een
interdictiepatrouille een formatie van 19
Messerschmitt aanganllen m heefi 44n van hen
neergehaald. Zwaargewond gedurmde het gevecht, is
neergedaald per paraclntte en is werleden aan de
gevolgen v an zij n v eruton di ngen.

Welkom aan de nieuwe
leden

TOELATINGVAI\I 10 MAART 1999

LIIYTEN An&6
Gebrevetteerd vliegUrigliloot door USAF n 1952
Toegelaten in categorie < Vieille Tige >
Peters : Charles Feyrassol en Robert Feuillen

Diegene die ons verlaten
hebhen

Onze innige &lnening aan de frmiliss en wienden
van deze werleden.

Nous pr6rentons nos sincdres condoliances aux
familles et aux atnis de ces disparas

13

NOUVBLLES DB NIEUWS VANDE
L'ASSOCIATION VERENIGING

De tradionelshuldeplechtigfteid aan de Belgische
milibire vliegeniers gwallen met het bombardement
van de bruggen van het Albertkanaal op ll mei 1940,
zzlflaats hebben op dins<hg ll mei de 11.00 u aan de
brugvan Vroenhonen.



Les prochains mercredis des
renconfres d

La Maison des Ailes

Les membres qui desirent participer d ce

ddjeuner et qui ne panicipent pas rdgulidrement i nos
r6unions mensuelles sont aimnblement de s'inscrire
avantle lundi TjuinA 12h00 chez le secr6taire gCndral
(Tdldphone/Fax : 013/3 1.28.70).

Le 2juin, i Helfaut
(St.Omer)

Gentre d'histoire de la
uerre et des fus6es

De volgende woensdagen
van ontmoeting in

Het Huis der

De leden die niet regelmatig deelnemen aan

onze maandelijkse vergaderingen en die wensen deel te
nemen aan Me maaltij4 worden vriendelijk verzocht
zich in te schrijven blj de secretaris generaal v66r
maandag 7juni om 12.00 u voor het reserveren van de

naaltijd (Ielefoon/Far : 0 13. 3 1.28.70).

Op 2 iuni, naar Helfaut
(St.Omer)

Historisch centrum van
oorloq en raketten

12 nai,9 juin et 14 juillet d f 2h00 12 mei, 9 juni en 14 juli om 12.00 u.

D6ieuner du 9 iuin Middaemaal van 9 iuni

Causerie donn6e par le directeur de Toespraak gegeyen door de dirccteur van
AVIATION SAI\S IRONTIERES-BELGIQUE WmCWnZmN ZONDERGRENZEN-Bp1,C1E

+
Vient de paraitre auc iditions Racines, 49 rue &t Chdtelain d 1050 Bruxelles

L'EPI MIIR

D'apris le jourrul de guerre de Carlo Verbessen, pilote de clnsse. Juillet I9I4 - Dicembre I9I7

passionni d'aviation depui , -"rr::t::Ksainte est lui-m6me pilote priv6.
Historien amateur, il a dEcowert fortuitement ce vieux manuscrit bourre de documents inedits et a mis d profit ses

loisirs pour en tirer le r6citbouleversant de t'ept lt0R

LES DE
VIEILLES TIGES VIEILLES TIGES

VOYAGENT REIZEN



Les rerrers rdpetds de la Wehrmacht aminent Hitler d
faire des armes secrdtes Vl et V2, un programme
prioritaire. La construction de nombreuses bases de
lancement de firsees V2 est entreprise le long des c0tes
de la manche et de la Mer dr Nord frjectif : la
destruction de Londres !

A 5 bn de Saint Oner, dans le Fas de
Calais, str les territoires des conmunes
d'Helfaut etde Wizernes, est ddifii I'un des
plus imposants bunkers lid au programme V2.
Implante dans une ancienne cariere
de craie, La Coupole doit son nom au fait
que I'ornrrage est surmmtC d'un vaste drime
de protection &, 72 mdtres de dianrdtre.
L'dpoisseur dr beton (5 mdtres) reprdsente
deux dtages d'immeuble.

De herhaalde nederlagen van de Wehrrnacht brengt
Hitler ertoe om van de geheime wapens Vl en V2 een
voorangsprognmna te meken Er word langsheen het
Kanaal en de Noordzee met de bouw van talrijke
lanceerbasissen vq)r V2 raketen gestart. Doel:
Inndenvemietigen !

qp 5 bn van St0ma, in het Nauw van
Calais, gelegen op de grondg$ieden van de
gemeenten Helfaut en Wizenres, werd een van
de meest in&ukrvekkende hrnkers gebouwd
verbonden aan het V2 gogramma. Gwestigd
in een oude krijtgroeve hffi "La Coupole"
zil1n man te danken aan het feit dat dit
gebouw overtroklcen is met een berchermde
ko€pel met een doorsnede van72 m. De dilcte
van het beton (5 m) komt over@n met een
g$ouw van twee verdiepingen.

Malg€ les 3.000 tonnes de bombes d6versees par les
Allids entre mars et juillet 19,14, le bunker n'est que
peu endommagd. Mais la perc6e des Allids finira par
contraindre les Allernands i abandonner les lieux sans
pouvoir achever la zone de tir et lancer les pemiers
v2.
In Coupole a Ctd owerte au public le l0 mai 1997.
Elle retrace sorui rm angle encore jemais abord6, i
l'aide de reconstitutions, d'irnages rares, sowent
inCdites, d'objets authentiques, l'histoire de ces engins
de mort qui ont pra&xalement owert la voie de la
conqr€te spatialg aujourd'hui sour@ de cooperation et
& pogrds entre les ndions.

lnformations praltnues
o Ddpart dr car le 2 juin d 09hf5 precises, nre St

Iambert, derridre le Shopping Center de Woluwd
St l"ambefi. Parking pour voitures crens la rue.
Mdtro : Ligne No I - StationRoodebeelc

o D6jeune/ au restarrrant ( [a Coupole > dis
I'aniydb au centre.

o Visite de La Coupole (2h30)
r Retour i Bnrxelles vers 19h00

Prix du voyage
1500 X'r en tout compris (car, apdritif, d6jeuno, eat1
%nlnetcafe)
Billet d'inscription et modalitd de paiement dans ce
bulletin.

Niettegenstaande de 3000 ton bommen die tussen
maart en juli 1944 door de Gea[ieerden werden
gegooid was de bunker slechts licht beschadigd- Door
de snelle doo6raak van de Geallieerden werden de
Duitsers verplicht de plaats te ontnrimen zonder het
schietterrein te voltooien en de eerste V2 te lanceren.
<< La Couple n werd voor het publiek op l0 mei 1997
geopend Vanuit een nog nooit aangesneden invalshoek
stelt hij voor, met behulp van herdersamenstellingeq
van zel&ame vaah nooit vertoonde beelden, van
authentieke v@rwerpen, de geschiedenis van deze
dodelijke tuigen die paradoxaal de weg naar &
ruifievemvering hebben geopend en heden een bron
van sanrenwerking en vooruitgang tussen de naties is.

Praktische in lichtingen
o Vertrek van de bus op 2 juni om 09.15 u stipt,

St lambertusstraat, achter de Shopping Center van
Woluwe. Parking voor voertuigen in de straat.
Metro : Lijn Nr I - StationRoodebeek

o Mddagmaal in het restaurant < La Coupole ) bU
aankomst.

o Bezoek van het centrum (drur 2.30 u)
o Terugkomst in Brussels omstreeks 19.00 u.

Prijs van de reis
1500 X'r alles inbegrepen (bus, aperitief, middagmaal,
wator,Ye wijnenkoffie).
Inschrijvingsfonnulier en betalingwijze in dit
tijdschrift



PROCES.VERBAL
DE

L'ASSEMBLEE
GENERALE

STATUTAIRE DU
13 MARS 1999

En application de l'article 17 des stattfs, les membres
de l'association << Les Vieilles Tiges de Belgique > se

sont r6unis en assemblee gdndrale statutaire le samedi
13 mars 1999 it 11.00 heures dans la salle Blanchard de
l'hdtel SODEHOTEL WOLUWE, avenue E. Mounier
5 i 1200 Bruxelles, sur convocation parue dans le
bulletin trimestriel N" 1/99.
Il est dressd une feuille de prdsence signee par chaque
membre effectif en entrant en sdance et une seconde
feuille pour l'inscription des procurations. En m€me
temps, un bulletin de vote est remis d chaque membre
effectif prdsent et un autre pour chaque procuration
enregistr6e.
La sdance est ouverte d 11.10 heures par le colonel
aviateur e.r. L6on BRANDERS, prdsident, qui prend la
parole.

Il me revient de vous souhaiter la bienvenue et plus
particulidrement aux dpouses qui, depuis quelques
anndes maintenant, accompagnent leur mari d cette
r6union un peu austdre mais combien interessante.
Bienvenue d notre @sident d'honneur le gdndral
aviateur I{ENRY et au lieutenant-g6naal aviatew
VANI{ECKE, chef d'danmajor de laForce A6rienne,
aux membres d'honneur presents qui cette fois sont
venus nombreux.
En proc6dant par Age, notre ami Victor WINANTS,
toujours aussi pdtillant, il vous fera part en fin seance
de ses cogitations. Archie, notre ami Achille
VANIDE, venu des amdriques oir il fait partie du <hall
of Fame > du ciel canadien pour son travail de pionnier
dans le Grand Nord dans les annees 30. Vous vous
rary,lez vos lectures : le lac des esclaves, le grand
fleuve, Mackenzie, Fenimore Cooper ...
Mon ami Georges LIBERT, prdsident d'honneur des
Vieilles Tiges lui aussi pionnier s'est fait excuser d la
dernidre minute. C'est bien triste d'autant que le
gdndral Jean CIIENET, prdsident des Meilles Tiges,
taquind par la maladie n'a pu se libdrer cette fois A

cause d'autres obligations. ta France sera cependant
bien reprdsent6e par nos amis du groupement
Delozanne du Nord-Pasde-Calais, conduits par leur
prdsident Andrd DELFLY et leur secrdtaire-trdsorier
AlfredBAUER.

NOTULENVAN
DE ALGEMENE
STATUTAIRE

VERGADERING
VAN 13 MAART

1999

In toepassing van artikel 17 van de statuten kwamen de
leden van de vereniging < De Vieilles Tiges van
Belgie D op zaterdag 13 maart 1999 om elf uur samen

in statutaire algemene vergadering in de zaal Blanchard
van het hotel SODEHOTEL WOLUWE, E.
Mounierlaan 5 te 1200 Brussel, op uitrodiging
verschenen in het lcwartaaltijdschrift Nr 1/99.

Er werd een aanwezigheidslijst opgesteld, door elk
effectief lid getekend bij het binnenkomen in de zitting
en een tweede blad voor inschrijving van de
volmachten. Ter zelfde tijd, word een stembiljet
overhandigd aan ieder aanwezig effectief lid en een

ander biljet voor ieder geregistreerde volmacht.
Kolonel vlieger b.d- Ldon BRANDERS voorzitter,
neemt het woord om I l. l0 uur.

Het komt mij toe, u welkom te heten en meer bepaald
aan de dames, die nu reeds sedert enkele jaren hun
echtgenoot vergezellen op deze vergadering, misschien
en beetje droog maar soms toch ook wel interessant.
Welkom wrn onze erevoorzitter generaal vlieger
I{ENRY en zutn luiterxmt-generaal vlieger
VANIIECKE, stafchef van de Luchtnaclrt, aan de
aznwezige ereleden, die dit jaar talrijk opgekomen zijn.
In leeftiidsrangorde beginnen we met Victor
WINANTS, altijd wen prttig hij zaluop het einde van
de vergadering een en ander ten beste gwen. Archie,
onze wiend Achille VANffiE, recht uit Amerika waar
hij deel uitmaakt van de < Ilall of Fame >> van de
Canadese lucht, voor zijn pionienwerk in het Hoge
Noorde4 in de 30er jaren. U zal het zich nog wel
herinneq u las tijd beslist: het slavenmeer, de grote
Mackensie, Fenimore Cooper ...
Mijn vriend Georges LIBERT, erwoorzitter van de
Vieilles Tiges, ook al een pionier, hij heeft op het
laatste ogenblik exsus€s aangeboden voor zijn
afi*'ezigheid Jammer, des te meer omdat generaal Jean
CffiNET, voorzitter van de Vieilles Tiges, met ziekte
geplaagd zit en zich ditmaal niet heeft kunnen
wijmaken van andere verplichtingen. Franlcijk zal
nochtans goed vertegenwoordigd zdn door onze
vrienden van de Groepering Delozanne, van het Nord-
Pasde-Calaig onder leiding van hun voorzitter Andri
DELFLY en hun secretaris-schatbewaarder Alfred
BAI]ER



Bienvenue au docteur WEIBEL ancien president des
v6t6rans du vol d moteur de I'adro+lub de Suisse qui
ne se privera pas de nous dire quelques mots
tonitruants.
Un fidele de nos r6uniong Camille MONTAIGU,
president de l'Amicale des Vieilles Tiges
luxembourgeoises. FiGle aussi le gen6ral m6decin
EVRARD, sans oublier notre ami lreopold I{EIMES
rappelons-le, le dernier survivant belge de la Bataille
d'Angleterre.
Monsiew LANGENDRIES, pr6sident de la Chambre
des Repr6sentants, membre sympathisant de notre
association qui devait €tre @sent parmi nous a un
em@hement de dernidre minute. Il nous assure de sa

sympathie.
Comme vous le voye,z, une belle brochette de membres
d'honneur ; vous pouvez les applaudir.

Le president fait lecture du message qre notre
association a adressd i nofte Roi d l'occasion de cette
assemblee gdndrale :

Rdunis ce 13 mars 1999 en assemblde ghnerale, le
prisident et les membres de la SociLtt Royale Les
Vieilles Tiges de BelgEte, expriment d Sa Majestd le
Roi Albert II, leur profond et indifectible attachement.

Le prdsident demande ensuite i I'assemblee de se lwer
pour entendre le rappel des noms des menrbres
decedds:
Firmin CAPON, Gaston CASTELEYN, Charles
CLASENS, Marcel DONCQ, Piere ERKES, Bob
NYSSENS, Leon PAIJLET, Albert VAN WERSCH et
JeanWEYGAERTS.
Cinq pilotes ou obsewateur tous ddtenteur dr dipldme
de 60 ans de brevet, c'est-ddire que le groupe de nos
anciens en prendun coup.
Si Bob NYSSENS ne nous a rejoint que bien tard, nous
pouvons dire qu'il nous a impressionnds ! Prdsident
fondateur de I'association internationale de chars d
voile, il prenait encore pa( il n'y a pas longtemps aux
championnats. <<Je n'arrivais pas le premier nous
disait-il, je ne pouvais pas m'dlancer comme les jeunes
mais je n'6tais pas le dernier / I Quel spirite, quelle
joie de viwe, il ne manquait pas une de nos rdunions.
N'oublions pas que malgrd son ige, il avait participe
aux opdrations de guerre i laRoyal Air Force sur avion
Mosquito, coilrme Finnin CAPON. Tous deux ont dte
credites de victoire cornme pilotes d la 350e esca&ille
belge de la RAF. Marcel DONCQ dit < Mononck> 2
victoires ; Albert VANI WERSCH dit le < Pey >, il m'a
repris aussit6t : << Monsieur le Pey I C'6taient de bons
camarades on leur doit reconnaissance de ce qu'ils ont
fait pendant la guere.
N'oublions pas que c'est d Gaston CASTELEYN que
nous devons toute I'organisation des cerdmonies du 11

mai au pont de Vroenhoven sur le canal Albert, en
souvenir du sacrifice de 7 de nos aviateurs en 1940.
Enfrq Pierre ERKES, vous I'avez peu rencontrd,
c'dtait un homme fort occupe. Pilote i la 349e
escadrille belge de la RAF, il excellait dans son m6tier,
leader sfir et invulndrable, il en imposait. Dds le
lendemain de la fin de la grerre, il s'est remis d ses 6tu-

Welkom aan dolder WEIBEL, voormalig voorzitter
van de Veteranen van het motowliegen van de
A6roclub van Zwitserland ons zeker wel met enige
klinkende woorden zal toespreken. Een ouwe-getrouwe
van onze vergaderinger; Camille MONTAIGU,
voorzitter van de Vriendenlcing van de Luxemburgse
Vieilles Tiges. Ook even trouw: generaal-geneesheer
EVRARD, zonder ,onze wiend Leopold IIEIMES te
vergeten, herinneren we eftuur dat hij de laatste
Belgische overlevende is van de Strijd om Engeland.
De heer LANGENDRIES, voorzitter van de kamer van
Volkwertegenwoordigers, sympathiserend lid van onze
vereniging die hier aanwezig had moeten zija doch
die op het leaaste ogenblik verhinderd was. Hij zendt
ons zijn beste gtoeten. Znals \ Aq een prachtig
goepje ereleden, u rnagze toejuichen.
De voorzitter geeft voorlezing van een boodschap, door
onze vereniging a:m orze Koning toegestuurd, naar
naillslding van deze algemene vergadering :

In algemene vegafuing op deze l3de maart 1999
vensen voorzitter en leden van de Koninklijke
vereniging Les Vieilles Tiges van Belgie aan Zijne
Majesteit . Koning Albert II hun diepe en

orwergoilrelijke gehechtheid uit te drulcken .

Vervolgens verzoeltr de voorzitter de vergadering recht
te staan om te luisteren naar de vermelding van de
namenvan de overleden :

Fimin CAPON, Gaston CASTELEYN, Charles
CLASENS, Marcel DONCQ, Pieme ERKES, Bob
NYSSENS, Ldon PAULET, Albert VAN WERSCH et
JeanWEYGAERTS.

Vijf piloten of waamemers, allemaal houders van het
diploma van 60 jaar brwet, met andere woorden: de
gtoep van onze anciens laijgt een zware klop. Bob
NYSSENS is weliswaar |aat bij ons to€getreden, nxur
we mogen zeggen dat hij ons werkelijk beindrukt
heeft ! Hij was voorzitter van de intemationale
zeilwagenvereniging en niet zo leng geleden nan hij
nog deel aan karnpioenschappen. << Ik la,vam niet als
eerste aan, vertelde hij ons, ik kan me niet lanceren
zoals de jongeren, maor ik was niet de laatste ! > Wat
een geest, wat een levensrreugde, hij miste geen enkele
van orze vergaderinge,rr Vergeten we niet dat hij
niet0egenstaande zijn leeftij4 aan oorlogsoperaties van
de Royal Air Force had deelgenomen met zijn vliegbrig
Mosquito, zoals Firmin CAPON. Alle twee kr,egen

overwinningen op hun boe\ie, als piloten van het
350ste Belgische smaldeel van de RAF: Marcel
DONCQ, genaamd <Mononclc>: 2 overwinningen;
Albert VAIiI WERSCII genaamd de < Pey >, maar hij
verbeterde me onmiddellijk: Iufijnheer Pey > Zn waren
goede kamerade4 we zijn hun danldaarheid
verrchuldigd voor wat ze gedurende de oorlog gedaan
hebben. Vergeten we niet dat wij un Gaston
CASTELEYN d€ hele organisatie van de
plechtighedenvan 11 mei aan de Vroenhovenbrug over
het Albertkanaal te danken hebben, als herinnering aan
het offer van 7 vanonze vliegers in 1940.
Tenslotte, Pierre ERKES, u heeft hem niet dilcwijls
ontmoet, hij was een druk bezet man. Piloot in he
349ste Belgische smald€el van de RAF, uitstekend in



des d'ingdnieur dlectricien Vous l'avez entendu
appeler << Monsieur ilectricitt n. C'est lui qui a installd
une des premieres unitds nucldaires i Chooz. J'ai eu
I'occasion de visiter celle de Doel, il servait de guide
aux pilotes dela 349, je vous prie de croire qu'on le
reqpectait. Ceci ne veut pas dire qu'il ait oublid le
pilotage. N'a-t-il pas voulu dernidrement refaire un vol
en planeur ? Certains se rappellent leur exp6riurce dans
les mdandres dr Grand Canyon quand il reprit les
comnuxldes. Trop vite disparu, j'ai appris qu'il avait
inscrit notre assemblee gdndrale d son agenda.
Gardons precieusement l'exemple de nos 12 amis
disparus, montrons-nous digne d'eux en restant
convaincus de ce que la solidarite, I'amitid apporte
dans la vie.

12 disparus, 30 noweaux membres, nous sornmes
aujourd'hui 430.

Vous €tes 64 i assister d cette assembl6e, nous avons
regt 24 procurations.
Merci encore pour votre panicipation nombreuse.
Nous serons 127 aubanquet.

Nous en arrivons d I'assemblee gdndrale proprement
dite. N'ayant regu aucune rernarque concernant le
procds-verbal de I'assemblee gdndrale du 28 mars 1998
publid dans le bulletin n" 2/98, nous pouvons le
considdrer comme approw6.

Je ne peux rnanquer ici de remercier tous ceux qui d
longueur d'annee se d6vouent pow que notre
association soit vivante et repr6sentative ; je vous lnrle
des adminisEateurs de votre association et bien sowent
de leurs 6pouses.
Vous pouvez les applaudir.

Je passe maintenant la parole au secrdtaire gdndral.

Rapport du
Secr6taire g6n6ral

Nous devons procdder d l'dlection des membres pour le
conseil d'administration. Cette ann6e, il y a 6
candidatures pour 5 postes.
Les administrateurs sortants et reeligibles sont : Ldon
BRANDERS, Georges de CONINCI! Hubert MOJET
et Jacques ROELAND.
Les nowelles candidatures sont : Paul DE CLERCK et
AIexPEELAERS.
Il y a donc lieu de faire cinq croix sur votre bulletin de
vote.

Avant de procdder au vote, permettez-moi de faire une
brdve presentation des candidats :

- Je crois qr'il est inutile de s'attarder trds longtemps
sur la candidature de Lion BRANDERS. Il est mem-

zijn stiel, stevig en onkwetsbaar leider, heel
indrukwekkend,. Zodira de oorlog ten einde was
hervatte hij zijn studies van eleltrriciteits-ingenieur. U
heeft wel eens gehoord, dat men hem < Mijnheer
elektriciteit > noemde. Hij is het, die een van de eerste
kerneenheden in Chooz heeft geihstrlleerd. Ik had de
gelegenheid, de installatie van Doel te bezoeken, hij
diende als gids voor de piloten van het 349ste, u mag
mij geloven, men respecteerde hem. Dit wil niet
zegEen dat hij vergeten was, hoe men vliegt. Onlangs
wild€ hij opnieuw gaan zwecfrliegen. Sommigen
zulten zich nog wel hun ervaring boven de lconkels
van de Grand Canyon herinnererU met Pierre ERKES
aan de sturulnupel. Hij is te vlug verdwenerl ik heb
gehoord dat hij onze algemene vergadering n zijn
agenda had ingeschreven. Hij was een bescheiden marl
maar altijd vastbesloten om zljn stan@unt te
verdedigen. Laten we het voorbeeld van ome I22
verdruenen vrienden zorgvuldig in ons hoofd houdeq
we moeten trachteq ze waatdigte zljn en overtuigd te
blijven van wat solidaritei! wiendschap in het leven
bijbrengt.
12 verdwenen, 30 nieuwe leden, wij zijnvanhag430.
Er zijn hier 64 leden aanwezig op &ze vergadering
wij hebben 24 volmachten onfvangen Nogmaals dank
voor uw tahijke deelname. We zullen met 127 voor het
banket aan tafel gaan

En nu komen we tot de eigenlijke algemene
vergadering Daar we geen enkele opmerking over de
in ons tijdschdft m 2/98 afgednrkte notulen van de
algemene vergadering van 28 maart 1998 hebben
ontvangen, kunnen we die als goedgekeurd
beschouwen.

Ik mag niet vergeten, hier al diegenen te bedankeq die
zich het ganse jaar irzetten om orze vereniging
lwendig en representatief te houden; ik heb het over
de beheerders van uw vereniging en heel dilarijls over
hun echtgenoten. Ze verdienen een aplaus.
Ik geefnu het woord aan de secretaris-generaal.

Verslag van de
secretaris-generaal

Wij moeten de leden van de raad van bestuur kiezen.
Dit jaar zijn er 6 kandidaten voor 5 posten.

Uittredende en herkiesbare beheerders zijn: L6on
BRANDERS, Georges de CONINCK, Hubert MOJET
en Jacques ROELAND.
De nieuwe kandidaten zijn: Paul DE CLERCK en
Alex PEELAERS.

U moet dus 5 lcuisen maken op uw stembrie{e.

Alvorens met stemming te beginneq laat u mij toe de
kandidaten in het kort voor te stellen :

- Ik denk dat het onnodig is, veel ts zeggen over de
kandidatuurvanleonBRANDERs. Hij is lid van



bre de l'association depuis 197 4 et est prdsident
depuis 1983.

- Paul DE CLERCK est issu de la l05e promotion
polytechnique de I'Ecole Royale MiliAire. tr a 6tC
brevetd pilote A la Force Adrienne en 1954. Il a
commande la ldre escadrille i Florennes et le ler
Wing de Chasse dBeauvechain.
Il est membne depuis 1997.

- Georges de CONINCK a obtenu le brevet de pilote
priv6 d'avion en1946.Il a dtd officier technicien d
la ldre escadrille d Florennes. Secdtaire gendral
aux usines Fairey d Gosselies. Est adrrinistrateur
de l'association depuis 1994. C'est lui qui a mis en
route nos cartes de v@ux et nos posters.

- Hubert MOJET a 6ti bnevete pilote de planeur en
1936 et est toujours actif dans ce milieu Il est
administrdeur depuis f 990. C'est lui
l'organisateur de notre jounree d Temploux au
mois d'aott.

- Alex PEELAERS a dtd brevetd pilote i la Force
A6rienne en 1969. Il a comrnandd la 31e escadrille
et la base de Coxyde. Il est jeune retraiG et a
exercd comme derniCre fonction la direction du
Service des relations publiques d I'dtat-major de la
Force Adrienne.

- Jacques ROELAND a 6te brevete pilote i la Force
A6rie,nne en 1958. Il a fait partie delaTe escadrille
i Chihnes et des flight Appui-feu sur T6 en
Afrique. Il occupe maintenant des fonctiors
commerciales. n est adninisEateur de
l'association depuis 1993. Avec Charles Peyrassol,
il a la responsabilitd de nos activites exterieures.

Le secrdtaire geniral demande aux membres des
cat6gories W et ACT de remflir leur bulletin de vote
en n'oubliant pas le ou les brulletins dont ils sont
detenteurs d la suite des mandats qr'ils disposent.

I-e secrdtaire gendral demande enzuite le concours de
deux membnes qui ne font pas patie dr conseil
d'a&ninisfation pour rdcolter les bulletins de vote et
pour focdder au ddpouillement.
Se prdsentent : Messieun TIPS etHAWAY.

Parmi les activitds importantes que nous aurons cette
annee, je citerai Ia visite le 2 juin & < La Coupole >
prts de St. Omer dans le Nord de la France. C'est un
centre unique de l'histoire de la guerre et des fusdes.
Et enfir1 notre reunion du mois d'aoiit ara lieu sur
I'adrodrome de St. Ghislain

onze vereniging sedert 1974 envoorzitter sinds
1983.

- Paul DE CLERCK komt uit de 105de
polytechnische promotie van de Koninklijke
Mlitaire School. Hij haalds zijn pilootbrevet bij de
Luchtmacht in 1954. Hij was bevelhebber van het
lste smaldeel in Florennes en voerde ook bevel
over de lste Jachtwing in Beauvechain.

- Georges de CONINCK haalde zijnbrwet als privd
vlieghrigfloot en 1946. Hij was technisch officier
in het lste smaldeel in Florennes. Secretaris-
generaal in de Faireyfabrieken in Gosselies. Hij is
beheerder van de vereniging sinds 1994. Hij is het,
die onze wenskaarten en ortze posters op gang
bracht.

- Hubert MOJET werd gebrevetteerd zweeftiloot in
1936 en is nog steeds actief in dit midden. Hij is
beheerder van de vereniging sinds 1990. Hij is het,
die zorgt voor de organisatie van onze dag in
Temploux in de maand augustus.

- Alex PEELAERS haalde zijn pilootbrevet bij de
Luchtmacht in 1969. Hij voerde bevel over het
3lste smaldeel en de basis van Koksijde. Hij gng
vroeg op pensioen en had als laatste fundie de
directie van de Public relationsdienS in de stafvan
de Luchrnachr Hij is lid sinds 1996.

- Jacques ROELAI{D haalde zijn pilootbrevet bij de
Luchtmacht in 1958. Hij maakte deel uit van het
7de smaldeel in Chidvres envan de Vuursteun-
flights op T6 in Africa. Qp dit ogenblik oefent hij
handelsfirncties uit Hij is lidvan de vereniging
sinds 1988 en beheerder sinds 1993. Met Cbarles
Peyrassol heeft hij de verantwoordetjlheid voor
onze hritenactiviteiten.

De secretaris-generaal vraagt a:m de leden van
categorie€n VT en ACT hrm stemmingsbriefies in te
vullen en ook het b,riefe of de briefies, ryaarvoor ze
volmacht h#en, niet te vergeten.

De seqetaris-generaal verzoelst vervolgens om hulp
van twee leden, die geen lid zijn van de raad van
bestuur, om de stembriefes op te halen g11 7s dl,n ls
tellen
Stellenzichvmr : de Heren TIPS enHAWAY.

BU de belangrijke activiteit€xL die wij voor dit jaar
plannea wijs ik op het bezoek van 2 jrmi, van de
< Coupole ) bij St. Omer in het Nmrden van Frankijk
Het is een uniek centrum van de geschiedenis van de
oorlog en de raketen
En tenslotte, onze vergadering van de maand augustus
zal flaats heben op het vliegveld van St. Ghislain



Rapport du tr6sorier
Verslag van de schatbewaarder

(Situation au 3l d6cembre f998 - Toestand op 3l december f998)

RECETTES - ONTVAI\IGEN DEPENSES. UTTGAVEN
Secretariat- Secretariaat 51.314
Flenrs & Cadeaux-Bloemen & Genschenlsen 30.735
Imprimds - Dnrkrrerken 80.626
Divers - Varia 100.379

272.O54

IIWENTAIRE REALISABLE - REALTT.EERBAAR INVENTARIS
30 Autocollants-Zelfstickers @25Fr 750
2 Insignes derevers-Reverskentekens @ 350Fr 700

53 Cravates -Dassen @ 500 Fr 25.500

Cotisations - Bijdragen
lvlagasin- Winkel
Dons - Giften
Intd€ts - Inresten
Divers - Varia

AVOIRS - ACTWA
CCP-PCR
Compte/RekeningES
Caisse -Kassa

Jacques ROELAND
LdonBRANDERS
Hubert MOJET

Rapport des commissaires
aux comptes

Le raport des commissaires Marcel BAIKRY et
Georges DUBART constate que les chiftes presentds
par le trdsorier correspondent d la realitd. Par
consequent, il est demande i I'assemblee d'al4lrouver
le bilan et de donner decharge aux commissaires pour
leur mission ainsi qu'au conseil d'a&ninistration.
L'assemblde donne son accord par applaudissement.

Nomination de deux
commissaires aux comptes

pour I'exercice 1999

Messieurs BAIKRY et DUBART acceptent de
poursrivre leur mission pour l'exercice 1999 et sont
reconduits dans leur fonction par l'assembl6e.

Elections statutaires

Les deux assesseurs, Messieurs TIPS et HAWAY ont
relevd 79 bulletins de vote valables dans I'urne.
Le resultat du vote est le suivant :

20 Plaquettes/Plaketten 50o annivers/verjaar.
,14 Medailles - Medaille 50 ans/jaarbrwet
60 InsipesiKentekens blner @ 500 Fr

C.artes de voeux/Wensenkaarten & Posters

JacquesROELAND
LeonBRANDERS
HubertMOJET

Verslag van de
rekeningskom missarissen

Uit het verslag van de kommissarisen Marcel BAIKRY
en Georges DUBART, blijkt dat de door de
rchatbewaarder voorgeleg& cijfers inderdaad
over@nstemmen goed te keuren en ontlasting te
verlenen aan de kommissarissen voor hun opdracht
alsook aan de raadvan beheer.
De vergadering betuigt haar instemming met applaus.

Benoeming van twee
rekeningskom m issarissen
voor het dienstjaar 1999

De Heren I!ftrrcel BAIKRY en Georges DUBART
aanvaarden voorEetting van hun opdracht voor het
dienstjaar 1999 en worden door de vergadering in hun
functie verlengd

Statutaire verkiezingen

De twee assessorcq De Heren TIPS en HAWAY,
hebben 79 geldige stembriefes gecontroleerd
De uitslagvan de stem is als volgt :

294.817
t9.673
5.500
7.653
1.100

328.743

232.435
342.49

14.283
589 167 10.000

5.544
30.000
20.000
93.494

75 voix
74 voix
74 voix

75 stemmen
74 stemmen
74 stemmen



Georges de CONINCK
AIexPEELAERS
PaulDE CLERCK

68 voix
58 voix
38 voix

Sont dlus: Jacques ROELANID, Iron BRAI'{DERS,
Hubert MOJET, Georges de CONINCK et Alex
PEELAERS.

Remise de diplOmes
et de m6dailles

Notre @sident d'honneut, le g6n6ral aviateur
IIENRY, procide i la remise dr dipldme de 60 ans de

brevet i Charles BOCQUET et d L6opold MOUZON.
La m6daille de 50 ans de brevet est remise par le
prdsident de I'association d :

L6on DYNES, Georges DUBART, Ralanond
IIEUVELMANS, Francine KALLAERTS, Jean

KAlvlERS, Auguste MORTHIER, Jacques

ROEGIERS, Roger TAYMANS, Martin TIPS,
Raymond VAN HOREN et Paul VAN PELT.
Andrd DE COCK et Alphonse PELTIER se sont

excuses.

C16ture

Avant de clOturer la s6an@, Monsieur Victor
WINAIITS, membre d'honneur, qul a r&ige n
I'intention des participants de cette assemblee une
dtude scientifique futriulde <<Le psyhon >, o<pose les
grandes lignes de sa r€flexion.
Tous les points repris A I'or&e dr jour 6tant dpises et
I'assemblee n'ayant pas formuld de remarques, le
pr6sident leve la seance i l2hl5

COTISATION 1999

Si votre bulletin est agr6ment5 d'un point
rouge sur l'6tiquette, vous n'wez pas encore
pay6 votre cotisation pour 1999. (6fi) francs)

Faute de vous mettrre en Ggle rapidement, ce bultetin
trimestriel est le dernier qui vous sera envoyd

Compte No (n0-0356122-35

Vieilles Tiges de Belgique
Rue Montoyer I
1000 Bruxelles

Georges de CONINCK
AIexPEELAERS
PaulDE CLERCK

68 stemmen
58 stemmen
38 stemmen

ZUn eekozen: Jacques ROELAND, Leon

BRANDERS, Hubert MOJET, Georges de CONINCK
en AIexPEELAERS.

Overhandiging van
diploma en medailles

Onze erevoorzitter, generaal vlieger IIENRY reikt het

diploma van 60 jaar brwet aan Charles BOCQUET en

aanLeopoldMOUZON.
De medaille van 50 jaar brevet is werhandigd door de
president van de vereniging aan :

Leon DIIYNES, Georges DUBART, Raymond VAI'I
HOREN, Francine KALLAERTS, Jean KAMERS,
Auguste MORTHIE& Jacques ROEGIERS, Roger
TAYMANS, N{artin TIPS, Raymond VAN HOREN et
Paul VAI.I PELT.
Anft DE COCK en Alphonse PELTIER zonden

verontschuldigngetr

Slot

Vooraleer de zitting af te sluiterU heeft De Heer Victor
Winants, erelid, in grote lijn de gedachtegang uitgelegd
van zijn wetenschappelijk werk << I'e psychon >>. Deze

studie werd speciaal opgesteldvoor de deelnemers aan

deze vergadering
Aangezien alle punten op de agenda afgewerlt zijn en

de verga&ring geen opmerkingen formuleert word de

zilfrryom 12.15 u. gehwen door de voorzitter.

BIJDRAGE 1999

Indien uw tijdschrift ecn rood merkpunt op het
etiket heeft, u bent nog niet in orde met het
lidgeld voor 1999. (6fl) frank)

Indien U de toestand niet regulariseert, is dit het ladste
tijdschrift dat U word toegestuurd-

Rekening Nr il[-0356122-35
Vieilles Tiges ran Belgie

Montoyerstraat I
1000 Brussel



Les cahiers historiques De historische notities

2dme partie

Menaces sur BAKA

A lvladri4 ori il s'dtait eild en 1963, l'ex-president du
Katanga observait la situation avec attention. Il avait
conservd le contact avec ses gendarmes katangais
rdfugids en Angola et rebaptises "Forces katangise
libres" @KL) avec certains mercenaires, tel que Jerry
PUREN charge en 1963, de remettre les avions et le
matdriel de I'Avikat aux Portugais pour les stocker
dans une de leurs bases adriennes, et avec
SCHRAMME et Mike HOARE, anciens officiers de sa
gendarmerie.

L'ancien pr6sident comptait de nombreux partisans au
Katanga et des amis en France et en Belgique; il lui
sufrrait de recommencer une nouvelle sdcession avec
ses troupes et son aviation. Sentant la menace, le
g6ndral MOBUTU et des politiciens importants
congurent le projet de rappeler le leader dechu au pays
pour lui confier le poste de Premier ministre.

Moise TSHOMBE ddbarqua le 26 juin d l'adroport de
Ndjili, oir il regut un accueil triomphal. Nommd
Premier ministre par le prdsident KASAVUBU,
I'ancien sdcessionniste mit d la disposition du g6n6ral
MOBUTU les forces militaires katangaises interndes
en Angola. Dds le 14 juillet suivant, de nombreux ex-
gendannes katangais se prdsentaient en masse d
Elisabethville pour €tre enr6l6s et le g6ndral BOBOZO
prenait des mesures pour rapatrier les FKL d'Angola.

A Leopoldr,ille, le colonel PUREN debrquait d son
tour d I'adrodrome de Ndjili avec des anciens de
l'Avikat, suivis par le major HOARE. Ce dernier fut
chargd par le gdniral MOBUTU de lancer une
campagne de recrutement en Afrique du Sud et en
Rhoddsie.

Au Katanga, la progression des Simbas se poursuivait
sans rencontrer d'obstacles. Ils occupaient Kabalo le 9
juillet, enfongant sans s'en apercevoir la ligne
"Bobozo". Dds le lendemain, cette localitd fit I'objet

Jean-Pierre SONCK 2de deel

Dreigingen op BAKA

In tvladri4 waar hij un 1963 in exil was glgaan,
volgde de ex-voorzitter van Katanga aandachtig hoe
de toestand zich ontwikkelde. Hij bleef contact houden
met zijn Katangese rijlswachters, die in Angola hun
toevlucht hadden gezocht en een nieuwe luutm
gelcegen < Vrije Katangese Krachten > (FKL) met
sommige huurlingen, zoals Jerry PITREN, die in 1963

opdracht lceeg de vliegtuigen en het materiaal van
Avikat aan de Portugezen te overhandigen om ze op
een van hun militaire luchtbasis op te slaan, en met
SCHRAMME en Mike HOARE, woegere
rijkswachtofficieren.
De oud-president telde talrijke aanhangers nKatanga
en wienden in Frankrijk en in Belgi€; het zou
volstaan een nieuwe secessie te herbeginnen met zijn
troepen en zijn luchtmacht. Generaal MOBUTU
voelde de dreiging en met enkele belangrijke politici
vatte hij het plan op, de afgezelle leider naar het land
terug te roepen om hem de post van eerste minister toe
te vertrouwen.
Moise TSHOMBE landde op 26 juni op de luchthaven
van Ndjili waar hij een triomfantelijke onthaal lceeg.
President KASAVUBU benoemde hem tot eerste
minister en generaal MOBUTU mochtvan de woegere
secessionist beschild<en over de Katangese militaire
lrachten, die in Angola geinterneerd waren. Vanaf de
daaropvolgende 14 juli kwamen talrijke ex-Katangese
rijkswachters zich in Elisabethstad in massa aanbieden
om dienst te nemen en generaal BOBOZO trof
maatregelen om de FKL uit Angola te repatrieren. In
Leopoldstad landde kolonel PUREN op zijn beurt op
de luchthaven van Ndjli, met anciens van Avikat,
gevolgd door majoor HOARE. Deze laatste lceeg van
MOBUTU opdracht, een aanwervingcampagne te
organiseren in Zuid-Afrika en in Rhodezid.
In Katanga maakten de Simbas verder vorderingen,
zonder hindernissen te ontmoeten. Op 9 juli konden ze
Kabalo bezetterL waarbij ze zon&r het zelf te merken
de < Bobozo > lijn doorbraken. Vanaf's anderendaags
kreeg deze plaats een raid te verduren van de T-28
toestellen van BAKA" dat door deze vooruitgang



d'un raid des T-28 de BAKA qui 6tait menacee par
cette progression. Devant cette menace, le lieutenant-
colonel aviateur BOUZIN envisagea le repli vers
Ndolo du ddtachement FATAC et de ses appareils,
tandis que la CIA prenait ses dispositions pour 6vacuer
son personnel et ses avions.

Un soir, vers 22.00 heures, des tirs se ddclenchirent d Ia base de
Kamina. A ce moment-li, une partie des anciens logements dits "de
passage"avaient 4E rdamdnagds et occapis par k personnel
administratif et technique de Io FATAC. Izs iquipages logeaient
encore dans des locaux au premier 4tage de I'adrogare et s'y
trouvaient dans un isobment relatif. Le bruit des impacts de balles
sur les mtrs de I'airogare etuft porfaitement perceptible et chacw
dtait persuadl qu'il s'agissoit d'une ottaque des rebelles. Alors
apparut le major BLUME, adlbint du liettenant-colonel DE COCK,
chefdu ditachement, qui vint tronquilliser les iquipoges. Au fait, des
militaires de I'ANC casernJs dans les anciens bdtiments de I'WA,
passablement ivres, ddchargeaient leurs armes dans tous les azimuts.

Ravitaill6e par la FATAC, une @lonne de I'ANC
rassembla les troupes les plus combattantes sous le
comnurndement du colonel KAKIJDJI. Elle contre-
attaqua vers Kabalo oir les T-28 intervenaient A

noweau le 25 juillet. Un appareil en mission vers
Kabongo drt faire un atterrissage force et son pilote
amdricain fut rdcupere par les forces
gowernementales. Hormis son numdro de serie
146255, il ne portait aucune marque d'identification.
Ce monomotew fut ramend d BAKA oil il fut rernis en
6tat de vol (il resta en service jusqu'en 1977, ptis
revendr avec d'autres T-28 en Amdrique dr Nord et y
volaient encore ricemment au sein de I'association
"Canadian Warplanes Heritage", sous
I'immatriculation C-GJMT).

Au lvlanidma Kindu tomba i son tour aux mains des
rebelles mais une partie de la population occidentale
put Ctre evacuee par les C47 de,la FATAC et par d€s
DC-3 d'Air Congo.

T-6 i la rescousse

Une grande partie de la province Orientale fut occupee
par les Simbas et son chef-lieu Stanleyville tornbait le
7 aofifi 1964. Le colonel MLJLAI\4BA perdait la quasi-
totalite de ses troupes, tu6es, en fuite ou passees i
l'ennemi. La garnison de Bukavu contrdlait tant bien
que mal une poche de rdsistance oi elle dtait
ravitaill6e par C-130 USAF et W C47 FATAC.
Le Flight de T-28 bas€ d Kamembe em@hait les
attaques d'envergure de se dwelopper mais le chef-
lieu du Kivu 6tait encercld.

Un gouvernement d tendance communiste fut formd d
Stanleyville avec GBENYE comme president et
SOMALIOT cornme ministre de laDdfense.
L'exQG du 3dme Groupement ANC devint celui de
I'Armee Populaire de Libdration (APL), dont le chef
fut OLENGA

bedreigd werd. Dat leidde luitenant-kolonel vlieger
BOUZIN tot de overwegrng, het FATACdetachement
en zijn toestellen naar Ndolo terug te trekken, terwijl
de CIA schikkingen trof om haar personeel en haar
vliegtui gen te evacueren.

Op een zekere avond, rond 22.00 uur, ontstond er een schietpattij op
de basis van Kamina. Op dat ogenblik wos een gedeelte van de
woegere zogenaamde ( passage > logiesmogelijkheden opnieuw
aongelegd en bezet door administratieve en technische personeel
van de FATAC. De bemanningen werden nog ondergebracht op de
eerste verdieping van het luchthavengebouw en ze waren er tamefuk
afgezonderd. Het geluid tan de inslag von de kogels op de muren
van de luchthaven was duidelilk waarneembaar en iedereen was

eman overtuigd, dat het hier ging om een aanvang van de
opstandelingen. Toen verscheen majoor BLUME, ad1'unct van
luitenant-lcolonel DE COCK, detochementchef,, die de bemanningen
kwam geruststelbn. In feite waren het de ANC-militairen,
gekazerneerd in de woegere EPA-gebouwen, behoorlijk dronken, die
hun wapens in alle windrichtingen Leegschoten.

Een ANC-colonne, bevoorraad door de FATAC,
bracht de meest strijdvaardige toepen samen onder
bevel van kolonel KAKUDJI. Zn zette de tegenaanval
naar Kabongo in, waar de T-28 toestellen op 25 juli
opnieuw optraden. Een toestel met opdracht naar
Kabongo moest een noodlanding maken en zijn
Amerikaanse piloot werd door de regeringslffachten
opgepikt. Buiten zijn serienummer 146255 droeg hij
geen enkel identfficatiemerk op zich. Dit €dnmotorige
vliegtuig werd naar BAKA teruggebracht, waar het
opnieuw in vliegstaat gebracht werd (het bleef in
dienst tot n 1977 en werd nadien met andere T-28
verkocht in Noord-Amerika, waar het nog onlangs
vloog in een vereniging < Canadian Warplanes
Heritage > met als immatriculatie C-GIMT).

In Maniema viel Kindr op ziin beurt in de handen van
de opetandelingen rnaar een gedeelte van de westerse
bevolking kon met & C47 toestellen van de FATAC
en door DC-3's van Air Congo getivacueerd worden.

T-6 snellen te hulp

Een groot gedeelte van de oosterse provincie werd
door Simbas bezet en haar hoofdstad Stanleystad viel
op 7 augustus 1964. Kolonel MLTLLIMBA verloor
bijna al zijn troepen, gedood, op de vlucht ofnaar de
vijand overgelopen. Het garnizoen van Bukavu
controleerde zo god. en zo krvaad het ging een
weerstandsnest, waar het bevoorraad werd door USAF
C-130 en door FATAC-C47. De T-28 flight op de

basis Kamembe kon beletten, dat er grote aanvallen
opgezet werden maar de hoofdstad van Kivu was
ingesloten.
In Stanleystad werd een regering met communistische
strekking gwormd, met GBE\IYE als president en
SOMALIOT als minister van Landsverdediging.
Het Ex-hoofdlcwartier van de 3de ANC Groepering
werd dat van Voltse Berrrijdingsleger (APL - Arme€
Poplaire de Lib6ration) met aan het hoofd OLENGA



Il gonfla ses effectifs de civils et requisitionna des

v6hicules en vue d'une offensive g6ndrale. Des
colonnes partirent ven Paulis, Bumba et Boende,
tandis que d'autres, formees d Kindu, reprirent
I'offensive vers Bukavu d l'est, et vers Luluabourg d
I'ouest.
Convoqu6 par le gdndral MOBUTU qui songeait d
qeer une escadrille d'appui tactique ind€pendante des
Amdricains, le colonel PUREN fut chargd de mobiliser
les quelques T6 rescap6s de la campagne du Kwilu et
de gagner Luluabourg pour se mettre i la disposition
du colonel MASSIALA chef du ler Groupement
ANC. Ensuite, il devait former la 2ldme escadrille
avec ces appareils et ceux en cours de recupdration en
Angola.

Ayant regu carte blanche, le colonel PUREN se rendit
le 18 aott d l,eopoldville/Ndolo pour y @qisitionner
les appareils, le matdriel et l'armement n6cessaires. Il
se presenta au colonel LOSSq chef du ler
Groupement Adrie4 avec son adjoint Jimmy
IIEDGES, trois autres pilotes et des mecaniciens et
demanda d inspecter les trois T5 en 6tat de vol.

k lendemain, ils rejoignaient Luluabourg avec ces
T{ arm6s de containers SAMN410, equipes chacun
de deux mitrailleuses AA-52. Ils 6taient suivis d'un
C47 chargf de matdriel et de munitions.
Un des T-6 capota i l'atterrissege, mais les deux
autres partirent en reconnaissance sur I'axe routier
menant au Mani6ma et le 21 aofit, ils interceptaient
une colonne rebelle. l-es Simbas rdchappds de leurs
attaques furent mis en fuite par les Katangais dl
lieutenant KANIKI d Dimbelenge.

Le gdndral rebelle OLENGA n'eut pas plus de chance
dans sa nouvelle offensive vers Bukavu, car ses

vdhicules servirent de cible aux T-28 de Kamembe,
tandis que ses hommes se heurtaient aux guerriers
Bashi et aux ddfenseurs de la ville.
Fort depit6, le chef de I'APL rentra n pieds i Kindu et
y ordonna I'emprisonnement de tous les Amdricains
vivant en zone rebelle.

Les T-6 italiens

ApGs son intervention au Kasai, Jerry PUREN rentra
i Ndolo oi I'attendaient les premiers T-6 ramen6s
d'Angola. Ces appareils, achet6s par Moise
TSHOMBE en 1962 d la COGEA d'ftende, avaient
6t€ stock6s dumnt plus d'une annde dans une bse
portugise d'Angola sans entretien. Un premier
monomoteur en 6tat de vol fut essayd par Jacky
DEMOULIN, ancien de I'Avikat et Joseph ESCI{ETI,
ancien de l'Annde de l'Air isradlienne. Il s'ecrasa peu
aprds son decollage et il n'y eut aucun survivant.

Hij vergrootte het aantal van zijn brurgeraanhangers en
eiste voertuigen op met het oog en algemene offensief.
Er vertrolften colonnes naar Paulis, Bumba en
Boende, terwijl anderen, die in Kindu opgeleid
werden, het offensief hernamen naar Bukavu in het
oosten en naar Luluabourg in het westen.
Generaal MOBUTU dacht aan de oprichting van een
escadrille voor tactische steu& onaftrankelijk van de
Amerikanen. Hij ontbood kolonel PLJREN en gelastte

hem met mobilisatie van enkele T6 toestellen,
ontsnapt uit de campagne van Kwilu, hij moest dan
verder naar Luluabourg gaan om zichter beschikking
te stellen van kolonel MASSIALA" chef van de lste
ANC-Groepering. Vervolgens moest hij met deze

toestellen en degene, die in Angola gerecupereerd

werden, het 2lste escadrille oprichten.
Kolonel PUREN had dus wije hand gelcegen en ging
op 18 augustus naar Leopoldstad/Ndolo om er de
nodige toestellen, materiaal en bewaping op te eisen.

Hij bood zich aan bU kolonel LOSSO, chef van de lste
Luchtgroepering met zijn adjunct Jimmy I{EDGES,
drie andere piloten en werlcuigkundigen en woeg de

drie T-6 toestellen in vliegstaat te inspecteren.

's Anderendaags keerden ze naur Luluabourg temg
met deze T6 toestellerq gewapend met SAMN-410
containers, elk uitgerust met twee AA-52 mitrailleurs.
Ze werden gevolgd door een C-47 geladen met
ma;teriaal en munitie. Een van de T-6 ging bij de
landing overkop, maar de andere twee vertrolilcen op
verkenning op de wegenas naar lvfuniema en op 21

augustus konden ze een opstandige colonne
onderscheppen. De Simbas die aan hun aanval
ontsnapten, werden in Dimbelenge op de vlucht
gedreven door de Katangezen van luitenant KANIKL
De opsiandelingengeneraal OLENGA had niet meer
geluk met zijn nieuw offensief tegen Bukavu, want
zijn voertuigen werden onder vuur genomen door de
T-28 toestellen van Kamembe, terwijl zijn mannen
botsten op de Bashi-strijders en op de verdedigers van
de stad. Erg ontgoocheld keerde de APL+hef te voet
terug naar Kindu en gaf er bevel, alle Amerikanen, die
in de opstandige zone verbleven, gevangen te nemen.

De ltaliaanse T-6

Na zijn optreden in Kasai keerde Jerry PUREN temg
naar Ndolo waar de erste uit Angola tenrggehaalde T-
6 op hem wachtten. Deze toestellen warcn in 1962 bij
COGEA in Oostende aangekocht door TSHOMBE, ze
warcn meer dan een jaar zonder enig onderhoud
opgeslagen op een Portugese basis van Angola. Een
eerste eenmotorig toestel in vliegstaat werd uitgetest
door Jack DIIMOLTLIN, ancien van Avikat en Joseph
ESCIIETI, ancien van de Isra€lische Luchtmacht. Hij
vloog te pletter kort na zijn opstijging en er was geen
enkele overlevende.



Cet accident remettait provisoirement en question la
crdation de l'escadrille, mais la prwidence vint au
secours du Sud-africain: l'6cole de pilotage italienne
de Ndolo, sensee donner naissance i la FAC, disposait
d'une dizaine d€ T6G, fournis 1nr I'Aeronautica
Mlitare Italiana (AMI) et le oolonel ROMANO, chef
de I'assistance en adronautique, ddplorait un accident
adrien, dff celui-ci i une erreur de I'dlwe-pilote
congolais. Son appareil s'dtait mis en vrille et il s'6tait
cramponnd au manche e bahi. Le moniteur italien
avait survdcu en 6vacuant I'apareil avant le crash et
en attendant le resultat de l'enqu€te, l'dcolage dtait
suspendu.

Sous la pression du gdndral MOBUTU, le colonel
ROMANO accepta i contrecaur de ceder quatre de ses
monomoteurs au colonel PUREN.

Il en attendait d'autres d'Italie, ainsi que des piaggo
P-148, plus adaptds d l'dcolage dldmentaire. La 2ldme
escadrille devint operationnelle d la mictobre 1964 eI
fut rattachee organiquement d la FATAC.
Le gdndral MOBUTU I'envoya dans la province de
I'Equateur pour renforcer Ops Tshuapa en apuyant
l'ofrensive en @urs pour reprendre Boende.

Elle se composait d'une section de commandement,
d'une section de senrices, d'une section de
maintenance et d'une section operationnelle qui
debuta avec un Flight d'Appui-feu avec T6 arm6s et
un Flight de Transport et Liaison avec un DH Dove.

Roger BRACCO, chef dr Flight T6 et Ilon LIBERT
avaient dejd volds sur c€ type d'apareil au Katang4
tandis que le capitaine DAVRINCIIE I'avait pilotd en
AlgCrie oi il servait dans l'Armee de l'Air et le
Rhoddsien dans son pays.

Bien qu'administrativement rattach6e d la FATAC qui
lui foumissait son ravitaillement en viwes, cafturant
et munitions, la 2ldme escadrille powait opdrer hors
de son autorite et recerroir ses ordres directement de
l'EIWAir du lieutenant+olonel BOUZIN.
Elle ne beneficia jamais dr soutien des Amdricains qui
craignaient que le gdndral MOBUTU n'en fasse un
usage inconsiddrd, mais ce dernier pretextait qu'ils
avaient refrrse de bombarder Radio Stanleyville, dont
la propagande s6vissait sur les ondes.

L'arriv6e des 8-26 K

L,e 18 aoiit 1964, Moise TSHOMBE et Joseph-Ddsire
MOBUTU assistirent d I'arrivee n Ndjili des trois
premiers Douglas B-26 K Counter Invader, livres
directement de l'usine On Mark Engineering
s@ialisee dans la reconversion & B.-26 en avions
d'affaires.

Dit ongeval zette de oprichting van het escadrille op
de helling maar de voorzienigheid snelde de h:fLd-
Afrikaan te hulp: de Italiaanse pilotageschool van
Ndolo, verondersteld de FAC te doen ontstaan,
beschikte over een tiental T6G toestellen, gelwerd
door de Aeronautica Militare ltaliana (AMI). Kolonel
ROMANO chef van de luchtbijstand, moest een
ongwal betreuren, ditmaal te wijten aan een fout van
een Kongolees leerling-piloot. Zijn toestel was in
tolvlucht geraakt en hij had zich aal de snrurlaruppel
vaste-klampt. De ltaliaanse instnrcteur had het
ongwal overleefd door v66r de crash uit het vliegtuig
te springen. In afuachting van het resultaat van het
onderzoek werd de scholing opgeschort.
Onder druk van generaal MOBUTU aanvaardde
kolonel ROMANO met tegenzin, vier van zljn
eenmotorige toestellen aan kolonel PUREN af te staan.
Hij verwachtte andere vliegtuigen uit ltalie, ook van
het Piaggo P-148 model, beter aangepast aan
beginopleiding. Het 2lste escadrille werd midden
oktober 1964 operationeel en werd organisch aan de
FATAC gehecht. v
Generaal MOBUTU zond het lr.lar de
Evenaarprovincie als versterking van de qtr Tsuapa,
steun voor het aan & gang zijnde offensief om Boende
te heroveren.
Het bestond uit een bevelafdeling een
dienstenafdeling, een onderhoudsafdeling en een
operationele afdeling die startte met een Vuursteun-
flight met gewapende T6 en een transport€n
ve6indings-flight met een DH Dove.

Roger BRACCO, chef van de T{ flight en Ldon
LIBERT hadden in Katanga reeds op dit toesteltype
gevlogen, tenvijl kapitein DAVRINCHE ermee
gwlogen had in Algerije, waar hij dienst deed in de
Luchtmacht en de Rh@si€r in zdn land-
Hoewel administratidgehecht aan de FATAC, die het
met lwensmiddelen, brandstof en munitie
bevoorraadde, kon het escadrille hriten de autoriteit
van FATAC optreden en rechtstreels bevelen lcijgen
van de Luchtmachtstaf van luitenant-kolonel
BOUZN.
Het lreeg nooit van de steun van de Amerikanen, die
vreeden dat generaal MOBUTU er een ondoordacht
gebruik van zou maken, naar deze laatste deed als
voorwendsel gelden, dat hij geweigerd had Radio
Stanleystad te bombarderen, vanwaar onophoudeldk
propaganda werd uitgezonden.

Aankomst van de 8-26 K

Op 18 augustus 1964 woonden Moise TSHOMBE en
Joseph-Ddsird MOBUTU in Ndjili de aankomst bij de
eerste drie Douglas B-26 K Counter Invader, direct
geleverd uit de fabriek orr ldark Engineering,
gespecialiseerd in de omschakeling van 8-26 in
zakenvliegtuigen. Op verzoek van de USAF had de



Sur la demande de I'USAF, elle avait procide d la
trandormation de quarante B'-26 B en bimoteurs de

contre-gudrilla. Cette version "K" 6tait munie de

moteurs plus puissants et de r6servoirs de carburant
d'une capacitd plus importante. Elle atteignait la
vitesse de 587 km/l et 6tait dotee d'un equipement
radio ultramoderne. Sa voilure dtait renforcde et avait
huit pornts d'attaches pour charges extdrieures,
principalement des paniers de roquettes de 70 mm, car
les Amdricains refuserent l'emploi de bombes au
Congo.
Outre ses charges ext6rieures, leB-26 K 6tait armd de

huit mitrailleuses .50 dans le nez.

A I'origine, la production de On Mark Engineering
6tait destinde au 609ft Special Operation Squadron
operant dans le sud+st asiatique, mais la situation
militaire de I'ANC demandait des moyens accrus. En
plus de c€s bimoteus modernises, les Etats-Unis
livrdrent au Congo trois B-26 B provenant du Sud-
Vietnam oi ils dtaient consid6r6s en fin de carridre.
L'un d'eux n'arriva jamais en R6publique
Ddmocratique du Congo car il fut accidentd d I'escale
d'Aden Ces appareils ddmodds firent affectds d la
guerre psychologique, mais ils n'eurent pas un long
ernploi, car les pilotes anti+astristes ne montraient
aucun enthousiasme d les piloter.

Les 8-26 K, pilotds dgalement par des Cubains, furent
basds d BAKA peu aprds leur arrivee au Congo et mis
en action contre les forces antigowernementales, car

fabriek veertig 8-26 B omgebouwd tot tweemotorige
contra-guerilla vliegtuigen. Deze << K > versie was

voorzien met krachtigere motoren en brandstoftanls
met grotere capaciteit. 7n haal& snelheden van 587
knr/uur en had een ultramoderne radio-uitrusting. Het
draagvlak was versterkt en had acht
aanhechtingspunten voor bruitenlasten, hoofdzakelijk
70 mm raketmanden, want de Amerikanen weigerden
in Kongo bommen te gebruiken.
Naast deze buitenlasten was de 8.-26 K nog bewapend
met acht .50 mitrailleurs in de neus. Oorspronkelijk
was de productie van On Mark Engineering bestemd

voor het 609de Special Operation Sqtradron, dat

oprad in Zuidoost Az7E, nraar de militaire situatie van
het AI.IC vereiste meer middelen. Buiten deze
gemoderniseerde tweemotorige toestellen leverden de

Verenigde Staten aan Kongo drie 8-26 B, alkomstig
uit Zuid-Vietnam, waar ze als < einde loofloaan >
beschouwd werden. Een ervan is nooit in de
Democratische Republiek Kongo aangekomen, want
het had een ongwal bU de tussenlanding in Aden.
Deze ouderwetse toestellen waren bestemd voor de
psychologische oorlog mailr ze werden niet lang
gebruikt, want de anti-Castro piloten vertoonden geen

enkel enthousiasme om ermee te vliegen.

De B-26 K, ook met Cubanen aan de stuwlrruppel,
werden kort na hun aankomst in Kongo gebaseerd in
BAKA en ingezet tegen de anti-regeringslcachten,



la CIA manquait de pilotes exSrimenGs pour ses

douze monomoteurs T-28 dont quare apareils 6taient
inemployds.

Reprise d'Albertville

Au Katanga" la troupe congolaise rassemblee par le
colonel KAKUDII6loigna la menace rebelle de la base

adroterrestre de Kamina rendre operationnelle grAce

aux techniciens de lia Force Adrienne belge charg6s de

creer la FATAC.

Le 2l aofft 1964 les premiers mercenaires recrutes en
Afrique dr Sud par Mike HOARE ddbarquaient sur le
tarmac de BAKA Pendant ce temps, le colonel
KAKIIDJI powsuivait sa progression vers Albertville
et traversait Kabalo sans y laisser de garnison
srffisante. Un retour ofrensif des Simbas declencha la
retraite precipitee vers I'adrodrome des pilotes et

techniciens belges des deux hdlicoptdres 11-!lainsi que

des T-28 qui y avaient 6t6 bases. Tous purent
heureusement rejoindre Kamina-Base.
Le lendemaiq les T-28 rwenaient decharger leurs
armes sur la localitd.

Transportd d Kamipini, airodrome situd d 60 kn au

sud de Baudouinville et cree pfi le colon
DEMAEGIIT, avec une trentaine de mercenaires par
C-47 FATAC, Mke HOARE langa une operation
amphibie le 23 aott au moyen de canot d moteur pour
atlaquer Albertville par le lac et s'emparer de
I'airodrome.
La FATAC devait arnener des renforts dds l'owerture
de la plaine d'aviation. Elle fut i I'heure au rendez-
vous, mais les mercenaires Sud-Africains echoudrent
dens leur mission et le C47 pilot6 par le commandant
HANNOT drt efrectuer plusieurs recherches pour les
retrower. Son appareil fut touch6 par quelques tirs des

rebelles, heureusement sans graritC.
Duant ce temps, les bombardiers s'en donnaient d

ccur joie incendiant le vapeur Dhanis et coulant le
Tanganyika ainsi que trois barges chargees. A
Ldopoldville, I'ElWAir declara que l'Al.IC croyait que

les chefs rebelles s'y dtaient r6fugi6s pour fuir.

Les 8-26 K mitrailldrent dgalement des bAtiments, des

locomotives et des wagons dr CFL (Chemins de fer
des Grands-Lacs) et detmisirent d coups de roquettes
deux blindes hon d'usage abandonn6 par I'ANC au
bord de la piste.

Profitant de la confirsion cr€de par ce raid adrien, le
colonel KAKUDJI ffndtra dans la ville le 29 aofr,/'

1964 suivi par la colonne dr colonel BANGALA
Deux jours plus tar4 Louis de Gonzague BOBOZO,
promu gdndral depuis peu, venu d'Elisabethville,
debarquait dr Cessna rd,Erisitionn6 et passa ses

troupes en rcvue en compagnie dr lieutenant+olonel
aviateur BEM Andy DECOCK chefdela FATAC

want de CIA had gebrek aan ervaren piloten voor
twaalf eenmotorige T-28, waarvan vier toestellen niet
gebnrikwerden.

Herovering van
Albertstad

In Kztangz verwijderde de Kongolese tro€p,
bijeengebracht door kolonel KAKIJDII de opstandige

bedreiging van de luchlandbasis van Kamina, die in
operationele toestand gebracht werd dankij de

werlcuighrndigen van de Belgische Luchtmacht, die
moesten zorgen voor de oprichting van de FATAC.
Oe 2l augustus 1964 ontscheepten de eerste

huurlingen, door Mike HOARA in Zuid-Afrika
:rangeworven, op de tarrrac van BAKA. Gedurende

die tijd zette kolonel KAKIJDII zijn opmars voort naar
Albertstad. Hij trok door Kabalo zonder er voldoende
gnntrrrn achter te laten. Een offensieve terugkeer van
& Simbas gaf aanleiding tot baastige tenrgtocht naar
het vlieryeld van piloten en Belgische
werlctuigtundigen van de twee H-21 helikopers en
ookvan de daar opgestelde T-28 toestellen. Ze konden
gelukkig allemaal de Kamina-basis vewoegen. 's

Andercndaags keerden de T-28 terug om hun wapens

op Meplaats te ontladen.
Mke HOARE werd met een dertigtal huurlingen per
FATAC C47 getransporteerd na r Kamipini,
vlieryeld op 60lcn ten zuiden van Boudewijnstad en

opgericht door kolonist DEMAEGI{T. Hij lanceerde

op 23 augustus een amfibieoperatie door middel van
een motorslo€,p, om Albertstad langs de kant van het
meer aan te vallen en zich dan meester te maken van
het vlieryeld Z&ahet vlieryeld geopend was, moest

FATAC versterkingen aanvoeren. Die waren tijdig op
de afqpraalq maar de Zuid-Afrikaanse huurlingen
mislulrlen in hun opdracht en & C47 met als piloot
comnxmdant HANNOT moest heel wat
opsporingswerk verrichten om ze terug te vinden. Zdn
toestel werd door enkele schoten van de

opetandelingen geraalct, maar gelul&ig zonder emstig
schade.

Geduende die tijdbestoolcen de bommenwerpers na:r
hartelustde stoombootDhanis, die ze inbrand schoten

en de Tanganyka" &e ze kelderden, wenals drie
geladen schuiten. In I-eopoldstad verklaarde de staf
van de Luchfinacht dat het AIIC dacht dat de

opstandelingenchefs er zich verscholen hadden om
ermee te vluchten. De B.-26 K beschoten ook
gebouwen, locomotieven en wagons van de CFL en

vernielden met raketten twee pantseN buiten gebnuit
die door het ANC aan de rand van de landingsbaan
achtergelaten waren. Kolonel KAKIIDJI maakte
gebruik van de verwarring, die door deze luchtraid
ontstaan was, om op 29 augustus 1964 de stadbinnen
te dringerq gevolgd door de colonne van kolonel
BANGALA Twee dagen later kwam Louis de

Gonzague BOBOZq sedert korte tijd tot generaal

bevorder4 uit Elisabethstad en stapte uit de opge€iste
Cessna. Hij schouwde ziin troepen in gezelschap van



venu de BAKA avec le C47 9T-PKE. Deux 8-26 K
patrouillaient autour de I'adrodrome et le chef du 4dme

Groupement A]\IC fut tellement impressionnd par la
puissance destructrice de ces bomhardiers qu'il refusa

de les laisser retourner e BAKA.

D6bandade de I'ANC

Tandis que la sitution se redressait au Katanga, les

T-28 basds i Kamembe reduisaient d l'6tat de ferraille
uns dizaine de camions surpris au pont de Nzibira, d
80 km de Bukavq et em@haient une nouvelle
offensive d'OLENGA contre le chef-lieu du Kivu. Par
contre, elle se detdriorait dans la province de

I'Equateur suite d la debandade des troupes du 2Ce

Groupement ANC.

La chute de Bumba tombde aux mains des rebelles le
22 aofifi 1964, entraina celle de Lisala, ville natale du
gdndral MOBUTU, et i Boende, le major congolais
DEMOLE 6tait pris de panique suite i l'avance
frrlgurante des Simbas.
Dds le 24 aoit, deux secteurs d'operations furent crees

dans cette province par le QG dr 2dme Groupement
ANC pour s'opposer i l'avance ennemie: OPS NORD
Et OPS TSHUAPA.

Les troupes congolaises en d6route reclamaient des

munitions au QG/ANC et deux C47 de la FATAC
affect6s d Ldopoldville, furent charg6s de leur
ravitaillement.
Une copie des messages 6tait transmise au gdndral

MOBUTU et il demanda i son conseiller "Air" de

superviser le ravitaillement destin6 au major
DEMOLE dont les troupes avaient reflui i Boende et
d'y observer la situation.
La FATAC qui 6tait sur labreche depuis ds5 serneins5,

effectua une mission de ravitaillement dds le 6
septembre mais elle 6choua i cause du mauvais temps.
Le lendemain, les B-26 K rameutds de BAKA
escortdrent vers Boende le C47 9T-PKA dans lequel
avait pris place une escorte de parachutistes congolais
et le lieutenant-colonel BOUZN, mis d la disposition
du g6ndral MOBUTU par le ministdre de la Ddfense
Nationale et que beaucoup de Congolais considiraient
comme vdritable chef de la Force Adrienne congolaise.

Les B-26 les pecddaient et un des deux effectua des

cercles autour de l'a€rodrome pour protdger
I'atterrissage de I'avion de transport, tandis que le
deuxidme faisait une reconnaissance sur la rive droite
de la rividre Tshuapa, oi des rebelles 6taient signal6s.
Pendant que le C-47 ddchargeait le ravitaillernent, le
lieutenant-colonel BOUZIN s'entretint avec le chef de

la garnison et lui transmit I'ordre du QG/ANC de

tracer de grandes croix blanches sur le terrain occupe

luitenant-kolonel vlieger SBH Andy DE COCK, hoofd

van de FATAC, uit BAKA overgwlogen met de C47
9T-PKE. Twee 8-26 K patrouilleerden rond het
vliegtuig en de chef van de 4de ANC Groepering was

zodang onder de indruk van de vernielende lcacht
van deze bommenwerpers, dat hij weigerde, ze nao.r

BAKA te laten terugkeren.

Ontsporing bij het ANC

Terwijl de toestand in Katanga weer herstelde,

herleidden de T-28 met basis op Kamembe een tiental
wachtwagens tot een hoop schroot. Die rrrachtwagens

werden verrast op de brug van Nzibira, op 80 km van
Bukalu. Ze verhinderden een nieuw offensief van
OLENGA tegen de hoofdstad van Kilu. Daarentegen
gng het er in de Evenaarprovincie op achteruit,
ingwolge de grote verwarring bij de troepen van de

2de Al.{C-Groepering

De val van Bumba in de handen van de

opstandelingen op 22 augustus 1964 gat ook
aanleiding tot de van Lisala, geboorteplaats van
generaal MOBUTU en in Boende geraakte de

Kongolese majoor DEMOLE in paniek door de

bliksemsnelle opnurs van de Simbas. Vanaf 24

augustus richtte het hoofdk\ilartier van de 2de ANC-
Groepering in deze provincie twee operatiecentra op
om de vijandelijke opmars af te remmen: OPS
NOORD en OPS TSHUAPA.
De Kongolese troepen in aftocht woegen bij het ANC-
hoofdlqmrtier om munitie en twee op Leopoldstad
ingedeelde C47 van de FATAC werden met hun
bevoorrading belast. Een afschrift van de

boodschappen werd aan generaal MOBUTU
overgemaald en hij verzocht zijn < Lucht > adviseur
toe te zien op de bevoorrading die bestemd was voor
majoor DEMOLE, wiens troepen runr Boende

teruggedreven waren, en er de toestand te

onderzoeken. De FATAC die al sedert weken in de

w@r was, voerde vanaf 6 september een

bevoorradingsopdracht uit maar mislulce omwille van
de slechte weersomstandigheden.'s Anderendaags
zorg&n de uit BAKA teruggehaalde B-26 K voor
begeleiding naar Boende van de C47 9T-PKA waarin
een escorte van Kongolese valschermspringers
vewoerd werd, samen met luitenant-kolonel BOUZIN.
Deze werd door de minister van nationale
Landsverdedigrng gesteld van generaal MOBUTU en
vele Kongolezen beschouwden hem als de echte chef
van de Kongolese Luchtmacht.
Ze werden voorafgegaan door de 8-26 toestellen en
een daan'an draaide rondjes rond het vlieryeld om de

landing van het transporwliegtuig te beschermen,
terwijl het tweede toestel een herkenningwlucht
maakte op de rechteroever van de rivier Tshuapa, waar
opstandelingen gesignaleerd waren. Terwijl de C47
de bevoorrading ontscheepte had luitenant-kolonel
BOUZIN een onderhoud met het garnizoenshoofd en
hij overhandigde hem het bevel van het ANC
hoofdlqilartier, grote witte kruisen aan te brengen op
het door zijn mannen br,zette terrein, want er waren



Peu apres, le capitaine ALVAREZ appela le
lieutenant-colonel BOUZIN pour lui signaler un
convoi de barges sur un affluent du fleuve Congo.
Raid leader ordonna aux deux autres appareils
d'effectuer des cercles autour du convoi fluvial, tandis
qu'il effectuait un suwol i basse altitude pour

s'assurer de I'identitd de ses occupants. Lorsqu'il
s'apergut que c'dtaient des ennemis, il laissa au
capitaine ALVAREZ l'honneur de la premidre
attaque.
Raid 3 encadra la barge de t€te de huit roquettes de
70 mrq puis ouwit le feu avec ses mitrailleuses,
ensuite, il laissa la place d Red 2 et Red Leader pour
parachever la destruction du convoi.

Quinze minutes plus tar4 la formation reprenait son

vol vers Bonde et aprds une heure de vol, un nouvel
objectif fut reffre sur une des routes reliant
Stanleyville d cette localit6: douze camions camouflds
de branchage et charg6s de Simbas y dtaient e I'arr€t.
Les bimoteurs epuiserent ce qui leur restait de
munitions sur ce nouvel objectif, puis retourndrent d
Coquilhatville pour y refaire le plein de carburant et de

munitions.
Radio Stanleyville parla de bombes atomiques et de

dix mille morts, mais en rfulite, ce raid adrien avait
cotte la vie d quelques centaines de rebelles.

Pendant c€ temps, le QG mettait des troupes en place
pour une contreoffensive avec en fer de lance un
goupe de volontaires belges, des mercenaircs sud-

africains et des compagnies d'ex-gendarmes
Katangais.
Tandis que les unites d'Ops Tshuapa progressaient de

CoquilhaMlle vers Boende, la contre-attaque d'Ops
Nord demarrait le 14 octobre 1964 dE Gemena vers
Lisala De grandes croix blanches dtaient peintes sur
les capots des v6hicules de I'ANC pour signaler
l'avance d I'aviation et, dds la capture de Lisala, un
signal identique fut placd sur I'aire de parcage de
l'a6rodrome en prevision d'un ravitaillement a6rien.
La FATAC y envoya un hdlicopGre H-21 et le C47
9T-PKB, tandis que la CIA y affectait un fiight de

T-28 avec le personnel ndcessaire, soit une demi-
douzaine de pilotes et 25 membres du personnel de
maintenance et de protection.

Naissance du WIGMO

Dds le debut de son intervention clandestine, la CIA
avait cree des compagnies adriennes fonddes pour des

besoins opdrationnels pr6cis, tel Air America, mise en
action en Asie.
Au Congo, I'agence amdricaine se servit des le debut
de son intervention secrdte, des compagnies Seven

Seas Airlines et Air Panama et la dissolution de ces

Red leader gaf bevel aan beide andere toestellen,

lringen te draaien rond het rivierkonvooi, terwijl
hijzelf op lage hoogte ging overvliegen om zeker van
de identiteit van de varenden. Toen hij bemerkte dat
het vijanden waren, liet hij aan kapitein ALVAREZ de

eer van de eerste aanval over.
Red 3 schoot acht 70 mm raketten afop de schuit op
kop van het konvooi en opende dan het luur met zijn
mitrailleurs, nadien liet hij de plaats aan Red 2 en Red
Leader om de vernietiging van het konvooi af te

werken.

Vijftien minuten later hernam de formatie haar vlucht
terug naar Boende en na een uur vlucht werd een

nieuw doelwit opgemerlct op een van de wegen tussen

deze stad en Stanleystad: twaalf met boomtaliken
gecamoufleerde vrachtwagens vol Simbas stonden er
langs de weg opgesteld.
De tweemotorige vliegtuigen lieten hun resterende

munitie los op dit nieuwe doelwit en keerden dan naar

Coquilhatstad terug om met brandstof en munitie vol
te tanken.
Radio Stanleystad spraak van atoombommen en

tienduizend doden, maar in werkelijltreid had deze

luchtaanval aan enkele honderden opstandelingen het
lwen gekost.

Gedurende die tijd stelde het Hoofdloilartier zijn
troepen op voor een tegenoffensief, met als speerpunt

een gro€p Belgische wijwilligers, Zuid-Afrikaanse
huwlingen en compagnies van ex-Katangese
rijkswachters.
Terwijl de eenheden van Oes Tshuapa van
Coquilhatstad naar Boende optroklrcrL startte de

tegenaanval van Ops Noord op 14 oktober 1964 van
Gemena naar Lisala. Er waren grote witte lruisen
gwerfd op de motorkappen van de ANC voertuigen
om hun vooruitg;ang kenbaar te maken aan de piloten
en zodra Lisala veroverd was, werd een gelijlcaardig
signaal aangebracht op de parkeerzone van het

vlieryeld, in het vooruiEicht van bevoorrading langs
de lucht. De FATAC snrurde een helikopter H-21 en
& C47 9T-PKB terwijl de CIA er een T-28 flight
naartoe zond, met het nodige personeel, hetz{i een half
dozijn piloten en 25 leden van het onderhouds-

enbeschermingspersoneel.

Ontstaan van WIGMO

Vanaf het begin van haar clandestiene tussenkomst
had de CIA luchwaarunaatschappijen opgericht voor
welbepaalde operationele doeleinde, zoals Air
America, in Azi€ ingezet.
In Kongo maalde het Amerikaanse agentschap van bij
het begin van zTjn geheim optreden gebruik van de
maatschappijen Swen Seas Airlines en Air Panama en
de ontbinding van &zebeide maatschappijen maakte



par ses hommes, car il dtait prerru d'efrectuer des raids
adriens. Le dechargement termind, il remonta dans le
C47 wec son escorte et retourna d Ldopoldville,
Malge les munitions regues , le major congolais
decampait avec sa troupe le soir m€me, laissant la
place au lEdme Commando de Choc de I'Armde
Populaire. Les Simbas poursuivirent leur offensive
eclair et CoquilhaMlle chef-lieu de I'Equateur, fut
menace d son tour.

L'accord am6ricain

Le 10 septembre 1964, le gdndral MOBUTU rdunit
dans son bureau du QG/ANC d Ldopoldville le
lieutenantrcolonel BOUZIN et le colonel MARLIERE,
conseiller pour l'armde de terre, car il 6tait clair que

I'ANC ne pou:rait freiner I'avance rebelle sans

I'engagement de l'aviation. L'unique solution semblait
€tre une intervention accrue des E}-26 K et d l'issue de

cette rdunion,EicBOUZIN se rendit d I'adroport de

Ndjili pour conf6rer avec les pilotes cubains dans leur
baraquement. Les aviateurs de la CIA acceptdrent avec

enthousiasme d'entrer en action contre I'ennemi.
Pendant le briefing, les pilotes frrent rejoints par des
membres de l'ambassade amdricaine, inquiets eux
aussi de la situation, dont Benjamin HILTON-
CUSHING, chef de station de la CIA en Afrique
Centrale, le colonel USAF JONES, attach6 de I'Air,
son adjoint, le lieutenant<olonel USAF MILTON et le
colonel USAF TORPEY, chef de la mission
d'assistance COMISH.

Les Amdricains ne posaient aucune restriction d
I'emploi des bombardiers, mais interdisaient l'emploi
de bombes et de napalm, bien qu'un stock fut
disponible i Whelus Air Base (Tripoli), Lybie.

Parmi les pilotes cubains, seul le capitaine GARCIA
avait servi dans I'aviation militaire de son pays du
temps de BATISTA: la Fuerza Aerea del Ejercito de

Cuba, les autres provenaient du secteur civil et avaient
regu, des leur recrutement par la CIA un cours
accdldrd sur 8-26 K.
Le lendemain d I'aube, le lieutenantrcolonel BOUZIN
ddcolla avec le capitaine GARCIA @ed leader) d bord
du RF645, suivi du RF-644 du capitaine ALVAREZ
(Red 3), du RF-646 du capitaine ALVAREZ @ed 2) et
d'un C-46 chargd de roquettes et de bandes de
cartouches.

Cette formation prdcddait d Coquilhatville le C47
9T-JDM qui y transportait le commandant en chef de
I'ANC en inspection.
Aprds avoir refait le plein dans le chef-lieu de
l'Equateur, seul adrodrome de cette province
convenant atxB-26,Ia formation de bombardien prit
la direction de Boende d la recherche d'objectifs.

Luchtaanvallen voorzien. Na het lossen van de vracht
gng hij met zUn escorte weer aan boord van de C47
en keerde naar Leopoldstad terug.
Niettegenstaande de onwangen munitie maakte de

Kongolese majoor zich nog dezelfde avond met zijn
troep uit de voeten en liet de plaats over aan het 18de

Schok-Comrnando van het Volksleger. De Simbas
zetten hun blitzoffensief voort en Coquilhatsta4
hoofdstad van de Evenaarprovincie, werd op haar
beurt bedreigd.

Het Ameri kaanse akkoord

Op 10 september 1964 vergaderde generaal MOBUTU
in zijn kantoor van het ANC hoofdlaryartier in
Leopoldstad met luitenant-kolonel BOUZIN en
kolonel MARLIERE, adviseur voor het landleger,
want het was duidelijk dat het ANC de opmars van de

opstandelingen niet kon afremmen zonder de inzet van
de luchtmacht. De enige oplossing leek een versterkt
optreden van de 8'-26 K. Op het einde van deze

vergadering begaf Eric BOUZIN zich naar de

luchthaven van Ndjili om er met de Cubaanse piloten
in hun barakkenkamp te gaan onderhandelen. De
vliegers van de CIA aanvaardden met enthousiasme
tegen de vijand in actie te treden. Gedurende de

briefing werden de piloten vervoegd door leden van de

Amerilcaanse ambassade, die ook ongerust waren over
de toestand - bij hen Benjamin HILTON-CUSHING,
CIArhef in Centraal Afrik4 USAF kolonel JONES,
luchwaartattachd, zijn adjunct, USAF luitenant-
kolonel MILTON en USAF kolonel TORPEY, hoofd
van de COMlSH-steunmissie.
De Amerikanen planden geen enkele beperking op het
gebruik van de bommenwerperc rnaar verboden het
gebruik van bommen en napa.lm, hoewel een voorraad
beschilbaar was op de Whelus Air Base (Tripoli),
Libie.
Bij de Cubaanse piloten had alleen kapitein GARCIA
in het vliegwezen van zijn land gediend ten tijde van
BATISTA la Fuerza Aerea del Ejercito de Cuba, de
anderen krramen uit de burgersector en hadden van bij
hun aanwerving door de CIA een versnelde cursus op
8-26 K gwolgd 's Anderendaags steeg luitenant-
kolonel BOUZIN in de woegere morgen op met
kapitein GARCIA @ed Leader) aan boord van de RF-
645, gevolgd door de RF644 van kapitein ALVAREZ
(Red 3) en verder een C46, geladen met raketten en
patronenbanden.

Deze formatie grng in Coquilhatstad & C47 9T-JDM
vooraf, \ilaannee de A}.IC-hoofdbevelhebber op
inspectie getransport€erd werd

In de hoofdstad van de Evenaarprovincie, het enige
vliegveld van deze prwincie dat geschikt was vfi)r
8-26 K toestelleq werd volgetankt en dan vloog de
formatie bommenwerpers richting Boende, op zoek
naar doelwitten. Kort nadien riep kapitein ALVAREZ
luitenant-kolonel BOUZIN op om hem een konvooi
schuiten op een zijrivier van de Kongostroom, te
signaleren.



deux compagnies libdra le personnel de maintenance
n6cessaire d la creation fu WIGMO.
Cette soci6t6 de maintenance d'aviation fut enregistree
ldgalement le 2l septembre 1964 i Vaduz au
Liechtenstein, sous le nom d'Anstalt Wignro. Outre le
sidge de Vadrz, des bureaux furent ornrerts d Londres,
Wigmore Street, oi les agents parastataux amdricains
COGHALN et TLUSZOS se chargeaient dr
recrutement et de la selection des candidats.
D'autres bureaux firrent ouverts i Leopoldville et
d'anciens de I'USAF, dont W. MOESSMER y firent
chargCs de l'administration et de la formation du
personnel volant (vol en formation et tirs de roquettes
ou de mitrailleuses). Ces bureaux dtaient situds d
Limete, dans la lTdme Rue sous la cowerture de la
firme d'import-export Mala-Mala, boite postale 77OO ,

t6l6phone 7753.

Le personnel exclusivement cubain jusqu'alors, devint
plus varii et plus nombreux grice au recrutement
effectu€ en Europe. n Ctait assurd d'une solde
r€guliBre, de la nourriture, d'un logement, de soins de
santd gratuits et d'une assurance-vie.
Le Wigmo disposait d'un hangar i Ndjili qu'il
partageait avec I'US$ et le COMISH ori s'effectuait
les grands entretiens des appareils.

Des installations dtaient mises A sa disposition dans les
divers adrodromes oir ses appareils dtaient bases, afin
de permettre aux 6quipes de maintenance d'assurer les
inspections journalidres. Chaque flight disposait de
moyens radio et d'un ravitaillement rdgulier assurd par
les Curtiss C-46 basds d Ndjili.
La force adrienne dr Wigmo n'dtait pas placde
directement sous les ordres du QG/ANC et ddpendait
de l'ambassade amdricaine qui coopdrait en confiance
avec le conseiller de l'air BOUZIN.
La CIA imposait des servitudes prdcises i I'emploi de
son aviation et ne les communiquait pas toujours aux
autoritds de I'ANC, ce qut entraina quelques
ddsillusions chez le gdn6ral MOBUTU qui esperait
detruire Stanleyville.

L'aviation 6carte la
menace

Le flight de T-28 basC d Lisala dtait sense appuyer les
operations d'Ops Nord, dont le ravitaillement 6tait
assurd par Ie C47 et I'hdlicoptdre de la FATAC, mais
son chef *Big Bill" n'en faisait qu'd sa Gte.
Ndanrmoins, ses appareils T-28 participerent le 14

octobre 1964 i un raid adrien vers Bumba tandis que
la banane volante H-21 restait en stand-by i Lisala
pour rdcup6rer les pilotes cubains en cas de besoin.
Lors de ce rai4 le capitaine NODDYN, chef du
goupe de volontaires belges engag6s par I'ANC,
sugg6ra d'enlever la porte il C47 pour pouvoir tirer i

Het onderhoudspersoneel vrij, dat nodig was voor de
oprichting van WIGMO. Deze
onderhoudsmaatschappij voor de luchtvaart werd op
2l september 1964 wettelijk geregistreerd in Vaduz, in
Liechtenstein, onder de naam Anstalt Wigmo. Buiten
de zetel in Vaduz werden nog kantoren geopend in
Londen, Wigmore Street, waar de Amerikaanse
parastatale agenten COGHALN en TLUSZOS zorg&n
voor aanwerving en selectie van de kandidaten.
Nog andere kantoren werden geopend in Leopoldstad
en anciens van de USAF, waaftii W. MOESSN,IER
werden er gelast met administratie en opleiding van
het vliegend personeel (vlucht in formatie en
afschieten van raketten of mitrailleurs). Deze kantoren
bevonden zich in Limete, in de lTde straat onder
dekking van de importoiport firma Mala-IV[ala,
postbus 7700, telefoon 77 53.
Het personeel, dat tot dan toe uitsluitend Cubaans was,
werd meer gevarieerd en ook talrijker, dank! de
aanwervingen in Europa. Het mocht rekenen op
regelmatig loorU voedsel, logies, kosteloze
gezondheidszorgen en een lwenwerzekering.
Wigmo beschikte in Ndjili over een hangar, gedeeld
met de USAF en met COMISH, daar gebeurde het
grote onderhoudvan de toestellen.

Men beschikte over installaties op de verschillende
vliegvelden waar de toestellen gestatione€rd waren,
om het de onderhoudsploegen mogelijk te maken, voor
dagelijkse inspecties te zorgen. Elke flight beschikte
over radiomiddelen en een regelmatige bevoorrading,
verzekerd door de Curtiss C-46 tostellen, met als basis
Ndjili.
De luchtmacht van Wigmo stond niet rechtstreeks
onder bevel van het AI.IC hoofdkwartier en hing af
van de Amerikaanse ambassade, die in vertrouwen
samenwerlde met de lucht-adviseur BOUZIN.
De CIA legde dridelijke beperkingen op voor het
gebruik van haar vliegwezen en deelde ze niet altijd
mee ium de ANC overheden, wat enkele desillusies
veroorzaakte bij generaal MOBUTU, die hoopte
Stanleystad te vernietigen.

De Luchtvaart doet de
bedreiging wijken

De T-28 flight op de basis Lisala was verondersteld de
operaties van Ops Noord te steunen, waarvan de
bevoorrading verzorgd werd door de C47 en de
helikopter van de FATAC, maar haar chef, < Big
Bill ) deed alleen maar waar hij zin in had Toch
namen zijn T-28 toestellen op 14 oktober 1964 deel
:um een luchtaanval op Bumba, terwijl de vliegende
banaan H-21 in stand-bD/ bleef op Lisala, om ingeval
van nood de Cubaanse piloten te recupereren.
Bij deze raid stelde kapitein NODDYN, hoofd van de
Belgische, door het ANC aangeworven vrijwilligers
voor, de deur van & C47 te verwijdere& om met de



la mitrailleuse et de balancer des grenades au
phosphore bloqudes dans des verres d bidre, comme il
avait ru faire au Katanga. Ainsi arm6, le C-47 avec un
dquipage belge, participa au mitraillage de vehicules
rebelles prds de la tour de contr6le.

Un des T-28 fut touchd et tous les appareils
retourndrent d Lisala. Outre la blessure du pilote
cubain, on compta sept impacts dans le fuselage du
T-28, dont un dans le capot du moteur.

Peu aprds ce raid, l'offensive terrestre reddmarra et
Bumba fut liberee. La FATAC y ap'porta du
ravitaillement et Big Bill regut I'ordre de s'installer
avec son flight sur I'adrodrome de cette localit6, mais
il n'6tait pas trds chaud pow se rapprocher du front.
Outre sa fonction d'Air Officer du Wigmo, il effectuait
une mission de renseignement pour la CIA qni I'avait
muni d'un poste de radio ultra sophistiqud et d'une
provision de boites de sardines pour payer ses

informateurs.

Mitrailleur te kunnen schieten en in bierflessen
geblokkeerde fodorgranaten te kunnen uitgooien,
zoals hij dat in Katanga had zien doen. Op die manier
gewapend kon de C47 met Belgische bemanning
deelnemen aan het mitrailleren van rebellevoertuigen
naast de controletoren.
Een van de T-28 werd geraakt en alle toestellen
keerden naar Lisala terug. Buiten de venvonding van
de Cubaanse piloot telde men zeven impacBlaatsen in
de vliegtuigramp van de T-28, waarvan een in de
motorkap.
Kort na deze luchtaanval kwam het landoffensief
opnieuw op gang en Bumba werd bevrijd- De FATAC
voerde er voorraad aan en Big Bill kreeg bevel, met
zijn flight op het vliegveld van deze plaats post te
vatten, maar hij voelde er niets voor, dichter bij het
front te komen. Naast zijn functie als Luchtofficier van
Wigmo voerde hij een inlichtingenopdracht uit voor de

CIA" die hem een uiterst gesofistikeerde radiopost had
bezorgd en ook een voorraad sardinebli$es om zijn
informanten te betalen.

Hilicoptdre Vertol-
PiazsecH H-21,
surnommi "Banane

volante".
IIs dtaient mis en oeuvre
par des dquipages de la
40e Escodrille de

Koksijde.

Enkele dagen later namen de troepen van Ops
Tshuapa, verzameld voor het veroveren van Boende,
op 24 oktober 1964 &zit van deze sta4 met de hulp
van de flight van kapitein BRACCO. Zijn chef, Iery
PUREN, moest niet lang aan het hoofd van het 2lste
escadrille blijven, hij werd drie maanden later wegens
onbelovaamheid vewangen
De dag nadien reeds zette majoor LEMERCIER van
de Belgische militaire technische bUstan4 organisator
van het ofrensiefvan Ops Tshuapa, zijn opgang voort
naar lkela, waarvan de vlakte op 485 km van
Stanlsystad eventuele luchtaanvallen op de hoofdstad
van opstandelingen mogelijk maakte.

Quelques jours plus tard les troupes d'Ops Tshuapa
rassemblees pour la captue de Boende, s'empardrent
de cette ville le 24 octobre 1964 avec I'appui du flight
dr capitaine BRACCO. Son chef, Jerry PUREN, ne
devait pas rester longtemps i la t€te de la 2le
escadrille, il fut remplace trois mois plus tard pour
incompetence.

Dds le lendemain, le major LEMERCIER de
I'assistance technique militaire belge, organisateur de
I'offensive d'Ops Tshuapa, poursuivait la progrcssion
vers Ikela, dont la plaine situee d 485 km de
Stanleyville, permettait d'iventuels raids adriens
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contre la capitale des rebelles.

Ikela fut liberee le 6 novembre 1964 grice de

BRACCO et de ses pilotes, qui empechaient toute
rdsistance ennemie de s'organiser.
Faute de renforts, les troupes d'Ops Tshuapa durent
rester sur la ddfensive et cette situation fut mise d
profit par le commandant BROKKEN de la Force
Adrienne Belge en service d la FATAC, pour
rechercher :rvec son hdlicoptdre H-21 les Europdens
isolds en zone rebelle.

Pendant ce temps d
BAKAr le colonel
VANDEWALLE,
conseiller personnel
de Moise
TSHOMBE,
s'entoura d'un dtat-
major et cr6,a la
5dme Brigade Meca-
nis6e d partir d'un
noyau {'ofEciers et
sousof,Eciers de
l'assistance techni-
que militaire belge.
Elle rassemblait des
mercenaires Sud-
africains du 5dme
Comnando deMike

HOARE, deuxbatail-
lons de commando3

Ikela werd op 6 november 1964 bevrij4 dankij
BRACCO en zljn piloterq die alle organisatie van
vijandelijke weerstand beletten. Bij gebrek aan
versterkingen moesten de troepen van Ops Tshuapa
in defensieve staat blijven en daarvan maakte

commandant BROKKEN van de Belgische
Luchtmacht, in dienst van de FATAC, gebruik om de

in de rebellenzone afgezonderde Europeanen met ziin
helikopter H-21 te gaan opsporen.

Gedurende die tijd
omringde kolonel
VANDEWALLE,
persoonlijk
adviseur van
Moise TSHOMBE,
zich in BAKA met
een staf en richtte
de 5de

Gemechaniseerde
Brigade op, rond
een kern officieren
en onderoffrcieren
van de Belgische
militaire
technische
bijstand-

Membres d'dquipoge et mAcaniciens photographihdevant I'hdlicoptdre
H-2 I FG-378. Cet appareil disparut corps et biens en I 965 entre
Stanleyville et Buta.

katangais encadrds de mercenaires euro@ns et
quelqu6C unitds compldmentaires telles que le G€nie
et la police militaire. Le plan mis au point par son
dtat-major prevoyait qu'une premidre colonne de la
5dme Brigade s'emparerait de Kinfu oi elle serait
rejointe par une deuxidme colonne, pour progresser
ensemble vers Stanleyville sous la protection de
I'aviation.

(Suite et fin dans Le namdro 3/99 da I 5 juillet)

Prochain bulletin

15 JT]ILLET 1999
3/ee)

Deze brigade
leek wel wat op de Zuid-Afrikaanse huurlingen
van het 5de Commando van Mike HOARE, twee
bataljons door Europese huurlingen geflankeerde
Katangese commandor's en enkele aanvullende
eenheden, zoals de genie en de militaire politie. Zijn
staf had plan uitgestippeld: het v@rzzE dat een

eerste colonne van de 5de Brigade zich meester zou
maken van Kin@ waar ze zou vervoegd worden door
een tweede colonne om dan siunen onder
bescherming van de luchtmacht naar Stanleystad op
re rulil<en.
(vervolg en einde in nummer 3/99 van I 5 juli)

Vertaling : GllGebhard-Van den Broeck
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Souvenirs dtun
pionnier de

I'Aviation Militaire
belge

ETIENNE HAGE
l8g7-lggg

Le 4 aoil 1914, Etienne Hage d 17 ans; il est dldve au
collige de Maredsous et I'annde scolaire vient de se

terminer, sanctionnte par les examens qu'il riussit
brillamment. Il rejoint le domicile familial d Courtrai.

Tout est calme dans la ville, mais chez ses parents
l'agitation rdgne. Son frire Xavier a ddcidd de
s'engager comme chauffeur militaire et Etienne,
encouragd par son pire, ddcide de l'imiter.

Les deuxfrires s'embarquent dans la nouvelle Pipe 6
cylindres, 30 CV qui vient d'Atue acquise par la
famille et ils se prisentent dans un centre de
recrutement d Gand. Ils sont versts d la Colonne
Automobile de Transport de Munitions d'Artillerie,
attachte au ler RCgiment d'Artillerie. En /915,
Etienne demande son transfert d I'artillerie de
campagne et est designe comme observateur de tir. En
1917, il est brfil€ aux yeux et d Ia tdte par les gaz
yplites Evacu0 vers l'hdpital dAdinkzrkc, on lui
rase compldtement la ftte, ce qui fait dire au Roi
Albert qui lui rendvisite et qui apprend qu'il afait ses

dtudes d Maredsous, "qu'il a une tdte de Benedictin".
C'est pendant sa cowalescence qu'Etienne fait sa
demande pour passer d I'aviation.

En 1984, prds de 70 ans plus tard, il ddcide de
raconter "sa grande guerre".
Voici son rdcit.

Mon ftdre Xavier connaissait le g6n6ral de Witte dont
le neveu, le comrnandant Dhanis, faisait partie de la
nowelle Arme. Au bout de qunze jours, chose
ineqperee, on me fit savoir que rna candidature 6tait
acceptee et qu'il me fallait me rendre d Juvisy, i 10

km au sud de Paris, d I'dcole de pilotage.
En y arrivant, je m'y sentis d'abord depayse. Il y
rdgnait un eqprit un peu special, genre BCBG; je me
sentais l'air d'un pouilleux, rev€tu de mon uniforme
du front au milieu de tous des loustics en uniforme de
fantaisie. Tout cela me surprenait.
Apres une cour0e periode d'6ducation purement
militaire a commencd le vdritable 6colage, entrecoupe

Herinneringen van
een pionier van de
Belgische Militaire

Vliegwezen
ETIENNE HAGE

L897-1988
Op 4 augustus 1914 is Etienne Hage 17 jaar oad ; hij
is leerling van het college van Maredsous en het
schooljaar is juist ten einde, na de examens waarin hij
briljant slaagt. Hij keert naar de ouderlijke woonst in
Kortrijk terug
In de stad is alles rustig maar ten huize Hage staat
alles in rep en roer. Zijn broer Xavier heeJt besloten,
dienst te nemen als militair chauffeur en Etienne,
daartoe aangemoedigd door zijn vader, beslist te doen
zoals zijn broer.
Beide broers starten met de nieuwe Pipe 6 cilinders,
30 PK, onlangs door de familie aangekncht en gaan
ich aanbieden in een aanwervingcentrum in Gent. Ze
worden toegewezen aan de Automobielkolonne voor
transport van artilleriemunitie, gehecht aan het Iste
Artillerieregiment. In I9I5 vraagt Etienne zijn
transfer naar de Veldartilleie en hij wordt aangeduid
als geschut-waatnemer. In 1917 loopt hij door
yperietgassen brandwonden op aan ogen en hoofd.
Men voert hem naar het ziekenhuis in Adinkerke, zijn
hoofd wordt volledig kaal geschoren, wat bij Koning
Albert, die hem la,vam bezoeken en actn wie Etienne
vertelde dat hij in Maredsous gestudeerd had,
volgende opmerking uitlokte :'ja je hebt wel een

Benedictijnenkop".
Het is gedarende zijn herstelperiode dat Etienne zijn
aanvraag indient om naar de luchtvaart over te
stqppen.
In 1984, bijna 70 jaar later, beslist hij, "zijn grote
oorlog" te vertellen. Ziehier zijn verhaal.

Mijn broer Xavier kende generaal de Witte, wiens
nee{ comrnandant Dhanis, deel uitmaakte van het
nieuwe Wapen. Na twee weken, onverhoopte kans,
liet men mij weten dat mijn kandidatuur aanvaard was
en dat ik me naar Jwisy moest begwen, zowat l0 lsn
ten zuiden van Parijs, in de pilotageschool.
Bij aankomst voelde ik me eerst een beetje vreemd, er
heerste een speciale geest, een beetje BCBG. ik le".k
wel een arme sukkelaar- met mijn frontunifc-rmr tussen
al die kerels in fantasie-uniform. Dat ganse gedoe
verraste me.

Na een korte zuiver militaire opleidingsperiode begon
de echte scholing. afgerrisselcl met allerlei cnrsussen



de cours vari6 tels que mdteorologie, mdcanique,
armement, etc ... Nous commencions d voler en
double commande $r un Farman-l3, mractCrise par
un plan de profondeur placd devant le pilote. Le
moniteur, placC derridre I'dldve, lui tapait sur le
casque pour lui signaler les erreurs. Je fus ldchd en
solo aprds 45 minutes de vol d'ecolage; c'dtait un
record parait-il.
On passait ensuite zur Farman-I4, puis sur Henri
Farman d moteur rotatif e I'arridre; suivait le Sopwith
anglais et le Caudron frangais, le Nieuport-l8, avant
de terminer sur le Nieuport-l3 encore en usage au
front. J'en dtais donc enoore aux vieilles "cages-A-
poules", et cela commengait d m'6nerver. Uniquement
pour me faire remarquer, je commengai d faire des

acrobaties avec un zinc qui ne l'autorisait pas.

Cela a rdussit: un moniteur du nom de Galdre, chargd
de m'apprendre d voler sur le double commande
Nieuport me demande combien d'heures de vol j'ai
accumuld. Surpris du nombre anormal d'heures
passees sur ces appareils ddsuets, il me demande la
raison pour laquelle j'en suis toujours ld. Ma reF)nse
le surprend encore plus: "pa.rce que je ne joue pas au
poket''. En effet, pour 6tre considdr€ et digne
d'avancement en pilotage, il convenait de faire partie
de labande debambocheurs !

L'6ne l9n, je fus designd pour rejoindre une escadrille
de chasse, et me voild debarquant d la 1;are
d'Adinkerke et trand6rC d la 9dme Escadrille qui avait
comme embldme le chardon. Outre cette escadrille, le
Groupe de Chasse, commandd par le comnumdant
Jacquet, comprenait deux autres unit6s, la 10e et la
I le. Le comrnandant en second dtait le lieutenant de

Crombrugghe de Looringhe, homme valeureux et
charmant.
Le commandant Gallet 6tait notre chef d'escadrille. Il
s'adressait A nous plus comme d des copains qu'd des
subordonnds. Nous I'aimions tous beaucoup. Nous
portions le grade d'adjudant, sauf Coppens qui 6tait
sous-lizutenant, mais notre dtoile d'argent 6tait passee

d l'iode, ce qui la transformait en dtoile dorde
d'ofEcier.

Pour vous donner une idee de I'esprit aviateur qui
r6gnait d ce moment ld, permettez-moi de raconter
I'anivee de mon cousin Joseph Vuylsteke d
I'escadrille. Par manque de place d la chasse, il avait
6td affecte provisoirement d une escadrille
d'observation commandde par le commandant
Richard- Celui+i, officier d'active, trds bon
administrateur et fin technicien, avait en outre I'esprit
fort large. Vrrylsteke avait dejd passe quelques jours d
I'escadrille s:uls avoir pu se prdsenter d son
commandant cornme il se doit. Devant se rendre en
France pour y acheter sa literie, il devait se munir d'un
ordre de marche. Confiant son ernbarras d un colldgue,
celui-ci lui recommande de ne pas ddranger le
commandant Richard avant 09.00 heures du matin. Un
peu inquiet de I'accueil qui I'attend, ilfrappe dla

zoals meteorologie, mechanielg bewapening enz...

Wij begonnen in dubbelzit te vliegen op een Farman-
13, met als kenmerk een diepteroer dat zich voor de

piloot bevond. De instructeur nam plaats achter de

leerling en tikte op zijn helm als de leerling fouten
maakte. Ik vloog solo na 45 minuten pilotageles, het
schijnt dat dit een record was.
Na Engelse Sopwith en de Franse Caudron, de

Nieuport-I8, alvorens te besluiten op de Nieuport-l3
die nog aan het front gebruikt werd.. Ik zat dus nog op
de oude "kippenhoftften'en datbegon me te vervelen.
Alleen maar om me te doen opmerken glng ik
acrobatentoeren uithalen met een bak waarmee dat
niet mocht.
Het lukte: een moniteur met name Galdre kreeg als

opdracht, mij te leren vliegen op de Nieuport
dutrbelzitter. Hij vroeg me hoeveel vlieguren ik op
mijn boe\ie had- Hij was erg verwonderd over het
grote aantal vlieguren op die ouderwetse machines et
woeg me waarom ik nog altijd daar was. Mijn
antwoord verbaasde hem nog meer : "omdat ik geen
poker q)eel". Inderdaad, om als waardig voor
vordering in het piloteren te worden beschouwd, moest
men eigenlijk deel uitmaken van de bende van de

fuiftummers!

In de zomer 1917 werd ik aangeduid om een
jachtescadrille te vervoegen. Ik belandde dus in het
station van Adinkerke en werd getrandereerd naar het
9de Escadrille, dat een distel als embleem had- Buiten
dit escadrille, omvatte de Jachtgroep onder bevel van
commandant Jacquet nog twee andere eenheden, het
10de en het llde. De commandant werd bijgestaan
door luitenant de Crombmgghe de Looringhe, dapper
en chamant man.
Commandant Galet was onze escadrillechef. Hij
richfie zich tot ons meer als kameraden dan als
ondergeschikten. Wij hielden veel van hem. Wij
hadden de graad van adjudant, behalve Coppens, die
onderluitenant was, maar onze zilveren ster was naar
iodium overgeslagen, wat ze omtoverde tot gouden

offrcierenster ging men vliegen op Farman 14, dan op
Henri Farrnan met rotatiemotor achteraan, verder op de

Om u een idee te geven van de vliegersgeest die op dat
ogenblik heerste, staat u mij toe te beschrijven hoe
mijn neef Joseph Vuylsteke in het escadrille onthaald
werd. Bij gebrek aan plaats in de jacht was hij
voorlopig toegewezen aan een waarnemingsescadrille
onder bevel van cornmandant Richard. Deze was een

actief officier, heel goed beheerder en fijne technieker,
met bovendien een ruime geest. Vuylsteke verbleef al
enkele dagen in het escadrille, zonder de gelegenheid
te hebben gehad zich brj zrjn commandant aan te
melden, zoals dat hoort. Hij moest zich naar Frankrijk
begeven om zijn beddegoed te gaankopen, hij had dus
een marsbevel nodig. Hij vertrouwde zijn moeilijkheid
toe aan een colleg4 die hem aanraadde, commandant
Richard niet te storen v66r 09.00 u. 's morgens. Een
beetje ongerust over het onthaal dat hem te wachten



porte A 09.00 heures precises. Une voix endormie lui
repond : << Entre L Le commandant le toise de bas en
haut (il 6tait encore dans son lit) et lui dit: << mais je
ne t'ai pas encore vu : il y a combien de temps que tu
es d l'escadrille ? De plus en plus penaud" mon cousin
triche de quelques jours et rdpond: "quatre d cinq
joars Mon Commandanf" La rdponse est brdve: "fz
sais que ta es punissable; quatre jours que tu es ici et
tu n'as pas encore appris d imiter la signature de ton
commandant ? Fiche-moi le camp " La cause 6tait
entendue et Joseph Vrrylsteke en a largement profite
dans la suite.

Le tableau d'ordre des missions 6tait afrchd le soir au
mess, ainsi chacun connaissait sa mission dr
lendemain, sauf widemment en cas d'alerte gdndrale.
Mon premier contact avec I'avion Henriot ne m'a pas

impressionnd outre mesure. Muni d'un moteur rotatif,
il 6tait trds l6ger et maniable. H6las, il n'6tait muni
que d'une seule mitrailleuse, alors que les Spad d'en
face en avaient deux; un serieux handicap !

Pour ma premidre sortie avec c€t appareil, le
commandant et quelques officiers, dont le doyen, Jan
Olieslagers, pilote d'avant 1910, 6taient sortis
discrdtement dr mess pour voir @mment je m'en
tirerais. Decollage trds facile, je me suis permis
quelques looping; peut4tre un peu ddconvenus de

l'aisance de ce bleu, ils sont rentrds sans attendre mon
atterrissage.
Les instruments de bord 6taient sommaires: un
compt€-tours , un indicateur de vitesse et une boussole
fr6quemment *deboussolee"... Heureusement,
I'orientation d vue 6tait aisee, nous avions la mer dr
Nord pour nous reperer.
La chose la plus importante aprds la maitrise de son
aplnreil, c'fltaitla vue. Il fallait apprendre i voir ! Je

me souviens qu'au couls d'une pa.trouille avec De
Meulemeester je me suis demande pourquoi il nous
obligeait d piquer d la verticale; ce n'est qu'arrivds au
sol qu'il m'a ocpliqud que c'6tait pour attaquer un
chasseur allemand qui volait plus vite que nous. Et
moi ... je n'avais rien vu ! De Meulemeester avait des
yeux de faucon et c'est la raison de ses nombreuses
victoires et aussi de son adresse.

Peu d'entre nous r6glaient leur mitrailleuse avant le
depart. Nous avions poutant i notre disposition une
butte de tir. L'avion 6tait place sur un tr6teau et le
mecano le dirigeait de fagon d mettre la grille de visee
dans I'axe du but; ayant tird quelques balles, on
corrigeait la position de I'arme selon les impacts.
C'itait si peu prdcis qu'un jour un paysan est venu
faire ses doldances: le manche de sa b6che avait dtd

coup€ en deux ...!

Au debut de 1918, les rencontres avec I'ennemi dtaient
assez rares. Four diminuer les risques d'6tre surpris,
nous volions par temps clair aux environs de 6.000

klopte hij op de deur om 09.O0uurjuist. Een slaperige

stem antwoorddel'Binnen". De comrnandant bekeek
hem vanonder tot boven ( hij lag nog in bed) en zei
l'ik heb u nog niet gezien, hoe lang is u al in het
escadrille?"N maar mger beschaamd haalde mijn
neef een leugentje boven:"vier of wlf dagen,

commandant". Het antwoord was kort: "dat is
straJbaar, zoals u weet; vier dagen hier en dan heb je
nog niet geleerd, de handtekeningvanje commandant
na te bootsen? Scheer je weg ".Daarmee was de kous
af en Joseph Vuylsteke heeft er nadien ruimschoots
van geprofiteerd.

De opdrachtenlijst werd 's avond in de mess

opgehangen, zo wist iedereen wat hij 's anderendaags
te doen had, behalve natuurlijk ingeval van algemeen

alarm.
Mijn eerste contact met het Henriot vliegtuig hee,ft me

niet bovenmatig beindrukt. Met een rotatiemotor was

het licht en gemakil<elijk hanteerbaar. Helaas was het
met een enkel machinegeweer uitgerust, terwijl &
Spad aan de overkant er twee ha4 een emstig
handicap!
Voor mijn eerste optreden met dit toestel waren de

comnumdant en enkele officieren, waarbij de deken,
Jan Olieslagers, pilootvan VOOR 1910, discreet uit &
mess buitengekomen om te zien hoe ik mijn plan zou
trelilcen. Heel gemalikelijk opstijgen, dan veroorloofde
ik mij enkele loopings: misschien een beetje
ontgoocheld door het gemak waarmee dat groentje
vloog zijn de toeschouwers weer binnengetroldcen
zonder mijn landing af te wachten.
De boordinstrumenten waren minimaal: een

toerenteller, een snelheidsmeter en een kompas.dat
herhaald 'Van streek geraakte".. Gelulftig was de

zichtori€ntatie gemaHrelijh we hadden de Noordzee
als referentie om niet verloren te vliegen.
Het belangrdkste, na beheersing van het vliegtuig was
het zicht. Men moest leren zien! Ik herinner mij, dat
ik gedurende een patrouille met De Meulemeester mij
afrroeg waarom hij ons verplichtte, vertilcaal te
driken; pas weer op de grond heeft hij mij uitgelegd
dat dit gebeurde om een Duitsejager aan te vallerL die
vlugger vloog dan wij ... en ik ... ik had niets gezien !

De Meulemeester had echt valkenogen en dat is de
reden van zijn talrijke werwinningen en ook zijn
handigheid-
Weinigen onder ons regelden hun machinegeweer
voor het vertrek. Wij beschilcen nochtans over een

schietheuvel. Het vliegtuig werd op een schraag gezet

en de monteur richtte het dan zcdrmig dat het
mikrooster in de ldn van het doel lag men loste enkele
schoten en men verbeterde de positie van het wapen
dan volgens de inslag van de kogels. Dat was zo
weinig precies, dat op zekere dag een boer is komen
klagen: de steel van zijn spade was in twee gesneden !

Begin l9l8 waren de ontmoetingen met de vijand
tamelijk zeldzaam. Om de verrassingsrisico's te
vermijden vlogen wij met helder weer ongeveer om
6000 meterhoogte, want slechts weinigvijandelijke



mCtres, car tres peu d'avions ennemis atteignaient
cette altitude. GrAce A cela il nous suffrsait d'observer
ven le bas, sans risque d'6tre surpris par un adversaire

volant plus haut. Tous les vols se faisaient sans

parachute ; le port dtait proscrit, I'dtat-major estimant
que son poids augmenterait la consommation et ... que

sa prdsence inciterait les pilotes d sauter d la moindre
alerte.

Au cours d'une patrouille avec Coppens comme chef
de peloton et Victor Benoit comme ailier, nous

apercevons d 1.000 mdtres audessous de nous un
brplan allemand qui rentre tranquillement chez lui.
Aprds lui avoir envoye une gicl6e de balles - trop loin
i mon avis - Coppens I'abandonne et fait demi-tour.
Pour moi c'6tait la premidre occasion d'avoir un avion
ennemi plus ou moins d portee; je n'ai pu rdsister i
quitter le peloton. Piquant sur lui, j'ouvre le feu d 200
mdtres environ; je vois mes balles incendiaires
I'encadrer, mais sans rdsultat immddiat. Poussant plus

loin je m'approche d 50 mdtres, le place bien au milieu
de ma grille de visee et presse sur la ddtente ...
mitrailleuse enray€e. Nous 6tions alors d 50 mdtres

audessus des toits de Menin; malgrd mes efforts je
n'ai pu d6senrayer et, la rage au ceur, j'ai dfi
renoncer. L'avion ennemi fumait anormalement, je
presume que I'obsewateur avait 6t6 tud car sa

mitrailleuse pointait vers le ciel. Comme en fin de

compe je n'ai pas lrr s'6craser mon adversaire, je n'ai
pu m'attribuer cette victoire.

Un beau matin de libert6, je me decide de me
promener rlens les emrirons de Courtrai, ma ville
natale, assez haut pour ne pas 6tre ddrang6, dans le but
d'apercevoir la maison de mes parents. Comme il me

semblait y avoir pas mal de mowement endessous de

moi au champ d'aviation de Wwelgem, je ddcide de
rentrer. Dwant-moi, toute une ligne de ballons
d'observation. Comme j'6tais prds des lignes
frangaises, j'ai d'abord cru d des ballons amis. Ce
n'est qu'en me rapprochant d 300 mdtres que je
distingue la croix allemande. C'6tait comme un coup
au c@ur ! Une cible magnifique. Je reduis le moteur
pour faire moins,de bruit, et e 50 mdtres, j'owre le feu
- environ 50 balles - A ma surprise je vois une grande

flamme sortir du ballon. J'6tais tellement d l'aise que
j'ai fait le tour de I'observateur pendu d son parachute
et qur me regardait les yeux blancs de terreur, croyant
sa dernidre heure venue; mais chez nous le fair-play
nous interdisait d'attaquer un ennemi desarm6.
Deux ou troisjours aprds, par curiositd de savoir si le
ballon abattu a dtd remplace, je reprends le scenario; le
ballon de remplacement 6tait ld. Mais tous les postes

6taient alertds et les balles incendiaires montaient vers
moi en gefte; je n'dtais plus d la fEte ! tgdanmoins d
ma cinquidme balle le ballon prend feu; je le saute ...
ponr me trower nez-d-nez avec Coppens qui lui aussi
avait rffrd cette cible et s'apprCtait d ajouter une
nowelle victoire d son palmards. Et il me I'a
reprochd. Mon retour i l'escadrille a 6td penible: trois

vijandelijke vliegtuigen konden een dergelijke hoogte

halen. Op die manier volstond het, naar beneden te

kijken, zonder risico, door een hoger vliegende vijand
verrast te worden. Alle vluchten gebeurden zonder

valscherm, die was vertoden, want de staf vond dat

zijn gewicht het verbruik zou verhogen en ... dat zijn
aanwezigheid de piloten ertoe zou aztuetten, bij het

minste alarm te springen.

In de loop van een patrouille met Coppens als

pelotonchef en Victor Benoit als vleugelpiloot, zagen

wj op 1000 meter boven ons een Duitse tweedekker
die rustig naar huis vloog. Na een hele reeks schoten -
te ver, volgens mij - liet Coppens hem gaan en rnaakte

Jrechtsomkeer mij was dit de eerste gelegenheid" een

vijandelijk vliegtuig min of meer binnen bereik te

laijgen, ik kon niet we€rsta:m aan de bekoring het
peloton te verlaten..
Ik dook dus naar de Duitser toe, opende het vuur

op ongeveff 200 meter, kzag mijn brandende kogels
rond zijn vliegtuig vliegen, maar zonder onmiddellijk
resultaat. Ik naderde nog meer, tot 50 meter, ik
plaatste hem juist in het midden van mijn mikooster
en drukte op de trelilrer... nuchinegeweer geblokkeerd.

Wij waren to€n op zowat 50 meter boven de daken van
Menen, niettegenstaande al mijn inspanningen ben ik
er niet in geslaagd mijn wapen te deblokkeren en met
woede in het hart heb ik mijn poglng dus moeten

opgeven. Het vijandelijke vliegtuig roolle abnormaal,
ik neem aan dat zijn waarnemer gedood was, want de

loop van zijn geweer was n:uu de hemel gericht.

Aangezien ik tenslotte mijn tegenstrever niet heb zien
neerstorten, kon ik me &ze overwinning niet
toekennen.
Op ecn mooie vrije morgen besliste ih een wandeling
te maken rond Kortrijt mijn geboortestad, hoog
genoeg om niet gestoord te worden, om het huis van
mijn ouders te gaan bekijken. Ik had wel de indruk dat
er beneden mij heel wat beweging was op het vliegveld
van Wwelgem, ik vond het dus beter rechtsomkeer te
maken mij zaE ik een hele lijn van
weernemingsballons. Vermits ik dicht bij de Franse

lijnen was, heb ik eerst geloofd dat het geallieerde

ballons waren. Pas toen ik dichter kwam, op 300

meter, bemerkte ik het Duitse knris. Mijn hart begon

sneller te Hoppen! Een prachtig doelwit. Ik gaf
minder ga.s, om minder lawaai te maken en op zowat
50 meter heb ik het vuur geopend 50 kogels. Tot mijn
grote verrassingzag ik een grote vlam oplaaien uit de

ballon. Ikwas zodanig op mijn gemalq dat ik rond de

waarnemer azn zijn valscherrn ben gaan vliegen. Hij
bekeek me met ogen, wit van de schri! hij dacht dat
zijn laatste uur geslagen was, maar brj ons verbood de

fair-play een ontwapende vijand aan te vallen.
Twee of drie dagen later wilde ik absoluut weten of de

neergeschoten ballon veneangen was, ik volgde
hetzelfde scenario en jawel, de vervangballon was

daar. Maar alle posten waren in alarm gebracht en de

vuurkogels stegen als in een grote nriker naar mij op;
dat vond ik geen feest meer ! Toch vatte de ballon bij



balles dans le fuselage, une balle d travers une pipe
d'admission et une traversant un cylindre. Bref, le
moteur ne tournait plus rond et un prompt retour
s'imposait. Mais cette victoire m'a valu la Mddaille
militaire frangaise et une citation d l'Ordre de l'Armee
car les Frangais avait decidd une attaque sur un poste

allemand et le ballon les g€naient considerablement.

Lesjours de brouillard, nous nous retrouvions tous au
mess of nous avions le bonheur de rencontrer le
secr6taire du commandant Jacquet, le Prince de

Caraman Chimay, super homme du monde, padant i
son chien i la troisidme personne. Sa mdre dtait une
Cliqrot et son 6pouse, une Hennessy. Charmant
mmpagnon, il nons invita d Reims dans des

circonstances diffrciles d decrire.. .

Un jour au petit matin I'Etat-Major demande que nous
allions troubler une prdparation d'attaque de I'ennemi
dans le secteur de Dixmude. Comme d'habitude,
j'accompagne Coppens. Nous volions au ras des

tranchees dans un fracas dpouvantable, tirant sur tous
ce qui bougeait. C'dtait trds impressionnant. Je volais
moi-m6me d deux mdtres des tranchees et Coppens un
peu plus haut de manidre i agrandir son champ de tir;
mal lui en prit car il eflt son manche n bahi couff en
deux; d deux centimdtres pres, c'6tait autre chose de

son anatomie qui y passait !

Le 18 octobre 1918 arrive l'ordre d'attaque sur tout le
front belge; date mdmorable surtout pour moi.
Dds deux heures du matin le bruit dr canon 6tait
continu. Ordre nous est donnd d'interdire i I'ennemi
toute observation sur nos lignes, ce qui signifie pour
nous, d'interdire le ciel aux avions ennemis, plus
particulidrement, ordre d Cop,pens, Benoit et moi,
d'incendier tous les ballons d'obsewation en I'air d ce

moment.
Ddcollage vers quatre heures du matin; ciel clair et
soleil levant magnifique mais dans les yeux.
Coppens au centre, flanqu6 de Benoit d droite et moi i
gauche. Se presentent d nous trois ballons; en face de
moi, celui de Westende, face d Coppens celui de
Houthulst et face d Benoit, celui de Rumbeke. Le mien
d 600 mdtres d'altitude et les deux autres d 1.200
mdtres. @rant d'une manidre qui me semble logique,
je pique sur le mien et I'incendie; mais pendant ce

temps Coppens rapplique et tire sur le ballon en feu. Il
ramasse une balle dans la cuisse et doit atterrir dans
les lignes; precieux temps perdr permettant aux deux
autres ballons d'amorcer un treuillage rapide. L'autre
ballon que je vise descend plus rapidement que moi,
mais il me plaisait de I'avoir. Folie qui m'a 6td fatale.
La cible 6tant d 100 mdtres du sol, je pique d la
verticale et I'embrase in extremis. Ce faisant, je

vijfde schot vuur, ikvloog erover... en bevind me neus

tegen neus met Coppens, die ook dit doelwit had
ontdell en zich voorbereidde, een nieuwe overwinning
op zijn palmares te schrijven. En hij heeft het me

verweten. Mijn terugkeet naat het escadrille was
pijnlijk drie kogels in de vliegtuigromp, een kogel
door een inlaatpijp en een door een cilinder. Kortom,
de motor draaide niet meer vlot en een snelle
terugkeer was geboden.

Maar deze overwinning heeft mij de Franse Mlitaire
medaille opgeleverd en een vermelding op de

Legerorde, want de Fransen hadden een aanval op een
Duitse post gepland en de ballon was daarvoor uiterst
hinderlijk.
Op mistige dagen kwamen wij bijeen in de mess, naar
wij het genoegen hadden, de secretaris van
commandant Jacquet te ontnoeten: prins de Caraman
Chimay, super rnan van de wereld, hij sprak zijn hond
in de derde persoon aanl Zljn moeder was een Cliquot
en zijn echtgenote een Hennessy. Charmante gezel, hij
nodigde ons naar Reims uit, in moeiliik te beschrijven
omstandigheden...
Op een woege morgen vroeg de Staf ons, een
vijandelijke aanvalwoorbereiding in de sector van
Dilismuide te gaan vertroebelen. Zoals gewoonlijk
vergezelde ik Coppens. Wij vlogen met verschrikkelijk
lawaai heel laag over de loopgraven, we schoten op al
wat bewoog. Het was indnrkrrelilrend. Ik vloog zelfs
op twee meter van de loopgraven en Coppens iets
hoger, om zijn schietveld te vergroten, maar &t
bekwam hem slecht, want zijn stuurkruppel werd in
twee geschoten, op twee centimeters na zou een an&r
deel van zijn anatomie getrofren zijn!
Op 18 oktober l9l8 kwam het aanvalsbwel op het
ganse Belgische front, een gedenkruaardige dag;
vooral voor mij. Vanaf twee uur 's morgens hoorden
we ononderbroken kanonvuur. Wij laegen bevel,
ewoor te zorgen dat de vrjand niet de minste kijk op
onze lijnen ha4 wat voor ons betekende, geen enkel
vijandelijk vliegtuig in de lucht te dulden, rrer
bepaal{ bevel aan Coppens, Benoit en mijzelf, alle
waarnemingballons op dit ogenblik in de lucht in
brand te gaan schieten.
Opstijgng rond vier uur 's morgens, heldere lucht en
prachtige zonsopgang... m:ur recht in de ogen
Coppens in het midden, Benoit rechts naast hem en
ilself links. Daar voor ons drie ballons, vlak voor mij
die van Wde, vlak voor Coppens die van Houthulst en
vlak voor Benoit die van Rumbeke. De mijne hing cp
600 meter hoogte en de twee andere op 1200 meter. Ik
meende logisch te werk te saan, ik dook naar mijn
ballon en schoot hem in bran4 maar gedrende die
tijd hram Coppens opdagen en hij schoot op de
brandende ballon. Hij kreeg een kogel in zijn dij en
moest in de lijnen landen, kostbare tijd verloren,
waardoor de andere twee ballons vlug begonnen te
dalen. De andere ballon waarop ik mikte, dadde
sneller dan rlq maar ik wilde hem hebben. Waanzin,
die fataal uitliep voor mij. Het doelwit bevond zich op



constituais i mon tour une cible iddale, l'ennemi ne

devant effectuer aucune correction pour m'avoir.

Il m'a eu ! Au moment de redresser je ressens un choc
violent. IMa main qui tenait la manette des gaz m'est
projetde contre la frgure pow retomber inerte le long
de mon corps. A ce moment je me suis dit: me voild
fichu ! Sous le choc, j'6tais parti en chandelle mais
instinctivement, pour ne pas redonner de chance aux
tireurs adverses, je me rabats au raz dl sol. Mon
moteur dtait heureusement indemne et tournait rond,
mais d plein gaz car rna main gauche inerte ne powait
le rdduire. Je repasse la for€t d'Houthulst d 3 ou 4
mdtres d'altitude, escortd malgrd moi pff dix
chasseurs allemands qui grdce d ma basse altitude ne
m'apercwaient pas.

A ce moment-ld, je n'avais qu'une idde: revoir mes
parents, il me semblait impensable de finir la guerre
ici. Je ne ressentais aucune douleur, seulement une
fatigue croissante et une forte envie de m'endormir;
comme il efit etd facile de se laisser mourir ainsi !

Alors un sursaut providentiel s'est fait, une rdvolte
contre le sort. En evitant les obstaclesj'ai enfin rejoint
nos lignes. Me dirigeant vers un poste d'ambulance ou
mon frdre Xavier travaillait, je constate qu'il est

abandonni. Pas de chance Cela commengait d presser.
Pas question de powoir rejoindre mon terrain. C'est
alors que je me sowiens de I'existence d'un hosprce
transformd en h6pital sur la route d'Ypres d Furnes. Je

m'y dirige. Contre le bfltiment principal je repire une
prairie, petite mais assez plate que pour risquer un
atterrissage. Aprds deux essais et me sentant prds de

tourner de I'eil, je coupe le contact du moteur,
heureusement place sur le manche, et me plaque au
sol, mais trop vite. Voyant approcher la rangee
d'arbres de la grand-route, je pouss€ le manche en
avant afin de capoter et glisser ainsi sur le dos une
dizaine de mdtres, question de freiner le plus possible
avant I'obstacle. Ouf ! d moitid entier.
Le personnel de I'h0pital de Hoogstrade se precipite
pour relever mon appareil, un peu brutalement d mon
gre, ma bretelle de securitd tirant sur mon bras, me fait
hurler de mal. Par rdflexe, j'actionne la commande de

la mitrailleuse qui envoi une giclee de balles devant
moi. Pris de panique, les soldats courageux laissent
retomber mon avion sur le dos, et je dois jurer un bon
couppour 6tre degag6.
La salle d'operation dtait situde d 50 mdtres de mon
lieu d'atterrissage, ce qui m'a valu le privildge d'6tre
soignd 24 heures avant les blesses du front tombds d la
m€me heure que moi. Elle 6tait rudimentaire: une
serre avec cinq tables de cuisine oir gisaient les

blesses. L'anesthdsiste dtait un vague infirmier qui
nous appliquait d chacun ut tampon d'ouate imbibe de
chloroforme sur le nez et la bouche; il versait et
rwersait d chacun une petite dose jusqu'au moment ou
plus personne ne bougeait. On dormait bien mais on se

r6veillait la figure br0lde par le d6goulinement du
chloroforme.

100 meter van de gron{ ik dook er vertikaal op en zet
hem in extremis in vlam. Daardoor werd ik op mijn
beurt een ideaal doelwit, de vijand moest geen enkele

verbetering aanbrengen om mij te pakken.

Hij heeft me gehad! Op het ogenblik van oprekken
voelde ik een hwige schok. Mijn hand die de
gashendel bediende, vloog hard tegen mijn gezicht om
dan onbeweeglijk naast mijn lichaam te vallen. Oe
dat ogenblik dacht ik bij mezelf: ik ben naar de

haaien! Door de schok was mijn vliegtuig in chandelle
geraakt maar instinctmatig om de vijandelijke
schutters geen nieuwe kans te gunnen, glng ik vlak bij
de grond vliegen. Geluldcig was mijn motor ongedeerd

en draaide vlot, maar op volle gas, want mijn
onbeweeglijke linkerhand kon geen gas verminderen.
Ik vloog over het woud van Houthulst, op 3 d 4 meter
hoogte, buiten mijn wil begeleid door tien Duitse
jagers die me gelultcig niet zagen, dank zd mijn
minimale hoogte.
Op dat ogenblik had ik slechts een idee: mijn ouders
temgzien, het leek me ondenbaar de oorlog hier te
beeindigen. Ik voelde geen enkele pijn, alleen een

groeiende vermoeidheid en een sterke slaaplust, wat
zou het gemakkelijk geweest zijty zich zo te laten
sterven!
Dan gebeurde plots een providentidle heroplwing
opstand tegen het noodlot. Mits vermijden van
hindernissen kon ik eindelijk onze lijnen bereiken. Ik
zocht een ambulancierpost waar mijn broer Xavier
werkte, ik stelde vast dat de post verlaten was. Geen
geluk. Ik had dringend hulp nodig. Geen spraken van,
mijn terrein te kunnen vervoegen. Toen herinnerde ik
mij het bestaan van een rusthuis, omgevormd tot
hospitaal, op de weg van Ieper naar Veurne. Daarheen
dan. Tegen het hoofdgebouw ontdekte ik een weide,
Hein maar vlak genoeg om een landing te riskeren.
Na twee pogingen en met het gevoel dat ik het
bewustzijn ging verliezen, zette ik het motorcontact af
- dat stond gelukkig op de snrurhuppel - en zette me
neer, maar te snel. Ik zag de rij bomen op de hoofdweg
dichterbij komen, ik drukte de laruppel niur voor om
over de kop te ga:m en zo een tiental meter op de rug
te glijden, kwestie van zoveel mogelijk voor de

hindernis te remmen. Oef! Nog half gered.

Het ziekenhuispersoneel van Hoogstrade kwam
toegelopen om mijn toestel recht te lrijgen, een ti\ie
brutaal naar mijn zin, mijn veiligheidsgordel die op
mijn arm trok deed me huilen van de pijn. Uit pure
reflex gaf ik een druk op het machinegeweer, dat een

snelvuur van kogels voor mij uitstootte. In paniek
lieten de moedige soldaten mijn vliegtuig terug op de
rug vallen en ik moest flink vloeken om eruit los te
komen.
De operatiezaallag 50 meter van mijn landingsplaats,
wat mij het voorrecht verleende, te worden verzorgd,
24 uw vroegff dan de gewonden van het front, die op
hetzelfde uur als ik gevallen waren. De zaal was
rudimentair: een serre met vijf keukentafels waarop de
gewonden lagen. De anesthesist was een vage
verpleger, die bij elk van ons een met chloroform



La balle qui m'a blesse le bras a 6t6 retrouvde dans ma
combinaison de vol; arrivant en tournant, elle a fait
pas mal de degats. Os broye sur 5 centimdtres, artdre
et nerf radial sectionnds. L'dtoupe de ma combinaison
et le tissu de mes vdtements avaient fait office de
tampo& emp€chant ainsi une hdmorragie qui m'aurait
dtd fatale.

La blessure 6tait affreuse d voir; d preuve, je poulais
voir au travers de mon bras. Un matin je me suis
reveilld dans une puanteur affreuse. C'dtait mon bras,
il dtait d'un beau vert-prairie. C'6tait la eangrdne.
Retour sur la table de cuisine pour me faire nettoyer
cette infection et me faire introdrire dans le bras une
espece de peigne i quatre branches en caoutchouc qui
faisait ofEce de drain. L'odeur me gdnait plus que le
mal.

C'est d cette 6poque que j'eus la visite du commandant
Jacquet. Le corps m6dical lui ayant fait entrevoir la
necessitd de me couper le bras, il a 6td trow6 le
colonel Willems, mddecin en che{ et lui a dit qu'il
fallait tout faire pour witer I'ampu:tation. Eh! bien,
grice d son intervention, j'ai conservd mon bras.

Orze novembre 1918 ! Mon 6tat s'am6liorait. C'est
partout l'all6gresse, saufi Hoogstrade oir les quelques
bless6s qui restent se morfondent dans leur isolement.
Je suis transferd d I'hdpital de Bruges, installd au
Couvent anglais. Par bonheur j'avais @mme
compagnon de chambre un joyeux drille, le
commandant de Bonhomme. Par ses histoires drOles il
relevait le moral de tout le monde. Il recevait de
nombreuses visites. L'une d'elles m'a fort embarrasse.
J'6tais sul la "panne" et la visiteuse resta deux heures
dans la chambre. Inutile de decrire l'agrdment de cette
rencontre.

Arrive enfin le jour tant attendr de mon trandert d
Bruxelles. Je ne powais rentrer i la maison car mes
parents avaient 6te sinistrds d Courtrai, le toit de notre
maison avait subi un bombardement et ils avaient
trouvd refuge chez des amis dans un superb hdtel de
maitre avenue de la Toison d'or C'est li que j'ai fait la
connaissance de ma seur Jacqueline que j'avais quittd
b6bd, quatre ans auparavant. Elle ne se sowenait pas

de moi.

Aprds quelques mois, le mddecin ddcide, vu l'dtat
satidaisant de mon os, d'entreprendre de recoudre le
nerf radial. @ration rdussie, mais sans succds
al4arent, malgd un long traitement dlectrique et des
massages, le nerf refusait de bouger. C'dtait alors la
quatridme fois que j'allais sur le billar4 j'avais
successivement aspird 6ther, chloroforme, chlorure
d'6thyle et protoryde d'azote, tous produits forts peu
agrdables d ingurgiter.

gedrenlle prop wat op neus en mond drukte, bij
iedereen goot hij een kleine dosis bij tot niemand nog
bewoog. Men sliep goed, maar bij het ontwaken;had
men een gezicht, dat verbrand was door de druipende
chloroform.
De kogel die mijn arm lcwetste, werd in mijn vliegnk
teruggevonden. .Hij kwam al draaiend aan en ridtte
heel wat schade aan. Bot verbrijzelt op 5 centimder,
slagader en radiale zenuw doorgesneden.
Het pluis van mijn vliegpak en de stof van mijn kleren
hadden als prop gediend en zo een bloed- storting
vermeden, die mij fataal geweest ware.
De wonde was vreselijk om zien, meer nog ik Nron

dwan door mijn arm zien. Op een morgen wercl ik
wakker van een vreselijke stank. Het was mijn arm,
mooi weidegroen geHeurd- Het was koudvuur. Terug
op de keukentafel om deze infectie te laten reinigen en
in mijn arm een soort van viertalftige rubberen kmr te
laten aanbrengen, om te draineren. De geur stosrde
me meer dan de pijn.
Het was in deze periode dat ik bezoek kreeg van
commandant Jacquet. Het medische korps sprak over
de noodzaah mijn arm af te zetten. Hij gng dan
kolonel Willems, hoofdgeneesheer, opzoeken en zei
hem, dat alles in het werk moest gesteld worden wr &
amputatie te vermijden. Wel, dank zlj zijn
tussenkomst heb ik mijn arm behouden.
Elf november 1918! Mijn toestand verbeterde. Ov€ral
was er vreugde, behalve in Hoogstrade, watr &
overgeblwen gekrretsten zich in hun a2ondmiqg
verveelden. Ik werd wergebracht naar het zielcertuis
in Brugge, geihstalleerd in het Engelse Klo6!er-
Gelulkig had ik als kamergezel een lustige kerd,
comnumdant de Bonhomme. Met zljn vr@
verhalen krikte hij het moreel van iedereen omhoqg.
Hij kreeg veel bezoek. Een daarvan bracht mii in
verlegenheid.Ikzat "op de pan" en de bezoeks0erlUhef,
twee uur in de kamer. Onnodig het plezier van r&ze
ontmoeting te beschrijven.

En dan lrwam eindel{k de lanryenrachte dag rm
mijn trander naar Brussel. Ik kon niet terug naarilmis,
want mijn ouders waren geteisterd in Kortrijk, de&k
van ons huis werd gebombardeerd en mijn ou&rs
hadden onderdak gwonden bij wienden in een
prachtig herenhuis op de Guldenvlieslaan. Daar heb ik
kennisgemaakt met mijn zus Jacqueline, die ik
verlaten had toen ze nog een baby was, vier jaar
geleden. Ze kon zich mij niet herinneren.

Na enkele maanden besloot de dokter, gezien &
bevredigende toestand van mijn arm, de radiale z€nuw
opnieuw te naaien. Geslaagde operatie, maar zonder
blijkbaar succes, niettegenstaande een lange
elektrische behandeling en massagebeurten, de zenuw
weigerde elke beweging. Het was al de vierde keer dat
ik onder het mes moest, ik had achtereenvolgens ether,
chloroform, ethylchloruur en stikstofr-protoxyde
ingetidemd, allemaal produkten die niet erg smaleelijk
waren.



Trois mois plus tarrd, confiant en la bonne evolution de
mon bras, je decide de faire un vol sur mon brave
Henriot retapd pour I'occasion. En montant dans
I'avion mon pied glisse, je me cogne le coude et
clac..., de retour i I'hosto. Mon brave mdcano
Palmers ayant entendr le claquement de la fracture me
demande ce que c'est; je lui montre mon bras replid; il
bras valide.

Je participe d une chasse d Dochamps en hiver. Une
dpaisse couche de neige recowrait un fosse, et de ce

fait, il 6tait invisible; je tombe evidemment dedans et
... recrac ! Ma saur Isabelle qui m'accompgnait
avait emportd avec elle une planche pour s'asseoir au
poste; l'ayant coupee en deux et d I'aide de mon
dcharpe elle m'a place une attelle qui m'a pennis de

continuer la chasse. Rentre le lendemain d I'h6pital, le
midecin, aprds m'avoir examin6, me demande si cela
me gOnerait beaucoup de garder quelques jours encore
mes planches et mon 6charpe, tant les os itaient bien
remis en place.

J'avais.repris mes vols et me sentais en forme, au
point de me prdsenter comme participant au concours
de combat adrien aux Olympiades d'Anvers. Le sort
me designe cornme adversaire le fameux Fonclg as arrx
75 victoires, me laissant pnrtage entre un sentiment de
fiertd et d'inqui6tude.
Le ddpart se donnait i une minute d'intervalle entre
les deux "adversaires". Le poursuivant devait retrower
son devancier Gt, au moyen d'une mitrailleuse
photographique, le descendre symboliquement. A mon
gnnd 6tonnement, j'arrive A me coller d lui et malgrd
toutes ses acrobaties, je le prends plusieurs fois dans
mon viseur. Me voild ddclar6 vainqueur de Fonck !

En rdalit6, celui*i avait cru bon de piloter un des tout
nouvearx *Morane" d'acrobatie, mais qui virait
beaucoup moins court que mon vieil Henriot.

Vient ensuite l'ipoque ori l'Airo+lub s'adresse i mon
ami Kervyn de Irttenhove et d moi, pour organiser des
meetings d'aviation. Ma specialitd consistait d crever
en un minimum de temps d I'aide de I'hdlice, des
ballonnets que I'on l6chait.
Kervyn et moi frmes designds pour reprdsenter la
Belgrque au concours d'acrobatie de Zurich. Je ne pus
y participer, mon moteur 6tant tomb6 en panne mais
Kervyn obtint un prix.
Demier incident oi la chance m'a une fois de plus
sourit: d Schaffen il y avait un lot d'avions Spad,
h6ritage de la guerre. Il m'6tait apparu que les
jeunes pilotes s'en mdfiaient alors que le Spad avec
moteur Hispano dtait l'avion le plus solide que I'on ait
constnrit pendant la guerre. J'en amdne un en altitude
et decide d'entamer une wille: deux tours i droite,
deux tours i gauche. A trois cents mdtres du sol je me
dis que la ddmonstration suffit et qu'il est temps d'en
sortir. Suivant la technique bien connue - palonnier
dans le sens oppos6 d la vrille - je le pousse d fond d
droite, mais il s'affaisse. La vrille continue. Rentrant

Drie maanden later besloot rk, vol vertrouwen in de
goede wolutie van mijn arm, een vlucht te gaan
maken met mijn goeie Henriot, die voor de

gelegenheid opgeknapt was. Bij het instapen in het
vliegtuig gfeed mijn voet uit, ik stootte mijn elleboog
aan en klak... terug naar het hospitaal. Mijn brave
mecqrno Pahners had het klappen van de breuk
gehoord en vroeg me wat er gaande was. Ik toonde
hem mijn gebogen ar4 hij werd er helemaal bleek
van en ik moest hem met mijn goede arm
ondersteunen.
Ik nam deel aan een jachtpartij in Dochamps, in de

winter. Een dilil<e sneeuwlaag bedekte een gracht,
waardoor deze onrichtbaar werd; ik viel er natuudijk
in en... opnieuw krak ! Mijn zus Isabelle die me

vergezelde, had een plank meegebracht om erop te
zitten op de post. We heben ze in twee gesneden en
met behulp van mijn sjerp heeft ze me een spalk
aangebracht waardoor ik de jacht dan kon
verderzetten. 's Anderendaags glng ik temg naar het
hospitaal, de geneesheer onderzocht me en vroeg ofik
het erg vond, mijn planken en mijn sjerp nog enkele
dagen te dragen, zo goed waren de botten temg op hun
plaats.

Ik was opnieuw beginnen vliegen en voelde me best,
zo goedzelfs dat ik me aanbood om deel te nemen aan
de wedstrijd voor luchtgwechten op de Olympische
Spelen in Antwerpen. Het lot duidde mij aan als
tegenstrever van de beroemde Foncl een kei met zijn
75 overwinningen, het vulde me met een gemengd
gevoel van fierheid en ongerustheid
Het vertrek werd gegeven met een minuut interval
tussen de twee "tegenstanders". De vervolger moest
zijn voorganger terugvinden en hem symbolisch
neerhalen door middel van een fotografisch
machinegeweer. Tot mijn grote verbazing slaagde ik
erin, bij hem aan te kleven en niettegenstaande al zijn
acrobatische poglngen , kreeg ik hem herhaalde keren
in mijn vizier. Znwerd ik tot overwin- naar van Fonck
uitgeroepen!
In werkelijkfteid had Fonck verkozen, met een van de
allernieuwste acrobatische "Moranes" te vliegen, maar
die draaide veel minder kort dan mijn oude Henriot.
Dan kwam de periode, waarin de A€roclub mijn
wiend Kervyn de Lettenhove en nij verzocht,
vliegmeetings te organiseren. Mijn specialiteit bestond
erin, in een minimum van tijd met de schroef
losgelaten ballonnetjes te doen springen.
Laatste incident, waar het geluk me eens te meer
toelachte: in Schaffen waren er talrijke Spad-
vliegtuigen, erfenis van de oorlog. Ik had de indnrk
dat de jonge piloten er geen vertrouwen in hadden,
tenrijl de Spad met Hispanomotor toch het stevigste
toestel was, dat men gedurende de oorlog gebouwd
had- Ik bracht er een in de hoogte en besliste een
tolvucht in te zetten. Twee bochten rechts, twee
bochten links. Op driehonderd meter boven de grond
vond ik dat de demonstratie volstond en dat het tijd
was eruit op te trekken. Volgens de welgekendde
techniek-voetenstuur in tegenovergestelde richting van



la t6te dans la carlingue, je constate que le c6ble de
comrnande est detach6. Je le tire d la main et la vrille
s'arr6te, mais voild, n'ayant plus de commande de
direction et le sol s'approchant, je pique droit devant
moi et me vomis dans une cour de ferme, entrainant
avec moi une corde pleine de linge. Moteur coupe, je
capote en ferocitd. Pendant que je me ddp€trais, avec
de I'essence qu me coulait dans le cou, s'amdne la
fermidre qur sans autre entr6e en matidre me demande
qui va payer son linge abim6.
De Schaffe4 on m'avait vu disparaitre en vrille
derridre une petite colline et on avait de@her une
ambulance pour ftmusser les morceaux.

Et voild, ma campagne de la guerre 40 et mon
passage dans la rdsistance dds le mois d'octobre 1940
ne valent pas la peine d'6tre relatds. Ce sont des
sornrenirs penibles qu'il vaut mieux oublier.

Permettez-moi de vous dire, pour @nclure, que dans la
vie, la chance a une grande importance. La plus
grande pour moi, est dldtre encore capable d 88 ans de
vous conter quelques faits de ma vie aventureuse.

D'apres 'Souvanirs de la guerre l9l+1918 d de I'entre-deux-guerres,
e$orryes par le reorl du ternps' par Etime Hage.
Ce large ocrait est publid avoc I'aimable autorisdim de san fils
Monsiorr B. Hage, ndaire honoraire d Hassell

De uille - drukte ik voluit rechts, maar het toest€l
reageerde niet. De vrille draaide verder. Ik trok mijn
hoofd temg in de cabine en stelde vast dat de
besturingskabel losgeraakt was. Ik trok erop met mijn
hand en de vrille stopte, nnar ik had geen
richtingsbesturing meer en de grond naderde snel, ik
dook recht voor mij uit en plofte neer in een

binnenkoer van een h@ve, ik trok meteen een koord
vol wasgoed mee. Motor gestopt, ik gng wild overkop.
Tenuijl ik me trachtte los te makeq met de lrcnzine

die in mijn hals liep, kwam de boerin aangelopen, het
enige wat ze zei, was: wie nu haar beschadigd
wasgoed zou betalen!
Vanuit Schaffen had men mij in wille achter een
kleine heuvel zien verdrrijnen en men had de
ambulantie uitgesnrurd om de stukken bijeen te rapen

En ziezo, mijn oorlogscampagne 40 en mijn passagF

in de weerstandvanafoltrober 1940 lonen het verhalen
niet. Het zijn pijnlijke herinneringen die men best
vergeet.
Staat u mij, om te besluiten, toe te zeggen, dat geluk
hebben heel belangrijk is in het leven. Het gootsb
voor mij is, op 88 jarige leeftijd nog belcnaam tE zi1m,

u enkele feiten van mijn avontuurlijk lwen te
vertellen! 

rVertaling: Gill ffiard-Van dsl Bfro€*.

fi rusH,,. t

Revival of the "Maison des Ailes-Huis der Vleugels"

The Avnatenso Happy Houn

It is the intention of the Maison des Ailes/Huis der Wagels and the Weiltes Tiges of Betgium tn rstive oar hone
which seemedto be abandoned inthe last decades.
The new management is eager to attract Aviators and their friends to the Bar and Resuurant and to restor€ the qirit
young andoldflyers (were!) know for.

lVe will organise a'Happy Hour'every fourth Thursday of the month (except in August or on a Public
Holiday) between 1730 and 19.fi) hrs staring on May 27,199.

During these houn plenty of parking space is available in the vicinity, the suhvay is just across the street and se\reral
hslines have stops nealfu. If there is sufEcient demand, the restaurant maybe open after 19.00 hrs.

We are looking forward to a large attendance and wish you already a hearty welcome.

Futures dates: June 24, July 22, September 23, Actober 28, November 25 and December 23



Dans le numiro 4/98, octobre-novembre-dicembre 1998, a paru ui texte dont le titre htait: < Gtty Egfir, mldecin

militaire d Kamina se souvient ... J'ai eft ftmoin d'un carieux damtnagement >.

Ce titre et une partie du texte original ont \td altirds ou omis sans autorisation de l'auteur. A la fumanfu de celui-ci et

en guise de rdparation, nousvous prions de trouver ci-dessous le titre original et l'intdgralitd du texte.

Comment les derniers Fouga Magister quittCrent BAKA

Medecin e h hase de Kamina en
1960, chargd du service de Sant6

de la FA6, j'ai lu avec la plus
grande attention I'article de J.P.

SONCK paru dans le Bulletin du
CRAOCA de juin '92 intituld
< IaForce A6rienne au Congo >.

Je souhaiterais apport$ un
compldment d'information d
propos de l'€vacuation des

derniers Fouga de BAKA J'ai €td

en partie tdmoi4 en partie acteur
du r6cit qui suit et dontje garantis

I'artrhenticitd.

Devant l'adrogare de BAKA" par
unbeau matin d'octobre 1960, un
Cll9 s'apr6te d decoller. Il
s'agit bien d'un avion de BAKA
et non fu l5dme Wing.
L'equipage est organique d la
FAd/BAKA c.-i{" plus
exactement au Wing insfruction
et [ansport (WfD, denomination
officielle de ce Corps.
L'avion ddcolle, cap sur
N'DOLA, en Rhoddsie du Nond,
de I'autre cdt6 de la frontidre
katangise. Quatre hommes
forment l'equipage. Le
comrnandant de bord est le
Lt.Col.avi H. KREPS; le
navigateur l'adj ari Yv. GILET;
le radio de bor4 soit l'adj avi
QUETS, soit l'fri avi
PEYRASSOL. Quant au
mecanicieq j'ai oublid son norn,
hdlas. Je suis l'unique passager et
je voyage en complet veston.
Nous nous connaissons tous trds
bien depuis des annees. Je vais
m'installer dans la carlingue, oi
I'on distingue quelques caisses de
fret. De curieuses caisses
oblongues, deux d'entne elles sont
i claire-voie. On apergoit entre
les planches, un objet
soigneusement arrimd, de couleur
Orllr$€:,

Quelque cinq minutes aprds le
decollage, I'avion ctnnge
ldgdrement de cap. Le voyage se

poursuit monotone, dans rm
silence lourd qui transpfue la
tristesse.
Je suis appeld aupres du Colonel.
Il me dit: < Doc, ga n'a Pas
chang6, c'est comme hier, je ne
peux pas faire escale i E'ville. Je

vais me poser quand m€me, je
ferai fu taxi jusqu'd l'adrogue,
on owriftr les portes arridre et tu
sortiras par-ld. Attentio& je
reviendrai d 16 h prdcises. Fais
gaffe, sois ld, car je ne pourrai
pas t'attendre. Bonne chance. A
tout d I'heure >.

Je retourne i ma place Le voyage
continue.
Bientdt I'avion entame sa

descente et son approche ? On
apergoit la ville, la piste,
I'a*rogarc, des sentinelles de
I'ONU parc't, par-Iil Tout est
calme.
On y est. On touche le sol, les
portes sont ouvertes. Je m'assieds

sw le plancher, lesjarnbes dans le
vide, les arfres sont i genoux
prds de moi. L'avion s'an€te rm
tout petit instant on me prend Par
les mains, on me descend, me

suspend, me ftiche et je me
retrouve d la fois sur le tarmac et
mon s6ant. Le temps de me

relever, l'avion ddji s'est dloign6
et je suis face d une sentinelle
suddoise.
Dans un sabir de fransais, de

neerlandais et de swahili, je lui
explique que je viens de Kamina
que j'ai une terrible rage de dent,
que je vais en ville Eouver un
dentiste. Je brandis un ordre de

missiorL d I'appui de mes dires.
La sentinelle me laisse passer.

Un 2dme obstacle aprds la
sentinelle, la soretd kaAngaise.

Un homme (env. 40 ans) baraquC

cornme une garde-robe, en

capitula et petite moustache,
s'exclame : < Qu'est-ce que c'est
que cet avion qui arrive sans

prevenir, qui ouvre ses Portes,
puis les referme et s'en va ! > -
<< Il m'a simplement dePose > -
<<Zu\ je croyais que c'6tait des

armes pourTshombd ! ) - ( Bah!,
ce sera pour la pochaine fois >.

Je lui raconte mon histoire et lui
montre mon orfre de nission,
lequel est absout Par un grand

coup de cachet aru< armes dr
Katanga.
3dme obstacle: trouver un
transport pour le centre de la
ville. L'homme de la sfuetd
m'avait pr6venu: pas de tari.
< Allez donc voir vos Petits
copains de la FAd katanPise, ld-
bas A 200 m ). J'y vais et tout
s'arrange. Une voiture m'amdne
au cenEe, prds de la Poste
Centrale.
Non loin de la, je pendtre i
l'intdrieur de la Banque du
Congo. La je vais enfin remPlir
ma vdritable mission, car cette
histoire de rage de dert est une
fable €t I'ordre de mission
fantaisiste. Il y a dr monde. Je me
place dans la frle et j'attends.

J'apergois soudain quelques

mdtres devant moi, un homme
blond aux yeux bleus que je
reconnais. C'est Guy de Kelper,
un ancien condisciple de
I'Ath6nee Royale de Bruxelles. Je

l'accoste. Exclamdions.
congratulations. tr est gerant

d'une petite entrepise. Vu les

6v6nements, il a renvoye sa

familte en Belgique. Il est donc

seul A E'ville avec un
appartement, une voiture et du
temps libre. Je jubile: j'ai trowd
un chauffeur pour retounrer i
I'adroport.



Effectivement nos affaires
traitdes, nous sornmes installds
vers 15h30 sur la terrasse de
L'a$rogne, attablds devant une
simba.
Pourvu qu'il revienne ! Mais oui,
d 16 h, un point apparait dans le
ciel bleu. C'est le Lt Col Kreps et
son 6quipage. Je quitte mon
copain que je n'ai plus jamais
revu et je me dirige vers le
tamac, je salue la sentinelle. Le
Cll9 passe lentement devant
moi, les portes ouvertes; je cours,
des bras se tend€nt, m'agrippent
par les mains, les dpaules, la
ceinture et me revoild assis sur le
plancher.
Ma mission est accomplie. Celle
du Cl 19 aussi, car i l'int6rieur de
l'appareil les caisses du matin
ont disparu.

Ouelgues mots d'exnlications :

l. L'objet rouge dans sa caisse
d claire-voie 6tait une aile de
Fouga. L€ C119 hansportait
un Fouga en Rhoddsie pour
le mettre A I'abri d'une
confiscation possible par
I'ONU, qul visiblement
supporait de plus en plus
mal la vue de ces engins de
guerre belges sur le sol de la
ldre base militaire de I'ONU.
Je ne sais combien de ces
engins ont dt6 transportes par
cette voie, deux ou trois,
peut+tre plus. Je ne peux
rien affirmer

Ces Fouga ont 6t6 rapatdds
plus tard en tlelgique, je
presume, A moins que I'un
ou I'autne ne se soit retrouvd
au sein de la gendarmerie
katrngaise. I\dais ceci est
une hypothdse toute
personnelle.

2. A BAKAr depuis juillet la
population dtait partagee en
deux camps, les opimistes
qui taillaient leur baie et les
pessimistes qur clouaient
leurs caisses. Par la grAce de
notre gowernement qu'il est
charitable de ne pas
qualifier, les troupes de
I'ONU (des Ethiopiens)
entrdrent A BAKA pr la
voie des airs (six C130
amdricains) le 15 aofft 1960,
vers 16 h (heure du
Katanga). Tres vite, la
volontd de I'ONU de
chasser les Belges de Ia base
s'afErma

Un jour, vraisemblablement en
octobre, je vis mon nom sur un
plan d'wacuation dl personnel
de BAKA vers la Belgique.
Adieu Kamina. J'ai prd6rd
rentrer par la voie du choix.
D'autres parmi lesquels le Lt.Col
avi Krqx, le major d'avi
Massinorl le C& d'avi Pinnez,
etc ... firent de mdme. Pour ce
faire, il fallait des de\rises
€trangd,r,es, le franc congolais
n'dtant plus n6gociable. Il nous

fallait des chdques de voyage.
L'agence bancaire de Kamirra
(ville) dtait fermee et s{xl
personnel repli6 sur E'ville, d'ori
l'idee d'aller chercher ces
chdques de voyage dans cette
ville. Je partis donc avec des
ch{ues ordinaires et revins ava
des carnets de cheques de voyage,
libellds en Livres Sterling pour
trois familles.

Tout ce ci n'a rien d voir avec les
tribulations des demiers Fougaet
je prie le lecteur d'excuser cette
longue digression. Celle-ci
permet cependarf de &tq
approximativement l'@que &
l'dvacuation de ces dend€rs
avrons.
L'acquisition d€ devises
dtrangdres dtait plafonnees et
calculees au prorata &
l'importance de la famille. Je rc
pr6sentai donc d la banque de
E'ville avec des certificats fu Cd
Lussis, chef de notne S.P. Qa2Ol)
confirmant la composition des 3
familles dont je me suis occup6.
Ces certificats sont toujours en
ma possession. Ils portent la Me
dr 17 octobre 1960. Je les riens ii
la disposition des lecteurs
incrddrles. Nous avons dm
garde des Fouga lvlagister i la
base de Kamina jusqu'au l7
octobre 1960, au moins. C.Q.FD-
Il y a encore beaucoup ii racofer
sur la base de Kamina. On ,€n
parle trop peu. C'est dommage.

l,e colonel m€decin e.r. Guy EGRD(

Vergadering van ll augustus

VLMGVELD VAIY St. GHISLI\IN
@ergen)

in de tiidschrift van 15

R6union du 11 aoiit

AERODROME DE St GHISII\IN' (Mons)

Informations dans le bulletin du 15 iuillet



Ite Da,lxota,
Depuis prds d'un demi-sidcle, ls Douglas C47, dans ses
diverses versions, est demeur6 I'avion de transport le plus
polyvalent qui soit au monde. Get appareil vit le jour dds le
milieu des ann6es trente, sous la forme du DC-3, qui fut avant-
guerre la meilleure machine de transport civil. ll fut utilis6 par
de nombreuses aviations militaires sur tous les

du service auprds d'innombrablespuis reprit
a6riennes.

continents,
compagnies

C'est au milieu de l'annee 1935 que C.R. Smitlt
prdsident de la compagnie American Airlines, anim6
par le souci de ses concurents qui utilisaient des
Boeing 247 et des DC-2, demanda d Donald Douglas
de rfuliser un derivd & ce denier, plus grand et plus
luxueux. Sous la direction de Fred Stineman, chef des
prdets chez le constmcteur, le bureau d'6tudes congut
un nowel avion, ddsign6 Douglas Sleeper Transport. A
I'origine, I'appareil dwait €tre amdnagd avec quatorze
couchettes, mais les techniciens ne tarddrent pas d
s'apercevoir qu'il dtait possible d'installer vingt et un
sidges en adoptant deux moteurs Wright Cyclone de
900 cv qui permettaient, par rapport au DC-2 un gain
de 50yo sur la rentabilitd commerciale, au prix un
accroissement de 3o/o seulement des coits
d'exploitation. Le premier vol du prototype ST
X14988) eut lieu d Clover Field (aujourd'hui Santa
Monica), dans l'apres-midi du 17 decernbre 1935, et
celui<i entra en service, au sein de la flotte
d'American Airlines le l1 juillet 1936. Ddjd, les
commandes affluaient sur le bureau du constmcteur et,
d la fin de 1939, le DC-3 (troisidme avion commercial
rdalise par Douglas) 6tait mis en Guvre par Braniff,
Easterq Northwest, Pennsylvania Central,
Transcontinental & Western et United Airlines aux
Etats-Unis. Le premier utilisateur 6tranger fut la KLM,
bient6t suivie par Fanagr4 knair do Brasil, LAV,
CMA" Australian National, la compagnie zuddoise
ABA' CLS en Tch6coslovaquie, mais aussi par
Swissair, Air France, Sabena, LOT, LARES et
MALERT. Des licences de fabrication furent vendues
au Japon d Nakajima (qui acheva son premier
exemplaire le 30 septembne 1938), et d I'Union
Sovidtique, qui acheta dix-huit DC-3 avant le confli! et
allait ensuite en produire un grand nombre, qui
devaient Ctre utilises tant par I'Aeroflot (sous
I'appellation de PS-84) que pff les militaires, sous celle
deLi-2.

Lorsque commencdrent les hostilitds en Europe, la
plupart des compagnies de tansport civil reduisirent

lews activitds et de nombreux DC-3 saisis dans les
pays occupes voldrent sous les couleurs de la Deutsche
Lufthansa tandis que d'artrres etaient recupdr6s par les
Italiens.

Cependant, aux Etats-Unis, I'Air Transport Comman4
organisme militairq avait pris une ampleur croissante
pendant l'entre-deux-guerres, m6me s'il utilisait
principalement des avions louds aux compagnies
civiles. Ce n'est qu'en septembre 1940 que les
appareils de hansport pdrent une place importante dans
le cadre des programmes d'6quipements militaires.
Furent alors comnutndds cinq cent quarante*inq DC-3,
sous l'appellanon C47 Slq,tmin. Aucun de ceux+i
n'avait encore dtd livre lorsque survint l'attaque
japonaise confre Pearl Harbour, le 7 ddcembre 1941.
Les seuls avions de transport militaire alors en service
consistaient en une cinquantaine de Douglas C-32, C-
33 et C-39, tous ddrivds du DC-2. A la fin de l'annee,
les acquisitions des militaires s'dtaient accrues de
soixantedix C47 et pres de cent C-53 (version de
transport de passagers de l'US Army). Dans le m€me
temps, l'US Army Air Corps avait mis sur pied le 50ft
Transport Wing (dont la crdation remontait au 8 janvier
l94l), charg6 de toutes les missions de transpo4 qui
fut renforcd, en 1942, par le 5li le 52n, et le 53'd
Transport Wing
La version militaire C47 se distinguait fu DC-3
d'origine par son plancher renforcd, par la forme de la
pointe anidre du fuselage, les grandes portes de
chargement et pff ses moteurs Pratt & Whitney R-
1830-92 de 1200 w.

La production du C-47 cornmenga dans une nowelle
usine installde i Long Beacll en Californie. Neuf cent
cinquante-trois exemplaires furent constnrits avant la
mise en fabrication fu C47A. Cette nornrelle version
ne diffdrait de la premidre que par son systdme
dlectrique, qui fonctionnait sous une tension de24Y au
lieu de 12. Les chaines de Long Beach ne pouvant i
elles seules rdpondre aux comnumdes militaires qui



prenaient sans cesse plus d'ampleur ; Douglas ouwit d
Tuls4 en Oklahoma. Celle-ci produisit deux mille
quane-vingt-dix-neuf C47A\ tandis que deux mille
huit cent hentedeux autres voyaient le jour d Long
Beach. La troisidme grande version de serie fut le C-
478, caracterise par ses moteurs R-1830-90 ou 90B i
compresseurs et par une capacit6 de carburant :rccrue ;
cette version avait d I'origine dte congue pour les
liaisons entre I'Inde et la Chine, avec sunrol de la
Chaine de l'Himalaya. Les centres de Long Beach et de
Tulsa en sortirent respectivement trois cents et deux
mille huit cent -huit exemplaires, auxquels s'ajoutdrent
les cent trente-trois TC4TB qui regurent des moteurs
R-1830-90C. la quasi-totalitd des quelques six cents
R4D Slq/train et Slqrtrooper dont l'US Navy prit
livraison pendant la guerre provenaient de comrnandes
de I'US Army, plusieurs sous-versions du R4D 6tant
rdalisees.
Les C-47 voldrent sur tous les thedtres d'opdrations et
ils figurdrent parmi les premiers avions amdricains
bases en Angletene d la suite de l'entde en guerre des
Etats-Unis. En 1942, quand fut cree le Troop Carrier
Command, dont la mission consistait d asswer la
mobilite des troupes adroportdes, le C47 devint
transport de parachutistes et remorqueur de planeurs.

En senrice dans la RAF, le C-47 et ses d6riv6s prirart
le nom de Dakota @akota Mk I pour le ty,pe C-47,
Dakota Mk II, III et IV respectivement porrr le C-53, le
C-47A\ et le C-47B). Au total, mille huit cent quatre-
vingtquinze de ces avions equiperent vin4+inq
squadrons de la RAF.

Au fur et d mesure que les besoins prenaient de
I'ampleur, une v6ritable proliferation des variantes du
C47 se produisit. Une version amphibie, le XC47C
(serial 42-5671) fut r6alisee par montage de deux
flotteurs Edo @ntenant chacun deux roues
escamotables et l.136litres d'essence. Les DC-3 civils
qui firent pris en compte par I'USAAC regurent des
ddsignations diffdrentes, selon qu'ils dtaient amdnagds
avec vingt etun sidges ou av@ quatorze couchettes, en
fonction du tlpe de moteurs (Iwin Wasp ou Clclone),
par rapport aux portes du fuselage (cerEins avaient des
portes sur le cdtd droit), et dr poids maximum
admissible. Dans le but de reduire les probldmes de
maintenance et d'emploi au sein des unitds
operationnelles, la plupart des DC-3 en provenance des
compagnies civiles furent affectees au tranqport du
personnel d'dtat-major, les anciens DC-3 se votant
attribuer les designations C48 iL C-52 (avec de
nombreuses sous-versions), tandis que la ddsignation
C-53 Skytrooper s'appliquait d la fois i cent quatre-
vingt-teize DC-3 requisitionnds et d des appareils
noweaux rdalisds dans la m6me configuration. Les
deux C-68 dtaient des DC-3 de modele r6cent, acquis
par I'USAAC en 1942; En revanche, les quatre C-84
dtaient de vieux DC-3B prevus pour vingt-huit sieges
et propulsds par des motews Wright R-1820-71. Le C-
117 dtait une version de transport pour personnalitds,
dont l'am6nagement correspondait d celui des appareils
civils. Cette version fut comrnandee d cent trente et un
exemplaire, mais dix-sept seulement firent produits d

Tulsa, le reste du conftat dtant annul6 d la fin de la
guene.

Aprds la guerre, de nombreux Sl$r,train et Slcytrooper,
dont les militaires n'avaient plus I'emploi, furent cidds
d des utilisateurs civils, tant aux Etats-Unis que dans un
grand nombre de pays. Les compresseurs furent
supprimds sur lgs C4TB, qui prirent alors la
ddnomination de C4TD, et les versions de transport
d'6tat-major devinrent des VC-47A et VC-47I)
Lorsque fut constitud le MiliUry Air Transport Senrice
(MATS), le ler juin 1948, deux cent qrxrante-huit C-
47lui furent affectis, parmi lesquels figuraient des SC-
478 et SC47D de sauvetage en mer, dotds d'un canot
largable. Le MATS devait mettre en (Euwe cent cinq
C47 u cours du pont aerien sur Berlin en 1948.

Pendant la guerre de Corde, le Combat Cargo
Command de I'USAF utilisa des C47 pour le laryage
des parachutistes et pour leur ravitaillement tandis $rc
les RC-47D regurent pour mission de lancer des fus€es
eclairantes lon des raids de bombardement noctunres.
En 1953, vingt-six AC4TD furent modifids pour la
calibration des dquipements d'aide d la navigation.

En service dans I'US Navy
Comme cela a 6t€ precis6, les C-47 et leurs d6rivCs
ftrent employ6s par la marine amdricaing sous
l'appellation de R4D, le R4D-1, d moteurs R-1830-82,
correspondant au moddle C47. Deux R4D-2
(analogues au C49), utilises comme transports d'6tat-
major, prirent plus tard les denominations de R4D-2F
et R4D-22 (ce furent les seuls R4D pourvus &
moteurs R-1820). Les R4D-3 et R4D4 dquivalaient
aux C-53 et C-53C Skytrooper de I'US Army, tardis
que la principale version de transport de materiel de la
Navy allait €tre le R4D-5 qui conbspondait at C47Ae
avec des R-1830-92. Le R4D-6 dtait un C47B avec
des R-1830-90B, et le R4D-7 dtait identique au TC-
478 d'entrainement

A la suite du ddsasfe de Pearl llartour, le Naval Air
Transport Service fut mis sur pied avec presque
exclusivement des R4D. Les Squadrons VR-I, VR-2 et
VR-3 assurdrent alors le transport des personnels dr
Pacifique avec une rdgularitd qui n'itait pas sans
rappeler celle des ligres adriennes, les parachutistes du
Marine Corps 6tant larguds sur le lieu des combats par
des R4D-3 et R4D-5. Des missions speciales imparties
d la marine conduisirent A la realisation de sous-
versions specialisees. C'est ainsi que les R4D4Q
R4D-5Q et R4D-6Q furent dot6s de dispositifs de
contre-mesure dlectroniques, et que les R4D-5E et
R4D-6E servirent comme appareils de guerre
electronigre.
L'US Navy utilisa en outre des R4D-8, appareils tGs
diffdrents des prdcedents qui dtaient le fruit d'une
tentative de Douglas, aprds la guere, pour moderniser
le DC-3. Ainsi naquit le Super DC-3, dotd d'une aile en
ldgdre fleche aux extrdmitds plus anguleuses, d'un
fuselage allongd et renforce et d'empennages plus
irnportants, les rnoteurs (des R-1820-80 gonflds) dtant



install6s dans des nacelles agrandies. Quatre-vingtdix-
huit R4D furent fansformds en R4D-8, et i nouveau
apparurent des sous-versions: R4D-8L pour les
operations en milieu polaire, R4D-8T d'entrainement,
R4D-82 de transport d'dtat-major.

Les autres utilisateurs militaires"

Des Dakota (prisque c'est ainsi qu'on les a surtout
appel6s, et pas seulement en Grande-Bretagne)
servirent dans les forces du Commonwealth pendant la
Seconde Guerre mondiale et en Extr€meOrient; ils
dquiperent les Squadrons 33,34,36 et 38 de la Royal
Australian Air Force. Les Squadrons 435, 436 et 437
de la Royal Canadian Air Force furent eux aussi dotds
de Dakot4 de m€me que les Squadrons 40 et 41 neo-
z6landais. Nombreux sont les avions qui resterent en
service longtemps aprds la fin fu conflit. Ainsi, le
Squadron 38 de la RAF utilisa des Dakota lors des
op6rations en l\4alaisie, de m€me que le Wing 91 en
Code. Des C47 prcvenant des surplus de I'USAF
firrent liwds aux forces a6riennes de trds nombreux
pays.
Rdcemmenq on estimait que plus de deux mille C-47
dtaient encore en service dans les armees de nombreux
pays. A ce nombre, il convient d'ajouter les DC-3 qui
sont employ6s aujourd'hui par un grand nombre de
petites compagnies adriennes.

La carridre du DC-3 se poursuit

En novembre 1965, les Americains ex$didrent au
Vi€t-nam quelques AC47; qu'ils baptiserent du nom
de Gunship, ces avions 6trnt en effet dquipes de trois
mihailleuses d tir rapide & 7,62 mm montees sur affit
flexible et tirant sur le c6t6 gauche du fuselage. Mis en
<rwre par le First Special Operations Wing
notamment d parth de Tan Son Nhut ils dtaient
employes pour noyer sous un deluge de feu un objectif
ponctuel, autour duquel ils tournaient en rond, dans le
sens contraire des aiguilles d'une montre. Vers la
m6me 6poque, des EC47Q fluent pourvus d'une telle
charge de dispositifs de contre mesrues 6lectroniques,
qu'ils ne powaient voler qu'avec des moteurs plus
puissants Pratt & Whitrey R-2000.

En France, les DC-3 et les C47 n'ont pas encore, en
1982, termind leur carridre, m€me si leur nombre s'est
trds fortement rddrit au corus des douze dernidres
annees. Air France, des la liberation, a mis en ligne un
grand nombre de DC-3 qui ont notamment 6t6 affectds
au transport, de nuit, du courrier entre les grandes
villes. Les derniers, reconnaissables i leurs capots-
moteurs modifids et d leurs trappes de fiain qui
changeaient sensiblement la silhouette familidre de
l'avio4 ont 6td retirds du service d la fin des annees
soixante pour €tre remplacds, en ce qui concerne
I'acheminement dr courrier, par des Fokker F-27
Friarhip et des C-160 Transall. En 1980, cet appareil
volait encore dans certaines compagnies.

L'ann6e de l'Air fut dgalement un utilisateur important
de l'avion. Les < Dak > servirent dans les groupes de
Eansport (notamment pendant la guerre d'Indochine),
mais aussi au sein de diverses unitds de liaison. La
canidre du DC-3 dans l'arm€,e de I'Air pnt
officiellement fin le 30 juin 1971, les avions dtant alors
regroupes sur la base de Ch6teaudrq oi l'on en
compta jusqu'd une soixantaine. Certains furent
ferraill6s sur place, mais d'arfres firrent remis en dtat et
entreprirent une nouvelle carridre.
L'Adronavale n'employa les Dakota qu'd plus petite
dchelle et plus tardivement. Ce n'est qu'au debut des

annees soixante, en effet, que des C47 &, provenances

diverses ftrent rachetds par la lMarine pur constituer la
dotation principale de l'escadrille 565 (ecole du
personnel volant).

Ecorch6 du Douglas C-47 Dakota lV
1 Pointe 4dt basculani€

pour l'@Cs aux
iBttuMG gl aux
cmmn<r6

2 Pad€ls(hpalonniq
3 Tsblsu de bord
ia Vapodsleu.d€liquided€

ddglvrso€
5 H6ll@drolt!

6 Pare-brise 15 SiCq€ du Pilole
7 SiCgeducopilote 16 CloisonariAr€duposl€de
I Maren6 d€s gd Pllotag€
9 MancheAbalai 17 Trappsd'dvacuatioD -10 Plarchordupostsd€ 18 Antonnolouet

pilotago tg Foudroild'atlgri\
11 Fmnelrux d'aeas aux do routagg v

tircnerid de commandg6 20 R$oryolr do llquld€ d€
12 Tubdd€Pliot daglvrsgoduprr!-brl8€
13 Filsd'snt€nn6 2t ConpartlmenlAbs€80s
'l,t R6sryolr dr liquld€ d! dro{t

d6olvracado8h6li6 22 Trblsud!lueibls
23 Porlrd'ontr6€do

l'aqulps!r
24 Cs6na0€d€l'antonru

rolrijv€ du.adiffipa8
25 Emplsmt du radsu

da Ewtag€
26 Comparlimnt A b.gags

garcho
27 C6dre de lu$la€€
28 Sidge de l'op6rateur radio
29 Prise d'air
30 Echang@6decheleurdu

systam de chautlage et
de venlilalion

3
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rc!onIlli33.tl33 I lrnn riles cr
l6gAra lllchc a{ I hors lor.rrtls
rGd6sane3. [! trein atrit r.tia.otor
cscsmottbh. crflG Ycrjo4dt h
d6signrtion dr G-ll7D prr h rrita

31 Askod6re
32 Ail€ droite
33 Odgiv.eur pneumatique d€

tD.d d'anaque
34 Feu de navigation droit5 Ail€ron droit

C6btes de conmand€
v d'aileron

37 Comp€nsateu. d'aitoron
38 Mdcanismod6@mmandg

do compensatsur
39 Arbtrd€ommandsdg

vol€l
40 eldmnt lttdrtsur de volet

droit'
41 Cqdres et lirEos d€

tuslago
42 CEdrgs centraux dE

luselage
43 Fgvotement on t6l6

ondul6€ de ta parll€
cenlrate d€ voilure

44 Rdservoir principal gauche
(capacira, 794 l)

45 R6servoir auxiltaire gauch6
(capacite, 760 t)

46 Fixationsd6longeronsde
voilur€ sua le llselage

47 Vdrin hydrautique des
volets

48 El6m€ntcantrEl d€volet
49 Struclu.€ du planch€r
50 Hublols
51 Prtits sabords danE l€s

hublots
52 SIA€espour

28 parechutlst6
53 Panneau d'dvEcualion sur

le c6td d.oll

54 Panneau d dvacuation sur
le cdtd gauche

55 Capilonnage de la cabin€
56 Conduiledechau,laOeet

de ventilalion
57 Cadr6 de fuselaoe
58 RryCterenl du luselage
59 Cloison ErrlAre de la

cabing
60 Equip€rent de sgcours

61 Trappe d'accas aur
lilffieri6 ds comrundes

62 ArCle dorsale
53 Stabilisteur droit
64 Gouverne de prolondeur

droile
65 Odgivreur d€ bord

d afiaque de d6nve
66 Structur€debderive
67 Cebl6danlennes
68 €quilibrage

a6aodynamaque du
Oouveanaal

69 Aredarticulaliond!
Oouv6rnail70 Skucturedugouvernad

71 Enloilage du gouvernail
72 Compensateur dectireclion
73 Commandede

compensleut
74 Renvors cle commandd de

p.olondeu. et de drreclion
75 Poinle arriCre du luselage
76 Compensaleur de

prolondeur
77 Sfuclure d€ la gouvelne

de prolondeur gauche
78 Gouverne cle prolondeut

enloil6e
79 Dqlivreur pneumatique cte

bord d'altaque
80 Struclure du stabthsateur
81 Frxalon du stabrlisal€ur
82 Bule€sdegouvernarl

-*^*-*i-^E

83 Pailre cenlrale du
slabiliSateur

84 Roulelle de q@u€
85 Fourcheetamotllsseur
86 Attache de roulelle de

queue
87 Arederoulelledequeue
88 Cabbsdecommand€s(b

prolondeur el ale dr16lon
89 Cadre d assemblage de la

pailie arn€re
90 Toileiles
9l Porle de chargernent des

marchandrs6
92 Poile de chargerent
93 Porle d emt€rqusmenl el

de parachulage
94 Lisses de luselage
95 Planchea ale cabne
96 Rac@rd Karman
97 Elinenl pftncrpal de volel
98 Struclure du revelemenl cte

volel
99 Eouchonsderdsrvorrs

100 Fxanon des ailes exlernes
l0l Revdlemenl du iornt de

t02 El6mnl exbr€ur de volet
103 Ailsor garche
104 Enlolage de l arleaon
105 Neruureded€monlaoed€s

erkem(ds d aile
106 Fsud€ navigation gauche
107 O6lrivreur pneumtiquo d.

bord d'anaq@
I 08 Long€ronds d€ vollurs
109 Long€ron arria.o
Il0 Lonoeron€ntrd
IlI N€ryur€sd'dl!
.l 12 Lof,glron md
113 Neryursdebord

d'rttrqu6
1.l4 Long€rilnotEd!bord

d'Btt qs
1 l5 Fou gawhed'rtte(b6a0r

st d! roulago
I l6 Rd6 eauch€1t7 Fourch€ arria.e d€ lrain

I l8 Amortisurs
1 t 9 Miculations d€ iambe de

kain
120 Tuyil d'6chappeMl
121 Cabl6delrain
'122 Naoelle rcleut
'123 Bessvoir d'huils

(capacil4. 109 l)
124 Vdrin d'egmtage du

Itain
125 Logemnl de la ro@
126 Cloi$n pare-leu
127 Bilisleur
128 Radiatou. d'huile
129 volels d'dvacudiond an

d6 relroidrsmnl
130 Coll4teurd'6chappeMr
131 Prise d'air du mt€ur
132 Capot-mleur
133 MoleurA 14 cylind.64

doudeetoile Pralt &
Whilrey R-1830-90C

134 M€qnisme de rqtage du
pas de I hdlice

135 Hdlice lnpale e vil6se
constanle l1atrri116
StardarC
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DST: I prd,dype d 24
exernplaires de sdrie, la
pltpart con$nrits pour
American Airlines. Mdqrrs
Wrigfu Cyclone,
DST/DC-3: am&ages soit
avec 14 oouchd.es, soil avec
18 ou 2l siCges. 13 avions
constnrits pour TWA.
Motflrs Clclone ou Twin
Wasp.
DC-3: avio de traospod
ommercial ave€
amanagemant ir la demande.
417 ocenrplaires constnrits
dout rm grand nombre furrrt
eqloyds par I'armee.
C-41 (DC-3-253: m sqrl
er.erplaire r6alis6 pat
transforrrd,im d'un DC-2
(38-502)
C-41A (IlC-3-2!iilA): rm
satl o<errylairg 6quivalenl
au DC-3 de fuxe pour 23
passages (,lO-70)
C47 :95! aviqrs conSruits
i. l,urg Beadr pour le War
Dqaftm€at. Syst€rne
6lectrique l2V. Mdors
Tlvin Wasp. Sqials 4l:7722
i 7866, 4l-18837 d 18699,
4l-38564 it 38763, 42-5635
i 5704, 42-t2768 d t2y23,
43-30628 a 36639, 49-2612
dt 2641 pour la Grdce, apr'es
la guere. 106 de ces avicrs
daient des R4D-l pour I'US
Navy, portmt les BuAer
3l3l i 3143, 46,92 n 47M,
016,|8 e 016419, ilW i
01990, 05051 i 05072,
t2t93 i t2N4, 30147,
t1ffi A37685,91t04.
6aienil, des R4D-5 pour l'US
Nary portant les BuAer
nqs i nM, no92 d
17248,t9057 n39@5.
C47B z 3241 avicns
con$nrits i Long Beach et i
Tulsa avec des mdelrs R-
1830-90 ou 90B. Parmi eux
figrent 133 '|C4TB
d'€drahem€nt. Serials 42-
93159,43-16133 it6/'32
4348263 i 49962, 4+7 6 t9 5
i 77294, 45-876 n 1139.
Pamri orx, 147 R4D5 pour
l'USNavyputmtles BuAq
17249 it 17291, 39096 it
39098,39100, 50740 i

En rtt:ndant I'rnirac cn :crvicc dct
biplaccs Tt-104G Stadilhtu, la Force
rdricnne belgt utilisr pour
I'entninemant dcr pilotcs dcs,G47
rnodili6s avcc una point? ry.nt
contcnlnt lc ndrr ilASRR dcs
monoplaces F-|04G.

Versions du Douglas DC-3lC-47

50839, ainsi que 43 R4D7
numerd6s 39099, 39101 n

39108,99824 i 99857 .

YC-47F: prdot)?e du

Super DC-3 (51-3817)
desipd a I'origine YC-129-
Transf&6 i I'US Navy
commeprddlpe du R4D-8.
C{8i/ designation dribude ir

36 DC-3 provenant des

conpagnies civiles d
requisitiormes en 1941.
Motanrs R-1830 et poids
maximal de 12.197 kgUn C-
48 amaragd avec 2l
sidges (41-768r);3 C-48A d

18 sidges (41-7682 n7684);
16 C48B i 14 coudettes
(42-38324 i 3826, 42-
56089 n 56@t,42-56098 d

56tU2,,42-56629)
16 C-48C i 21 sidges avec
mdqns R-1830-51 (42-
38327, 42-38332 A 3$38,
42-38358 e 3$60, 42-78026
e 78028).
C49: desigrd,ion
s'appliquant i 6 Irc-3
requisitiormes i mdqrrs
Wrigh R-r$20 (4r-7685 d

7689, 4l-7694) Darx d'enlre
qrx fireat vers€s i IUS
Navyd'd€vinrqtlR4D-2F
a.l R4>22 @uAer 4707 a
4749A.: Un ancier DC-3 ir

mdqrrs R-l 820 (41-7 690)
C-498: Trois anciens DC-3
d mdeurs R-1820 avec des
variantes dans la disposition
des sieges et po,rte d'entree
snr le c&6 &ort (41-7691 n

7693).
C49C z Dqrx anciens DC-3
ir mdqrs R-1820 6quip6s en
tranryorts de troupe avec
sidges sur les c&es dr
frselage (41-7715 A 4l-
772r).
C49D: 12 anciens DC-3
avec md€urs R-182G'71
equipes an tranryofts de
tror4res avec sidges sur les
o6tes.(41-7716 d 7720, 42-
t8256, 42-624, 4245583 d.
655U, 4248860, 4+
s2e99).
C49E:. 23 anciens DC-3 ir

mdeurs R-1820-79 (42-
43619 i 4343, 42-56092 d

560y7, 42-56t0t e 56107,

42-56617 et 56618, 42-
56625 i 56627, 42-56634).
C{9F: Danx anciens DST
n 14 couchettes avec
md€urs R-1820-71 (42-
56613, 42-566t6, 42-566,20
4 56621, 42-56623; 42-
56628, 42-56633, 42-56636
€.56637).
C-49G: 8 ancieni DC-3 n

md€urs R-1820-97 (4L
t8352, 42-38255, 42-56614
et 5661 5, 42-56630 i 56632,
42-s663s).
C-49G: 8 anciens DC-3 i
mdeurs R-1820-97 (42-
38352, 42-38255, 42-56614
et 56615, 42-56630 n 56632,
42-56636).
C-49H: 19 anciqrs ftC-
3/DST n mdeurs R-I820-97
(42-38350 €. 38351, 42-
38253 et 38254, 42-38257,
42-38t28 n 3$31, 42-
57506, 4245580 n 65582,
4248687 A 68689, 42-
to7 422, 4+83228 €. 83229).
C-49J: 34 anciens DC-3 i
mdeurs R-1820-71
transformes en transputs de
troupes avec sidgss sr les
c6tes (43-195f a f994).
C49K: 23 mcieas DC-3 i
mdqus R-f&G?f
trasformes €a trmspsts de
tror4'es.
C-50 : desigoation d'ancias
DC-3 preseatad des
varid.ims minqres dans
I'am€nagemeil irtdrieur d
la puissance des mdqrs. 4
avions i mder.rs R-1820-85
(41-7697 n77M)
C-50A: 2 avions sernblables
au pr6c6dent mais equip€s
€n tranryorts de troupes (41-
77rO d.77lt).
C-508: 3 ancieos DC-3 d

mdertrs R-1820-81
C-SllC: Un ancien DC-3 i
mdeurs R-1820-79 (41-
7695)
C-50D: 4 anciens DC-3 n

mdqrs R-1820-79 6quipes
en tranryorts de troupes (41-
7696, 4l-7709, 4t-7712 €.
77t3)
C-51 : Un aocien DC-3 i
mdanrs R-1820-83 (41-
7702)

C-52: Un ancien DC-3 i
mdeurs Prd & Whitney R-
1830-51. Poids en dtarge:
t2.s6skg(4t-77o8).
C-52A: Un ancien DC-3 i
mc,teil.rs R-1830-51 (41-
77t4)
C-52B: 2 anoiens DC-3 a
md,eurs R-1830-51 6qubds
€n tran+ort-s de troupes (41-
77M€.T107).
C-SIC: IJn aocien DC-3 jr

mdqus R-1830-51 (41-
7701)
C-f,} : baptise Skgrooper.
193 avims rfiuisitiones d
16 d'-igog tous avec
motelrs R-1830-92 (41-
20045 a- 20046, 4t-20051,
4t-20053, 4l-20MO d

20t36,424455 d 6479, 42-
648r n 6504 42-15530 e

t5569, 42-15870 d 15894,
424737 I d 47382, 43-1440'4
d. 1445) Parmi alg 20
R4D3 pour I'US Na*y
(BuAer 05073 e 05084,
06992it06999).
SX-SIA: I prddlpe A

volds d f€ile sur tode
I'envergure.(42{,40) d f 5
C-53A de s€ne (424455 it
6479).
C-SIB: 5 anciens DC-3 i
longrayur d'adion.
C-SIC: 17 anciens DC-3
equipes en tranryorts de

troupes avec sidgos sur les
o6tes (43-2018 d 2034) doff
10 R4IM
C-a3D: semblables aux
pr6c#eats. I 59 exerylaires
C4: 2 mcieas DC-3 d 2l
sidges requisitim€s en
1942 av* motars Wriglt
R-r820-92 (q2-14297 d
14298)
C-t4: 4 DG3 datant de
1937 i 28 siQges avec
mdqlrs R-1820-71 (42-
57 ts7, 42-57 stt i 575 r3).
C-11?A: 17 appareils
se,nblables aux versions
civiles costruits ?r Tulsa qr
1945 avec mdqrs R-1830-
90C d conpressicr.



DC-3 en service sous immatriculation civile belge (Sources AELR)

Immatri- Type No
de construction

D,n service
In Out

Remarque

oGAt[ DC-322T8
oo-cBA c49K 6327
oGcBB C49K 6339
oo{Bc c49D 4t44
OGAUS C47 9093
OGAUL C47 42968
oG.AIlM C47 2973
OGATJN DC-3D 42977
oo-Auo c47A 10129
oGAItP C47A 10063
oGAUQ C47A t024t
OGAUR C47 4549
OGAIIV DC-3C 43087
OGAIIW C4TB 1485A26297
oG.Atx Dc-3c 43088
oG.AIrY DC-3C 43089
oGAUZ DC3-C 43090
OGAWI C47A 13486
oo-Awc c47A 43091
OGAWH Irc-3C 43t54
OGAWK C47A 9865
oo-AwJ c47A 9626
OG.AWL C47A 19574
oGAWM C47A 12318
OGAWN C47A 19574
oG,AWZ C47A t3%7t25292
OO{BK C4TB I4ffiD6[/,5
oo-cBl, c47A 12420

OG.AT'H DC-322T8

oo{BN c47A

oGcBo c47A
oo4BU C47B
OO{BX C4TB

oo.cBw c4TB
OGCBY C47A

13450

12454
14354D5799
t6r'.76133224

20776
l 1982

u.u.1939 23.05.7940
03.01.1946 25.07.t95t
07.02.1946 02.08.1963
07.4.1946 20.02.t961
14.03.1946 31.10.1946
11.03.1946 28.M.1962
17.u.1946 07.m.t96t
06.05.1946 09.02.1961
10.08.1946 23.02.196t
07.08.1946 07.U.1961
13.08.1946 18.12.t949
21.03.t96 17.09.1946
18.4.1947 16.t2.1972
27.07.1946 27.M.t973
12.03.1947 13.03.1972
07.03.1947 24.U.1966
2t.03.1947 24.05.1966
2r.10.t946 08.03.1961
28.O3.t947 23.01.196t
30.u.t947 02.03.1948
M.6.t947 15.07.1969
13.10.1947
24.10.1947 3t.12.1963
04.03.t947 05.10.1959
20.12.t950 08.10.1969

02.w.t962
23.U7.t946 27.08.1949
03.M.1947 31.08.1948

26.05.1948 13.01.1953

10.10.19216 07.01.1947
24.O1.1953 30.04.1971
29.U.1953 05.07.t974

29.U.t9s3 11.06.1969
27.O5.19s3 05.07.1973

08.06.71 78.tt.t972
29.01.1947 07.01.1956
13.12.t946 08.11.1955
26.U.1947 17.03.1961
26.U.1947 23.09.1948
09.03.1948 07.04.1961
20.a.1948 27.10.1955
18.08.1950 13.01.1954
01.09.1961 01.04.1968
14.u.t962 28.03.1962
07.03.1962 18.05.1962
26.0r.1948 03.07.1948
19.08.1947 20.02.t961

I 8.01. 1939 22.06.1940 hemier DC-3 livre ri la Sabena. Saisi le 22 juin I 940
par les autoritA de Vichy et rmis d la commission
d'annistice italienne le 26.08.40. knmatriculation
I-EMOS. Pas€ d la Lufthansa le 06.08.1943. Tmma-
triculation D'ATZP. Radi6 de la matricule belg: le
01.03.1946
Abattu pr la Flak allemande d Arques le 23.05.1940
N" USAF 43-2002. Accident6 au d6collage d Gao
N' USAF 43-201 5. Flotte Sabena{ongo
N' USAF 4l -77 19. Flotte Sabena{ongo
N' USAF 42-32867. Retird du service
Flotte Sabena4ongo
Flotte Sabena4ongo.
Flotte Sabena-Congo
Flotte Sabora4ongo
Flotte Sabera4ongo
Accidente d Aulnay-sous-Bois (ddcollage du Bourget)
Accidenk au decollage d'Evere vers Londres
N" USAF 42-24097. Flotte Sabena et Delta Air
Sabena-Congo - Linair - BIAS
N" USAF 42-23800. Flotte Sabena Congo - DAT
N' USAF 42-23761. Sabena
N' USAF 42-23798 - Flotte Sabena4ongo
N" USAF 42-93561. Flotte Sabena4ongo
N' USAF 42-23877. Flotte Sabena4ongo
N" USAF 42-92472. Accidentd ri Londres-Heathrow
N"USAF 42-24003
N'USAF 42-237&. Sabena4ongo, Linair, BIAS
N" USAF 43-15085. Flotte Sabena4ongo
N' USAF 42-1 0884. Flotte Sabena4ongo
N" USAF 42-92914. Sabena -Air Congo- Aviaco
N" USAF 4348031. Co@-Sabena4ongo
Accident€ au decollage de Ifopoldville/NDolo
N' USAF 42-92601. Flotte s-Sabena-Congo.
AccidenG dKirdwe le 31.08.1948
N' USAF 42-92632.Flotb Sabena-Congo. Accidentd d
Kikwit-Idiofa
Flotte Sabena4ongo. Accidentre d Kamenrbe
N' USAF 43-48538. Sabena-Congo, Linair
N' USAF 44-76892. Sabena-Congo, An Katanea,
LinairetBIAS
N' USAF 43-16310. Sabena-Congo, Linair.
N" USAF 42-92207. Flotte Sabena. Le 03.06.1954,
en route poru Belgrade, fut interceptd pu des Mg d la
frontidne hungaro-yougoslave qui ouwirent le
feu tuant le radio et blessant le comrnandant de bord-
Linair puis BIAS.
Ex{O-AIIY. DAT
N" USAF 42-92364'. Flotte Sobelair
N" USAF 42-93153. Flotte Sobelair
N" USAF 42-93535. Sobelair, Sabena et BIAS
N' USAF 4348196. Sobelair puis CFL (Coneo)
N' USAI' A-928U. Sobelair - Sabena
N' USAF 42-92268. Sobelair - Sab€na
N" USAF 42-93548. Sobelair - Sabena
N' USAF 42-922U- Linair - BIAS
N" USAF 42-93550. Sabena
N'USAF 4349719. Sabena
N'USAI' 42-92378. Flotte Sobelair
N" USAF 42-93511. Sabena4ongo

OGDVG DC-3C
OGSBA C47A
OGSBB C47A
OGSBC C47A
OGSBD C47A
OO-SBE C47A
OGSBF C47A
OGSBG C47A
OGSBH C47A
OGSBI C47A
OG.SBK C47B
OGTBA C47A
oGUBJ DC-3C

43089
12t56
13033
13457
t40tu2y57
12734
12050
13472
t1979
13474
15535D6980
12172
43092

Note : 4 DC-3 appartenant d la Force A€rienne firent lou6s un temps ri la Sabena
OO-SMAexKl OT4\ryAde l95l d 1953
OGSMB ex Kl9 OT-CWI d€ l95l a 1953
OO-SMD ex Kl8 OT-CWH en 1957
OO-SMC exKl3 OT-CNGen 1957



Dakota (C478) en service i la Force A6rienne Belge (sources AELR)

Immatri- Indicatif No de 15 Wing Remarque
culation radio fabrication Entr6e Sortie

Kl OT4WA 4349240 11.10.1946 11.12.1973 EnservicedlaSabenajusqu'au05.03.52.
Pass6 au Flight de Trmsport d IGmina de
1956 e 1960

K2 OT{WB 43-16275 20.08.1946 - Passd au Flight de Transport de l{amina
(KP2) Atterrissage en carnpagne prds de Kolwezi

le 13.09.1953. Avion declassd
K3 OT-CWC 4348306 09.@.1946 10.10.1952 Passe d Armee de I'Air
KP4 OT-CNB 43-16398 30.09.1946 26.U.1968 PasseauFlightdeTransportdKminade

1956 d 1961. En 1964, modification dunez pow
installation du radar NASRR

K5 OT-CWC 43-16413 10.08.1946 29.08.1952 Passe rn USAF/MAAG
KP6 OT-CNW 43-16418 10.08.1946 - Accidente dAlbertville le 09.06.1957
K7 OT-CWD 434UU 09.09.1946 17.09.1952 Passe dArmee de l'Air
K8 OT-CND 4348,4i95 10.10.1946 23.M.1976 PasseauFlightdeTransportdlGmina

(IOf8) en Class Room poru l'6cole de
navrgatron.

K9 OT-CNE 4348585 19.09.1946 18.09.1952 Passe d A€ronavale
KlO OT-CWE 4348590 18.08.1946 26.01.1976 Converti en transport VIP par Scottish Aviation

et linrd le I I .04.1 946. Mssion au Congo-Belge
avec SAR lePrincer6gent q,1947.

Kl I OT-CWF 4348608 18.07 .1946 18.09.1952 Passe d Annee de I'Air \-/
Kl2 OT-CNF 4348619 19.M.1946 18.09.1952 Passe d Armec de I'Air
Kl3 OT4NG 4348785 20.08.1946 10.02.1965 Passe d I'Adminishation des Domaines

(KI{13) Transforrnation en Class Room pour Ecole
Navigation

Kl4 OT4N.. 43-896 07.09.1946 - Accidentd d Dalbry Ecosse le 10.M.1947
Kl5 OT-CNH 4348396 07.09.1946 16.09.1952 Passed tumeedefAir
Kl6 OT{WG 43-16357 ll.ll.l947 22.09.1972 Expose d Section Air et Espace du Musee Royal

de I'arm€e.
Kl7 OT-CNI 4348789 09.07.1948 10.10.1952 Pas# d Armee de I'Air
Kl8 OT{WH 4348787 02.1947 - Passe au Flight de Transport d Kamina et

accident6 dPaulis le 01.12.1958
Kl9 OT-CWI 44-76225 15.07.1953 06.02.1961 En senrice d la Sabena (OGSMB) ale 1947 a

1953. Passd au Flight de Transport d Kamina en
1959. Passe d Aviation Mlitaire Katmgaise le
06.02.1961 (KAT43)

K20 OT-CNJ 4349608 05.01.1948 30.12.1952 PasseriArmeedel'An
K2l OT-CWJ 44-76226 06.01.1950 O6.U.l96l Passe au Flight de Transport d Kamina en 1956.

Passe d Aviation Mlitairc Katmgaise le
06.02.1961 (KAT42)

K22 OTCNS 43496M 27.09.1947 24.A.1953 PassedArmeedefAir
K23 OT{NL 4348990 16.05.1949 25.09.1952 Passe d Armee de I'Air \JK24 OT-CNN 4349824 23.02.1949 18.09.1952 Passe a&mee de fAn
K25 OT-CWK 4349827 23.U.1949 10.10.1952 PassdaArmeedefAir
K26 OT{WL 44-76300 01.03.1949 29.08J952 Pa$€dKoninklijkeluchtmacht(Nl)
K27 OT4WM 4349735 15.01.1949 29.08.1952 Pas€aKoninklijkeluchtrnacht(Nl)
K28 OT-CNO 44-76732 27.01.1950 04.10.1951 Passe dAdrninishation de I'aeronautique (OG

sNc)
K29 OT{NP 44-76717 05.01.1950 25.09.1952 PasseeArm6edel'Air
K30 OT-CNQ 44,49950 06.01.1950 28.01.1965 Passe d Administration des Domaines
K3l OT-CNR 44-76r'.80 05.01.1950 19.01.1972 1956e1960passdauFlightdeTransportn

(KP3l) IGmina. Passe d Administation des Domaines
K32 OT-CNS 44-76991 14.02.1950 29.08.1952 PassedKoninklijkeluchhacht(Nl)
K33 OT{NT 44-77071 28.02.1950 20.11j952 Passe d Arm€e de l'An

K34 OT-CNU 44-76835 15.02.1950 10.10.1952 Passe d Armde de l'Air
K35 OT-CWN 44-77101 H.A.1950 10.10.1952 Passe dArmee de l'Air
K36 OT{WO 44:nlrc 28.A.1950 17.09.1952 Passe ri Armee de l'Air
K37 OT-CWP 44-77069 29.12.1949 25.09.1952 Pass€ d Armee de I'Air
K38 OT4WQ 4348555 29.12.1949 25.09.1952 Passe d Annee de fAir
K39 OT-CWR 44:7U23 29.12.1949 25.09.1952 Passd d Armee de I'Air
K40 OT-CWS 44-76912 22.12.1949 08.05.1967 PassdauFlightTransportdKaminade 1956d

1 960. En 1964, modification du nez pour
I'installation du radar NASARR. Passe d
Adminishation des Domaines

K4l OT4WT 4348670 19.02.1951 13.09.1951 Passe d Ecole Technique d Saffraanberg

OT4WA = Dakda affedes d la 20e escadrille - OT-CNE = Dakota affed.es ir la 2le escadrille
(7 Dakota an provananoe de la RAF d.34 C47 venus de US Army Air Force)



Pr6sidenUVoorziner
Vice-p residents/Vice-voorziuers

Secr&aire-g6n6raUSecretarisgeneraal
Tr6sorier/Sctratbewaarder:
Secretaire-adj oinUAdj unct-secretaris :

Si votrs clwtgez d'fuesse ou de mrmdro de
tiliphone, n'oubliez ps de nous en antiser.

Communiquez aussi de prifdrence ou
secritariat, vos ivdnements fotti liaw

Bureau
BRAITTDERS Leon
DOME Jacques

KAMERS Jean

FEUILLEN Robert

JOIIREZPaul
PEYRASSOL Charles

Membres - I4den
BOUZIN Eric
CLOECKAERT Hugo
de COItilNCKGeorges
DILLIEN Andr6
MOJET Hubert
NIELS Norbert
PEELAERS Alex
ROELAND.IIELMAN J.

VERITANIDER G6rard

02t734.63.77
02t762.60.56
02173I.17.88
01313t.28.70+
067179.03.37*
02177t.12.48

021242.57.74

02t657.00.54
02t344.46.38
021673.36.32*
021770.93.71

016/58.10.86*
014t54.70.63
021465.46.51

02t770.98.22
r (+Fax)

SECRETARIAT - SECRETARIAAT
Wijngaardstraat a

3290 DIEST
Tel/Fa:c 013131.28.70

Indien U een ahes- of telefoomtijziging hebt,

Iaat het onswelen.

Deel ook bij voorkcur aqr het secretwiaat al
w, belangrijlre foni liale gebeurtenisren mee.



Les De -

VIEILLES TIGES DE BELGIQUE ( VIEILLES TIGES D VAN BELGIE 
\'/

ont plus de 60 ans d'existence. bestaan meer dan 60 jaar.

C'est une association qui r6unit Het is een vereniging die burgers
aviateurs civils et militaires, en militaire vliegeniers

Soutenez-la, amenez bijeenbrengt.
des nouveaux membres. Steun ze, maak nieuwe leden.

*I

R.unions mensuelles : Maandeliikse vergaderingen :

te deuxicme mercredi du mois a 12.00 heures de tweede woensdag van de maand

Maison des Ailes Huis der Vleugels
RueMonbyerlMontoyerstiatl
i000 Bruxelles 1000 Brussel

M6tro : Ligne 2 - Station Trone Metro : Lijn 2 - Station Troon

Bus : Lign-es 20 et 3g (rue du Luxembourg) Bus : Lijnen 20 en 38 (Luxembupstraat)



Raid IIANSEZ : Antweroen-L6opoldville
24-28mars i934

L'aviateur anvenois Guy HANSEZ ddcida de collaborer aux essais de liaison Belgique-Congo. Il avait ddjd parcouru

25.000 lcn en Aftique d bord de son Fox-Moth, triplace de tourisme.
Aprds s'€tre assurd le concours de I'Antwerp Aviation Club, de la Sabena et dl Ministdre des transports, il avait en

outre, obtenu le patronage de la ville d'Anvers et de I'Administration des postes.

Guy HANSEZ choisit sa femme comme navigateur. Ils firent le vol aller en 5 jours et le retour en E jours, le voyage

6tant plus long.

Pour contribuer au financement de I'entreprise, Guy HANSEZ fut autorisd d transporter dr courrier qui serait aftanchi
au tarif ordinaire plus une surtaxe speciale de 5 francs par 5 g, taxe representee par des timbres-poste adrienne.
La plupart des lettres dtaient adressees d Leopoldville, quelques-unes pour Boma furent larguees depurs I'appareil au-
dessus de la ville.

Les enveloppes au ddpart de Belgique 6taient affranchies en timbres-poste et timbre-avion belges et obliterCes ii Anvers
ou partout ailleurs dans le pays pour autant que ce soit avant le 24 mars 1934. Un grand cachet frappe d I'encre carntin,
de forme rectangulaire et bilingue, authentifiait le courrier.

La lettre illus@ cidessous fut postde i Antrverpen I le 19 mars 1934 et 6tait adressee i Ilopoldville.
L'a^ftanchissement bien rdglemenaire porte le timbre-avion de 5 Fr par 5 g. et deux timbres de 0F75 soit lF50
reprdsentant le port de la leUre.
La mention manuscrite ( Raid aviateur Hansez > figure en haut d gauche tandis que l'dtiquette ( PAR AVION/PER
WIEGTIIIG > est apposee enbas.

(Colledion de Ren6 REDIG d'Anvers)

6lt,a,b"r/c)
{so'rapt*

w


