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En venant de Bnrxelles et de Narln
A l'eqbaEeur & LONCE{, prerdre la dirrectiorr AACHEN
VERVIERS-PRUM. Parcourir environ 6 km puis pendre la
directiom A}I\IERS IIASSELT (autoroute A3l3) eq aprds
I kno, prentu la sortie N" 3 MILMORT-LIERS-IIAIITS
SARTS-ZONE N'3. Toumer d droite en direction de

I\4LMORT. Techspace Aero est eq face du garage
Mitsubishi (rm avion est expose peu avant le bftiment)

En venaflt d'Anvers et d'Ilasselt
A l'approche de Lidge, sortie N" 34 : MILIvIORT-LIERS-
IIAUTS SARTS-ZONE N"3. h6drp la dirmtion de
MILMORT. (Voir cideszus)

Empnmter l':urtoroute A3l3 en directi<m ab VOTTEM-
LIEGE. A la fin de I'adorcute (signal lunineux), tourna ri
droite et suivre constammerit l'irdicatim CENTRE
Dans la &seote, au hut de la nrc rh eampine (feu
tricolores), toumer d &oite (sens obligatoire) et au prochain
rorid-point, faire un l80o poru emprunter la tire de
I'Acad6mie puis larue de Bnr:relles.
L'entee du parking sous la Place Saint l^anbqt, se touve
cntc i'dglise Ste eroix (4 la droite de ta rue) et le Palais des
Princes Ev€ques. Utiliser de pdf€rence le NIVEAU 3.
Utilistr I'ascenseur PALAIS.
Paieurqrtdrmrkine:
l. Introduire vobe carte de credit d lentre et d la sortie

Cans urp qqchine. @as d'asre.s fornalitAl)
2, Peyec eux carsses autcnatque! si vsus prefcrez eettc

formule, arzant de regedre vote v€hicule.

i$t,: :iiil

Au niveau 3, Sortie SAIIVENIERE4IIILLEMINS,
ARDENMS. Empnrnte la bande dr milizu et suime
I'indication ARDENNES. Le long de la Meuse, pren&€
direction HIIY-DINANT-MARCHE par la N6l7 jusqu'au
pont de S€raing. Attendon: ne pas monter sur I'artoroute.
Tournerensuite d droite en direction PONT DE SERAING et
I'emprunter. Prqdre direction MARCHE-OUTFET et longer
la ldeuse sur I'aute rive.
Passer- audessris d'un pont dans itn gfand vinage vers la
gauche. Indication: IvIARCIIE-DINAI.IT-HIIY-
VAL St I-AMBERT et roulerjusqu'ri un rond point
Tournq 4 &aite vers VAt St LAMBER'T, puis d gauhe en
direction ( ETANGS >. k bdtiment de teinte rouge du Val St
Iambert est en vue.

Chemin invsse jusqu'au pont de Seraing sur la Meuse.
La b'retrelle d'artoroute .4604 donnant acces d la Bt2 pres de
l'aeroport de Lidge/Bierse! 6 kn plus loin" est en face du
pont.

Jonction avec I'echangeur de LONCIN pour les
autoroutes 840 et A313 A 3 kn.
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Komende vanuitBnrssel of Namen
Aan de verksswisselar van LONCIN, richting AACHEN,
VERVTERS-P-RUM 4€@ Ne 6 bn, nshti4s AJ,lvERs-
IIASSELT nernen (autoweg A3l3) en na I kn afrit Nr 3

MILMORT-LIERS-IIAUTS SARTS-ZONE Nr 3.

Rechts afdraaien richting MILMORT. Techspace Aero
bevinft zich tegenover de garage Mitsubishi (vliegtuig naast
he1 geborrw)

Komende vanuit Antwerpen en llasselt
A-frit Nr 34 MILMORT+IERS-+IAUTS SARTS-ZONE N'3
nma bij het nadsm van Luik
Richting MILMORT neemt (zie hierboven)

Autoweg 4'313 nmen, richting VOTTEM-LIEGE. Aan het
s;nde (ordelicht) rechts aftlraaien en de ponelen
<TCENTRE > volgen,
In d€ afdaling, aan het einde van < nre de Campine >

lverkeerslichtat) rechts afdraaien (verplichte richting) en
180' maken qen de volgende rotonde, om <nre de
I'Academie D en ( nre de Bnr:relles > te volgen.
De ngang van & pEltilg onder < Plase Saint Iambcrt D

bevind zich tussen de kerk Ste Croix (rechterkant) en het
Paleis. Gebruik bij voorkeur NIVEAU 3 m de lift
(PALAISt)
Betaline van de pflkinc:
1, Uw kredie*aat in ha a-pparaal steke,n ean de ingang cn

^on de uitgang van de paking (geen verdere
fdnatiteit€il)

2. Betaling aro de kassa v66r het verteh indient u dit
verkiest

Aan niveau 3, afrit SATMNIEREGUILLEMINS-
ARDENNES nenren. In <b middemijstook rijden en
ARDD{NES volgen. Langs de Maas, richting H[IY-
DINAIIT-MARCIIE nemen G,f6l7) tot de bn:g van Seraing.
Attcntie: de autoweg nid n€mEtr. Na tle oprit van ale

autoweg, rechts draaien richting ( PONT DE SERAING r.
Na de brug, richting MARCIIEOIIITET nemen gfl langs de
\4aas rijdfl op ds mdae oever. Qver een bnrg rijden in een
61gde linkse bocht. Indicatie : MARCHE-DINANT-HIIY-
VAL St IAMBERT en dden tot een rotonde. Reehts draaien
r.elt VAL St LAMBERT, daana naar links, richting
(<ETAIIGS >. Het gebouw van Val St Larnbert in rode stenen
is nu ziehtbaar.

Orngekeerde weg tot de brug van Seraing over de Maas.
De weg .A604 die aarsluiting geeft op de atoweg E42
bevindt zich 6 bu verder, aafij het vliegveld van Bierset,
tegenover de brug.
De aansluiting met de autowegen ElO q A'313 in Loncin is 3
km verder.
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Le Colonel aviateur
Le Roy du Vivier,

DFC with Bar

Le Colonel de reserve Daniel Le Roy du Vivier est nd d
Amersfoort @ays-Bas) le 13 janvier l9l5 d'un pdre
belge et d'une mere neerlandaise.
Aprds une lice,nce en Sciences commerciales efrectude
d I'Universitd catholique de Lorvain, Le Roy du Vivier
entre au service actif en qualit6 de milicien ai ler
Rdgiment des Guides le 3l juillet 1935. Son service
militaire termin6, il se rengage en qualitd d'dldve-pilote
le ler awil 1937.[fait partie de la 75Cme promotion.
ApGs son dcolage, il regoit le brrevet de pilote militaire
le 15 mars 1938, passe au ler Rdgiment
d'ACronautique, 3dme Escadrille d Goetsenhoven le
ler avril 1938, et ensuite au 2dme RCgiment
d'Aironautique, IIe Groupe, 4fue escadrille le 14
septembre 1938.

NommC sergent avideur le 26 septembre 1938, il va
suivre en qualitd de candidat sous-lieutenant d'active,
son 6cole d'Arme dEvere le lermars 1939.

L€ l0 mai 1940, lors de I'attaque allemande, il est d
Nivelles avec le grade d'adjudant volontaire pour
prticiper d une mission d haut risque, il patnouille en
monoplace Fairey Firefly dans le secteur Anvers-
Iouvain-Bnxelles en compagnie dr major Jacques
Lanarche et du lieutenant Yves du Monceau de
Bergendal, Daniel Le Roy du Vivier est descendu aux
environs de Keerbergen par le tir de troupes amies.
Devant I'avan@ allernande, il doit passer en France
irvec son unitd le 15 mai 1940. AFts une pdriode
d'inaclio4 les aviateurs regoivent I'ordre, le 19 juin
1940, de ddposer les annes. Cet ordre ddcida Le Roy
du Vivier et d'autr,es pilotes (de Hemicourt de Gnme,
Van den Hove d'Ertsenryck, Wilme! Willy Van
Lierde, Vicky Ortruns, Georges Doutrepont, Francis
de Spirleg Roger lvfalengredlr) d agir et ils se rendent i
Port-Vendres ori ils s'embarquent sur le << SS Apata >
le 23 juin 1940. L€ 27 jntrr., ils sont e Gibraltar etle 7
juillet i Liverpool.

Dds son arrivee en Grande-Bretagne, il est dirigi sur le
ddp6t de la RAF i Gloucester, pris il passe une
douzaine de jours dla<<7 Operational Training Unit>
ori des moniteurs l'initient au pilotage des appareils
alors en service.

Le 4 aotg Le Roy du Vivier est d6sign6 pour la 43erne
escadrille de chasse, unitd qui comme fanf d'autres, eSt
engagee d^ns lia bataille et inscrit dans le ciel, les plus
belles pages d'hdroisme et de gloire.

Kolonel vlieger
Le Roy du Vivier,

DFC with Bar

Reservekolonel Daniel Le Roy du Vivier werd geboren
in Amersfoort (Nederland) op 13 januari 1915 uit een
Belgische vader en een Nederlandse moeder.
Na het behalen van een licentie in
Ilandelswetenscbappea enn ds Katholieke universiteit
van Lewen, vangt Le Roy du Viver de militaire di€nst
aan in hoedanigheid van milicien bij het lste Regiment
Gidsen op 3f jdi 1935. Na zijn militaire diens! gaat
hij een wederdienstneming aan als leerling-piloot op
lste april 1937. Hij maakt deel uit van de 75ste
Promotie.
Na zijn schoting ontvangt hij zijn brevet van pilmt op
15 maart 1938. Hij gaat op lste april 1938 wer naar
het 3de Snaldeel van het lste Regiment Luchtvaart, te
Goetsenhoven en vervolgens op 14 september 1938
naar het 4de Smaldeel van het 2de Regiment
Luchtvaart, IIde Crroep.
Sergeant-vlieger benoemd op 26 september 1938 gaat
hij, in hoedanigheid van tandidaat actief
onderluitenant de napenschool volgen te Evere op
lste maart 1939.
Op l0 mei 1940, tijdens de Duitse aanval, vertoe,ft hij
als adjudant in Nijvel. In gezelschap va1 majoor
Jacques I'merche en luitenan Yves du Monceau de
Bergendal wordt hij, als wijwilliger om deel te nemen
aim een zending met groot risico, tijdens een
patrouillwlucht met een emzitter Fairey Firefly binnen
de sector Atwerpen-kwen-Bn$sel, dmr bevriende
troepen neergehaald in de omgwing van Keertergen.
Door de Duitse vorderingen dient hij op 15 mei 1940
met zijn eenheid nar Frakijk te gaan Na een periode
van nonactivitei! ontrangen de piloten op 19 juni
19,t0 het bevel de wapens neer te leggen. Dit bEvel
doet Le Roy du VMer, en andere piloten (de
Hemicourt de Gnrne, Van den Hove d'Ertsenrijct
Wilmet Willy Van Lierde, Vicky Ortnans, Georges
Doutrepont, Francis de Spidet, Roger Malengrear)
besluiten om te bandelen en zij begeven zich naar port-
Vendres waar nj op 23 juni l94O inschepen op het
( SS Apata >. Op 27 juni njn nj in Gibraltar en op Z
juli in Liverpool.
BU zijn aankomst in Groot-Brittannie wordt hij
overgebraclt naar het depot van de RAF te Gloucester;
daarna brengt hij een twaalftal dagen door bij de < 7
Operational Training Unit ) waar de monitoren hem
inwijden in het besturen van de to€stellen die op dit
ogenblik in dienst zijn.
Op 4 augustus wordt Le Roy du Vivier aangeduid voor
het 43ste Jachtsmaldeel. Evenals zovele andere, is ook
deze eenheid betrokken in de strijd. Hierover werden
de mooiste bladzijden van heldenmoed en glorie
neergeschrwen



Le 8 aott, l'6tat-major g6ndral de la RAF faisait
apparaitre aux ordres du jour 1'6mowant appel que
voici: << La Bataille dAngleterre est commencde.
Membres de la MF soyez conscients Ete le destin de
gdnirations se ttouve entre ws mains >

Et de fait, le jour mdme, 300 avions allemands
echelonn6s en plusieurs escadres franchissent la
Manche, attaquant les convois, les navires et les divers
moyens de transport et de communication

Le 16 aofft il abat son premier avion, un Junkers 87.

Le lundi 2 septembre 1940, dens le courant de l'apGs-
midi,les pilotes de la Luftwaffe qui concentraient alors
leurs attaques principalement sur les bases d'envol des
aviaterus de la RAF livrerent d'iryortants combats.

Au cours d'une m6lee gendrale audessus de Sidcup,
petiG bourgade sise non loin de Londres, Le Roy du
Vivier poursuivant un chasseur allemand est d son tour
attaqud i 3.000 mdtres d'altitrde par rm autre ennemi
qui le descend enflernmes.

Il se confie d son parachute et prend contact avec le sol
... dans le jardin d'une 6cole de jeunes filles ! Aussitdt
il se voit e,ntoure par tm goupe d'6ldves annes de
balais, de fourches, de pelles et de b&hes qui lui
demandhem s'il6tait ou non mglais ... N'dtant pas, d
cette dpoqug tres familiarise avec la langue d'Albion
et craignant que son accent bnrxellois ne puisse p€ter
d mdprise, il fuit le mort jusqu'd I'arrivde d'un
constable. Celui{i virifie son identiG, le conduit i un
poste de secours et le dirige, vers huit heures du soir,
sur un ho,piAl.

Du 2 s€ptembre au 22 octobre l9,l0, Daniel Le Roy du
Vivier reste en traitement i la Casrulty Clearing
Station de Tenterdeq puis il reprend son service i la
43dme escadrille de chasse, rmitd d laquelle il
appartiendra durant 27 mois, d'abord en qrulitd de
Pilot Officer, puis comme Flight Commander et aprds
18 mois en tant que Squadron leader. Il est alors le
premier pilote non-britannique i commander une
escadrille non-anglaise.

Au cours du mois de mai lg4l, i inscrit sa deuxidme
victoire (un Junkers 88) et abat trois autes avions
ennemis en collaboration avec ses carnarades. Ce sont
ses brillantes prestations qui lui ont valu sa nomination
de Fliglrt Corunarder.

Le 3 jawier 1942, une note de l'Air Ministry accorde d
Daniel Le Roy du Vivier, la DFC avec la citation
suivante : <<Afait preuve de qualitCs exceptionnelles en
tant que commandoil de flight, reussissant d maintenir
tris hant la valeur offensive de ses pilotes &rant les
operations diurnes et nocturnes qu'il a efectudes. A
dttutit d ce jour quatre wions ennemis >.

Op 8 augustus laat de Generale staf van de RAF
volgend ontroerend berictrt in de dagorders
verschijnen: << De Strijd om Engeland is begonnen.
Leden vmt de M4 wees er van bewust dat de

lotsbestemmingvan generaties in uw handen ligt >

En inderdaad dezelfde dag vliegen 300 Duitse
vliegtuiger; verdeeld over verschillende smaldelen het
Kanaal over en vallen konvooien, schepen en de
verschillende vervoer- en communicatiesmiddelen aen.

Op 16 augustus haalt hij zijn eerste vliegtuig een

Junkers 87, neer.

In de loop van de nnmiddrg op maandag 2 september
1940, leverden de piloten van de Luftpaffe verwoede
gwechten die zich vooral richten op de vliegbasissen
van de RAF, die als startplaats van de RAF-piloten
dienden
Tijdens een algemeen gevecht boven Sidcrp, een klein
dorpje niet ver van Londen gelegen, wordt Le Roy du
Vivier, bii de achtenrolgng van een Duitse jager, op
zijn beurt door een andere vijand aangwallen en
neergehaald op een hmgte van 3.000 meter. Ziin
vliegtuig stort brandend.
Hij verlaat zijn vliegtuig met zijn valscherm en landt
...in de firin van een school voor jonge meisjes!
Onmiddellijk wordt hij omringd door een groep
leerlingen, gewapend met borstels, gaffels, schoppen
en spaden, die he,m uoegen of hij al dan niet
Engelsman was ... Daar hij op dit ogenblik de taal van
Albion nog niet te be.st kende, en rnezend dat njt
Brussels accent verkeerd zou kunnen geinterpreteerd
worden waant hij zich dood tot warneer een politieman
aankornt. Deze kijkt zijn identiteit n4 hngt hem over
naar een hulppost en brengt hem rond acht uur 's avond
over naar een hospiaal.
Van 2 september tot 22 oltober 1940, blijft Daniel Le
Roy du Vivier in betrandeling bd het Casualty Clearing
Station te Tenterden; daarna herneemt hij zijn dienst bij
het 43ste Jachtsmaldeel.Htj ?al gedurende 27 nntnden
bij deze eenheid blijven, eerst in hoedanigheid van
Pilot Officer, daaflB als Flight Commander en na 18
maanden als Squadron Leader. Hij is bijgevolg de
eerste niet-Britse piloot die het bevel voert over een
Engels maldeel

In de loop van de maand mei 1941, boekt hij zijn
tweede overwinning (een Junkers 88) en haalg samen
met zijn kameraden, drie andere vijandelijke
vliegtuigen neer. Het waren zijn schitterende prestaties
die leidden tot zijn benoemingvan Flight Commander.

Op 3 jaruari 1942, ontvangt Daniel Le Roy du Vivier,
met een nota van het Air Minislry, het DFC, met
volgende vermelding: << Heefi het bewijs geleverd van
buitengewone hoedoigheden als Flight Commorder,
aldus is hij erin geslaagd de ofensieve waarde van zijn
piloten tijdens de operaties, zowel overdag als "s
nachts op een zeer hoog nivemt te houden. Heefi tot nu
toe vier vijandelijke vliegtuigen vernietigd >.



D'autre part ddcord de la Croix de Guerre de 1940 avec
palme en bronze, Daniel k Roy du Vivier se voit
ensuite autorise d porter une palme suppld,medaire
avec trois lions, distinction dont la valeur fut soulignee
s@ialement par le Minisfe de la D€fense nationale.

Puis, en adrt L942, c'est I'op€mtion de Dieppe d
laquelle Daniel Ire Roy du Vivier participe brillanment
i la t6te de son escadrille. Il efrectue 4 attaques au
canon sur des positions ennemies fortement d6fendues
et rwient chaque fois avec un avion endomrnagd.

Sa conduite hdroiQue est une fois de plus recompensee
par les chefs de la RAF qui autorise notre compa.triote
d porter une <<bar > sur le ruban de sa DFC.

Le, 22 septembre 1942, Datiel Le Roy du Vivier,
dpuise par cette vie fatigante qui use organiquement le
physique des pilotes, est, au rstour d'une mission,
conduit en cividre d un poste de secours et envoyi en
repos d I'arridre, au 13 Group Headquarters.

I-e 22 d6cembre 1942, I est d la Central Grmnery
School de Sutton Bridge, le ll fewier 1943, de
nouveau au 13 Group Headquarters et le 7 awil au No
I Personal Despatch Center.

Le 13 arril 1943, il est affect6 au Middle East
Command Headquarters.

Sur le front de Middle East, Daniel Ir Roy du Vivier
prend le commandement da239 Fighter Bomtbr Wing
Tunisie-Sicile compose des cinq escadrilles zuivantes :

la ldre escadrille sud-africaine, les 3dme et 450dme
escadrilles australiennes et les ll2dme et 206dme
escadrilles britanniqres. En juillet 1943; iI est designd
commeofficier supdrieur responsable des op6rations au
324 Fighter Wing eorrpose des 43dme; ?2dme,.93Cme,
I l ldme et 60ldme escadrilles.

AprBs la campagne d'Italie, le Wing Comnander Le
Roy du Vivier repasse le 8 juillet I94/. A,la RAF, le 14
aott d la 53dme Operational Training Unit, le 26 juin
f945 d la 61dme Operational Training Unit et le 3
septembrc d l'Inspectorate General of the Belgian Air
Force.

Au lendemain de la capitula[on allemande, il se
retrowe d Fas$erg avec les d/ux escadrilles de chasse
belges. Lorsque celles-ci re\riennent ddfinitivement en
Belgique pour se fixer d I'aerodrome de Beawechain,
le Wing Comrnander Daniel Le Roy du Vivier,
griwement blesse d lajambe droite lors des combats de
Sicile, demande d passer d la rdserve.

Dans le civil, il dirige le departement <aviation > de la
Belgran Shell Company.

S'il a quiu6le service actif, Daniel Le Roy du Vivier
n'en a pas moins gard6 au fond du caur la nostalgie
des heures inoubliables vdcues dans le ciel des
combats.

Andenijds, vereerd met het Oorlogsknris van 1940 met
bronzen palm, wordt Daniel k Roy du Vivier
toegelaten een biikomende palm met drie leeuwen te
dragen. De waarde van deze onderscheiding werd
speciad onderlijn door de Minister van
Landwerdediging.
Daana, in augustus 1942, neemt Daniel k Roy du
Vivier, ean het hoofd van zijn smaldeel, op een
schiterende manier deel aan de operatie Dieppe. Hij
voert 4 aanvallen uit op sterk verdedigde vijandelijke
posities en keert elke keer met een beschadigd
vliegtuig terug.
Zijn heldhaftige houding wordt eens te me€r door zijn
oversten van de RAF beloond" Onze ludgenoot kijgt
de toelating een <bar> te dragen op het lint van zijn
DFC.
Op 22 september l9A wordt Daniel k Roy du Vivier,
na zijn temgkeer van een zending per draagbaar
overgebracht narr een hulppost €n op nrst geshrurd bij
de 13 Group Headquarters achter de linies. Hij is
uitgeput door dit vermoeiend leven dat de ffsische
gesteldheid van de piloten ondermijnt.
Op 22 december 1942 is hij bij de C€ntral Gunnery
School van Sutton Bridge. Op 1l februfri f943
vertoeft hij opnieuw bij de 13 Group Headquarters en
op 7 april brj het No I Personal Despatch Center.

Op 13 april 1943 wordt hij gehecht aan het Middle East
Conmand Headquarters.

Op het frontvan de Middle Eas! neemt Daniel Le Roy
du Vivier het bevel over de 239 Fighter BornbCr Wing
Tunesi€-Sicilie die b€staat uit de vijf volgende
smaldelen: het lste Zuid-AfrrTaans smaldeel, het 3de
en 450ste Australische smaldelen en het ll2de en
260steBritse snraldelen ,

Na de Italiaanse rreldtocht gaat Wing€ommander k
Roy du Vivier terug over naar de RAF op 8 juli 1944,
en daama achtereenvolgens op 14 augus0rs naar de 53
Operational Training Uni! op 26 jutri 1945 naar het 6l
Operationaf Training Unit en op 3 september ruar het
Inspectorate General of the Belgian,Air Force:

Daags na de Duitse capitulatie bwindt hij zich te
Fassberg met de twee Belgische Jachtsrraldelen.
Warmeer deze definitief temgkomen naar Belgi€ om
zich te vestigen op het vlieryeld van Beawechain,
vrmgtWing Conmander Le Roy du Vivier, die tijdens
de gwechten op Sicilitl erg gewond werd aan het
rechterbee4 zijn wergang naar de reserve.

In het brugerleven leidt hij de afdeling <duchtvaart >
van de Belgian Shell Company.

Ondanks het feit dat Daniel I.e Roy du Vivier de dienst
verlaten heeft, blijft hij innolijk gehecht aan de
nostalgie van de onvergetelijke uren die hij in de luch!
tijdens de gwechten, doorgebracht heeft.



Lorsqu'en janvier 1950 est crdee d Beauvechein,
I'escadrille auxiliaire destinde d entrainer drnant les
week+nds les pilotes de chasse de rdsewe, le
lieutenant+olonel Le Roy du Vivier en prend le
commandement.

I1 organise i Koksijde un cary d'entrainement auquel
participent 15 pilotes de chasse. La valeur de cet
entrainement est telle que lors des concours de tir
adrien disprtds entre les diverses unitds de notre Force
Adrienne, l'escadrille auxiliairc remporte la seoonde
place, prowant ainsi que ses pilotes n'avaient rien
perdu de leur valeur guerridre et qlre ses aviateurs
savaient faire honneur d leur chef.

C'est pourquoi nous sornmes convaincus que lorsqu'il
s'envole d la t€te de son escadrille de monoplace
Spiffire XlV, le lieutenatrolonel I.e Roy du Vivier
DFC, doitparfois songeri cette dpoque si proche et si
loinraine hdlas pour certains, oir il menait au combat
des hommes qui craignaient moins ce qui tue que si qui
ddshonore.

Daniel Ir Roy du Vivier est nomm6 colonel aviateu
de reserve le 26 deembre 1955. Dans la m€me annde,
il quitte la Belgique et est nommd reprdsentant de la
Sabena en Am€rique du Nord. tr sort du cadre de
r6serve par limite d'Age le ler avril l97O et towe la
mort le 2 septembre 1981 dans rm accident de la route.

I€s distinctions honorifiques suivantes lui ont 6td

decerndes :

-La Croix de Commandeur de l'Ordre de lcopold d la
date du 15 nwembre 1955.
-La Croix de Commandeur de I'Ordre de la Couronne
d la date du 8 avril 1955.
-Distinguished Flying Cross and Bar d la date &t j
novembre 1942.
-La Croix de Guerre avec 3 palmes et 3 lions en bronze
d la date du I2 jarwier 1943.
-Offcier de la Ldgion d'Honneur frangaise d la date
du 20 septembre 1950.

-La Croix de Guerre frangaise d la date dn 20
septembre 1950

Wanneer er in januari 1950 in Beawechain een

hulpsmaldeet opgericht wordt met het doel gedrnende

de weekends de reservejachtpiloten te trainen, wordt
luitenant*olonel Le Roy du Vivier bevelhebber wer
dit smaldeel.

Hij organiseet te Koksijde en trainingskamp waarium
15 jachlpiloten deelnemen De waarde van deze

training is van zulke aard dat, gedurende

schietwedstrijden die betwist worden tussen

verschillende smaldelen van oltze Luchunacht, het
hulpsmaldeel de tweede plaats behaald en aldus

vliegeniers hun ctref eer krmnen aandoen.

Om deze reden zijn wij ervan overtuigd dat, wanneer
hij opstijgt nan het hoofd van zijn smaldeel eenzitter
Spitfire )OV, luitenad-kolonel Le Roy du Viver, DFC,
soms moet terugdenken nn deze zo dichtbije en
nochtans, helaas, voor sommigen reeds zover achter de

nrg liggende periode, waarin hij <<mannen die meer

vrees hdden voor hetgee,n hen onteerde dnn v6rs1

hetgeen hun doodde >, naar het gwecht leidde.

Daniel Le Roy du Vivier wordt reservekolonel vlieger
benoemd op 26 decenber f955. In heuelfde jaar

verliaat hij Belgi€ en wordt hij benoemd tot
vertegenwoordiger van Sabena in Noord-Amerika. Hij
verlaat bij leeftijdsg€ns het resewekader op I april
1970 en werli-jdt bU en verkeersongwal op 2
se,ptember 1981.

De hierondersaande eervolle onderscheidingen werden
hemverleend:
-Het Knris van Cornmordeur in fu lcopoldsorde op
datumvan 15 nwember 1955.

-Het Kruis van Commwtdeur in de Kroonorde op
datumvan 8 april 1955.

-Het Oorlogslmtis 40 met 3 palmen en 3 leeuwen in
brons op dahtmvan 122 januari 1943
-Distinguished Flying Cross and Bar op datum van 3
november 1942
-Officier van het < Iigion d'honneur frangaise > op
datumvan 20 september 1950.

-Het <croix de Guerre frangaise avec palme" op
datumvan 2A september 1950.

***'

Rend.ez-vous it q,ortants : Belangrijk afspraken :

le 26 rnoi d Li{7e 26 md in Luik

en deet le

Summernight Concerl du 9 iuin !
Summernight Concert von 9 iuni !



NOTIVELLES DE
L'ASSOCIATION

Admission du 09.02.2000

PIRSOUL Paut
Brevetd pilote d'avion en 1963 par l'Administrmion de
l'Adronartrique
Admis dans la catdgorie < Vieille Tige >
Parains : Hubert MOJET et Jacques
VANDEMEI]LEBROE

Admission - Toelating van 08.03.2000

DEGEY Joseph
Brevetd pilote d'avion le 09.10.1973 par
I'Adminishation de I'Adronartrique
Admis dans la cat6gorie ( Actif >
Panains : Joseph CARPENTIER eT Jean FLORENT

VANDENBONLeon
Gebrevetteerd vliegtuigpiloot op 06.0 1. I 956 door
Administratie der Luchtvaart van Belgisch Congo
Toegelaten in categori€ < Vieille Tige >
Peters : Andre DILLIEN en Jean{laude GENGLER

PROCES-VERBAL
DE L'ASSEMBLEE

GENERALE
STATUTAIRE

DU25 MARS 2OOO

En application de I'article 17 des stattss, les membres
de I'association <des Vieilles Tiges de I'Aviation
belge > se sont rdunis en assemblee gdndrale statutaire,
le samedi 25 mars 2000 d 10.30 heures en la salle
Ldopold de l'hOtel Hilton, boulward de Waterloo 38 d
Bnrxelles, sur convocation panre dans le bulletin
trimestriel no 1/2000.
Il est dressd une feuille de prdsence sipee par chaque
membre efrectif en entrant en seance et une seconde
feuille pour I'inscription des procurations.
La seance est ouverte d f0.40 heures par le colonel
aviateur e.r. Ldon BRANDERS, prdsiden! qui prend la
parole.

NIETIWS VAI\ DE
VERENIGING

Willy DE GEYTER, 3 februari
Hubert DUQUESNE, 9 fevrier
Denys ROL\ 15 fevrier
Camille BOUCHAT, le 22fffier
Abbe Louis BPiIdLLEZ,Ie 22 mars

Nous prisentons nos sincires condoliances aux
fanilles et arnis de ces disparus

Onze irmige deelneming aan de families en wienden
van deze werleden

tr y a 70 ang le 7 dCcembrc 1929, Robert FABRY et
Omer VANDERLINDEN, s'envolaient A bord du
Brdguet )(D( <reine Etsabdh > qu'avait utilisC 4 ans
plus t6t Edmond TI{IEFFRY, pour rechercher la route
la plus oourte pour une liaison Belgique-Congo
adrienne permanente.

NOTULENVAIIDE
STATUTAIRE
ALGEMENE

VERGADERING
VAI\25 MAART 2OOO

In toepassing van artikel 17 van de statfien krvamen de
leden van de vereniging <<de 'Vieilles Tiges' van de
Belgische Luchtvaart > op zaterdag 25 fiaart 2000 om
10.30 uur samen in shtutafue algemene vergadering in
de zeel Leopold van het hotel Hilto4 Waterloolaan 38
te Brussel, op uitnodiging verschenen in het
kwartaaltijdschrn Nr l/2000.
Er werd een aanwezigheidsltst o'pgesteld, door elk
effectief lid getekendbii hetbinnenkomen in de zitting
en een tweede blad voor inschrijving van de
volmachten.
Kolonel vlieger b.d" Ldon BRANDERS voorzitter
neemt het woord om 10.40 uur.



Je souhaite la bienvenue aux membres, dpouses et

amies qui sont toujours a:ssi nombreux d assister d
notre assembl6e gdndrale. Peut-Otre est+e aussi avec
l'espoir de powoir regarder de haut notre hlle ville de

Bruxelles, encorc faut-il que les conditions climatiques
soient favorables sinon le vol aux instnrments ne les

aiderapas beaucoup.
Nous n'autons pas la joie d'accueillir notre pr6sident
d'honneur, le gdn6ral IIENRY, trds handicapd du fait
d'une chute dens son appartement Il m'a charg6 de

vous dire tout son attachement i note association
Nous lui avons fait parvenir un mess:rge de gmpathie.
Le prdsident d'hormeur des Vieilles Tiges, Georges
LIBERT nous remerciant de nos v@tu( de nowel an,

nous faisait en m€me temps savoir toute sa tristesse
d'avoir appris la destnrction complete des salons des

Vieilles Tiges d I'Oiee du Bois d Paris.
Jea4 nous nous rendons compte combien ce drame
doit avoir pese sur tes epaules ces dernidres sernaines.

lvlalgrd cela tu as pu le liberer pour €tne avec nous

aujourd'hui. Nous te remercions de ce geste trds

amical.
Le ginbral CHENET, pr4sident des Vieilles Tiges
prend la parole quelques instants pour nous remercier
des marques de rdconfort que nous lui avons adressdes
apris l'incendie du siige et remet au prtsident
BMNDERS, detx copies de photos Eti ont dtd

ricuperies dans les ruines et qui representent fea le
Roi Albert ler en compagnie d'ofiiciers wiateurs
belges et de personnalitis frangaises et Delges. (Nous

nous efforcerons de donner un nom aux personnalitds
representees, contribution modeste d la reconstitrfion
du patrimoine des Vieilles Tiges/.
Notre ami Camille MONTAIGU, president de

I'Amicale des Vieilles Tiges Luxembourgeoises, est

retenu d Lurembourg par se\ obligations.
Notre ami le Docteur WEIBEL de Suisse s'est excusd

mais il promet sa participation l'annde prochaine.

Willkommen am Herr Professor rmd Frau von
BAIJMGARTEN, verteter der Alte Adler.
Bienvenue aussi i nos amis du Groupement Colonel
Delozarure et plus particulioement d notre ami Alft,ed
BAUER et dr son epouse Irdne. Il nous revient de le
fdliciter chaleureusement: il s'est vu octroyer la
Medaille de I'Aeronautique le 17 mars dernier. Bravo !

An&6 DELFLY, le president du Groupement (et
prestidigitateur) participe aujorud'hui d une rdunion
familiale ; il nous adresse ses meilleurs vcux
Je salue pour vous nos membres d'honneur: Jean

DELCOUR qui je vous rappelle a et6 6lu d l'unanimite
par vous membre d'honneur pour son assiduit€, peut-

€tre mais sutout pour la volont6 et le flaisir qu'il
montre encore d voler malgre son Age - il est nd en
1909. Leopold TIEIMES que nous sommes contents de

voir en bonne forrne. Victor WINANTS qui aura 95

ans dans deux mois, vous adresse ses plus chaleureuses
pensees. Achille VAIIIIEE, notre membre d'honneur
canadien n'a pu se deplacer aujourd'hui mais il nous
rendra visite au mois de mai.

Le pr6sident fait lecture du message que nofie
association a adresse d notre Roi d I'occasion de cette
assemblde g6n6rale :

Van harte welkom aan de lederl echtgenotes en

vrienden die steeds talrijk aanwezig njn op onze

algemene vergadering. Misschien is het ook in de hoop
van onze mooie stad Brussel van uit de hoogle te
kunnen bekijken, al m@ten de klirnatologische
omstandigheden wel gunstig zjirl want
insfumentvliegen zal niet veel helpen.

Wij zullen niet het genoegen hebben vandaag onze

erwmrzitter, generaal IIENRY, te kunnen begroeten

die erg gehinderd wordt na een val in zijn appartement.
Hij heeft mij opgedragen u zijn gehechtheid aan onze

vereniging mee te delen. Wij hebben hem
dankbetuiging gestuurd. De erevoorziter van
Vieilles Tiges, Georges LIBERT, dankte ons voor onze

nieuwjaarswensen en deelde tegelijk mee dat hij met
diepte droefenis kennis genomen van de totale
vernietiging van de salons van de Vieilles Tiges in
I'Oree du Bois te Parijs. Jean, wij beseffen hoezeer dit
drama de laatste weken op je schouders gewogen heeft.

Desondanlss heb je kunnen wijmaken on vandaag bij
ons te njn. WU danken je voor dit zffir
wiendschappelijke gebaar.

Generaal CIIENET, voorzitter van de Vieilles Tiges,

neemt gedurende enkele ogenblikleen het woord om ons

te danken voor onze woorden van troost na de brand in
de zetel en werhandigt aot voorzitter BRANDF'RS

twee lapies van foto's die uit re ruines gered werden

en die wijlen Koning Albert I voorstellen in
aamvezigheid van Belgische oficier-vliegers en

Belgische en Franse autoriteiten. (ftj zu[en trachten
een naam te geven aan de afgebeelde personaliteiten;
een kleine bijdrage aan de wedersamenstelling van het
patrimonium van de Vieilles Tiges).
Onze vriend Camille MONTAIGU, voorzifter van de

wiendenking van de Luxemburgse Vieilles Tiges, is
wegerui verplichtingen in Luxemburg weerhouden
Onze wiend dokter WEIBEL uit Zwitserland heeft zich
verontschuldigd, maar hij belooft volgend jaar

aanweng te zijn Willkommen am Herr Professor und
Frau von BAUMGARTEN, verEeter der Alte Adler.
Welkom ook aan onze wienden van de Groepering
Kolonel Delozanne en meer in het bijzonder ffi $Ee
wiend Alfrd BAITER en zijn echtgenote Irene. Het
komt ons toe hem hartelijk geluk te wensen: op 17

maart werd hem de Medaille van de Luchwaart
toegekend. Bravo! Andr€ DELFLY, de voorzitter van
de Groepering (en goochelaar), neemt vandaag deel
ttn e€n familiebijeenkomst en wenst ons het allefteste
to€.
Ik groet in uw naam onze ereleden: Jean DELCOUR
die met eenparigheid tot erelid werd verkozen,
misschien voor zijn aanwezighedea maar vooral voor
zijn doorzeuing en het plezier dat hij nog altijd toont
door te blijven vliegen ondanks zijn leeftijd - hij werd
in 1909 geboren Leopold HEIMES die we gelukkig in
goede conditie zien Victor WINANTS, die over twee

maand 95 jaer wordt, stuuft u zijn bartelijke groeten.

Achille VANI{EE, ons erelid uit Canada kon zich
vandaag niet verplaatseq nnar hij zal ons in de nnand
mei bezoeken.
De voorzitter leest de boodschap voor die Mr onze

Koning werd gericht ter gelegenheid tan deze
algemene vergadering:

een
de



< Rbunis ce 25 mars 2000 en assemblhe gdndrale, le
prdsident et les membres de la Societd Royale Les
Vieilles Tiges de lAviation belge, expriment d Sa
Majestt le Roi Albert II, leur profond et indifectible
attachement >.

k prdsident demande ensuite A l'assemblee de se lever
pour entendrc le rappel des noms des mernbres
decedds :

G€ndral Mddecin EVRARD, Vice-amiral SCHLM
Camille BOUCHAT, Atrbd Louis BRULLEZ, Paul
COUCKE, Willy DE GEYTE& Gaston DIEU, Hubert
DUQIIESNE, Maurice HARDY, Gabriel HAUBERT,
Auguste LEMOINE, Denys ROLIN, Daniel
VANNUETEN, Jo VANOBERGEN et Madame
CUSTERS.

Paul COUCKE, notre ami < Coucky >. Il avait 6t6 trds
6prow6 par le ddces de son dpouse mais avait repris le
dessus et dds alors avait pris sur lui de s'occuper e,n

detail de la Maison des Ailes. Rien ne lui echappait;
nous lui devons un grand merci, nous qui voulons que
notre <<]Vlaison >> vive.

Pour les anciens de la Force Adrienne, le Geniral
Medecin EVRARD aura 6td notre <Doc >>. Si nous
l?avions choisi comme membre d'honneur, c'est par@
que nous avions decowert qu'avant guere, cotilne
jeune mddecirl il avait beaucoup vold, amend un jour
d'ailleurs d sauter en parachute. Veritable (Flidft
Surgeon >r, il6tait connu et trds apprdcid dans le monde
de la mddecine adronautique pour notre plus gande
adrriration.

Notre ami Auguste LEMOINE, le <planeur )) nousi a
quitds sans mot dire. tr n'y a pas si longtempg il
venait reguliirement ir nos-rdunions du deuxidme
mercredi. Il buvait son vere et fumait son cigare.
Averti de son isolement aprds le d6cds de sa femme par
une aide sociale, j'ai bien cnr qu'il allait nous revenir.
Je lui avais d'ailleurs achetd un cigare. Il dtait nd en
1906.

Nous avons conduit en leur d€ndere demeure nos amis
Hubert DUQUESNE, top vite dispanr et Denys
ROLIN. Nous dtions en relation avec Denys qui nous a
fait renrarquer qu'il faisait lui aussi partie de la mission
d'attaque des ponts sur le canal Albert. Comme pilote
d'un avion de chasse chargd d'assurer la couverture des
Fairey Battle. Ceux qui dtaient prdsents d ses
fun6railles ont entendu I'histoire en ddtail de sa vie
d'aviateur. Abattu au moment ori il attaquait lui-m6me
un Messerschmitt 109, il fut fait prisonnier par les
Belges avant de se retrouver prisormier en Allemagre.
Ce n'est qu'aprds avoir tenG quatre evasions qu'il
arriva enfin en Angleterre via la Suede, fin 1944, top
tard comme il le dira ! Mais tout ceci fait l'objet d'un
article dans le bulletin.
Camille BOUCHAT qui quiua lia chasse de nuit pour
se cormcrer d son art : la peinture. Il avait acquis une
renommde intemationale et :ryait le cceur gdndreux:
c'est lui qui peigrut nos deux posters d'ori firent tir6s
les cartes de veux.

15 amis disparus.

< Verenigd ter gelegenheid van hun algemene
vergaderingop 25 maart 2000, bieden de voorzitter en
de lefun van de KoninHijke Vereniging van de Vieilles
Tiges van de Belgische Luchtvaart aan Zijne Majesteit
Koning Albert II hun gevoelens van diepe en
onwrikbwe gehechtheid aan >.

Daarna vraagt de voorziter de vergadering om recht te
staan voor de naamafroeping van de leden die ons
onMelen:
Generaal g€neesheer EVRARD, Vice-admiraal
SCHLIM, Camille BOUCHAT, pater Louis
BRULLEZ, Paul COUCKE, Willy DE GEYTE&
Gaston DIEU, Hubert DUQUESNE, Maurice HARDY,
Gabriel HAUBERT, Auguste LEMOINE, Denys
ROLIN, Daniel VANNUETEN, Jo VANOBERGEN
en Menrouw CUSTERS.

Paul COUCKE, onze vriend <Coucky >. Hij was zwaar
getroffen door het overlijden van zijn echtgenote, rnaar
had zich herpalt en ging zich toeleggen op het Huis der
Meugels. Niets ontsnapte hem- Wij die willen dat ons
<<Huis > leeft, moeten hun &nkbaar zijn.

Voor de anciens van de Luchtmactrt was generaal
EVRARD onze <<Doc ). Dat wij hem als erelid
gekozen hebbeq is het gevolg van het feit dat hij nog
voor de oorlog, alsjong geneesheer, veel had gwlogen
waardoor hij nouwens ook eenmaal verplicht was om
zijn parachrne te gebruiken. Gekend als een ectfe
(Flight Surgeon > werd hij erg gewaardeerd in de
wereld van de luctrtvaa4geneeskunde en verdient hij
onze grcte bewondering.

Onze wiend Auguste IEMOINE, de <<zwever >>, heeft
ons in stilte verlaten- Nog niet m larlrg geleden kuam
hij regetmdig naar onze vergaderingen van de tweede
woendag. Hij &onk zijn glaasje en rookte zijnsd;gaar
Na de dmd van zijn vrouw werden wij door een
sociaal werkster ingelicht over zijn isolement, nlaar ik
was er van wertuig dat hij t€rug zou komen. Ik had
fouwens al een sigaar gekocht Hij werd geboren in
1906.

Wij hebben mk onze wienden Hubert DUQIJESNE, te
woeg verdwenen, en Denys ROLIN naar hun laatste
rustplaats begeleid. Wd waren in contact met Denys
die ons liet opmerken dat ook hij deelnam aan de
opdracht voor de aanval op de bmggen van het
Albertkanaal, als piloot van een jachtvliegtuig dat
dekking moest geven ean de Fafuey Battles. Zij dre op
de begrafenis aanwezig waren, hebben in detail het
verhaal van zijt leven als piloot gehoord.
Neergeschoten op het ogenblik dat hij zelf een Bfl09
aanviel, werd hij eerst door de Belgen gevangen
genomen vooraleer in Duitsland als laijgsgwangene
terecht te komen. Pas na de vierde ontsnappingspoging
slaagde hij er eind 1944 ry via Zweden, Engeland te
bereiken, te laat zoals hij zelf zei. Maar dit alles maakt
het onderwerp uit van een artikel in ons tijdschrift.
Camille BOUCHAT die de nachtjacht verliet om zich
te wijden :um zljn schilderkunst Hij heeft
internationale bekendheid verworven en had een
wijgevig hart hij maakte de twee posters die wij
gebruiken voor onze wenskaarten.

15 wienden zijn verdwenen.



Je ne peux oublier de dire d nos amis de Lille notre
peine pour la disparition &amatique de l'abbd Gdrard
CROP dont se souviennent nos dpouses qu'il a bien
voulu guider lors de nos passages dans le Nord de la
France.
Et puis il y a notre ami Bob MOUY, le boute€n-train,
toujours si gai. tr accompagnait Alfred d nos reunions.
Vous l'avez rencontrd.

Si nous avons perdu 15 amis, nous en avons fait 30
membres. Nous sommes aujourd'hui 449 dont 33

veuves.
Vous 6tes 54 i assister d cette assemblde gdndrale
stahtraire. Nous avons regu 18 procurations. Merci
en@re pour votre participation en nombre, nous seront
120 au banquet.

Nous devons maintenant soumettre d votre approbation
le procds-verbal de l'assemblee gdndrale statrtraire du
13 mars 1999. N'ayant regu aucun commentaire, nous
pouvons, je crois, le considerer cornme approuvd.

Avant de passer la parole au secretaire gen6d je ne
peux nunquerde remercierporrvous tous ceux qui se

d6vouent pour que notre association se dweloppe
harmonieusement, soit r@onnue, soit un havre poru
ceux qui ont besoin de rencontrer des amis et de
raconter ce qu'ils ont vecu.

Si vous n'€tes pas encore decid6s d le faire pour mille
et une raisons, sachez que nos rdunions du deuxidme
mercredi du mois d la lvlaison des Ailes, sont
formidables et le sera d'ar{ant plus que nous serons
nombreux. C'est l'occasion d'applandir pour les
remercier les membres dr conseil d'administration et
souvent les epouses pour ce qu'ils font sans esprit de
retour pour que notre associaton vive en toute amitid.
Merci.

Rapport du
secr6taire g6n6ral

Comme I'a signald le president, nous avons au total
449 membres qui se repartissent comme vous le voyez
sur la diapositive.
La frequentation moyenne d notre d6jeuner menzuel d
la Maison des Ailes a 6td de 28. Je vous rappelle qu'il
y a un norrve:ru gdrant et que la qualitd du repas s'est
nettement amdlioree.
La rdunion du mois d'aofit eut lieu sur l'aerodrome de
St Ghislair 80 participants avaient r6pondu i l'appel
rnalgd l'eclipse.

Nous avons visitd <<La Coupole > le centre d'Histoire
de la Guerre et des Fusees d St Omer le 2 juin en
compagnie de quelques amis du Groupement Colonel
Delozanne et nous avons participe d plusieurs
manifestations du souvenir telles que : Vroenhoven le
11 mai Jalhay le 29 ao0t et le ler novembre d la
Pelouse d'honneur de la Force Adrienne au cimetidre
de Bruxelles.

Ik rnag oiet vergeten onze wienden uit Rijsel onze
rouw te betuigen voor de dramatische verdwijning van
Abbe Gdrard CROP die onze echtgenotes zeket ntl7en
herinneren, want hij was hun begeleider tijdens onze
bezoeken aan het noorden van Franlsijk.
En dan is er nog onze vriend Bob MOUY, de
gangnak€r en altijd goedgemutst. Hij begeleidde
Alfted ntrr onze biieenkomsten. U hebt h€m ontmoel

Wij hebben 15 wienden verloren, maar wij hebben 30
leden bijgekregen. Wrj Ajr landaag met 449, w:urvan
33 weduwen.
WU zijn met 54 op deze algemene statutaire
vergadering. Wij onwingen 18 volmachten. Dank voor
uw talrijke opkomst. Straks zijn wij met 120 voor het
barket

Wij moeten nu het proces verbaal van de vorige
algemene statutaire vergadering op 13 maart 1999 ter
goedkeuring voorleggen Aangezien wij geen
commentaar ontvingen, mogen wij aannemen dat het
goedgekeurd is.
Vooraleer het woord te gsven aan de secretaris-
generaal wil ik niet nalaten in uw naam allen te danken
die zich inzetten om onze verenieing verder uit te
bouwen, ze te laten efk€nnen, ze te beschouwen als een
schuilplaats voor iedereen die de behoefte voelt om
wienden te onfinoeten en zijn verhaal te vertellen

Indien u om drizend en een reden nog niet beslist hebt
om aan onze tweede-woensdagvergaderingen deel te
nemen, weet dan M Aj uitstekend zijn en nog beter
zullen worden als we nog tahijker zijn. Dit is de
gelegenheid voor een applaus aan de leden van de
beheerraad, en dilrwijls ook hun echtgenotes, om hen te
danken vq)r hun wilblijvende inzet om onze
vereniging invriendschap te laten leven.
Danku.

Verslag van de
secretaris generaal

Zoals de voorzifter heeft meegedeeld, hebben wij in
totzal 449 lede4 ondewerdeeld zoals u op deze dia
kunt zien-
De gemiddelde aanwezigheid op orze maandelijkse
vergaderingen in het Huis der Meugels bedraagt 28. Ik
herinner er aan dat er een nieuwe uitbater is en dat de
krvaliteit van de maaltijden gwoelig verbeterd is.
De vergadering van de maand augustus had plaats op
hetvliegveld van St Ghislain Ondanks de eclips waren
E0 deelnemers op de aftpraak

Op 2 juni bezochten wij <la Coupole ) in St Omer, het
centrum voor de geschiedenis van de oorlog en van de
raketten, in aanwezigheid van enkele wienden van de
Groepering Kolonel Delozanne. Wij namen deel aan
verschillende herdenkingsplechtigheden zoals
Vroenhoven op 11 mei, Jalhay op 29 augushrs en op 1

november op het Ereperk van de Luchtmacht op het
kerkhof van Bmssel.



Cette annde, une ceremonie plus importante aura lieu d
Vroenhoven le ll mai d I'occasion du dixiime
armiversaire de la pose de la stdle. La Musique Royale
de la Force Adrienne pr€tera son concours i cette
cerdmonie.
I€ 9 juin nous organisons i 20.00 heures rm ooncert
qui sera dorm6 par la Musique Royale de la Force
Adrienne, dans la section Air et Espace du Musee
Royal de I'Armee. Le Hn6fice sera versd
int6$alement d deux Gwres: FONAMBEL et l'asbl
PINOCCHIO qui apporte rure aide aux enfants
victimes de br0lures gmves.
La r6union du mois d'aott aura lieu le mercredi 9 sru
l'adrodrome de Courtrai-Wevelgem.
Les d6tails de ces dvdnements paraitront drns les
prochains bulletins trimesriels.

327.870
22.630
7.100
7.276

4.000
368.876

Rapport du tr6sorier
(Situation au 31 d6cembre 1999)

RECETTES-ONTVAI\IGEN
Cotisations - Lidgelden
lvlagasin - Winkel
Dons
fdirets - Interesten
Divers - Allerlei

AVOIRS-ACTIVA
ccP -PcR t79.2Es
Conptes/RekeningES 349.725
Caisse -Kassa 15.576

s44.586

Rapport des
commissaires aux

comptes
Le rapport des commissaires Marcel BAIKRY et
Georges DUBART constate que les chiftes prdsent6s
par le trdsorier correspondent d la rcalit6. Par
consCquent, il est demandd A I'assemblee gdndrale
d'apprower le bilan et de donner decharge aux
commissaires pour leur mission ainsi qu'au conseil
d'administration.
L'assemblde donne son accord par la majoritd des
mains levees.

Dit jaarual op ll mei een groG plechtigheid plaats

hebben te Vroenhoven ter gelegenheid van de tiende
verjaardag van de oprichting van het gedurksteen. De
Koninklijke Muzieldrapel van de Luchtnucht zal deze
ceremonie opluisteren.
Op 9 juni om 20.00 uur organiseren wij in de afdeling
Lucht- en Ruimtevaart van het Koninklijk
Legermuseun een concert met de Konhklijke
Muziekk4el van de Luchtmacht. De opbrengsten van
dit concert zijn integnal bestemd voor twee liefdadige
werken: FONAVIBEL en de vzw PINOCCHIO die
steun geeft aan jeugdige slachtoffers van zware
brandwonden
De vergadering van de maand aryustus zal doorgaan
op woendag 9 augustus op het vliegveld van Koflrijk-
Wevelgem.
De details van deze evenementen zullen in het
volgende trimestri€le tijdschrift verschijnen

Verslag van de
schatbewaarder
(Toestand op 31 december 199)

DEPENSDS - UITGAVEN
Secrdtarid - Secretariaat 76.113
Fleurs & Cadeaux/Bloemen & Creschenken 32.215
ImprimCs - Drufwerken 179.840
Divers - Allerlei 123.869

4lLO37

INVENTNRE REALISABLE
REALIZDERBAAR INVENTARIS

20 Aucollatrs-Zelfttickers i 25 F. 500
45 Cravates-Dassen d 500 F. 22.5N
20Plaquetles-Plaketten50oAnniA/erjaar 10.0@
32 M€dailles so ansjaartinw6t i 126 F. 4.032
JQ Insignesrtsadges Blazer e 500 F. 25.000

CartesdevMsten 7.000

69.032

Verslag van de
rekeningscom m issa rissen

Uit het verslag van de commissarissen Marcel
BAIKRY en Georges DUBART, blijkt dat de door de
schatbewaarder voorgelegde cijfers inderdaad
overcenstemmen goed te keuren en ontlasting te
verlenen nnn fls commissarissen voor hun opdractf,
alsook aan de raad van beheer.

De vergadering b€tuigt haar instemming met meerdedreid
van o,pgestoken haodsr



Nomination de deux
commissaires aux

comptes
pour I'exercice 2000

Messieurs Marcel BAIKRY et Georges DUBART
acceptent de pourzuivre leur mission pour l'exercice
2000 et sont reconduits dans leur fonction par
l'assemblee.

Propositions de
modification des statuts

Les propositions de modification des stanrts qui
avaient 6te exposdes d l'ordre du jour de
I'assemblde panr dans le bulletin trimestriel No
ll2}{J{t._ sont acceptees par I'ensemble des membres
prdsents et reprdsentds.

La proposition de limiter la ftrde du mandat de
I'adndnistrateur introduite par un membre est
soumise d I'examen de I'assemblee dans son
principe et son utilit6. Aucune majoritd ne se

ddgage r€ellement pour trancher le sujet ; la
tendance e*: <<que cetu Eri sont en place et qui
travaillent bien, consertent leur mandat >>. ln
president propose d'6tudier le zujet au cours des
prochaines reunions des membres du conseil
d'adrninistration nfin d'apporter une 6ventuelle
proposition dr l' assemblee gdnirale statrtraire de
I'annee prochaine. \

Election statutaire
Cinq postes d'administrateur som i pourvoir et il y a 5
candidats; le vote au scrutin secr€t n'est donc pas
ndcessaire. Les candidatrres de Messieurs Andr6
DILLIEN, Paul JOUREZ, Jean KAMERS et Girard
VERMANDE& administrateurs sortants et reeligibles
et la candidature de Monsieur Paul DE CLERCK sont
proposees individuellement d l'approbation de
l'assemblde qui accepte.

Remise de diplOmes
et de m6dailles

Achille VANI{EE qui devait recevoir le dipldme
de 70 ans de brevet s'est excusd.
Robert BLADT, Francis PACCO et Jo PREMONT
regoivent le dipldme de 60 ans de brevet.
Alexandre de GARADY, Jacques BROCART,
Jean FAIN, Robert FEUILLEN, Andrd
FROMONT, Jacques MICHAUX, regoivent la
mddaille de 50 ans de brevet. (Herv6 DONNET et
Henry HAYOT se sont excuses).

1.

2

L

2.

3.

Benoeming van twee
rekeningscom missarissen

voor het
dienstj aar 2000

De Heren Marcel BAIKRY en Georges DUBART
aanvaarden voortzetting van hun opdracht voor het
dienstjaar 2000 en worden door de verpdering in hun
firnctie verlengd.

Voorstellen tot wij ziging
van de statuten

1. De voorstellen tot aanpassing van de statuten zoals
zij werden voorgesteld in het tijdschrift Nr 1/2000,
worden dmr alle aanwezige en vertegenwoordigde
leden goedgekeurd.

2. Het voorstel van een lid om het mandaat van de

beheerders in de tijd te beperken, wordt ter
overweging A'.n de algemene vergadering
voorgelegd. Er is geen duidelijke meerderheid om
te beslissen in een of andere richting, marr er
bestaat een tendens in de zin van: ( zij die op de
plaats zitten en goed werk doen, behouden hun
mandaat r. De voorzitter stelt voor om dit te
bestuderen tijdens de volgende vergaderingen van
de beheerraad en eventueel een voorstel te
formuleren voor de volgende algemene statutaire
vergadering.

Statutaire verkiezingen
Vijf kandidaten hebben zich aangeboden voor de vijf
beschikbare plaatsen van beheerder. Een geheime
stemming is dus niet nodig. De kandidatuur van de
heren Andr€ DILLIEN, Paul JOIJREZ, Jean KAMERS
en G6rard VERMANDER, uitredende beheerders en
herkiesbaar, en van de heer Paul DE CIERCK worden
individueel aan de vergadering voorgelegd en
aanvaard.

Overhandiging van
diplomas en medailles
Achille VANffiE die het diploma vm 70 jaar
brevet moest ontvangen verontschuldig zich.
Robert BLADT, Francis PACCO en Jo
PREMONT ontvangst het diploma van 60 jaar
brevet.
Alexandre de GARADY, Jacques BROCART,
Jean FAIN, Robert FELIILLEN, An&6
FROMONT en Jacques MICHAUX ontvangst de
medaille van 50 jaar brwet. (Hervd DONNET en
Henry HAYOT verontschuldigt zich)

1.

2.



Cl6ture
Tous les points repris d I'ordre dujour Ctant dpuisds et
I'assemblee n'ayant pas fonnuli de remarques, le
president lwe la sCance d 12.00 heures.

Person nal it6s pr6sentes
au banquet

Le Chef d'Etat-major de la Force Adrienne, le
Lieutenant-gdn6ral aviateur et lvladame
VANHECKE.
k G€ndral et ldadame CIIENET, president des
Vieilles Tiges.
Monsieur le Professeur et lvladame von
BAUMGARTEN, repr6sentad I'association Alte
Adler.
D€l6gation du Groupement Nord-Pasde4alais
des Vieilles Tiges, conduite par leur tr€sorier-
secr€taire, Monsieur et ldadanre Alfred BALJER

Sluiting
Aangezien alle punten op de agenda afgewerkt zijn en
de vergadering geen opmerkingen formuleert, wordt de
zittng om 12.00 uur gehwen door de voorzitter.

Tegenwoordige
peronaliteiten aan het

banket
De Stafchef van de Luchtmacht, Luitenant-
generaal vlieger en Mernouw VANIIECKE.
Generaal en Mernouw CIIENET, voorzitter van de
Vieilles Tiges.
Heer Professor en ldevrouw von
BAIIMGARTEN, vertegenwoordigen van Alte
Adler.
efvaatiging vm de Groepering Nord-Pasde-
Calais van de Vieilles Tiges, geleidt door hun
schatbenaarder en secretaris! De Heer en
MevrouwBAIJER
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ENHOVE

Le 11 mai
escadrilles
ddcollent d
replids, pour attaquer les ponts sur le canal Albert de
Briegde4 Veldwezelt et Vroenhoven, tombds intacts
aux rnains des Allemands.
Sur les 9 Fairey Battle engagds, 6 seront abatus; 5
pilotes et observateurs-mitrailleurs s€ront u6s : le
capitaine Andre Glorie, l'adjudant Frans Delvigne,
I'adjudant Gustave Timnqmans, le premier s€rg€nt
Gustave Rolin-Hymans et le sergent Moens. euate
aufres s€ront bless6s gridvement dont Jacques D6me,
vice-president de l' association
Pour assurer lia cowerture des Battle, 6 Gloster
Gladiator decollent du terrain de secours de
Beawechain (Le Culot). trs appartiennent d la ldre
escadrille du ont
quifti laveille
A l'approche du canal Alberq ils sont aussit0t
intercepGs par une nuee de Messerchmidt 8fl09.
Deux Gladiator tombent imnediatement en flammes et
leus pilotes, les sergents Hemi Clinquart et An&6
Pirlot s'dcrasent au sol avec leur appareil. Le chef d'un
des pelotons, le pnemier sergent Denys Rolin abat l'un
des Bfl09 mais est descendu peu apres rneis peu
sauter en parachute (voir article le concernafi dens c€
bulletin).

Le f l nai 1990, une stdle portant les noms des sept
aviateurs qui perdirent la vie le 1l mai 1940, a dt6
inaugurde d Vroenhoven; elle est adossee au fortin qui
d6fendaitle pont
Depuis lory chaque annde, les Vieilles Tiges de
Belgrque et le Herdenkingscomitd V.V.O.M de
Mopertingen, organisent une c€remonie d'homrnage au
pont de Vroenhoven.

Cette annde, le ll rnai 2000, dixidme anniversaire de
I'inauguration de la stdle, rme cCrCmonie plus
solennelle y sera organisee, grice d la panicipation de
la Force aerienne.
Elle sera presidde par les deux srwivants de
l'op6ration de 1940, Alex Binon et Jacques Ddme.

Voir programme de la journie sur la
couvetture bleue

Bil dageraad oF ll mei 1940 stijgen Fairey Battle's
van het 5de en 9de squadrons van het 3de
LuchWaartreginrent op van het terrein van Aalter, waar
ze tenrggetolften wareq om de bnrggen over het
Albertkanaal van Briegde4 Veldwezelt en Vroenhoven
aan te vallen, die ongeschonden in de handen van de
Duitsen gwallen waren. Op de 9 tngezstte Fairey
Batfle's werden er 6 afgeschoten; 5 piloten
waarnemers-schutters werden gedmd: kapitein Andr€
Glorie, adjudant Frans Delvigne, Adjudant Gustave
Timmermans, eerste s€rgeiuf Gu$ave Rolin-Hymans
en sergeant Moens. Vier anderen werden zwaar
gewond waaronder Jacques DOme, ondewoorzitter van
onze vereniging.
Om de Battle's te dekken, stijgen 6 Gloster Gladiator's
van het hrlpterrein van Bevekom (Le Culo| op. Zij
maken deel uit van het lste squadron van het 2de
LuchWaartnegiment en hebben de avond voordien hun
basis, het vliegveld van Schaffen, verlaten Bij het
naderen van het Alberftanaal zij spoedig door een
ryerm Messerschmitt 8f109 onderschept Twee
Gladiator's vallen in vlammen neer en de sergeant
Henri Clinqurt en Andn6 Pirlot storten met hlm toestel
op de grond" Eenvan de pelotonleiders, eerste s€rgeant
Denys Rolin haalt een Bfl09 neer maar wordt op zijn
beurt neergehaald doch lan zich met zijn valscherm
redden. (Lees over hem een artikel in dit tijdschdft)

Op 11 mei 1990 werd een gedenksteeq met de fttmen
van de zwen gesnewelde vliegeniers op 11 mei 1940,
te Vroenhoven ingehuldigq hij is aangebracht op het
klein fort dat de bnrg moest verdedigen.
Elkjaar, op l1 mei, organiseren de 'Vieilles Tiges'van
Belgid en het Herdenkingscomiti V.V.O.M. van
Mopertingen een huldebetoon aan de bmg van
Vroenhoven.

Dit jaar, op ll mei 2000, tiende verjaardag van de
inhuldiging van de gedenksteeq zal een meer
feestelijke plechtigheid georganiseerd worden denkdj
de medewerking van de Luchtmacht en zal door de
twee overlwende van deze operatie Alex Binon en
Jacques Ddme voorgezeten worde.

Zie programmavan dc day op dc
blauwe omslag



I-e 26 mai ...

les Vieilles Tiges
d tidge

08h30 DCpart dr car, nre St Lambert, derridre le
Shopping Center de Woluw6 StLambert

09h45 Rendez-vous gindral i Techspace ACro i
Herstal-Mtmort (Voir itindraire i la page
couverture)

10h00 Pour les messieurs rmicuement: visite de
Techqpace Adro (Voirarticle plus loin)

Potu lorder les dames: ddpart du car vers
Liege pour la visite du Palais de Lidge:
p6ristyle et escaliers i double rfvolution, salle
des Pas perdus, salon Louis XV, salle du
Conseil prwincial et salle de la D€putation
permanente.
(Retour du carA vide n Techspace Adro)

f lh45 DCpart dq,gar et des voitures particulidres ven
le Palais de LiCge (Voir itinCmafue et
informdion porn le pafting i la page
couvernrre)

t2h00 Rdception d€ tous les participads par
Monsieur Paul BOLLAND, gowerneur de la
prwince de LiCge.

l3hm Ddpaft vers Seraing pour le Val St Lambert
(voir itindraire i la page cowerture)
Ddjeuner i < La lvlanufacture >

15h00 Facours-spectacle: lCgende de la naissance
du verre, ses exploitations d Rome dans
l'antiquitd et dans un atelier velrier du moyen
ige, la magie du cristal et la vie quotidienne d la
cristallerie du Val St Iamb€rt. Ia visite est
ponctu6e par d'dblouissantes ddmonstdions de
souflage, de taille et de gravure de pidces de
cristal.

17U10 Findela visite ( lvlais lenagasin seraouvert ! ! !)

t3

De26 mei...

De Vieilles Tiges
le Luik

08.30u Vertlek van de brx, St Lamh€chtssfraat acher
de Shopping Centervan Stlambr. Woluwe.

09.45u Algemene afspraak in Techspace Aero in
Herstal-Mlmort (routebeschrijving zie op
onslag bladzijde).

10.00u Uitsluitend vmr de heren: bezoek van
Techspace Aerc (Zie artikel verder)

Voor clJe dames: vertrek van de bus nar Luik
voor het bezoek vran het Paleis rm Luik:

zuilengal€rij en dubbel wenteltrap, grote hat salon
I-odewijk de X\/, Provinci.eraadzaal en
Bestendige Deputatiezaal.
(Ierug van de bus naar Techspace Aero)

ll.45u Veffek van de
voertnigen iA r

en de persmnlijke
Paleis van Luik.

(r,outdeschrijving en inlichtingen voor de
parkingzie op onslagbladzijde).

12.00u Reoeptie van alle deelnemi4gen dmr De Heer
Paul BOLLAND, gorverneur \ran de
pro'vincie Luik.

13.00u Verteknaar Seraingvoor de Val St Lartbert
( routebeschrijving zie op onslae bladzijde)
Mddagnaal aan < Ia lvlmufacture >>

f5.00u Spekhkelroute: de legende van het ofrstaan
van he das, zijn orploitties in Rome tijdens
de oudheid en in een middeleeuna atelier, de
magie van het lxishl en het dagelifrse lwen
van de lrisalfrbriek van Val Saint-Lambert
beleven. Dit onvergetelijk bezoek zal
belaoond worden dmr demonstraties van
blazersi slijpers en graveerders, die speciaal
kristallen shrliken venardigen-

17.00u Einde van het bezoek @e winkel zal open
zijn! ! !)

bns
het



TECHSPACE AERO

l4

Techqpace Aero est le seul motoriste belge et I'un des
neuf motoristes euro@ns rlans le secteur aeronautique
et spatial. Rdalisant un ctrifre d'affaires annuel de plus
de 200 millions d'Euros, la socidtd emploie 1200
personnes hautement qualifiees dans ses installations
modernes situees d Herstal-Milmort (LiAge), au c(Eur
de I'Europe.
La Direction teclmique comprend 160 techniciens de
haute qualification dont 50plo d'ingdnieurs et docteurs
en Sciences.
La soci6t6 bCndficie du zupport de ses tois actionnaires
oompldmentaires, Snecm4 la Rdgion Wallonne et hatt
& Whitnry.
Les domaines de compdtence de Techspace Aero
@uvrcnt la tribologie, la cryog6nie, la conception et la
fabrication assist6e par ordinateur (CFAO), la
moddlisation par dldments finis, les systdmes
d'acquisition et de traitement des donndes, la
mod6lisation fonctionnelle appliqu&s aux
turbordacteurs ou atu( systdmes de propulsion spatiale
et le support techniques aprds-vente.
Techspace s'est impose cornme parte,laire des gnrds
oonstructeurs de moteus en prenant notamment elr
charge le dweloppement de systdmes complets comme
les compresseurs basse pression et des enceintes de
palier. ks comprcsseurs et les composants majeurs des
systdmes basse pression fuuipent 50% des moteurs
livres ces dix dernieres annees dans le marchd du
transportadrien. J
Techspace assue dgalement lA conception, le
ddveloppement, la fabrication et I'assemblage des
sysGmes de lubrification pour tubordacteurs. Sa part
de marchd des avions de plus de 100 places, en temes
de livraiso4 s'61dve d,55ya L'entreprise a su gagner la
confiance des grands conshucteurs qui veulent
dwelopper une ganme de moteurc trds perfonnants
pour le rnarchC du transport civil. Les chiftes sont
dloquents: sur les programmes en exploitation, le
MTBF (Mean Time Betrreen Failure) dCpasse 3
millions d'heures de vol et les produits fabriqu6s ont
fonctionn6 de 35 A 40 millions d'heures sans incident
majeur.
Depuis 1974, Techspace Aero participe aux
proglammes Ariane pil la conception, le
developpement et la production de plusieurs
ftuipements des propulseurs d'appoint d liquide
(PAL), par la fabrication des vannes principales et
organes de conhdle (CIOC) des moteurs Viking IV et
V. La socidtd lirne ses matiriels ii l'A€rospatiale, d
Daimler{hysler Aerospace et SEP, division de
Snecma- Dans le programme Ariane 5, Techspace Aero
est responsable de I'dtude, du d6veloppement, de la
qualification et de la production de deux moddles de
vannes cryogdniques et d'une :varne Eaz chauds,
destinees au moteur Vulcain. Sur l'iage principal
cryogdnique de I'Ariane 5,I'entreprise est responsable
de l'6tude, la q'alifiCation et la production de lia vanne
de rerrplissage d Hdlium liquide et de la soupape de
secudtd de I'enveloppe interne, liwdes toutes les deux
d AirLiquide.

Techspace Aero is de enige Belgische motorfabrikant
en 66n van de negen Europese motorenfabrikanten in
de nrimte en luchtvaartsector. Met een jaadijks
zakencijfer van meer dan 200 miljoen Euro's stelt de
naatschappij 1200 hooggeschoolde personen te werk
in zijn moderne vestigingen in Herstal-Milmort (Luik)
in hethartvan Europa.
De technische directie bestaat uit 160 hooggeschoolde
techniekkers waarvan 50% ingenieurs en doctoren in
de wetenschappen.
De maatschappij wordt gesteund door 3
complementaire aandeelhouder Snecm4 het Waals
Gewest en Pratt & S/hitney.
Vallen onder de bevoegdheid van Techspaoe Aero: de
tribologie, de cryogenics, het ontwerpen en het
verwaardigen door cornputer verwerking (CFAO), het
modelleren van eindeleme,nten, de gegwenwerwerking
en databehadeling systemen, het functionele
modelleren toegepast op turbo-reactoren of op
nrimestuwkracht systemen en de techniscle steun arn
de service-afdeling.
Techspace heeft zich als partner doen gelden bij de
grote motorenfabrikmen door de zorg op zich te
nemen van de ontwil&eling van volledige systemen
zoals lagedruk comprcssor€n en kogellagemrimtes.
50% van de motoren die de laatste tien jren gelwerd
werden op de markt van het luchthanryort zijn
uitgenrs met de oomprcssor€n €n de
hoofdbestanddelen van de lagednrk systemen.
Techspace is eveneens belaS met het omwerpen, het
ontwikkelen, hetverwaardigen en het monterenvan de
smeringssystemen vq)r turbo-reactorcn. I{aar
marlCaandeel voor de vliegtuigen van meer dan 100
ziQlaats€n, in lweringstermijnen" bedraagt 55%. Het
bedrijf heeft het vertrouwen gewonnen van de grote
fabrikanten die een gamma van zeer hoge presterende
motoreen voor de burgernansportmark wensen te
ontwilikelen De cijfers zijn duidelijk: op de exploitatie
prograrnma's, de MTBF (Mean Time Between Failure)
overscbrijdt 3 miUoen vluchturen en de gemaakte
producten hebben gedurende 35 tot 40 miljoen uren
zonder noemenswamdige incidenten gefirnctioneerd.
Sedert 1974 neemt Techspace Aeno deel ean Ariane
prograrnna's wat betreft het ontwerp, de ontwikkeling
en de productie van verschillende uitmstingen van
aanvulle,nde raketmotoren op vloeistof @AL), door het
vervaardigen van hoof<fventiel en controle toestellen
(GOC) voor de Mking IV en V motoren. Het bedrijf
levert dit materieel aan Aerospatiale, anul Daimler-
Chrysler Aerospace en SEP, een afdeling van Snecrna.
Voor het Ariane V programma is Techspace Aero
verantwoordelijk voor de studie, de ontwikkeling de
kwalificatie en de productie van twee modellen van
cryogene ventielen en een warmgassenventiel voor de
Vulcain motorhstemd. Op de c,ryogene hoofdtrap van
de Ariane V is het beddjf verantwoordelijk voor de
studie, de kwalificatie en de productie van het
vullingsventiel voor vloeibaar Helium en van de
veiligheidsklep van het binnenomhulsel beiden
geleverd aan Air Liquide.



Au fil des armdes, Techspace Aero a ddveloppd une
compdtence propre d la rnaintenance et d la reparation
(II!'IRO) de moteurs et de modules complets ainsi que des
composents najeurs. Les services de maintenance offerts
aux utilisateurs finaux dans le monde entier, civils ou
militaires, reprdsentent 25o/o de I'activitd totale de la
socidtd.

Le
PALAIS DE LIEGE
couramment appel6

Ie Palais des
tPrinces-Ev6qu€sto

Un monument
charg6 d'histoire

k Palais de Lidge est situd dans le ceur historique de la
ville, c6td nord de la Place Saint Lambert.
Le palais fut compldtement reconstnrit par I'evQue Erard
de la lvlarck (1505-1538) d l'endroit ori se situait le
palatium de Notger et les nrines d'un palais moyen6geux.
Les travarx furetr dirigds par l'architecte Arnold van
Mulcken qui s'inspira d'exemples frangais et italiens.
L'iconographie i tendance moralisatice qui ddcore les
colonnes dans la premidre cour pourrait reprdsenter
I'Eloge de la Folie d'Erasne.
Le palais n'6tait pas seulement la residence de I'ev€que,
mais aussi le sidge du Conseil priv6, de la Cour des
Comptes, des Trois Etats (clergd, noblesse et
bourgeoisie), de la Cour feodale et allodiale, de la Cour
des echevins, du Conseil du Peuple et dr Tribunal
eccldsiastique de I'officialitd.
C'est incontestablement au 18e siecle, apres l'incendie de
1734, que le palais se panl de luxe et de rafrnement.
L'6v6que Georges-Louis de Berghes (1724-I'143)
chargea I'architecte Jan-Andre Annessens de renover
compldtement la fagade sud ainsi que I'escalier
d'honneur. Jan-Theodore van Beieren (1744-1763)
enjoliva le palais en laissad libre cours d son bon gofft.
Le palais fut pi[6 lors de la Revolution li6geoise de 1789
et devint la propd6t6 de I'Etat. Il dwint le sidge de la
cour de Cassation. Le gouvernement provincial fit
constnrire un noweau palais d cdti de I'ancien en 1845.
C'est pourquoi le Palais de justice et le Gouvernement
provincial sont aujourd'hui rdunis et font partie
intdgrante de l'ancien palais des princes-w6ques. Dans le
caur de la ville, le palais est pour le momeng le seul
dldmentdd, tdmoin du passe.
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Mettertijd heeft Techspace Aero een eigen deskundigheid
ontwilfteld voor het onderhoud en het herstellen (MRO)
van volledige motoren en modulen evenals de
hoofdbestanddelen De onderhoudsdiensten AAn de

burger en militaire eindgebruikers wereldwijd
aangebodeg vertegenwoordigen 25o/o van de totale
bedrijvigheid van de maatschappij.

Het
PALBIS VAN LUIK

gewoonlijk het
Prins-Bisschoptijk
Paleis genoemd.

Ben met
geschiedenis beladen

monument
Het Paleis van Luik bevindt zich in de historische kem
van de sta{ aan de noordkant van de <Place Saint-
Lambert ). Op de plaats waar hetpalatium van Notger en
de nrihes van het middeleeuwse paleis stondeq werd het
paleis volledig heropgebouwd voor bisschop Erard de la
Marck (1505-1538), onder leiding van architect Arnold
van hArlckeq die zijn inspiratie zocht bij Franse en
Italiaanse voofteelden. De versiering van de zuilen op
het eerste binnenplein verwijst naar het thema der
zotheid, met een moraliserende iconografie.
Het paleis werd niet alleen de veftlijfolaats van de
bisschop, maar ook de zetel van de Geheime Raa4 de
Rekenkamer, de Ihie Stateq de Feodale rechtbank, de
Allodiale rechtbank, de Schepenbank, de Raad van 't
gemeen, de Ke*elijke rechtbank en het Officialad.
Na de brand van 1734 bracht de lEe eeuw
ontegensprekelijk de meeste luxe, praal en verfijning in
de richting van het paleis. Bisschop Georges-Louis de
Berghes (1724-1743) droeg de Bnrsselse architect Jan-
Andre Anneessens op om de zuidelijke gwel alsook de
grote staatsietr4 volledig te herstellen. Jan-Theodoor
van Beieren (1744-1763) verfraaide het paleig en de
vertrekken zijn een uiting van zijn overnrigde smaak Het
paleis werd geplunderd als gwolg van de Luikse
revolutie in 1789, en werd staatseigendom. Het Hof van
Beroep ntm ex'zijn intrek In 1845 was de beut aan h€t
provinciaal gowernement, dat een nizuw paleis liet
bouwen naast het oude. Dat verklaart waarom ook
vandaag nog het Gerechtshof en het Provinciaal
Gouvernement samen onderdak vinden in het oude
prinsbisschoppelijk paleis. In het omgewoelde landschap
van de historische Luikse stadsker4 blijft het paleis
momenteel het enige elementvan stabiliteit.



r6

The 9th Juh€, the
Vieilles Tiges in co cert ooo

Dans le cadre prestigieux de la
Section Air et Espace du Mus6e
Royal de l'Arm6e et d'Histoire
militaire, la Musique Royale de la
Force a6rienne pr€te son
concours d un concert que nous
organisons a 20.00 heures au
profit de FONAVIBEL et de I'asbl
PTNOCCHtO.

ln het schitterende kader van de
Afdeling Lucht- en Ruimtevaart
van het Koninklijk Museum van
het Leger en de Krijgsgeschiede-
nis, zal de Koninklijke Muziek-
kapel van de Luchtmacht om
20.00 uur een concert ver:zorgen
dat wij inrichten ten voordele van
FONAVIBEL en PINOGGHIO vzv,,.

a7/* w
L'entrie est fixie d 500 francs. Les cartes sont
disponibles dds d prisent chez Ie trisorier de
l'association.
(Voir billet de commande dans ce bulletin.
Paiement d l'aide du formulaire de irement ci-
joint)

Possibilitd de prticiper d Ia rdception qui sera
organisie aprCs le concert. Les boissons seront
payantes au prix unique de 50francs.
Des ticlets seront envente le jour mAme.

Emplacements de parking r4servds sur
I' Esplanade du Cinquantenai re.

Mdtro : lignes lA et 1B - Station Mdrode

De toegang werd vastgesteld op 500 frank.
Kaarten zijn vanaf mt beschilbaar bij de
schatbewaarder van onze vereniging
(Zie bestellingbriefie in dit tijdschrift. Betaling

langs de hi e r bij gevoe gde s to rtings bull e ti n).

Mogelijldrcid om deel te nemen aan de receptie
die na het concert wordt ingericht. Dranlcen
zullen betaalbaar zijn aan eenheidsprijs van 50

frank. Tileetten worden verkocht de dag zelf

Gereserveerde parking op de esplanade van het
Jubelpark.

Metro : lijnen 1A en lB - Station Merode



ASBL

PTNOCCHtO
Association au profit des enfants br0l6s

BRI]LURES CEEZ I,ES ENX'AI\TS ET LES
JIUNES GENS

Les causes principales des br0lures chez les enfants et
les jeunes gens sont: les liquides chauds, le contact
direct avec des objets chauds. Suite d ce contact la
protection offerte par la peau contre les infections
disparait en grande partie; la temperature du corps se

ddrdgle, l'dquilibre de la peau est ddtruit .

C'est pourquoi I'hospitalisation est sowent ndcessaire.
Elle constitue toujours une reelle periode iprowante
pour I'enfant: douleur lors du changement des
pansements et bandages, douleur lors des exercices de
reeducation chez le kindsitherapertre, dloignement du
foyer familial et des amis ...
Aprds la periode d'hospitalisatiorl
surviennent aussi les disagrements tels
que le port de v€tements compressifs,
les ddmangeaisons, le retard accumuld d
l'6cole, les moqueries, les cicatrices
rdsiduelles.
On pourrait resumer le tout comme suit :

Les brAfutes sumiennent en quelques
secondeg le processus fu gudrison efi
un chqnin trds pCnible et long.

BUT DE L'ASBL PINOCCHIO

Le but poursuivi par I'association est
double: d'une pafi, elle tend A

sensibiliser le gand public a h
probldmatique des brOlures chez les
enfants et lesjeunes gens.

D'autre part elle apporte un r6el soutie,n

VAT{

PTNOCCHIO
Vercniging ten voordele van verbrande kindercn

BRANDWONDEN Bf,I KINDEREN EN
JONGEREN

De voornaamste oorzaken van brandwonden biLj kinderen
en jongeren zijn: warme vloeistoffen, het direct contact
met vuur en warme voorwerpen. Door de aantasting van
de huid valt de bescherrring tegen infecties deels weg,
wordt de lichaamstemperatuur ontregeld, is de
vochtbalans verstoord.
Daarom is een opftrme in het ziekenhuis dikwijls
noodzakelijk. Het ziekenhuiweftlijft is echter een
belasting voor het kind: pijn bij de verzorging en de

verbrandwissel, prjn brj de kindafeningen, weg van de
vertrouwde thuis en wiendjes...

Na de hospitalisatieperiode zijn er ook
heel wat onaangenaamheden: drukkledij
moeten dragerl veel jeuk, achterstand op
school, uitgelachen worde4 blijvende
litekens.
Men zou het als volgt kunnen
samenvatten:
Brsnbttonden oplopen is een bwsie
van suonden, het genezingryroces is
een lij densry van moanden.

DOEL VAN DE VZW PINOCCMO

Het doel van de vereniging is dubbel:
enerzijds draagtzn ertoe bij om het brede
publiek te sensibiliseren voor de
problematiek van brandwonden bij
kinderen en jongcrerl

Anderzijds verleent ze daadwerkelijk - pralcische of
financi€le - steun aan kinderen en jongeren die het
slachtoffer zijn geworden van brandwonden.

STEUN

De verzorging en de revalidatie van brandwonden
brengen heel kosten met zich mee:
Ziekenvewoer, hospitalisatie, operaties, kind,
verzorgingsproducten. Niet alles hierv'an wordt door de
ziekenkes ten laste genomen.
Wutneer ouders -orm'illcvanwelhcrcdenen ook - hd
moeihjh hebbm om al dqe kofien tc bdalzn, dot, korrt
de v*v PINOCCHIO hicrk finmciEb tussen
De vzw PINOCCHIO ondersteunt vakantiekampen voor
verbrande kinderen en jongeren Ein van deze ka.rpen is
het Thermaal Kuurkamp van de Militair Hospitaal
Koningin Astrid- De kostprijs voor 14 dagen bedraagt
echter 40.000 F en hiervoor is er geen enkele
tussenkomst vanwege de ziekenkas voorzien.. .

financier et
pratique aux enfants et jeunes gens victimes de
briilures.

SOUTIEN X'INANCIER

Les soins et la rdeducation des brfitures entrainent
beaucoup de frais :

transport des blesses, hospitalisation, @ration,
kindsitherapie, produits pharmaceutiques.
Tous ces frais ne sont pas n6cessairement cowerts par
les mutrelles.
L'ASBL PINOCCHIO irrte?vient financihrantent
qumd lcs potents, pour diverses raisons, @rouvenl
des diffuuhCs d a.surertoutes ces ddpenses
L'asbl PINOCCHIO soutient diffdrents camps de
vacances pour enfants et jeunes bnil€s. L'un est le
< C:mp de cure thennale de lTl0pital Militaire Reine
Astdd. Pour 14 jours de cule, le coflt s'€ldve d plus ou
moins 40.000 F et aucune intervention des caisses
mutuelles n'est prdvue ...



Dans le cielde Vroenhoven, le 11 mai 1940

LA RENGONTRE
DE DEUX
ADVERSAIRES

ParRegis DECOBECK

Le 11 moi 1940, dans le ciel de Vroenhoven, frois
Gladidor du ler peldon du 1/A2 AC* envoyds en
couverture des B6tle se faisaient coiffer por deux
Schwarm de Messerschmifr Bf 109 E da IJIG L Huit
contre trois ! L'issue Ctait fdale. Le ler sergefi
Denys Rolin d le sergent AndrC Ptrlot &aient ab&us,
tandh que, seul, le sergent AIbert Vandenbroele
pammait d rqenb d kauvechain a'u un ati.on
criblE de balles
En 1984, suite d des rrcherches mmCes en klgique
A en Alleneagnq le Iq seryent Rolin a pu rdrotner
el tencortrct son adversaire dtun joun Le 11 rmi
7940, aux commandes du Messerschmifr qui l'a
descmdu, s trouvail lc Lefinant Ludwig Franziska

tlere escadrille du ler Groupe du 2e R6giment d'Aeronautique

Il fait encore nuit, ce f0 mai 1940, lorsque I'alerte
touche le 2e Rdgiment d'ACronautique d Schaffen. Il
est 00h05. Les pilotes des 14 Gladiator et 11 Hurricane
dernont se tenir pr6ts d d€coller dds I'aube pour leur
terrain de camprgne situ6 d Beauvechain (Aerodrome
N" 2l). Un quart plus tard, le sous-lieutenant fhossaert
signale aux estafettes motocyclistes de prevenir les
pilotes d leur domicile. Un peu plus tard, parvient une
communication tdldphonique du 2 46 amongant une
alerte gdnirale pour les 6tats-majors et les troupes de
l'Adronarfique Militaire. Les perrnissions sont
supprimees et ceux qui enjouissent pour I'instant sont
immddiatement rappel6s. Cette fois, c'est s€rieux.
D'autant plus, qu'd 03h05, un nouveau coup de
t6l6phone du commandant du 2 Ad annonce qu'il y
aura une attaque ennemie d I'aube et Ere la 2e
escadrille derna se trorwer en protection d'une Division
d'Infanterie en repli de Beverlo vers Diest.

Il est 04M0. Les premiers Gladiator profitent des
premidres lueurs de I'aube pour ddcoller et rejoindre
Beauvechain. Douze minutes ne se sont pas ecoulees
qu'apparaissent les premiers appareils allemands.
Vraisemblablement I'attaque s'effectue par des
Messerschmitt Bf 110 suivis de Heinkel He I I l.
Au sol, l'enfer se dechaine et le sawe{ui-peut est
gdndral. Le Gladiator du sous-lieutenant Wilmots est
au rouliage lorsqu'il est touch6. Un pneu crev6 lui fait
faire un cheval de bois contre le Hurricane en feu du
capitaine Charlier (H-20). Les deux avions s'embrasent
cornme des torches et les deux pilotes sont blesses
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ln de lucht boven Vroenhoven, 11 mei 1940

HET WEER|ZIEN
VAN TWEE

TEGEIIISTREI|ERS
Door Regis DECOBECK

Op 1I nei 1940 werden in de lncht boven
Vroenhwen &ie Gladidors van ha l&e pelaton van
ha 1/Il2.1lC*, ter plodse geduurd ter bescherming
van de B6les, afgqnoob door fiyee Schwdrme
Messerschmilt BJ109E van UfG L Acht tqen drie!
De aJloop was fdaal 7Se sergunt Denys Rolin en
seryeaat Andrd Ptrld werden nurgeschden terh,ill
sergeant Albert Vandenbroeck als enrge terug in
Beauvechoin kon landen md un door fugels
doorzeefdtoe*el
In 1984, als gevolg van opzoekingen in klgiE en
Duilsland, is lste rergeafi Rolin er in geslaagd zijn
tqendander van ddn dag terug te vinden m te
ontmoden Op 11 mei 1940, zfr Leutuart Ludwi.g
Franzisket aan het guut van fo Messerschmifi dic
hemneerhaalde.

lste smaldeel van de lste Groep van het 2de Irchtvaarteeiment

Het is nog nacht als op l0 mei 1940 het alarm het 2de
Luchwaartregiment in Schaffen bereikt. Het is 00.05
uur. De piloten van de 14 Gladiaton en 11 Huricanes
m@ten zich klaar houden om vanaf dageraad te
vertrekken naar hrm oorlogsterrein in Beauvechain
(vliegveld Nr 2l). Een krvartier later geeft
onderluitenant Drossaert een gemotoriseerde estafette
het bevel om de piloten te gaat verwittigen in hun
veftldfplaats. Even later ontvang men een telefonische
melding van het 2de Ad waarin het algemene alarrr
wordt afgekondigd voor de staven en
luchtvaarttroepen. Alle verloven worden ingetrokken
en iedereen wordt temggeroepen. Deze keer is het
ernst. Vooraalnadatom 03.03 uur eennieuwe telefoon
van de commandant van het 2de Ae binnenkomt met
hetbericht datbij dageraad eenvijandelijke een aanval
zal beginnen en dat het 2de srnaldeel beschenning
moet geven ,2n een infanteriedivisie, onlplooid tussen
Beverlo en DiesL Het is 04.20 rur. De eerste
Gladiators gebruiken het eerste licht van de dageraad
om te stijgen en zich naar Beauvechain te begeven.
Nog geen twaalf minuten later verschijnen de eerste
Duitse toestellen ran de einder. Blijkbaar wordt de
aanval uitgwoerd door Messerschmitt Bfl10, gevolg
dmr Heinkel Hel11.
Op de grond breekt de hel los en redde wie zich kan is
de boodschap. De Gladiator van onderluitenant
Wilmots wordt getroffen tijdens de taxi. Een klapband
stuurt hem naar de brandende Hurricane van kapitein
Charlier (H-20). Beide vliegtuigen branden als een
toorts en hun piloten zijn gewond.



Pourtant les treize autres Gladiator ont pu s'6chapper
de lafoumaise. Parmi les premiers, celui du ler sergent
Denys Rolin. Douze arriveront dbon port. Un infortun6
a dt effectuer un atterrissage forcd en campagne aprds
avoir 6td touch6 par des balles.

Vers 04h40, un peloton compos6 du capitaine G€rard
(G-37), du ler sergent Winand (G-32) et du ler sergent
Clinquart (G-34) tombe d bras raccourcis sur une
formation de bombardiers ennemis qui s'4pr6tent d
attaquer Goetsenhoven. k coup rdussit puisqu'il
permet de disloquer le dispositif et ofte la possibilitd d
plusieurs appareils belges de d6coller.
A peine anivds au tenzfn No 21, les Gladiator seront
immddiatement dispends sur la plaine pour eviter une
destnrction en masse. Ce qui n'emp€che pas les avions
de reconnaissance allemands de survoler le terrain d
plusieurs reprises.

La protection des Battle

Le f l mai au matin, le IIV3 A6 comnande un peloton
de Gladiator pour une mission de protection de Battle
belges, puis la decommande et enfin d 05h00, demande
deux pelotons pour une mission de protection des
m€me Battle dans le secteur Vroenhoven, Veldwezelt
et Briegden. On s'apergoit d_dje du probldme des
chasseurs belges qui dewont Fotdger trois pelotons de
Battle convergeant de directions difdrentes pour
bombarder les ponts du canal Albert. Cela d'arnant
plus (mais on ne l'apprendra que bien plus tard) que les
Allemands ont interceptd lm message radio et sont
pr6venus dds 00h45 @eure,allerunde) d'une attaque
sur ces m€mes ponts. Flak et Luftwaffe les attendent
donc de piedferme !

A Beauvechai4 les pilotes des deux pelotons regoivent
leurs instuctions: 6tre d 06h00 audessus des ponts d
une altitude de 900 m pour servir de cowerture d
I'attaque des Battle. Le premier peloton est constitud
du ler sergent Denys Rolin (G-22), leader, du sergent
Andr6 Pirlot (G-19) et du sergent Albert Vandenbroek
(G-31). Le second peloton est compose du capitaine
Guisgand (G-27), du ler sergent Wtuand (G-32) et du
ler sergent Clinquart (G-25 ou G-34).

A 05h35, les trois premiers appareils ddcollent en
fonnation de la prairie qui leur sert de terrain de
campagne. Douze mimrtes, ils seront suivis des trois
autres. Chaque formation suirrra un chemin paralldle
avec cet 6cart de temps pour rejoindre son s@teur.
Sur ces entrefaites, en face, on ne reste pas inactif. Les
batteries de Flak, qui protdgent le passage sur les ponts
du canal Albert de la 4. Panzer Divisio4 sont pr€tes d
I'actioq tandis qu'd Gymnich pres de Bonn, terrain du
I.iJG 1, deux Schwarm (8 appareils) de Messerschmitt
Bf 109 E d6collent d 06h09 @eure allemande) avec
pour mission la protection adrienne du secteur devant
Maastictrt. Le Haupmann Wilhelm Balthasar a pris la
t€te du premier Schwann, tandis que le Leutnant
Ludwig Franzisket mdne le second.
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De andere 13 Gladiators zijn er nochtans in geslaagd te
ontsnappen met lste sergeant Denys Rolin bij de
eersten. Twaalf komen er veilig aan. Edn ongelukkige
heeft een noodlanding moeten maken als gevolg van
kogelinslagen.
Rond 04.4O uur valt een peloton met kapitein Gdrard
(G-37), lste sergeant Winand (G-32) en lste sergeant
Clinquart een formatie vijandelijke bommenwerpers
aan die zich klaarrnaken om Goetsenhoven te bestoken.
Zij slagen in hun opzet, want de formatie valt uiteen
waardoor enkele Belgische toestellen toch nog kunnen
opstdgen.
Nauweliliks aangekomen op het vliegveld Nr 2t
worden de Gladiators verspreid om massale
vernietiging te voorkomen Wat niet belet dat
vijandelijke verkenningsvliegtuigen herhaaldelijk het
terrein overvliegen.

Bescherming van de Battles

Op 11 mei 's morgens wem;g! het IIV3A6 een peloton
Gladiators voor een beschermingszending van
Belgische Battles, annuleert ze nadien en vraagt
tenslotte om 05.00 uur twee pelotons voor de
bescherming van diezelfde Battles in de sector
Vroenhoven, Veldwezelt en Briegden. Dit geeft al een
idee over het probleem van de Belgisctre jagers die drie
pelotons moeten bescherrreq komende uit
verschillende richtingen om de bruggen over het
Albertkanaal te bombarderen. Te meer omdat de
Duitsers een radiobericht hebben onderschept (dat
verneemt men pas veel later) en om 00.45 @uits) uur
al op de hoogte zijn van een aanval op de bruggen.
Flak en Luftuaffe verwachten hen!

In Beauvechain lrijgen de piloten van de twee pelotons
hun instructies: zij moeten om 06.00 uur op 900 m
boven de bmggen zijn om dekking te geven aan de
Bafles die de aanval uitvoeren. Het eerste peloton is
samengesteld uit lste sergeant Denys Rolin (G-22),
leader, sergeant Andri Pirlot (G-19) €n s€rgeant Albert
Vandenbroeck (G-31). Het tweede peloton bestaat uit
kapitein Guisgand (G-27), lste sergeant Winand (G-
32) en lste sergeant Clinquart (G-25 of G-34).

Om 05.35 uur vertrekken de drie eerste toestellen in
fonnatie vanop de weide die hun oorlogwliegveld is.
Twaalf minuten later volgen de drie anderen. Zij
volgen dezelfde route naar de sector, m,aar met
heuelfde tij dwerschil.
Onderhrssen is men aan de overzijde niet stil blijven
zitten De Flakbatterijen die de doortocht van de 4.
Panzer Division over de bnrggen van het Albertkanaal
moeten beschermen, zijn klaar voor de actie en in
Gynnic[ nabij Bonn, basis van het I./JG l, stijgen om
06.09 (Duits) uur twee Schwiirme (8 toestellen)
Messerschmitt Bf109E op met als opdracht de
luchtverdediging van de sector voor Maastricht
Ilaupmann Wilhelm Balthasar leidt de eerste Sdrwiirm
en leutnant Ludwig Franzisket leidt de tweede.
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A gauche/Linl<s : Ludwig F-mnzisket
avec/met Denys Rolin

Cctte dernidre formation de Bf 109 est un
<Deckungsschwarm )) c'est-Adire qu'elle doit evoluer
200 e 300 mdtres au{essus du premier Schwarm afin
de le protdger en cas de combat. Ces huit apparcils se

dirigutt ainsi vers la Belgique et se postcnt en chiens
dc garde lCgdrement en avant des ponts situCs en face
de Maastricht lnconscient des forces qui les anendent"
le premier peloton de Gladiator se dirige imperturbable
vers son secteur de <protection >>. En route, le ler
sergent Rolin apergoit un Domier Do 17 entre St Trond
et Tongres. Flanqud de ses Quipiers, il vire pour le
prendre en chasse. Quelques cartouches sont
6chang6es. Malheureusement I'avion allemand est
plus rapide et pawient facilement d leur fausser
compagnie. Bredouille, il reprend le cap ven le Fort
d'Eben-Emael. Il a alors la mawaise surprise de
constater qu'une bande d'alimentation de sa
mifailleuse droite de capot est ddsengagde. Il n'a donc
d sa disposition que trois <pdtoires > de 7,65 rnm ...
A la verticale des forts, il s'dtonne de ddnombrer une
multitude d'appareils <abattus >. En fait, mais cela il
ne le saura qu'ultCrieurement, c€ sont des planeun
DFS-230 qui ont amend les parachutistes allemands d
pied d'auwe !

Les 109 sont au rendez-vous

Deux A trois kilomdtres plus loin, d I'approche du
secteur de la mission, le regard de Rolin cst
immCdiatement atriri par quatre, puis huit points noirs
dans le ciel. Au fir et i mesure qu'ils grossissen! le
doute n'est plus possible, les bouls carrCs des ailes les
dCsignent comme des Bf 109.

Deze laatste formatie van Bfl09 is een
<deckungsschwarm> die 200 tot 300 meter hoger
vliegt dan de ccrste om hem te beschermen bij een

aanval. Deze acht toestellen begeven zich richting
Belgie en nemen hun positie in, even voor de bruggan
tegenover Maastricht- Zich onbewust van de
tegenstander die hen opwach! vliegt het eerste p€loton
ongestoord naar zijn <beschermingssector >. Ondenreg
bemerkt lste sergeart Rolin tussen Sint-Truiden en
Tongeren een Dornier Dol7. Creflankeerd dmr zijn
begeleiden dnait hij emaartoe en zst de jacht in.
Enkele kogels worden afgevuurd. Sp|tig genoeg is het
Duitse vliegtuig sneller en laat het hen gemakkelijk
achter zich. Onvenichterzake zet hij opnieuw koers
naar het fort van Eben-Emael. Tot zijn ongenoegen
stelt hij vast dat een voedingsband van 6dn van de
rechtse mitrailleurs losgekomen is. Hij heeft dus
slechts de beschikking over drie <spuitjes > van 7,65
mm...
Boven de forten aangekomen, bemerkt hij tot zijn
venvondering een goot aantal <neergeschoten >r

vliegtuigen. Het zijn echter zweef vliegtuigen DFS-230
die Duitsc parachutisten ter plaatse gebracht hebben!
Maar dat ,aI hij pas later te weten komen.

De 109 zijn op de afspraak

Twee tot drie kilometer verder, bij het naderen van de
sestor, wordt de blik van Rolin onmiddellijk getrokken
door vier, da nn acht zwarte stippen in de lucht
Naarmate zij groter worden, is er geen mijfel meer
mogelijk; de hoekige vleugeltippen wijzen op Bfl09.
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En face, le Leutnant Franzisket a rapidement reper6 les
Gladiator. Ils approchent pratiquement d la m6me
altitude que son Schwarm. I1 n'attend donc pas l'aide
de Balthasar et passe aussitdt d l'attaque.
Rolirq pour faire durer sa mission de protection essaie
d'6viter le combat. Il monte vers une couche de
nuages, d 1.200 rn" la traverse, puis repique et se

trouve pratiquement dans la queue d'un 109. Il tire.
L'Allemand part en tonneau declenchd, des traindes de
condensation naissent d I'extrdmitd des bouts car6s.
Loupe ! Le 109 s'echappe. Vite, Rolin jette un regard
derridre lui ...
Dans son collimateur Revi, Ludwig Franzisket ajuste le
Gladiator G-22. Son doigt presse la ddtente sur le
manche d balai. Ses canons d'ailes s'allument. Les 20
mm touchent le Gladiator et explosent A I'arridre du
firselage. Le biplan semble ddsequilibr6, puis s'enfonce
dans une spirale S€rrde. Dans le cockpit Rolin rdalise
que son avion ne r6pond plus. Les obus ont dfl couper
les comrnandes. Le pilote se ddgrafe, ouvre Ia porte
lat6rale et saute. Ire temps de compter jusqu'dL trois, il
tire la poignee de son parachute qui se deploie
instantandment. Sous le choc, rm de ses souliers
disparaitdanslevide !

Aprds un dernier regard d la corolle blanche qui
descend lentement vers le sol, Franzisket vire aussit0t.
Il a d6jd repere un deuxidme Gladiator. Il a d peine le
temps d'apprryer sur la ddtente que son <Katsmarek >>

(sumom donnd par les pilotes allemands au No 22 dans
une formation), l'unteroffizier Emil Clade, lui coupe sa
ligre de tir. Ce derniq-a vu une victoire i sa portee et
n'a pas h6sit6. Pourtant, ces biplans belges ne lui
rendent pas la vie facile. Plus lents et nettement plus
maniables, ils ne restent gudre plus longtemps dans le
collimateur. Clade a eu sa chance, Franzisket lui laisse
ls shemp libre. Devant lur, le Gladiator, touch6,
s'enveloppe de flammes. Suivi d'une longue traind€
noire, le biplan pique inexorablement vers le sol. Dans
le cockpit le sergent Andrd Pirlot est
vraisemblablement tud ou gridvement bless6, car aucun
des pilotes allemands ne voit de paractrute s'ouwir.
Quant au troisidme Gladiator, c€lui du sergent
Vandenbroek, il est dgalement malmend par les Bf 109,
mais pas au point d'6tre abattu. Son pilote parvient d
leur echapper et revient atterrir d Beauvechain d 07h20.
Le G-31 est cribld de balles.

Pendu aux suspentes de son parachute, Denys Rolin
n'a gudre le loisir d'apprdcier le paysage. Il touche
bientdt le sol d proximit6 du hameau de Heukelom. Il
n'a pas la moindre 6gratigrrure. Clopin+lopant, il se
dirige vers rme rote proche. Au passage, il apergoit,
ecrases dans un verger, les restes de son appareil.

Prisonnier des Belges !

Sur la grand+oute - il s'agit de celle qui rejoint
Tongres d N{aastricht - il repire au loin un soldat belge
sans arme. Il l'appelle, mais se voit r6torquer avec
surprise : << Halte ou je tire ! >

Aan de andere kant heeft leutenant Franzisket de
Gladiators al snel opgemerkt. Zij mderen ongeveer op
dezelfde hoogte als zijn Schwarm. Hij wacht niet op de
hnlp van Balthasar, naar gail. onmiddellijk tot de
aanval over. Rolin wil zijn beschermingszending zo
lang mogelijk rekken en probeert het gevecht te
ontwijken. Hij ldimt naar een wolkenlaag op 12O0

meter, vliegt er door, duikt opnieuw en bevindt zich
praktisch achter de staart van een 109. Hij schiet De
Duitser vertrekt in een korte rol, condensstrepen
verschijnen aan de vleugeluiteinden. Gemist! De 109
ontsnapt. Rolin kijkt achterom ...
Ludwig Franzisket heeft de Gladiator G-22 middenin
zijn Rwi-vizier. Zljn vinger bedient de trel&er op de
stuudrnuppel. De kanonnen in de vleugels spuwen
wur. De 20 mm granaten treffen de Gladiator en
ontploffen achter in de romp. De fweedekker li.y'kt

onstabiel en vertrelt dan in een diepe spiraal. In de
cockpit beseft Rolin dat njn vliegfuig niet meer
reageert. De obussen hebben waarschijnlijk de
besturing doorgesneden De piloot maakt zich los,
opent de zijdeur en springt. De tijd om tot drie te tellen
en hij trekt de handgreep van zijn parachute die zich
onmiddellijk onplooit. Door de schok verdwijnt een
van zijn schoenen in het niets! Na een laatste blik in de
richting van de witte ko€pel die langzaam naar de
grond daalt draait Franzisket weg. Hij heeft al een
tweede Gladiator opgemerkt. Hij heeft geen kans om
de trekker over te halerU want zijn <katsmarek >r

@ijneam door de Duitse piloten gegeven aan Nr 2 in
een formatie), unteroffizier Emil Clade, snijdt hem de
pas af. Die heeft een overwinning in zicht en aarzelt
niet. De Belgische tweedekkers maken het hem
nochtans niet gemakkelijk. Trager, maar toch iets meer
wendbaar blijven ze slechts kort in het vizier. Clade
heeft zijn kans gehad en Franzisket geeft hem de
ruimte. De Gladiator is geraakt en wordt door vlammen
omhuld. De tweedekkei duikt onve6iddelijk naar de
grond met achter zich een spoor van zwarte rook.
Sergeant Pirlot is w.aanchijnliik gedood of zotaar
gewond, want geen enkele van de Duitse piloten ziet
een parachute. De derde Gladiator van sergeant
Vandenbroeck wordt eveneens toegetakeld door de
Bfl09, maar wordt niet neergeschoten. De piloot slaagt
er in te ont$appen en landt om 07.20 uur in
Beawechain. De G-31 is doorzeefd door kogels.

Van onder zijn parachtre heeft Denys Rolin nauwelijks
de lust om het landschap te bewonderen. Hij raakt de
grond in de buurt van het gehuctrt Heukelom en heeft
geen schram opgelopen. Strompelend begeeft hij zidr
naar een nabrjgelegen weg. Onderweg bemerkt hij de
resten van zijn vliegtuig in een boomgaard.

Gevangene van de Belgen !

Op de grote baan - de baan van Tongeren naar
Maastricht - ziet hij in de verte een ongewapende
Belgische soldaa[ Hij roept, maar krijgt tot zijn
verrassing als antwoord: < halt ofik schiet! >.



Apres quelques explications, le soldat consent d
l'amener vers rme grande femrc. C'est sans compter
sur l'6tat d'esprit et la panique qui rdgnent un peu
partout d l'epoque. Les appels diffirsds par la radio et
publies dans les journaux pal le gouvernement contre
une invasion de parachutistes ont declenchd une sorte
de suspicion incontrOlable d l'6gard de tout de qui
tombe du ciel au bout d'un pamchute. A un point tel
que quelques aviateurs alli6s feront les ft:ais de cette
mdfiance, certains au prix de leur vie !

En chemin, un sergent du Service de Santd fait du zdle.
Rolin, malgrd ses protestations, se voit appliquer un
pistolet dans les reins et conduit manu militari d la
ferme. Ld" il est fouilld. Comble de malchance, on
trouve un pfennig @idce de monnaie allemande) dans
une de ses poches. Il est ddbarrasse de sa ceinture, de

son qlsque, de ses lunettes et de son unique soulier,
puis ligotd avec du fil 6lectrique. Un sergent envoie
une estafette pour s'enqudrir dr sort de son prisonnier
aupres d'officiers compdtents. L'attente ne dure gudre.

Le soldat revient en Mte en criant: < De Moffen zijn
daar ! ) (ks Boches sont la !)
Tout le monde, dds cet instant, se rdfugie dans les
caves. Rolin y est emmen6 et jetd sur un tas de pommes

de Ene. A l'dtage, des coups de feu sont echang6s

avant que la porte ne s'ouvre et qu'une grenade d
manche ne ddgringole. Par bonheur, celle-ci n'explose
pas, mais une seconde suit immediatement et fait son
GWre. Un soldat est blesse au ventre, tandis que Denys
Rolin s'en tire avec ... de la brique pilee dans les
chweux. C'est la fiq les Belges se rendent. I,es
Allemands liberent I'aviateur et s'adressent d lui dans
leur langue croyant avoir affaire d l'un des leurs. La
mdprise est cependant rapidement decowerte.

Rolin doit rejoindre les rangs des soldats belges. Cela
le conduira sur le chemin de la captivitd vers
I'Allemagne. Quatre tentatives d'dvasion se solderont
par des dchcs. La cirquidme, ur 1944, sera la bonne.
Il gagte la Sudde et rejoint la Gnnde-Bretagne pour
s'engager dans la RAF. L'aprds-guerre le verra pilote
de lipe d la Sabena avec en apotheose, une fin de
carridre surBoeing 747 q,1978.
Par aprds, il sera instructeur sur ULM, une machine
nettement plus petite !

44 ans apres

Le hasard a voulu que, quamntequatre ans plus tard,
en 1984, les protagonistes survivants de ce combat se

retrouvent sous des auspices plus pacifiques.
En awil 1983, le professeur Erik Cliaeys, lieutenant-
colonel de r€serve d la Force Adrienne et enseignant i
l'Universitd de Gan4 fait la connaissance i l'occasion
d'une porteowerte i Nrirvenich (base du Jabo G 3l
< Boelcke >>) d'un ancien pilote de la Luftwaffe.

n

Na enige uifleg is de soldaat bereid hem nraar een grote

boerderij te brengen. Dit is te wijten aim de

gemoedstoestand en de paniek die in deze periode

heersten De oproepen van de regering via de radio en
de lcanten om te waarschuwen voor een invasie door
parachutisten, hebben een soort ongecontroleerde
verdenking doen ontstaan tegenover alles wat met een
parachute uit de lucht komt Zelfs zover dat enkele
geallieerde vliegers hiervan het slachtoffer worden, en

sommigen het zelfs met hun leven beko,pen.

Ondenreg naar de boerderij slooft een sergeantvan de

medische dienst zich uit. Ondanks zijn protesten lrijgt
Rolin een pistool in de nrg geduwd en wordt hij manu
militari naar de boerderij gebracht. Daar wordt hij
gefouilleerd. Ongelulkig genmg vindt men een
pfennig @uits muntstuk) in een van zijn zakken Hij
moet zijn rieq helnq bril en zijn enige schoen afgwen
en wordt gelnweld met elektriciteitsdraad. Een
sergeant shurt een estafette naar een bevoegd officier
om te weten wat hij met zijn gevangene moet
beginnen Het wachten duurt niet lang. De soldaat
komt ijlings terug en ro€pt: (( De moffen zijn daar ! >.

Terstond zoekt iedereen een schuilplaats in de kelder.
Rolin wordt meegenomen €n op een stapel aardappelen
gegooid. Boven worden schoten gewissel4 de deur
gaat open en een granaat met handvat wordt in de

kelder gegooid. Gelulilcig ontploft aj nieL maar enkele
seconden later volgt een tweede die wel haar werk
doet. Een soldaat wordt gewond aan de buik en Rolin
komt er van af met ... steengruis in zijn haar. Dit is het
einde en de Belgen gwen zich over. De Duitsers
bevrijden de piloot en spreken hem in hun taal aarl
denkende dat hij een van hun is. De vergissing wordt
zeer snel ingezien.

Rolin moet zich in de rangen van de Belgische soldaten
voegen. Dat leidt hem op het pad van de
gwangenschap TllAAi. Duitsland. Vier
onfluchtingspogngen lopen uit op een mislukking. De
vijfde, in 1944, zal de goede zijn Hij bereikt Groot-
Briuannie viaZwaden en neemt diensl bij de RAF. Na
de oorlog wordt hij lijnpiloot bij Sabena waar hij zijn
canidre in 1978 afsluit op Boeing 741. Dnrna hrj
wordt instructeur op IJLM een vliegfuigtype dat iets
kleiner is!

4 jaar later

Het toeval wil dat in 1984, 44 jaar later, de overlwende
hoofdrolspelers van dit gwecht mekaar temgvonden
onder meer vredelievende omstandigheden
In april 1983 maakt professor Erik Claeys, lesgwer aan
de Gentse universiteit en resewe luitenant-kolonel bij
de Luchtnachg tijdens een opendeur in Norvenich
(basis van Jabo G3l <boelcke >) kennis met een
gewezen Luftwaffe piloot.
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Ce dernier a pour nom Emil Clade et a fait partie
pendant la guerre du JG 27. Dans la conversation, il
rdvdle que le ll mai 1940, il a descendu un Gladiator
belge et qu'aujourd'hui, son vtru le plus cher serait de
rendre d cet ancienadversaire.
De retour en Belgique, le professeur Claeys contacte
aussitdt I'auteur de ces lignes afin de savoir s'il existe
encore des documents concernant les combats auxquels
a panicipe I'escadrille des <Comdtes >>, la seule qui fut
6quipee de Gladiator.
A partir de ce moment les recherches entreprises avec
l'aide de diverses personnes, dont notarnment MM.
Yvon Gahide, Guy Destrebecq et Jean-Louis Roba,
permethont de retracer avec exactitude ces combats du
ll mai 1940.
En dehors de M. Emil Clade par qui tout avait
commencd, nous devions dgalement retrouver les
survivants de cette confrontation, en l'occurrence M.
Denys Rolin pour la Belgique et M. Ludwig Franzisket
pour I'Allemagre.
La description des combats faite individuellement et
sans concertation ancrme par ces trois pilotes a permis
de reconstituer le recit que vous avez pu lire en d6but
d'article. Il faut 6galement savoir que ces combats sont
restds Gs prdcis dans la mdmoire des protagonistes.
Pour les aviateurs allemands, il s'agissait de leur
premidre victoire. Quant au pilote belge, on peut
comprendre qu'rme telle mdsaventure soit restee gravee
d jamais dens son esprit ...

44 ans plus tar4 d la fin de septembre 1984, M. Denys
Rolin 6tait invitd d se rendre i Rheine pour y rencontrer
les anciens du JG 27 et fure connaissance avec son
<<vainqueur >>, M. Ludwig Franziske! et de M. Emil
Clade. La rdrurion fut dmowante en plus d'un point et
particulidrement fertile en souvenirs. Elle permit aussi
i ces trois hommes de s'apprecier mutrellemen! eux
qui dans le ciel firrent plus des adversaires que des
ennemis.
Ces retrowailles furent dgalement l'occasion de m6ler
intimement I'ancien et le moderne, puisque ces
aviateurs firrent les invites d'honneur de l'Oberst et
Geschwaderkommodore Peter Vogler, comrnandant le
Jagdbombergeschwader 36 < Wesffalen D F-4
Phantom) dHopsten.

***

Major Ludwig F ranzisket

Cet aviateur allemand a 6td en op€ration depuis l'ouverhre
des hostilites, d'abord en qualite de lieutenant au I./JG l,
unite qui devait devenir le Itr./JG 27 ilpnrtk de juin 1940.
Il participe d la Bataille d'Angleterrg puis r{oint l'Afrique
du Nord ori il s'illushe tout particulierement Apres 22
victoires sur le front de fOues! il regoit la Ritterkeuz le 20
juillet 1941. Il deviendra successivement Staffelkapitin et
Kommander. En d€cembre 1944,1l est nommd Kommodore
dnJG 27 ettermine la guerre avec cette unit6 dHopsten. A ce
moment, le total de ses victoires atteint 43 appareils abattus.
Aprds la guerrq il se sp&ialisera dans les €tudes de zoologie,
participera d de nombreuses ex@ditions, puis deviendra
directeur du Musee d'Histoire Naturelle de Miitrster.

Deze heet Emil Clade en was tijdens de oorlog
verbonden aan JG 27. Tijdens het gesprek blrykt dat hij
op 11 mei 1940 een Belgische Gladiator heeft
neergehaald en zijn innigste wens is om zijn oude
tegenstander eer te kunnen bewijzen.
Terug in Belgi6 neemt professor Claeys onmiddellijk
contact met deze schrijver om te weten of er nog
documenten bestaan over de gwechten waaraan het
Komeet smaldeel deelnam, het enige dat met Gladiator
was uitgerust.
De opzoekingen met onder meer de hulp van Yvon
Gahide, Guy Destrebecq en Jean-Louis Roba, laten met
zekerheid toe de gwechten van 11 mei 1940 terug te
vinden.

Behalve Emil Clade, bij wie alles begoq mo€sten we
ook de overlevende van deze strijd proberen tenrg te
vinden; in dit gwal Denys Rolin in Belgie en Ludwig
Franzisket in Duitsland^

De beschrijving van de gevechten door ieder van de
drie piloten, individueel en zonder overleg, heeft
toegelaten dit verhaal te reconstmercn zoals u het
hiervoor hebt gelezen Het dient mk gezegd dat dezr,
gwechten zeer precies in het geheugen van de
hoofdrolspelers bewaard zijn gebleven. Voor de Duitse
piloten was het hun eerste overwinning. Voor de
Belgische piloot is het begfpelijk dat dergelijke
tegerwaller voor altijd in zijn geheugen geprent staat ...

44 jaar later, eind septembq 1984, werd Denys Rolin
uitgenodigd om in Rheine de oudgedienden vm JG 21
te ontrnoeten en kennis te maken met Ain
(overwinnarr >, Ludwig Franzisket en Emil Clade. De
ontmoeting was op meer dan een punt emotioneel en
riep veel herinneringen op. Zij liet de drie mannen, die
in de lucht meer tegenstander dan vijand wareq ook
toe mekaar te waarderen.

Dit weerzien was tevens de gelegenheid om het oude
aan het nieuwe te koppelen, want deze piloten waren
de eregenodigden van Geschwadercommodore Oberst
Peter Vogler, commandant van
Jagdbombergeschwader 36 <<wesfalen ) (op F4
Phantom > in Hopsten.

:l**

Majoor Ludwig Franzisket

Deze Duitse piloot was in operaties sedert het begin van de
vijandgelijkheden, eqst als luitenant bij het I./JG l, eenheid
die vanaf juni 1940 het m.lJG 27 werd. Hij neernt deel aan
de Slag om Engeland en gazt daanarrrzr Noord-Afrika war
hij zich laat opmerken. Na 22 overw'nningen aan het
westelijk front ontvangt hij orp 20 juli l94l het Ritterkrerz.
Achtereenvolgens wordt hij Staffelkapitiin en Kommandem
In decernber 1944 wordt hij Kommodore van het JG 27 dat
zich azll het eind van de oorlog in Hopsten bevindt. Op dat
ogenblik heeft hij 43 toestellen neergehaald. Na de oorlog
specialiseert hij zich in de zo<ilogie, neemt deel aan talrijke
expedities en wordt tenslotte directeur van het
Natuurhistorisch Museum van Mitrster.
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NOTE: l.

2.

Oberleutnant Lmil Clade

A €te €galement en operation durant les hostilit€s au sein des
I./JG A mtIG 27 d.n lIG 27.
A accumul€ quelque 26 victoires sur le front de l'fuest, ainsi
qu'en Afrique du Nord et en Italie. A €te lui-n€me abdu
cinq fois, mais a pu mr1er en parachute.
Aprds la guerre, il met sw pied rme soci€te d'auto-ecole. Ce
qui ne I'e,nrp€che pas de continuo d piloter por.u son plaisir
des Zliq Tiger Motll SV-4, StiegliE . . . jusqu'd 60 ans.

Oberleutnant Emil Clade

Was tijdors de vijandlelijk:heder eveneerr in operaties met
I.IIG I, ln.IJG 27 qn lJG 27.
Hij behaalde 26 overwirmingan aan het westelijk front in
Noord-Afrika en Itali€. Hij wad zelf vijf keer neergehaald,
maar kon telkens gebnrik maken van zijn parachute.
Na de oorlog richtte hij en firma met een autorijschool op.
Wat hem niet verhinderd heeft om voor zijn plezia, tot zijn
zestigstg te bliiven vliegen op Zli4 Tiger Moth, SV4,
Stieglitz...

Vertahg: Alex Peelrren

NOTA: l. Het lichaam van sef,geatr An&6 PIRITT werd oooit
tenrg gevondeo

2. De brugge,r uerd odr afiaqu€r@ doc Fairey Bdle en
Btebheim van de RAF en door Frans ko45 en
Bregret 693. Dc Brits hadden 16 doden ea de Frars 8.
H€t is iD de loop van deze operatie &t de twee eerste
Vidcia Cross vN! oclog 19,1G.1945, verrrrarde
mderscheidiag wcrd nagelcen vederen aal twee
Engels vliegeniers.

3. Deoys ROLtrN is port ovaldaeo

I

I

k corps & sergern An&6 PIRI-tOTne futjarnais
r€irorve.
I*s ponts frcd dgal€m€d daqu6s par des Fairey

Bdle et des Blcnhein d€ la RAF, purs par des L6o45
et des Br6guet 693 frangis. Lrs hitanniques eured l5
tu6s et les Frangais pcrdircc 8 rembres d'6quipoge.
C'c$ au cours & cette op&ation que les darx premidres
Victcia Crcs de la guerre 194f-1945 (distinctions
prertigiares) firrcnt octoy6es i titre @hume t deux
avicam hitanniques.
Dedla ROLIN vied de d6o5der.

Phcocopie dr camet de vol de Ildwig Franziska
relatant sa victoir€ sur le Gladidc.
Fotocopie van de Logbook van Ludwig Franziskel
die zijn ovenvirming op de Gladiator vermeld

b/
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< II sera appel€ sous'les drqteaux >

Ainsi parlait-on du jeune Belge qui se
prqarait d accomplir son service mililaire.
Quant an rtfituire de carriire, il <sert le
drapeau n. Nas cdrdmonies les plus
importantes consistent en de lever dil
drapeau > et le rsalut au drapeau y. Les
Palais royailx, nos ministbres, quanfiti dc
bfrliments publics voient le drapeau belse
llotter sar leurs fagafus.

Notre drapeaa national fait partie dc notre
vie quotidienne et oacun d'entre nous n'y est
indifferent Nianmoins, bien pea
connaissent son histoire et I'oigine dc sa

forme actuelle, ses vicissitudes d trovers les
sidcles Voyons les origines fut drqeat belg"

jusqu'd la rivolution de 1E30.

Symbole de la

La valeur - symbolique ou sentimentale - acqrelle du
drapeau natioqal remonte d Napoleon. C'est d cette
dpoque que le drapeau engendre son proprc culte, sa
mystique particuliere. Avant cel4 on admirait la figu€
dessinde sur I'embldme, signe de la famille nobiliaire
ou royale. Depuis Napoleon, le drapeau est dev€nu un
syrnbole auquel on doit rendre les honneurs ou dont on
peut deplorer la perte.

Le drapeau est signe de ralliement; il unit une nation
consciente d'appartenir d une patrie ddterminee. Il
prend sa valeur lorsqu'il est hissd et flotte devant les
citoyens, audessus du sol sur lequel ceux-ci habitent.
Objet symbolique, le drapeau est le signe privildgid que
l'armde porte d sa t€te pour aller au combat ou pour
f0ter la victoire et la liHration.

Le drapeau fonde donc I'unitd d'un pays. Replid, il
sunrit dans notre mdmoire par ses couleurs : noire,
jaune, rouge. Mais d'oir viennent ces fameuses
couleurs, quels en sont les avatars au cours des
sidcles ?

?t
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<< Binnenhort gaat hij onzp notionalc &iekleur
verdedigen >

Dat wordt wel eens gezpgd van een jonge
landgenoot die binnenkort zijn dienstplicht
moet vemullen Een beroqsmilitoir <dient n
de vlag. Het (hijsen van dc vlag > en de
'vlaggegroet > behoren tot de belangrijkste
militaire plechtigheden De Belgische vlag
wappert boven de Koninklijke Paleizcn, dc
mirtsteries en heelwat openbarc gebouwen

Onze nationale drtekleur is een deel van ons
dagelijks leven en laat niemand onberoerd
Toch weten slech* weinig mensen hoe de
Belgkche ulog ontstaan is, hoe zij
evolueerde, welke door de eeuwen heen hanr
Iotgevallen waten- Wj behandelen dezp
week de geschiedenis van de Belgische vlag
tot aan de revolutie van 7830.

Het symbool van het vaderland

De huidige -symbolische of sentimentele - waarde van
de nationale vlag vindt zjn oorsprong in de
Napoleontische periode, wanneer de vlag het
middelpunt wordt van een eigen cultus en een eigen,
mystieke betekenis lcijgf Voor die tijd bewonderde
men de fsftsning op het embleenr, die het teken was
van de adellijke of koninklijke familie. Met Napoleon
wordt de vlag een autonoom symbool dat men moet
gFoeten; het verliezen ervan betekent het einde.
De vlag is een punt van samenhorigheid, van
verbondenheid van een iratie die zich bewust is van
haar eenheid en haar verbondenheid met een bepaald
territorium, een <heilig > grondgebied. De vlag is een
reeel voorwery, dj moet ontplooid worden, iedereen
moet ze nen. Zij moet wapperen boven het
grondgebied. De vlag is belangrijker dan alle
vlammende toespraken, zij wordt door het leger
meegedragen w:uneer het ten strijde treld of wanneer
het een overwinning of een bewijding te vieren heeft.
Kortom, de vlag ligt aan de basis van de nationale
eenheid- Zelfs wanneer wij ze niet zien, blijft ys dank
Aj fuff kleuren in ons geheugen gegrift: zvtafi- gel,
rood. Maar waarom precies die kleuren? Welke
historische gebeurtenissen bepaalden hoe onze vlag
eruitziet ?
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Notre Davs. la Lotha Ons land : Lothari

En 843, le traitd de Verdun dissout l'empire de
Charlernape. Bient6t la Lotharingie est cr66e, dont
une bonne partie est constituee par nos provinces.
L'dtendard de Lothaire II, roi de
Lotharingie (855-869) se presente
coflrme zuit: trois bandes
horizontales, rouge, blanche,
rouge. L€ rouge symbolise le
oourage, la hardiesse, l'intrdpiditd.
Le blanc represente l'innocence, la
blanclrcur, la virginitd. Ce premier
Ctendard se retrowe dans les
arrnoiries de nombreuses villes de
Belgrque.

A la fn fu l2e siecle, notre
premier drapeau disparait, le duch6
de Lotharingie se fragme, tant en
plusieurs petites principautds qui,
chacune, cr6e son propre emblCme.

Ceeendant, les couleurs rcuge et blanche resteront
celles du dr4eau brabangon jusqu'i la seconde moitid
du l3e sidcle.

Vers la fn de la fdodalitd, la
dunification politique et
territoriale de nos ptro'vinces est
dalis6e par l€s ducs de Bourgogne
dans le oorant du l5e siCcle. Nous
frisons alors partie des Pays-Bas,
dont nous constituons les
Plovinces du $d" k drapeau
sipe de cette rmification, sera la
bami&e blanche A la croix rouge
d€ St Andrd (croix enfonne de X).

Les couleurs de celle<i sotrt i
noweau celles des ducs de
Lothier, m€me si leur dispo,sition
est modifi6e.
Crs couleurs rcstent inchang€es et sont m6me
confirmdes par le mariage de IVIarie de Bourgogne
avec Maximilien d'Autriche, ce dernier ayant comme
rmoiries d'icu de gueules (rouge) i la face d'argent
(blanc).

In 843 wordt het rijk van Karel de Grote door het
Verdrag van Verdun gesplitst. Kort daarop ontstaat
Lotharinge4 dat ook onze provincies omvat.

De standaard van Lotharius
tr, koning van Lotharingen
(855-869), vertoonde drie
horizontale stroken: rood-
wit-rood. Rood staat voor
moed, vermetelhei4 fud.
Wit is het symbool van de

onschuld de
maagdeliikheid- Die eerste

standaard komt tenrg in het
blazoen van heel wat
Belgische steden.
Naar het eirde van de l2de
eeuw toe valt het
hertogdom Lotharingen
uiteen en verdwijnt onze
eerste vlag.

De kleine vorstendommen kiezen elk hun eigen
enbleem.
Toch vinden wij de klarnn rood en *'it tot in de tweede
helft van de 13de eeuw tenrg in de Brabantse vlag

In de loop van de l5de
eeuw maken wij het efude
van & feodaliteit moe en
belev€n wij de politieke en
tenitoriale 66making van
@ze provircies door de
hertogen vm Bourgo'ndie.
Het huidige Belgi€ vormde
toen de Zuidelijke
kovincign van de
Nederlanden De vlag, het
teften van deze 66nmaking
bestond uit een rcod Sint-
Andrieskruis op een wit
veld. Dezelfde kleuen ds
als die van de hertogen van
Lotharinge4 mar mders
g€plaatsl

De kleuren blijven en worden zetB bwestigd door het
huwelijk van Maria van Bourgondi0 met lvlaximiliaan
van Oostenrij( die het <schild in keel (rcod) net balk
in zilver (wit) in zijnblazoen draagt >.

Sous les ducs de Bou De hertogen van Bougondie



L'avinement de Charles-Quint Keizer Karel V

Vers la fin du 15e sidcle, les ducs
de Bourgogne s'allient d
I'Espagne. A I'occasion du
mariage de Philippe le Beau avec
Jeanne de Castille, CharlesQuint,
h6ritier des Pays-Bas
bourguipons, nous impose, en les
melant d celles de notre drapeara
les couleurs espagnoles: le rouge
et le jaune, symbole de riclresse, de
force, de puretd, de foi et de
constance. Nous hdritons ainsi
d'un drapea.u horizontal alx
couleurs rouge, blanche etjaune.

I En guise de compromis 
I

Quant n l'ancienne banniere d la
croix de St Andre, elle est surtout
utilisde sur les mers oomme
pavruo)r maritime. Parfois, on fait
un analgame des deux drapeau:,,
celui de CharlesQuint et celui des
ducs de Bourgogne, oi les trois
bandes horizontales du roi
d'Espagne presentemt une croix de
St Andre rouge, rapetissee, au
centre de la bande blanche du
milieu.

Ces deux drapeaux d bandes
perpendiculaires d la hemtrE,

rcsteront I'embldme des Provinces
du sud jusque vers la fin du 17e
siecle.

La domination
autrichienne

Au ddbut du 18e siecle, notre pays
passe de la maison d'Espagre d la
domination des llabsbourg. Rien
n'est changd d notre d-pea,t
jusqu'd l'avdnement de Joseph II
en 1780. Jusqu'en 17E7, Joseph tr
sera req)ectueux de nos couleurs, il
n'y avait pils de raisons de
modifier le pavillon flaman4
reconnu de longue date par les
pays dtangers.
Cependant, le 26 nurs 1787,
I'empereur signifie officiellement
d notre pays la d6cision d'imposer
d tous ses 6tats le seul pavillon
autrichien Sans le vouloir,
Joseph II nous rerdait nos couleurs

Naar het einde van de 15de

eeuw toe sluiten de hertogen
van Bourgondi€r een verbond
met Spanje. Ter gelegenheid
van het huweliik van Filips
de Schone met Johanna van
Castilli€ voegt Karcl V,
erfgenaam van de
Bourgondische Nederlanden
:um orue vlag de Spaanse
kleuren toe: rood en geel
symbool van rijkdom, lracht,
zuiverhei4 geloof en
standvastigheid. Wij lrijgen
dus een vlag met horizontale
rode, witte en gele bande,n.

Een comnromis

De oude vlag met Sint-
Andrieslauis wordt vooral ter
zee gwoerd. Soms wordende
vlaggen van Karel V en van
de hertogen van Bourgondi6
ook samengwoegd. We
krijgen dan de &ie
horizontale stroken van de
koning van Spanje met een
Hein rood Sint-Ardrieslrruis
midden in de cenfrale witte
strook. De twee vlaggen met
horizontale shoken blijven tot
het einde van de lTde eeuw
het embleem van d€
Zuidelijke Provinci€n.

De Oostenrijke

Bij het begin van de l8de
eeuw gaat ons lantl van het
Spaanse koningshuis over in
handen van de tlabsburgers.
Tot Jozef tr in 1780 aan de
macht komt, verandert onze
vlag niet. Ook Jozef II
eeftiedigt aanvankelijk onze
kleuren: hij heeft immers
geen enkele reden om de
intelnationale erkende
Maamse vlag te wijzigen.
Op 26 maaft 1787 betekent
de keizer ons land echter
offrcieel dat al zijn staten
voortaan nog alleen de
Oostenrijkse vlag mogen
voeren. Op die manier geeft
Jozef II ons ongewild onze
oorspronkelijke kleuren tenrg
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Vers la R6volution brabangonne De Brabantse Omwentelin

primitives, celles de Lothaire, avec un drapea.u aux
couleurs horizontales rouge, blanche, rouge.

R€pondant d ce qu'ils croient 6tre une provocation de
l'empereur, les Bnrxellois arborent le 30 mai 1787,la
cocarde de la r€volte, tricolore aux couleurs du brabant.
En efret, les arrnes du Brabant dtaient de sable (noir) au
lion d'or (aune) arnrd et lampasse de gueules (dont la
langue est de couleur rouge).

Ces couleurs dtaient fort bien
choisies ooInme signe de
ralliement du pays entier sous la
cocarde brabangonne car elles
correspondaient en m€me temps
aux difrdrents blasons des autres
provinces belges et aux couleurs
noire, jaune ou rcuge de ses lions.

a

Lorsque la rdvolution brabangonne
eclate en 1789, nos trois couleurs
nationales feront pour la gemidre
fois leur 4parition srn un dtendard
militafue. Le l0 ddcembre 1789,
lors d'une grand-messe i Ste
Gudule, au moment ori les fiddles
entom€rf le credo, une gfande
cocade tricolore est ddployde au
jub€ de la cathCdrale.
D'autres cocardes plus petites sont dgalement
distribudes d la foule enthousiaste ln 25 fffier I7X),
la tendance francophile tente de diftser des cocardes,
cette fois aux couleurs frangaises. Elle Cchoue: les
couleun brabangonnes l'emporteft. C€eedant, vers la
fin de I'annCe 1790, la restaurdion autrichienne est
accomplie.

rition momentan6e du draoeau

Entre la r€volution brabangonne de 1789-1790 et la
rdvolution belge de 1830, notne pays voit se succeder
les rdgimes dtrangers: Adrichiens, Frangis et
Hollandais rccupent l'un d la suite de I'autre la
Belgique. Le drapeau belge s'endort pour quarante
irns.

Toutefois, il n'est pas oublii, cm le 26 aoil 1830 ...

de horizontaal verdeelde rood-wit-rode
Lotharius.

vlag van

De Brusselaars ervaren dit ds een provocatie vanwege
de keizer en op 30 mei 1787 wordt de kokarde van de

revolutie gekozerq de Brabantse driekleur. Het wapen
van Brabant is immers in sabel (zwrt) met een
gewapende en getongde leeuw in goud (geel) met een

rode tong.
Als teken om het hele land
onder de Brabantse banier te
verenigen, warcn dezE

kleuren uitstekend gekozen
Zij kwamen immers overeen
met de blazoenen van de

andere Belgische provincies
en met het zwart, geel en
roodvande leeuwen.
Bij de Brabantse
Omwenteling wm 1789
komen onze drie nationale
kleuren standaard. Wanneer
de gelovigen tijd€ns de

Hoogmis van l0 december
1789 in de Sint-
Goedelekathedraal het
Credo aanhefren, wordt
vanop het oksaal een

driekleurige kokarde
ontplmid.

Kleine kokardes worden uitgedeeld aan het
enthousiasme menigte. Op 25 f€bruad 1790 proberen

de aanhengers van Frankrijk op hrm beurt kokardes uit
te delen, deze keer met de Franse kleuren. Dat mislukt
echter: de Brabarrse kleuren halen het. Eind 1790 is de
Oostenrijkse rcstauratie echter een feit.

V ig geen vlag meer

Tussen de Brabantse Omwenteling in 1789-1790 en de
Belgische Revolutie van 1830 wordt ons land
overheerst door een hele reelcs buitenlandse vomten"
Belgie wordt achtereerwolgens bezet door
Oostenrijkers, Frans€n en Hollanders.
De Belgische vlag, die 4O jalr lang <<overwintert >>,

wordt echter niet vergete,q
want op 26 augustus 1830 ...



2.

Le prenier paragraphe ci-dessus rdrace I'histoire de
nofie bqteau jusqu'd Ia ftn du dix-huitiime siicle.
Verc 7790, Ies trois couleurc ndionales sont dijd
ftxirs: noirq jaune, tougs Todefois leur
disposilion differe enaore sensiblatent de la
presentdion aduelle. Ce n'e{ qu'aa moment oit lt
Belgique se bffira pour devenir un Etd souveroin
que I'emblinu de notre pes, de ndre libertd,
acquetra saforne deftnitive - ou presque.

Cependant, la prlie n'et pos encote gagnCe en ce
miliea de I'annie 1830 : le peuple belge doit luller
pout gognet son indQendane ... et ses couleurs.

Le26 aofft 1830 : la course aux
6tendards

Nous sommes au lendemain de la reprdsentation de la
Muette de Portici. La ville de Bmxelles, enthousiaste,
arbore des drapea.ux aux couleurs les plus variees.
Mais un de ces embldmes, sonne fruK dens le concert
patriotique : le drapeau frangais flofte sur la fagade de
I'H6tel de Ville, risqrunt en cela de faire ddvier le
[x,uvement insurrectionnel belge.

Alarmd par cette tentative de
recuperation de notre Revolution
par les partisans francophiles et
par les meneurs dtrangers, Lucien
Joffrand, avocat et journaliste
retenu d la redaction du Courrier
des pays-bas, charge son ami
Edouard Ducpdtiaux de faire
revivre les couleurs nationales,
ddployees lors de la Revolution
Brabangonne de 1790. Ce dernier
conscient de l'importance de
l'affaire (la tendance francophile
avait ddjd essayd de diffirser le
drapeau frangais sur notre sol en
fdvrier 1790), se prdcipite vers la
Grand-Place et, d quelques pas de

B au coin de la rue de la Colline,
fait imrption dans le magasin
d'aunages des epoux Abts.

Les n6gociants sont mis au courant de la situation et
Mme Abts confectionne sans tarder deux drapeaux
composds de trois bandes de mdrinos. Le premier ira
flotter d l'H0tel de Ville, i la place de I'dtendard
frangais qu'il est grand temps d'enlever ; le second est
r6serv6 par un ami de Drcpetiaua Alexandre
Vanhulst, afin d'€tre brandi d la t€te de la ldre
compagnie de la Garde bourgeoise et rallier ainsi le
peuple bruxellois d la cause nationale : << Nozs sommes
Belges, nous voulons rester Belges, voild nos
couleurs, pas de prtfecturefrangaise ! >

2.

In de eerste paragraaf hebben we de geschiedenis van
onze vlag td hd einde van de achticnde eeuw
geschdsl Omstreeks 1790 ligen de drie ndionale
kleurm reeds voM: het zijn zwarg gecl en rood Hun
ondulinge schihking verschih echter nog gevoelig
van de huidige voorfiehing. Pos umnneer BeIgiE om
zijn soevereiniteit sfiijrt, bijgt hd qnbleem ean orut
land, vwt onze vrtjhei4 zijn definilieve vorm - of toch
bina

Hd pleit is echter haheeg hd jau 1830 nog nid
beslecht: hd klgisch volk z:al nog maden vechtqt
om zijn onaJhankelijkheid en zijn vlagte vetoveten-

26 augustus 1830: de strijd om de

De dag na de voorstelling van De Stomme van Portici
hijst de stad Brussel enthousiast vlaggen met de meeste

uiteenlopende kleuren. Edn van deze emblemen klinh
echter vals in het patriottisch concert: van de gwel van
het Sadhuis wappert de Franse vlag waardoor het
risico ontstaat dat de Belgische opstard ontspoort.

Lucien Jotfan4 advocaat en
journalist bij de < Courrier des
Pays-bas ) maald zich zorgen
over dezn pogng van de
francofiel partizan€n en de
vreemde vollsmenners om onze
revolutie in voor hen geschikte
banen te leiden. Hij kan de
redactie echter niet verlaten en
geeft zijn wiend Edouard
Ducpdtiaux de opdracht de
nationale kleuren die tijdens de
Brabantse Omwenteling van 1790
ontvouwd werderq te doen
hedeven. Ducpetiax was zich
bewust van het belang van zijn
opdracht (de francofiel stroming
probeerde de Franse vlag reeds in
februari 1790 op onze bodem te
verspreiden). Hij tuast zich naar
de Grote Markt en op enkele
passen daarvandaarl op de hoek
van de Heuvelstraat valt
Ducpetiaux binnen in de
stoffenwinkel van het gezin Abts.

De onderhandelaars worden op de hoogte gebracht van
de simatie en mevrouw Abts vewaardigt zonder dralen
twee vlaggenbestaande uit drie merinossen stroken. De
eerste zal wapperen op het Staftuisi op de plaats van
de Franse standaar{ die zo snel mogelijk moet worden
venrijderd; de tweede is voor een vriend van
Ducpetiau:q Alexander Vanhulst, die ermee aan het
hoofd van de lste compagrie van de Burgenwacht zal
lopen om zo de Brussel:nrs voor de nationale zaak te
winnen: <Wij zijn Belgen, wij willen Belgen blijven,
dit zijn onze kleuren, geen Franse prefectuur ! >.
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Un 6tendard, ga s'6tend Een standaard wint veld

Vers 1l heures, I'embldme est hisse d I'Hdtel de ville.
Dans la soiree, le drapeau belge a totalement remplacd
celui d'Oute-Quidvrain dans les rues de Bruxelles.

C'est une date historique pour notre drapeau qui se voit
enfin propulse au ftrng de symbole national. Le 3l aofft
le prince d'Orange regoit une ddldgation de notables
bruxellois qui lui exposent leurs griefs. A ce moment
de la revolution, il n'est pas enoore question
d'inddpendance nationale, simplement de
reconnaissance de nos droits.

Le Prince tique cependant d la vue
de notre cocarde arboree par un de
nos notables, mais ll n'insiste pas.

En cette fin du mois d'aott et au
ddbut du mois de septernbre, la
RCvolution, ainsi que son nouveau
symbole, se repandent comme une
rain6e de poudre d travers tout le
pays. Lorsque le premier
septembre, le hince se rerd d
Bnxelles, il voit ses rues
pavoisCes aru( couleurs noire,
jaune et rouge. Dds lors, les Belges
venus des quatre coins du pays se

battront contre I'occupant
hollandais sous ces couleurs. On
meurt pour le drapeaq on vainc
par lui.

Le 30 septembre, le gowernement provisoire adopte
officiellement nofre embldme, imitd bientdt par le
Congres national. Quant d la Garde urbaine, son
rdglement precise qu'elle << continuera d porter pour
couleurs distinctives, les orciennes couleurs
brabangonnes, rouge, jaune et noire >.

Notons qu'd cette epoque, les bandes de couleurs sont
toujours disposdes horizontalement.

Le 30 octobre, toute l'annde - y compris les Gardes
ubaines - est tenue de porter la cocarde nationale.

Quelques mois plus tar4 une nowelle decision est
prise quant au jeune drapeau belge: un arr€t6 du
gouvernement provisoire, en date du 23 janvier 1831,
decrdte la disposition verticale des couleurs , le rouge
tenant la hampe.

Le 7 fdwier, rm article concernant le drapeau national
est introduit dans la Constitution. Et le 12 octobre
suivant, notre embldme est enfin fixd dans sa fonne
ddfinitive, sous I'impulsion du d€partement de la

Marine qui veut faire concorder le pavillon maritime
et le &apeau de notre pays. I€ noir vient d la hampe,

Omstreeks 11 uur, wordt het embleem op het Stadhuis
gehesen. 's Avond heeft de Belgische vlag het fiznse
vaandel in het Brusselse straatbeeld vervangen.

Het is een historische datum voor onzn vlag die een

nationaal symbool wordt. Op 3l augustus ontvangt de
Prins van Omnje een delegatie van Bnrsselse notabelen
die hem hun griwen voorleggen. Op dat moment van
de revolutie is er immers nog geen spraken van
nationale onaftankelijltrcid" mner sll6s1 ysa erkenning
van onze rechten.

De Prins rcageert echter
wij negatief als hij onze
kokarde zietbij een van de
notabelen Hij dringt
echter niet aan.
Eind augustns begin
september verspreiden
zowel de rwolutie als haar
nieuw symbool Ach
razendsnel over heel het
land Wanneer de Prins
zich o,p I september naar
Bnrssel begeeft, ziet hij
overal zwart-geel-rood
versierde straten. Van dan
af zullen de Belgen uit alle
hoeken van het land onder
deze kleurcn tegen de
Hollandse bezetting
vechten Men sterft voor
de vhg, men overwint
door haar.

Op 30 september neemt d€ Voorlopige Regering
officieel onze stand&rd enn; het Nationaal Congtes
doet weldm hezelfde. Wat de Stadswacht betreft, haar
reglemant preciseert M dj <<verder dan distinctieve
kleuren de oufu Brabotse kJeuren (roodgeel en
zwart) bl|'fr dragen n. We dienen svenwel te
vermelden dat de kleursnoken in die tijd nog altijd
horizontaal zijn geschikt

Op 30 oktober moet heel het leger - de Stadswachten
inbegrepen - de nationale kokarde dragen.

Enkele naanden later wordt een nieuwe beslissing
genomen in verband met de jonge Belgische vlag: het
besluit van de 23 januari 1831 kondigt de verticale
schikking van de kleuren af met het rood aan de stok.
Op 7 februari wordt een artikel betreffende de
nationale vlag in de Grondwet opgenomen. En op 12

oktober lcijgt ons embleem uiteindelijk zijn definitiwe
vorn Dit gebeurt onder impuls van het departement
van de Marine die de sAndaard van de lvlarine met de
vlag van het land wil laten overeenkomen. Het zwart
komt aan de stok, een schikking die beantwoordt aan
de heraldische regels. De Belgische vlag bestaat nu

Paralliles i la ham Parallel met de vlaesenstok



3t

disposition conforme aux rdgles hdraldiques. Ainsi, le
drapeau belge se compose de trois bandes d'egale
largeur, noire, jeune et rouge, place?s verticalement et
de proportion telles que la longueur du drapeau est d sa
hauteur comme quatre est d trois.

Pourquoi cette disposition
verticale ? La reponse n'est pas
claire. L'ordre horizontal rappelait-
il trop celui du drapeau
hollandais ? Les marins powaient-
ils confondre les deux pavillons
maritimes ? Ou alors les patriotes
gardaient-ils quand m€me une
certaine sympathie pour la
Rdvolution frangise et sa cocarde
tricolore aux couleurs verticales ?

f Qoot qu'il en soi! cette ancienne disposition
horizontale des couleurs fait une dernidre fois son
apparitionvers septembre 1832, lorsqu'un ar€td royd
octroie des drapeaux d'honneur d cent cornmunes qui
s '6taient distinguees lors de la liHration du territoire.
Ces drapeaux d'honneur, qui ne sont d'ailleurs pas
destinis d flotter, commdmorent les dures journees de
1830; il est donc logrque qu'ils respectent la
disposidon horizontale primitive.

Les bandes horizontales disparaissent d6finitivement
aprCs les Gtes de la comm6moration de la Rdvolution
en 1838.

Tout au long du 20e sidcle, notre drapeau eut maintes
fois l'occasion de sortir des armoires. Lors de la
libCration de [944,les magasins de tissus firent d
noweau d6valises pour tapisser notne pays de
drapeaux nationaux.

Les couleurs du drapeau belge sont belge sont plus
anciennes que leurs conscurs frangaises: le drapeau
frangais moderne ne date que du 15 janvier 1794 et
subira une longue eclipse, de la Restauration d la
Rdvolution de juillet (1830). Quant aux couleurs
italiennes, elles ne firent hissees pour la premieres
fois d Bologne, que le 3 novembre 1794.

Enfin, vers le ddbut des annees 70, notne drapeau s'est
m€me promend srn la lune, sous forme de fanions, en
compagnie des missions Apollo 7 (1969) et Aflollo 12
(1972). Entoures de pierres lunaires, ils sont exposes
au Musee d'Histoire naturelle d Bnrxelles.

D. Caspar - Hebdomadaire militaire VOX No 5 et 6 de 1987

uit drie even brede stroken (een zwarte, een gele en
een rode), die verticaal geplaatst zijrl en wel zo dat de
lengte van de vlag zich tot de hoogte verhoudt als vier
tot drie.

Vanwaar deze verticale
schikking?
Het antwoord is niet
duidelijk. Herirmerde de
horizontale schikking te
z&r :ran die van de
Hollandse vlag? haden
de zeelui de twee marine
vlaggen venvarren? Of
behielden de patriotten
toch een zekere sympathie
voor de Franse revolutie
en haar driekleurige
kokarde met verticale
kleuren?

Wat dies ook zij, de oude horizontale schil*ing van de
kleuren duikt voor de laatste maal op rond september
1832, wanneer een koninklijk besluit erevlaggen
toekent aan honderd gemeenten die zich tijdens de
bewijding van het grondgebied hadden onderscheiden
Deze erevlaggen, die overigens niet bestemd zijn om
te wapperen, herdenken de harde dagen van 1830; het
is dus logisch d^ dj de oorspronkelijke horizontale
schilft ing respecteren.

De horizontale stroken verdwijnen definitief na de
feesten ter gelegenheid van de herdenking van de
revolutie in 1838.

Gedurende de gehele 20ste eeuw kon onze vlag
veelvuldig uit de kast gehaatd worden. Tijdens de
bewijding lll.1944 werden de stoffenwinkels opnieuw
leeggehaald om ons land met de nationale driekleur te
overhangen.

De kleuren van de Belgische vlag njn ouder dan de
Franse: de modeme Franse vlag dateert sleclrts van
125 jaruari 1794 et verdween lange tijd, namelijk
vanafde Restauratie tot de Julirevolutie (f830).
De Italiaanse Heuren werden pas op 3 november 1794
voor de eerste nnal gehesen in Bologna.

Rond 1970 heeft onze vlag zelfs op de rnaan
gewapperd in de vorm van vlagge[ies tijdens de
Apollo 7 (1969) en Apollo 122 vluchten (1972). Onze
vlaggen staan tentoongesteld in het Museum voor
Natuurgeschiedenis te Brussel.

Conclusion Conclusie

Vertaling: G. Locus (VOX)
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The F-16: a suce,sstory

Pdt, mais costaud ...

Le F-16 combine mieux que n'importe quel autre
appareil les qualitds requises afn d'accomplir
toute la panoplie des missions militaires : combat
adien, attaque au sol, reconnaissance ... C'est un
allit formidable ... et un ennemi redouti fongant d
Mach 2 vers le troisiCme millCnaire.

(
Lors de la guerre de Coree, les pilotes americains
atteignent rm taux de victoires incroyable, frdlan le l0
contrc l. Au Vi€t-nam, par contre, les aviateurs US
afrchent moins d'assurance: 3 coffie I au debut du
conflit, avec utre lente dCgradation au cours des
anndes ; jusqu'd ce que les Nord-vidtnamiens prennent
le dessus ! Les Am6ricains sont persuad€s que leurs
appareils sont largement n4€rieurs aux MGs 17 et 2l
ennemis. Une farte aggravCe par le manque d'attention
pour le combat aCrien lors de la formation des
6quipages. Les stratCges US pensent en effet que de
tels duels ne sont pas possibles au( vitesses
supersoniques ateintqs par les anions modernes. Les
missiles d longue portde sont €n outre considerds
oomme tout-puissants. L'avant-Vi6tnam (Coree, Suez,
Indo-pakistan ...) a pourtmf ddmontrrd I'importance de
I'entrainement au combat tounroyant

Les USA doivent de toute urgence produire un nowel
avion ultra-performan. Au milieu des mndes '60,
l'urivee du MiG-25 Foxbat precipite enoore rm peu
plus la course. Disormaig I'URSS et ses allids
disposent d'un chasseur capable d'attein&e Mach 3.
L'Ouest ne possede enoore rien de tel. I-es planches dL

dessin commencent d foisonner de croquis d'avions
capables de battre les MG-21 et 25. Cahier de
charges : une trds hante vitesse et des missiles d longue
portee. Ces plans mdnentfinalement auF-15 <<Eagle >>

Chassear lCger

L'arrivee du F-15 ne zupprime pas le besoin d'un
chasseur{ombardier l6ger et polyvalenl Pour la
conception du F-15, deux hommes jouent un r6le clef :

John Boyd (un ancien pilote d'essais) et Pierre Sprey
(un ing6nieur analyste en sy$emes d'armes). Ils ont
pour tAche de convaincre les plus conservateurs des
responsables de I'US Air Force qu'un avion ldger n'a
pas forcCment une autonomie limitde.

Lichtgoticht vercvert de harten ...

Geen enlrcl ander vliegtuig combineert zo goed de
verschillende mogelijke opdrachten van een mili-
taire jet dan de F-16. Een geduchte tegenstander
in een luchtgevecht, luchMerkenning, in het dro-
ppen v(m een pak bommen metbehoudvaneen
meer dsn degelijke autonomie, noem mcrar op, de
F-|6 lon het. Op naar de 2Iste eeuw.

Tiidens de Koreaorlog konden de Amerikaanse
piloten verbtrffen& winscijfers voorleggen 10 tegen
I was meer regel dm uiEmdering Tddens de oorlog
in Vieham sta$en & US$ailoten al met veel meer
bibber in hun toestel. 3 tegen I tijens d€ e€rste jarcn,
rlaar nzer het einde van de oorlog toe haald€n de
Vietnamese zelfs een betere score dan de Am€rftam-
De VS waren altijd blijven gelwen dd hm vliegfirigen
zuperieu warcn aan de MG's (17 en 2l). Fout! N[ar
er was meer. Bij de opleiding van piloten ging
nauwelijks aandacht naar luchtgevechten Met de
komstvan supersonische vliegtuigen dacht men dat een
luchtgwecht tegen deze snelheid niet meer mogelijk
w:ls. < Iangeafstands-lucht-lucht-raketten ) moesten
soelaas brengen" V66r de oorlog in Vietnam warcn er
nochtans andere conflicten waarin wel luchtgevechten
plaatwonden: Kore4 Suea India-Pakistan
De VS moesten zo snel mogelilt met een peerformant
toestel op de proppen komen- De druk zat op de ketel
De komst vm de MG-25 Foxbat halverwege de jaren
'60 bracht geen rust, infegendeel! De Swjet-Unie e,n

har partners uit het Waschaupact beschikten plots
over een Mach 3-fighter, t€rwijl het Westen nog mrrr
een handvol experimentele Mach 3-toesellen had
rondvliegen- Op tal van tek€ntafels verschenen nieuwe
ontwerpen voor oen toestel dat zowel de MiG-2ll
Fishbed als de MiG-25 de baas kon. Voorwaarden : een
hoge topsnelheid en langeafstandsraketten Uit deze
plannen werd tenslofte de F-15 (eagle > geboren.

Lichtgovicht

Maar de a6r6{ aan een lichtgewicht vliegtuig dat zowel
geschikt is voor luchWerdediging bombardereden en
verkenning, was hiermee niet ingelosl Bd de geboorte
van de F-pl6 speelden de Amerilanen John Boyd (een
voormalige teslpiloot) en Pierre Sprey (een ingenieur
die wapensystemen analyseert) en belangrijke rol. Zij
kregen de immense teak om de consenratieve USAF-
top ervan te wertuigen dat een lichtgewicht vliegtuig
niet noodzakelijk een kleine autonomie had.
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Ccrutrs d'cntre cux voicnl cn oulre le F- l(r commc un
dangereux ooncurrcnl du F-I5 Pourcouronrnr lc tout.
lcs Amcncarrs vicnncnt dc passcr dcux inormcs
commandcs : ccllc du F-ll I ct du C-5 Galax.v

Pourtant. ricn nc \icnl cntravcr lc d&cloppcmcnt du F-
16. Ddbut 1972. I'USAF pr&isc lc cahicr dc clurgcs
du propt : usagc dc norn'cllcs technologcs. productron
dc massc pcu risqu& ct possibilitds d'Cvolutron du
conccpt L'industric pcut commcnccr son tnvail

Concunence

[c prototypc est dcvoild le l] d6ocmbre 1973 sur lc
urnwrc de Forth Wort[ 2l nrois aprts l'oorot d'rur
contnlt dc 37,9 millions dc dollars
k premrcr vol a lieu
lc 24 janvicr 1974 e
Eduards AFB. Un
an plus tar( lc 13

janvicr 1975. le
Pcntagonc pcfCre lc
F- 16 i son
concurrenl lc F-17
de Nortluop l-a
dccision fart sritc i
l'&duatron dcs
dcux appareils, crtrc
autres. lors de
combats simulds
@ntrc dcs A-378
Dragonfll', F-106
Dclu Dart F-l
Ptuntom ct MiG-21
l-a d&ision a aussr
dc: conscquenccs cn
Europc Qrutrc pa;-s

dc I'OTAN
chcrchcnt un
succcsscur au F-10{
Starfightcr : la
Bclgiquc. lc
Dancmarl. les Pars-
Bas et la Non'ege
En Europc. lc F-16
cntrc cn concuTenoe
avcc le Mirage F-l
a lc Saab VigEen
en plus du F-l?
Suivant lcs USA. lc
Dancmark lcs Pa1's-

Bas ct la Noncgc
adoptcru lc F-16
l-a Bclgiquc rdduit son choix d deur apareils : lc F-
16 et lc Mrragc F-l lcs &ur firmcs tcrtc.nt dc
l'cmportcr cn promettant dc faruas- tiqucs rctomb6cs
iconomiqucs t,cs argumcnls pro<urop&ns sont
avancds. mars l-rnalcmc'nl lc 7 luin 1975. lc gon'cr-
ncmclrt op(c pour lc f -l(r

Daarcnbovcn zagcn sommrgcn dc F-16 als ocn
rcchtstrccksc concurcnt van dc F-I5 Bovcndicn tud dc
USAF nog maar nct rwcc rcuzrlbcstcllingcn geplaats:
de F- I I I cn dc C-5 Galan
Maar nicts kon nu nog & komg van dc F-16 in dc wcg
staan Bcgn 1972 lcg& dc USAF dc voonraar&n vasl
waaraan dc nicuwc fighter mocst bcantwoorh:
gcbrurk makcn van dc nreuwstc technologshc
ontrriklelingcn. dc nsico cn lu'Ufcls die gepaard gan
rnd dc massaproducr.rc van ecn rliegtuS tol oco
mlrumun bcpcrkcn en aan de legcrtop & kans gcvcn
om het tocscl aan tc passcn aan ccn spccrfickc
opdracht. Dc dcfcnsic-irdusric kon aan & slag

Concuncntic

Hct ccrstc protot)?e verschcen op l3 dcocmber 1973 op
dc tarmac rn Forth Won[ 2l nraardcn na dc tcuijzing
van hct contract van 37.9 miljcn 3

Dc cerste vlucbt
vond plaats op 20
yanuari l9?:l boven
Edwards AFB Esr
lu lirer. op 13

janrnri 1975, kondcn
rc bU ClcrEral
Dynamcs opgclucht
adcm halcn: hcl
Psnr-gon vcrtos &
F-16 bovcn &
concurcnl F-17 van
Northrop De bclis-
sing krram er na &
aduauc van dc
twce tocstcllcn ondcr
mccr u1dcns lrcht-
gevcchtcn met &
A-.178 Dragonfly, F-
106 Dcha Dart F-f
Phantom cn MiG-21
Dc bcslissing had

ook Europcsc gevol-
gcn Vicr NAVG
landcn z.ochtcn tcn
immcrs ccn op'olgcr
voor hun F-104:
8clgC. Dcncmarlcn.
Ncdcrlard cn Nor-
wegen Naas dc F-
17 krccg dc F-16 in
Europa mk nog
concltrrcntic van &
Dassault Mingc F-l
en dc Saab 17
Viggen

Kort na dc VS bcslistcn mk Dcrrcmarkcn Nodcr- lad
en Noorwcgen om op dc kar tc springcn tn BclgC lag
hct mocilrykcr Na cen trydjc blevcn nog rurcc
kandrdaten over: d€ F-16 cn dc Miragc F-l Bcidc
firma's lobby-den cn beloofdcn rhincrcn- &
voonlaarden cn cconomirhe com- pcnsatics
Pro-Europesc argunrcnten wcrdcn uit de kas gehaald
Urtcindchyk haktc dc rcgcrrng op 7.;uni 1975 dc knoop
door F- l(r!
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trs cinq pays fornrcnt un consorlium chargd de la
constructron et du nrcntage dc l'apparerl. Dorx ligrres
dc produaion sont Ctablics cn Europc pour
I'assemblagc final dcs cellulcs. I-: prernidre ou!'re en
fCwier l97t t la Sabca (Crossclics) pour les ariors
belges ct norvCgicns. [,es arnres sont montds par
Fokker i Schiphol (Pays-Bas). Qrrlqucs pi0ces sont
( [4adc in Europa D. Il FN fabrique lcs motcurs F-
lm-PW-200. MBLE ct Wcsringhousc congnriscnl lc
radar ... Dcux autrcs lignes dc production zuivent aprcs
quclqucs anndcs, en Turquie et en Corcc du srd.

Dc vijf lan&n vormdcn ccn consortiun\ naardoor zc
beuokkcn gcraaklcn bry dc bouw en & montagc van dc
F-16. In Europa kwamcn twcc producticlijrrn voor dc
cindasscmblagc: Cdn bU Sabca in Gocsclics voor &
Bclgirhe en Noorsc tocslellcn (opcn in fcbnrari l97E)
en rln bij Fokkcr in Schiphol4m (vanaf april l97t)
voor de Docnse en Nedcrlandsc. Een r6cm stukkcn
krcgut hct labcl ( Ma& in Europc )) mec: FN zorgdc
voor dc montage van dc F-lm-PW-20O motoren.
MBLE cn Wcainghousc bouwden dc radff ... I:tcr
kwamen cr nog trvec producriclijncn buiten dc VS bij:

Edn in TurkrJc en Cdn in Zui&Korca. Op 9 juni 1978
arrivccrde dc eeme F-16 vmr dc Europese markt in
C.rcesclies. Hct Toesel stak dc Atlantirhc Occaan ovcr
in de buik r?n en C-5. De volgcndc maad stond in
Forth Worth een F-16 mel < Europcse > vlcugcls. Hct
twecrichtingsvcrkccr ranr sukkcn wer dc Atlantirhe
Occaan was bcgonncn. De ccrsile bescllingcn brachten
dc productie in een sfroonrversrclling: I 16 F-16's Yoor
Bclgie, 5E vmr Dencnurken, 102 r'oor Ncdcrlad, 72
voor Noorwegcn cn 650 voor de USAF!
Op 26 januari 1979 landdc in B$'ckom dc ccrse F-16
(ccn twcczincr) vor dc Bclgischc Luchtmachr. Op 122
maarl 1979 omving dc I wing dc ccrstc ccnz_iltcr.

(hirah

Sirdsdicn is cr al vccl gcbeurd met dc F-16. Het toescl
kan schittcrerdc rcfercntics voorleggcn. Nccm
bijvmrbccld 7 juni l9El. Dc ccrste oorlogsbeeld van
dc F-16. Dc Isradlirhc vciligtrcidsdicnst ontdckl in
OsiraL nabij Bagdad dc bouw \an ecn kcrnccntralc.
Ecn vcilighcidsbcdrciging voor IsraCl !

Lr 9 juin 1978, le prcmicr F-16 dcsind au marchd
orrop&n arrivc I Crossclies Il a travcrsd I'Atlantiquc
dans la soutc d'un transport C-5. IJ mois srivanl, un
F-16 anx ailcs curop&nncs rcjoint Forth Worth I-e
pont adricn & piOccs ddachdes @mmcnce prdcssrs
l'Atlaruiguc. [,es prcmitrcs commardes lanccnt la
production: I 16 aparcils pour la Bclgiquc. 5t pour lc
Danemarlq 1022 poru les Pals-Ba1 72 pour la
Norvegc ct ... 650 pour les USA!

l,c 26 janricr 1979. lc premicr F-16 dcstinC i norre
Forcc ACricnnc (un biplace) sc pose A Bcauvcchain. I-c
premicr apparcil monoplace arriw au I Wing le 122
man 1979

()yii?ah

Dcpuis, lc F-16 a connu dcs avcnturcs pcu commun6.
Scs r{fdrcnccs sont irprcssionnantes. Son bap€nrc du
feu date du 7 juin l%1. IJ scrvicc dc rcnseigrrcmcnts
israClicn (Mossad) rdvClc lc clrantier d'urrc ccrurate
nuclCairc A Osirah p,rk dc Bagdad lrs Israclicns
considdrcnt ocile ddcouvcrte comme unc aneintc A tcur
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securitd nationale. En quelques mois, la centrale peut
6tre opdrationnelle. I1 n'y a pas de temps d pedre.
Isra€l lance un raid de huit F-16. Six F-15 escortent
I'attaque. ks d6tails de I'opdration sont encore
classifids, mai5 ls5 appareils d6collent de la base de
Etzioq pres d'Eilat. La surprise est totale, les missiles
d6truisent compldtement le chantier. Le gouvernement
andricain n'a pas apprecid I'attaque, car elle est en
ffiaction avec la licence d'exportation.
L'administration Reagan suspend temporairement
les livraisons de F-16. Une situation qui se rdpdte peu
aprds lors du bombardement rdpetd de qlmps
palestiniens au sud-Liban-

f,e p-te prouve encore sa fiabilit6 lors de conflits plus
r6cents. Pendanla guerre adrienne de laBeka4 dl'6td
1992, les F-15 et F-16 isradliens sont orpposes aux MiG
syriens. Les combats se soldent par un rdsultat
incroyable en faveur dr F-16: 44 victoires et z6ro
pertes ! Les Mig sont tous victimes du missile AIM-9L
Sidewinder.

Plus rdcemment encore, I'engagement des F-16 belges
au Kosovo ddmontre d nouveau l'excellence de
I'appareil.

Mid-Life Update MLa)

Les F-16 belges sont pr€ts pour le 2le sidcle. I€ MLU
garanf,t leur op6rationnalitd jusqu'en 2010 au moins.
Les performances de I'appareil dtaient loin d'6tre
ddpassees, mais l'{ls€trsnique ne repondait plus aux
normes modernes. Ainsi, le F-16A ne powait pas
utiliser les armements recentg ni les systdmes de
navigation et d'identification en usage.

lockheed Martin et le consortium ont donc congu un
kit afin d'amener le F-16A/B au niveau du F-16C/D le
plus recent. Les trois ordinateurs de bord ont dtd
remplaces par un <<modular mission computer >. Celui-
ci peut 6tre configurd en fonction de la mission:
chasse, bombardement reconnaissance ...

En matidre d'identificatiorl le F-16 a regu un nouvel
IFF compatible avec le standard OTAN et les normes
de trafic aerien civiles en vigueur. I€ F-16 a en outre
regu le radar du F-15. Une modernisation importante,
car le l'APG46v2 est capable de diriger plusieurs
missiles en m€me temps vers leurs buts respectifs. Par
ailleurs, combind aux missiles AMRAAM d guidage
par radar, ce dispositif permet l'engngernent de
l'appareil par tous les temps. Poru couronner le tout, le
cockpit plus cowivial frcilite la tAche du pilote qui
peut mieux se concentrer sur sa mission

Accrocher des bombes sous les ailes de I'appareil le
plus perfeAionnd n'a auqm sens si celui+i ne peut pas
les diriger. Deux nouveaux systdmes de navigation
veillent d rm frajet particulidrement precis. I€ ( Digital
Terrain System > identifie passivement le paysage et
permet de se diriger sens 6meth€ de signaux (et donc
sans se faire d6teaer).

Enkele maanden later kan de centrale al operationeel
zijn. Geen tijd te verliezen Isradl shrurt er acht F-16's
op af. Zes F-15's steunen de aanval. Veel details zijn
nooit wijgegeven wer de aanval meer dg vliegtuigen
vertrokken vanop de militaire basis van Eaio4 dichtbij
Eilat. De verrassing was compleet, de
langeafstandsrakeften legden de kenrcentrale pld. De
Amerikaanse regering was minder gelukkig met de
actie: ze was in btrijd met het aankoopcontracl De
Reagan-administratie schorfie de levering van
bijkomende F-16's tijdelijk op. Niet voor de laatste
keer, want na verschillende aanvallen op Palestijnse
kampen in Zuid-Libanon blokkeerden de VS korte tijd
later weer bijkomende leveringen voor enkele weken.
Tijdens re@ntere conflicten bewees de F-16 zijn
betrouwbaarheid- Tddens de luchtoorlog in de Bekaa-
vallei tijdens de zomer van'9222 stonden Israelische
F-15's en F-16's tegenover Syrische MiG's. Uit de
luchtgwechten kwam de F-16 als grote MiG-killer,
met 44 overwimringen tegen 0 verliezen! De MiG's
werden uit de lucht geplukt met de AIM-9I4
Sidewinder.
De inzet van Belgische F-16's tijdens de voorbije crisis
in Kosovo ligt ook nog vers in het geheugen.

Mtd-Life Update (MLq

De Belgische F-16's zijn klaar voor de 2lste eeuw.
Hiervoor zorgde de Mid-Life Update. Hun
operationaliteit is gegarardeerd tot minstens 2010. Het
geraamte en de prestaties van het toestel waren nog
lang niet verslete4 maar de elektronica beantwoordde
niet meer aan de huidige noflnen. De F-16 kon geen
gebnrik maken van de nieuwe bewapeningerq de
moderne navigatie+n idenfifi catiesystemen.
In Dayton ontwerpen Lockheed I\flartin en het
consortium een kit die de F-I6A/B naar het niveau van
de recentere F-f6C/D tilden. De drie boordcomputers
verdwenen en in de plaats kwam een "Modular
Mission Computer ". Dezn computer kan je
configureren in firnctie van de opdracht: jacht,
bombardement, verkenning ...
In het vlak van de idemificatiemogelijkheden onwing
de F-16 eenverbeterde IFF, compatibel met de NAVO-
standaard. Het systeem beantwoordt ook aan de
modenre identificatienormen van het burgerverkeer. De
F-f6 kreeg de radar van de F-15. E€n flinke st4
voonrit, want de APG56v2 kan bijvoo6eeld meerdere
missielen tegelijk naar hun doel leiden Bovendien
wordt het toestel <<alle weer > in combinarie met
AMRAAM-missielen. Een ergonomisch vriendelijkere
cockpit laat de piloot toe om meester te blijven wer
zijn machine.
Navigatie. Het he€ft geen zin om het toestel
geavanceerde bommen mee te g€ver1 zonde,r de
garantie dat ze ook op de juiste plaats terechtkomen
Twee supplementaire systemen moeten hiervoor
mrgen: het ( Digital Tenain System > verzamelt
informatie over het landschap zonder signalen uit te
sturen (en dus moeildker detecteerbaar) en het < Global
Positioning System >, de militaire versie van het
Amerikaanse satellietnetwerk voor positiebepaling.
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Le < Global Positioning System (GPS ) est la
version militairc du reseau amdricain de satellites de
positionnemern Enfin, un <,r Eleclronic Warfarc
Managernent System ) gCre la protection
dlectronique de l'avion
La modification MLU co0te environ 180 millions de
frmcs. Une belle somme, mais qui reste raisomlable
quand l'alternative est ... un nowel avion !

International

I€ F-16 est en senrice dens 2l pays. Le 28
jnillet 1999, la Nowelle-Zdlande a achetd 28
appareils, rejoignant ainsi les USA Bahrein,
la Belgique, la Corde du Su{ le Danemarlg
l'Eg5pte, les Emirats arabes, la Grdce,
I'Indon6sie, Israel h Jordanie, la Norvdge,
le Pakistan, les Pays-Bas, le Portugal,
Singapour, Taiwan, la Thailande, la Turquie
et le Venezuela

Terde: RudyGunst
Tradrctim : l:rc Vanganbeke

Avec I'aimable autmiscio de Vox Magazine

Een << Electronic Warfrre Management System >

beheert de volledige eleltonische bescherming van
het vliegtuig. Update tot de Mlu-standaard kost
180 miljoenBF perF-f6.
Een smak geld, maar een peulschil als de keuze

moderniseren of vewangen is!

Internationad

De F-16 is in gebruik in 2l landen. Op 28 juli
1999 kocht Nieuw-Zeeland 28 toestellen en
plaatste zich op het lijstje van gebnrikers mmen
met de Bahreiq Belgi€, Denemarkeq Egpte,
Griekenland, hdonesi€, Isra€I, JordaniB,
Nederlan4 Noorwegen, Fdki$an, Portugd,
gingapore, Taiwan, mafun4 Tiukije,
Venezuel4 de Verenigde Arabische Emiraten,
Verenigde Staten en Zuid-Korea

Tekst RudyQtnst
Vox Magnzine

L'NGLE ET LE BERGER

Tant qu'il plane audessus des plus hautes montagnes,
l'aigle parafft un prn esprit ;

quand ilpoursuit sa proie en nos douces campagnes,
il n'est plus, hdlas ! qu'unbandit.

Un jour que le berger, par crainte du rapa.ce,

veillait sur sonjeune troup€au,
le brigand lui ravit par surprise unag[eau

dontil se restaura surplace.

Son repas ternin6, l'aigle dit au pasteur :

<< Ne me reprochez point certaine intoldrance.
ks simples tels que vous ne vivent que du ccur.
trs igrorent I'esprit, ses droits, s:r transoendance.
C'est lui qui me rend dur aux douleurs des mortels,
insensible i I'amour et sourd i ses appels.

Quan{ survolant les monts, je me sens roi des airs,
je ne fais qu'imiter des humains de lafolie ;
je me laisse emporter par I'orgueil de la vie,
Comme cerx que I'esprit fait rois de I'univers.

L'amour n'est qu'une fCe idyllique et froupeus€.
Entre lui et l'esprit la di*mce se creuse.

Autrefois, il est wai, le premier 6ait roi.
Aujourd'hrri, c'est changd : le second fait la loi. >

L'ugle reprit son vol vers les pics lumineux
Le berger conf,ondu se remit i la tAche.

Il n'avait rien oompris au docte bavardage,
i l'insolentjargon d'un sot, d'un vaniteux

De I'esprit, il en faut
pour eclairer lavie en nurche vers le baut
Chez tout homme bien-nd, c'est l'amolr qui fait vivre.

Notre monde orgueilleun, que la Science eniwe,

F;ag@rartd montrer moins d'esprig plus de cann

Chanoine Hubert MISONNE, oncle de Madame FAIN
que nous rem€rcions de nous avoir procrr6 les

'Fables dr Vieux solitaire >ks Editiqrs Universitaires S.A
16l, rue du Tr6ne - Brr.rxelles



Les Weilles Tiges de I'Aviation belge vous
disent :
( Ce n'est qu'un au revoir D

1961 : enh6e d l'Ecole Royale Militaire cornme
candidat officier de la 1l6e Promotion Polytechnique
et ddbut de son entrainement sur SV4.
1966: diplOme d'ingdnieur civil avec grande
distinction (G6nie et Constnrction). Poursuite de sa
foruration de pilote sur Fouga Nfagister d Brustem, sur
T-33 d Woensdrecht @ays-Bas) et conversion sur
F-84F d Eindhoven @ays-Bas).
1968 : brevet de pilote et mutation
d la 42dme escadrille surRF-84F.
1970: obtient un dipldme
d'ingenieur en Constuction
Adronautique d l'Universit6 de
Lidge.
1972: cnwenion surMirage M-5B.
1974 : officier d'op6rations d la
ldre escadrille et ensuite au 3dme
Wing.
1975 : nomm6 major et mutation i
I'Etat-Major de la Force adrienne d
la Section Plans et Programmes
1978 : qualification d'insEucteur et
nomm6 commandant de la 8dme
escadrille d Bierset

1980 : nomination de lieutenant-
colonel. Est ( System Management
Officier > du F-16 au QG TAF.
l98l: chef de l^ Section
@rations au QG TAF.
1983 : comrnandant du Groupe de
Vol du I Wing de Chasse d
Beauvechain sur F-16

1984 : nomination de colonel
1985 : Chef de la sous-section Etudes et Plans a l'Etat-
Major de la Force Adrienne.

1986 : Chef de la Section Armement et Equipement
Militaire et adjoint au Directeur national de
l'Armement. (Evaluation du Rafale, Agile Falcon et
EFA)

1988 : nomination de gdndral-major et chef d'Etat-
Major adjoint @lans, Opdrations et personnel).
1989 : nomm6 Aide de camp duRoi.
1991 : nomination de lieutenant-gdn5ral et de Chef
d'Etat-Major de la Force Adrienne.

De Vieilles Tiges van de Belgische
Luchnaart zeggen:

( "t is maar tot ziens >

1961 : intredenbij de Koninkliike Militaire School als
kandidaat-officier van de I l6e Polytechnische
Promotie en begin van zijn opleiding op SV4.
1966 : diploma van burgerlijk ingenieur met grote
onderscheiding (Genie en Bouwkunde). Vervolging
van zijn opleiding van piloot op Fouga lV[agister in
Brustem, op T-33 in Woensdrecht (Nederland) en
operationele conversie op F-84F in Eindhoven.

1968 : brwet van piloot en
overplaatsing naar de 42ste
Recce Squadron op RF-84F.
1970 : diploma van <ingdnieur
en constnrction Adronautique >
aan de Universiteit van Luik.
1972 : conversie op Mirage M-
58.
1974 : officier operatie bij het
lste squadron en nadien bij de
3de Wing.
1975 : benoeming van majoor
en verplaatsing naar de Stafvan
de Luchtnacht in de sectie
Plannen en Programma's.
1978 : vliegonderrichter en
benoeming als bevelhebber van
het Ssre squadron te Bierset.
1980 : benoeming van luitenant-
kolonel. Wordt < System
Management Officier van de F-
16 > op het HK van de TAF.
1981 : hoofdvande Sectie
Operaties aanHK TAF.
1983 : bevelhebber van de
Mieggroep van I Wing (F-
l6).
1984 : benoeming van kolonel.

1985 : hoofd van de Ordersectie Plannen en Studies bd
de Stafvan de Luchunacht
1986 : hooftl van de Sectie Bewapening en Militaire
Uitrusting en adjunct Nationale Drecteurvan de
Bewapening @vafi:atie van de Rafale, Agile Falcon en
EFA).
1988 : benoeming van generaal-majoor en Adjunct-
Stafchef van de Luchtnacht @lannen, Operaties en
Personeel).
1989 : benoeming van Vleugeladjudant van de Koning.
1991 : Stafchef van de LuchUnacht.



VROEI\HOVEN

de ln cCrCmonie van de

l0H|0 Messe solennelle cCldh€e en I'dglise de
Vroenhoven d la mCmoire des aviateurs
militaires belges tomb6s pendant la dernidr,e
guen€.
Le cdldbrant sera Monsieur I'Aum6nier de la
Force Adrienne lvfarc Ldeur.
Ia Musique Royale de la Force A6rienne
pr€tera son oonoours pendant la messe.

llh00 Ddpart dr cortCge vers le pontde
Vroenhoven. Il sera formd par la Musique
Royale de la Force A€rienne, unpeloton du
10 WingTactique de KleineBrogel,
I'dtendard de la Force ACrienne et son
escorte et les associations patriotiques.

I lhls Survol du pont par qnfre F-16 du f0 Wing
Allocutions et d6p6t de fleurs.

Aprds la cCrdmonie et la dislocation du cortdge i
I'Cglise de Vroenhoven, une rdception, d laquelle tors
les participants sont cordialement i$rites, est organisee
dans la salle paroissiale de Vroenhoven

f0.30u Plechtige Mis opgedragen in de kerk van
Vroenhoven ter nagedacht€nis van de
Belgische militaire vliegeniers gesneweld
geduiude de laatste oorlog.
De celebrant is de Heer AalmoEzenierlvfmc
Lateur van de Luchtmacht.
De Koninklijke Muziel*apel van de
Luchtmacht zal zjn medewerking aan de
dienst verlenen.

I1.00u Vertrek vm de stoet naar de bnrg van
Vroenhoven. Kminklijke Muzielskapel van
de Luchtmacht, peloton van de l0de
Tactische Wingvan Kleine Brogel, vaandel
en zijn escorte, vaderhndslievende
verenigingen.

ll.l5u Redwoeringen enneerliggingvanbloemen
Mucht wer de bnrg dmrvier F-16 van de
10de Wing

Na de pleohtigheid en de ontbindingran de stoet is er,
in de nabfheid van de kerk van Vroenhoven, in de
gemeentelijke parochiezaal een od\rangst plaats

waarop alle deelnemers hfrtelijk A1n
uitgenodigd-

Hommage d Camille Bouchat

Camille

Bonjour C:nille, bonjour Ami
En Mosquito tu es parti,
C'est ton dernier battement d'ailes,
La plus belle des aquarelles.

Tu rejoins ces Aviateurs
Ayant pris place dans ton ccur,
Ceux qui alhmaient dans tes yeux,
Cette lueurvenad des cieux.

Tu nous laisses un demier tableau,
Huguette et Toi d Concarneau
Penses e lui faire clnque jour
Signe tdmoin de votrre amour.

Salut Camille, saltf I'ami,
k monde nous parait petit,
Bateaux et fleurs, tout nous attriste,
Tu 6tais leur plus grand Artiste.

Motrclar, 22 mars 2M0



NOM:

Pr€nom:

accompagnd par : ... ... ...

Soit au total ... . .. personne(s)

O pr,enOra (prendron9 place ibord drbus.

D Se rendra (rendront) par ses (leurs) proprcs moyens

Montant i payer:
. 1600 Fparpersonne (bus)
o 1100 Fparpersonne (vdhicule personnel)

Mde de pahment :
Chdueban6,libelld aunom de(VIB JOIIREZ >

d ewqrcr, aempagni de ce billd d
M. ChaTtesPEYRASSOL

rue Cayershuis 7
12fi) Bruxelles

+
Veuillez me faire parvenir ... ... cartes pour le

concert qui sera donn6 le
9 juin n 20h00

i la Section Air et Espace
du Mus6e Royal de l'Armee,

par la Musique Royale de la Force Adrienne.

NOM:

Adnesse:

+
La somme de ... ... ... .... F ( ... x 500 F) a 6ti virde ce
jour d I'aide &tformulaire de virement joint d ce
bulletin.

BiIId drenvoyer d :
II{. PAI]L JOI]RDZ
me de la Croisette 56
1470 BAISY-THY

.)<

+

NAAM:

Voonaam:

zalvergeznldworden van : ... ... ...

Het zij ...... persoon(onen)

i ZA (zullen) plaats nemen in de bus.

J Zat (zullen) zich begwen door zijn (hun) eigen
lcachten.

Bedrag te betalen :
o 1600Fperpersoon@us)
I I 100 F per persoon (persoonlijk voertuig)

Betalingswijze:
Gekmiste cheque betaalbaar aan ( VIB JOIIREZ )

te firen md dit hschrijvingsbt@e'wt
Dhr Charles PEYRASSOL

Cayershuisstraat 7
12fi) Brussel

+
Gelieve mij ... kaarten te doen toe komen voor

het concert dzt zzl gegeven worden op
9 juni om 20.00u

in de Afdeling Lucht en Ruimtevaart
van het Koninklijke Legermuszum door de

Koninklijke Muziekkapel van de Luchtmacht

)<

+
NAAM:

Adres:

+

De somvctn ... ... ... ..... F ( ... x500 F) wordt gestort met
h e t b ij gev oe gd s tor tin g sformu li er.

Inschrijvkgsbriefiete $uren aan :
DhTPauIJOIIREZ
rue & la Croisette 55
1470 BAISY-THY




