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Chers amis aviateurs,

I ' y a deux ans, je rejoignais le Conseil
d’ Administration des Vieilles Tiges de 1’Aviation
belge. Je dois avouer que je ne connaissais pas
vraiment cette association d’anciens aviateurs.
Depuis, j’ai bien slir appris a connaitre et a
apprécier non seulement ceux qui font partie de ce
Conseil, mais également de sympathiques membres
qui se retrouvent chaque second mercredi du mois a
la Maison des Ailes. J’ai par ailleurs pu découvrir
parmi les membres en général, au travers des
diverses activités organisées par I’association, son
magazine, son site internet, son Mémorial dédié aux
anciennes gloires de 1’aviation belge, une énorme
passion pour tout ce qui touche a 1’aviation.

Depuis 1’Assemblée Générale du 11 avril, j’assure
la Présidence de votre association. C’est pour moi
un grand honneur. Notre prestigieuse organisation
regroupe des membres du personnel navigant
(pilotes, navigateurs, crew members) militaire et
civil, professionnel et amateur, mais également
plusieurs adhérents, attachés au monde passionnant
de I’aviation.

Notre association fétera cette année le 70e
anniversaire de sa création. Portée sur les fonts
baptismaux par d’illustres prédécesseurs, tel son
premier Président, Jean Olieslagers, elle a su
regrouper en son sein, de nombreuses personnalités
qui ensemble, ont écrit les plus belles pages de
I’histoire de notre aviation.

Qu’il me soit permis, a I’occasion de mon premier
« Mot du Président », de rendre hommage a ceux
qui nous ont passé le flambeau apres s’€tre dévoués
corps et ames pour notre association. Un tout grand
merci a Jean Kamers pour la fagon dont il a assumé
la Présidence des Vieilles Tiges au cours de ces six
dernieres années. C’est toujours avec le sourire et
une grande gentillesse qu’il dirigea notre
association.

Présent a la quasi-totalité des activités des Vieilles

Le
président

mot du nouveau

Het woordje van de
nieuwe voorgitter

Beste vrienden vliegeniers,

Twee jaar geleden sloot ik aan bij de Raad van
Bestuur van de Vieilles Tiges van de Belgische
Luchtvaart. Ik moet toegeven dat ik die vereniging
van oud-vliegeniers niet echt kende. Natuurlijk ben ik
sindsdien de mensen in die Raad niet alleen beter
leren kennen en waarderen, maar ook de sympathieke
leden die elke tweede woensdag van de maand
samenkomen in het Huis der Vleugels. Naast de
leden over het algemeen, heb ik via de diverse
activiteiten van de vereniging ook nog het magazine
leren kennen, de website, het Gedenkboek dat gewijd
is aan de oude glorién van de Belgische Luchtvaart,
maar vooral een grote passie voor alles wat met
luchtvaart te maken heeft.

Sinds de Algemene Vergadering van 11 april neem ik
het Voorzitterschap waar van uw vereniging. Ik vind
dat een grote eer. Onze prestigieuze vereniging telt
leden van het vliegend personeel (piloten,
navigatoren, crew members) civiel en militair,
professioneel en liefthebber, maar ook meerdere
aangehechte leden die verknocht zijn aan de wereld
van de luchtvaart.

Dit jaar viert onze vereniging zijn 70ste verjaardag.
Beroemde voorgangers zoals Jan Olieslagers, haar
eerste voorzitter, hebben haar boven de doopvont
gehouden. Ze heeft onder haar hoede talrijke
persoonlijkheden weten samen te brengen, die de
mooiste bladzijden uit onze luchtvaartgeschiedenis
hebben geschreven.

Mag ik t.g.v. dit eerste « woordje van de Voorzitter »
eer brengen aan wie ons de fakkel hebben
doorgegeven, na zich met ziel en lichaam voor onze
vereniging te hebben ingezet. Veel dank aan Jean
Kamers voor de manier waarop hij deze laatste zes
jaar het Voorzitterschap op voorbeeldige wijze heeft
weten voeren. Het was altijd met de glimlach en met
veel beminnelijkheid dat hij onze vereniging leidde.
Jean Kamers was op nagenoeg alle activiteiten van de
Vieilles Tiges aanwezig. Hij is een voorbeeld van
rechtschapenheid, we kunnen er trots op zijn dat hij



Tiges, Jean Kamers est un exemple de droiture et
nous pouvons étre fiers de ['avoir eu comme
Président.

Nos remerciements, oh combien mérités, s’adressent
également a la cheville ouvriere de notre association,
a notre secrétaire Robert Feuillen. Quel plaisir de
travailler avec un collaborateur qui parvient a mener
de front autant d’activités... Que de travail, que de
dévouement pour son association! Son image de
marque : la perfection avec un souci du détail qui
n’arrétait pas de surprendre. Tu vas nous manquer
Bob !

Et enfin, je souhaite terminer ce petit billet, en
mentionnant le départ de notre doyen du Conseil
d’ Administration, Georges De Coninck. Un grand
merci pour tout ce que tu as apporté a notre
association. Ton expérience, ta connaissance des
premieres heures de 1’aviation et ta grande gentillesse
vont certainement nous manquer. Bon vent Georges.
Dans ce magazine, réalisé par notre rédacteur en chef
Bill Tersago, que je remercie au passage pour
I’excellent travail accompli depuis de nombreuses
années déja, vous trouverez divers articles consacrés
au passé de notre aviation, mais également les
informations relatives a nos activités. Je vous invite a
participer a ces activités et ainsi a témoigner votre
attachement a notre association.

onze voorzitter is geweest.

Onze dank ook —en hoe welverdiend! gaat uit naar
het werkpaard van onze vereniging, aan secretaris-
generaal Robert Feuillen. Wat een genoegen om
samen te werken met een medewerker die zoveel
bezigheden op zich kan nemen ... Wat een ijver en
wat een toewijding aan zijn vereniging! Zijn
kenmerk: de perfectie met zorg voor elk detail deed
ons steeds versteld staan. We gaan je missen, Bob!
Dit stukje zou ik willen afsluiten door het vertrek van
de deken van onze Raad van Bestuur te vermelden:
Georges De Coninck. Hartelijk dank voor wat je onze
vereniging hebt bijgebracht. Je ervaring, je kennis
van de eerste jaren van de luchtvaart en je grote
vriendelijkheid gaan gaan we zeker ontberen. Het ga
je goed, Georges.

In dit magazine dat het werk is van hoofdredacteur
Bill Tersago en die ik terloops dank voor het
uitstekende werk dat hij al verschillende jaren heeft
geleverd, vind je verschillende artikels over het
verleden van ons vliegwezen, maar ook alle
informatie over onze activiteiten. Ik nodig jullie uit
om eraan deel te nemen als een blijk van gehechtheid
aan onze vereniging.

Michel Mandl
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Overlijdens — Déces

Alfons VAN DEN BROECK, de 9 maart.
Maurice de RAIKEM, le 22 mars.

Nos présentons aux_familles nos condoléances sincéres.

NIEUWS VAN DE VERENIGING
NOUVELLES DE L’ASSOCIATION

Wij bieden de getroffen families onze oprechte deelneming aan.

WELKOM AAN DE NIEUWE LEDEN
BIENVENUE AUX NOUVEAUX MEMBRES
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60 YEARS FLORENNES A.B.

La base de Florennes féte cette année 60 ans au sein de la
Force/Composante  Aérienne. A cette occasion, une
exposition est organisée sur la base ; nous vous invitons a la
visiter avec les Vieilles Tiges de I’ Aviation belge. Les dames
sont bien sir les bienvenues.

La visite se termine apres le déjeuner vers 13h45, mais ceux
qui le désirent peuvent encore assister a une conférence
donnée par le Gen Maj Avi e.r. M. Audrit.

Programme de la journée :

09h30 a 09h50 : Rendez-vous a Florennes. L’acces a la base se fait par le corps de garde de La Clairiere qui se trouve sur
la RN97 de Dinant a Philippeville. Vous serez guidés vers le hangar TLP ou a lieu I’expo et le static
show.

10h00 a 12h00 : Visite libre de ’expo. La photographie est autorisée.
12h00 a 13h45 : Apéro et déjeuner a l'ancien mess officiers.
14h00 a 16h00 : FACULTATIF : Conférence « Participation belge a Allied Force » (Gen Maj Avi e.r M. Audrit).

Menu : Apéro et zakouskis chauds/froids, Buffet froid varié avec vin rouge et blanc, Buffet de desserts et café VIP, le tout
pour la modique somme de 20 Eur p.p.

Inscription : Les membres qui désirent participer a cette activité sont priés de renvoyer le bulletin reproduit au verso du
feuillet adresse (attention : nouvelle adresse du secrétariat !!!). Les noms et prénoms sont ceux inscrits sur votre carte
d’identité. Pour accéder a la base, le numéro de plaque du véhicule est requis (un car pass vous sera envoyé une semaine avant
la visite) . Veuillez aussi confirmer votre participation éventuelle a la conférence de 14 h.

Le nombre de places étant limité a maximum 45, les premiers inscrits seront les premiers servis !!! Par inscription, nous
entendons non seulement le renvoi du bulletin ci-dessous (ou une photocopie) mais aussi le paiement de 20 Eur p.p. sur le
compte n° 210-0619966-91 de ’association avec en communication « Florennes 13 Jun ». Date limite des inscriptions : 01
juin 07.

Dit jaar viert de basis Florennes zijn zestigste verjaardag binnen de Luchtmacht/-component. Voor die gelegenheid wordt er
op de basis een tentoonstelling ingericht. We nodigen u uit die te bezoeken met de Vieilles Tiges van de Belgische
luchtvaart. Uiteraard zijn de dames welkom.

Het bezoek is afgelopen na de lunch rond 13.45 uur, maar degenen die dat wensen, kunnen de conférence nog bijwonen die
gen-maj vl b.d. M. Audrit daarna geeft.

Programma van de dag:

09u30 tot 09u50:  Rendez-vous in Florennes. Toegang tot de basis via het wachtlokaal van La Clairiere dat langs de weg de
Dinant — Philippeville (N97) ligt. U wordt er geleid tot aan de TLP-loods waar de tentoonstelling en de
static show plaatshebben.

10u00 tot 12u00:  Vrij bezoek aan de tentoonstelling. Foto's maken is toegestaan.
12000 tot 13u45:  Aperitief en lunch in de vroegere mess officieren.
14u00 tot 16u00:-FACULTATIEF: Conférence « Belgische deelname aan Allied Force » door gen-maj vl b.d. M. Audrit.

Menu: Aperitief met warme en koude hapjes, gevarieerd koud buffet met witte en rode wijn, dessertenbuffet en VIP-koffie,
alles voor het bescheiden bedrag van € 20 p.p.

Inschrijving: leden die aan deze activiteit wensen deel te nemen worden verzocht het strookje op de achterzijde van het
postblad naar het aangegeven adres op te sturen (opgelet: nieuw adres van het secretariaat !!!). De namen en voornamen zijn
degene die op de identiteitskaart voorkomen. Om de basis op te mogen rijden is het nummer van de nummerplaat vereist (een
week voor het bezoek zal u een car pass toegezonden worden). Wilt u ook vermelden of u de conférence van 14 uur wil
bijwonen?

Omdat het aantal plaatsen is beperkt tot maximum 45, zullen de eerste ingeschrevenen eerst worden bediend!!! Met
inschrijving bedoelen we niet alleen het terugsturen van het strookje hierna (of een fotokopie) maar ook de betaling van € 20
per persoon op rekening nummer 210-0619966-91 van de vereniging met als mededeling « Florennes 13 Jun ». Uiterste datum
voor de inschrijvingen: 01 juni 07.



PROCES-VERBAL DE
L’ASSEMBLE GENERALE
DU 11 AVRIL 2007

deksk

En application de I’article 11 des statuts, les membres
effectifs de ’ASBL Les Vieilles Tiges de ’aviation
belge se sont réunis en assemblée générale le mercredi
11 avril 2007 a 15,00 heures au siege de 1’association,
rue Montoyer 1 & Bruxelles, sur convocation publiée
dans le magazine N° 1/2007 du 15 février 2007.

Il a été dressé une feuille de présence signée par chaque
membre effectif entrant en séance et une seconde
feuille pour I’enregistrement des procurations.

La séance est ouverte a 15,00 heures par Monsieur Jean
KAMERS, président, qui prend la parole.

Mesdames, Messieurs,

Bienvenue a notre assemblée générale qui se tient au-
jourd’hui a la Maison des Ailes. Je constate que malgré
la séparation de cette assemblée et le banquet nous
sommes malgré tout nombreux.

Le message a Sa Majesté le Roi Albert II lui été adres-
sé a I’occasion du banquet du 24 mars dernier.

Puis-je vous demander de vous lever pendant que je
rappelle les noms des membres décédés au cours de
I’exercice 2006 :

Madame Van Mossevelde

Messieurs Robert Bayart, Gaston de Gerlache de Go-
mery, Guy Devolder, Georges Durand, Daniel Fa-
vresse, Jacques Guffens, Claude Hayt, René Mairesse,
Jacques Struelens, Albert Van den Bemden

Georges Van Steenkiste et René Wacheul.

Je vous remercie.

Nous sommes 32 membres effectifs & assister a cette
assemblée et nous avons recus 31 procurations ; nous
enregistrons donc un total de 63 membres présents ou
représentés.

Nous devons maintenant soumettre a votre approbation
les proces-verbaux de 1’assemblée générale statutaire
du 25 mars 2006 et de ’assemblée générale extraordi-
naire du 12 avril 2006. N’ayant regu aucune remarque,
nous pouvons, je crois, les considérer comme approu-
vés.

Avant de passer la parole a notre secrétaire-général, je
tiens a remercier une fois de plus les membres du
conseil d’administration ainsi que leurs épouses pour le
dévouement qu’ils manifestent a notre association.
Comme vous le savez mon mandat se termine au-
jourd’hui. Ce fut un honneur et un réel plaisir de prési-
der cette association pendant 6 années. Apres la démis-
sion de Léon Branders, j’avais accepté ce mandat pour
un an. Finalement, je suis resté 6 ans mais je ne regrette
aucun moment de cette période. Je pense qu’il y a peu
d’associations dans le monde de 1’aviation qui puissent
se vanter de compter tant d’enthousiastes au sein de
notre équipe. Ils sont tous compétents mais il y a quand
méme une figure qui se détache par la qualité de son
travail, son professionnalisme et son enthousiasme, j’ai
nommé Bob Feuillen. Je le remercie sincérement et
vivement parce que sans lui notre association ne serait
pas ce qu’elle est aujourd’hui.

NOTULEN VAN DE
ALGEMENE VERGADERING
VAN 11 APRIL 2007

deksk

In toepassing van artikel 17 van de statuten kwamen de
leden van de vzw De « Vieilles Tiges » van de Belgi-
sche luchtvaart op woensdag 11 april om 15.00 uur
samen in algemene vergadering in de zetel van de ver-
eniging, Montoyerstraat 1 te Brussel. De uitnodiging
verscheen in het trimestrieel magazine Nr 1/2007 van
15 februari 2007.

Er werd een aanwezigheidslijst opgesteld en door elk
effectief lid getekend voé6r het openen van de zitting,
samen met een tweede blad voor inschrijving van de
volmachten.

De heer Jean Kamers, voorzitter, opent de zitting en
neemt het woord.

Dames en heren,

Welkom op onze algemene vergadering die vandaag 11
april 2007 plaats vindt in het Huis der Vleugels. Ik stel
vast dat niettegenstaande de splitsing van de vergade-
ring en het banket wij toch talrijk aanwezig zijn.

Ter gelegenheid van ons banket op 24 maart werd de
boodschap aan Zijne Majesteit Koning Albert II ver-
zonden. Mag ik u vragen te willen rechtstaan geduren-
de de naamafroeping van onze leden die ons afgelopen
dienstjaar 2006 ontvielen :

Mevrouw Van Mossevelde

De heren Robert Bayart, Gaston de Gerlache de
Gomery, Guy Devolder, Georges Durand, Daniel Fa-
vresse, Jacques Guffens, Claude Hayt, René Mairesse,
Jacques Struelens, Albert Van den Bemden, Georges
Van Steenkiste en Rene Wacheul.

Ik dank u.

32 effectieve leden zijn aanwezig en er zijn 31 vol-
machten ontvangen, hetzij een totaal van 63 effectieve
en vertegenwoordigde leden.

Wij moeten u nu de notulen van de vorige algemene
vergadering van 25 maart 2006 en de buitengewone
algemene vergadering van 12 april 2006 laten goedkeu-
ren. Gezien wij geen opmerkingen ontvingen, mogen
wij aannemen dat zij goedgekeurd zijn.

Alvorens het woord aan onze secretaris-generaal te
geven, wil ik hier nogmaals dank betuigen aan onze
bestuursleden, alsook aan hun echtgenoten voor hun
inzet in onze vereniging. Zoals u weet, loopt mijn
mandaat vandaag ten einde. Het was een eer en een
waar genoegen deze vereniging gedurende 6 jaren te
mogen leiden. Na het vertrek van Leon Branders had ik
dit mandaat voor één jaar aanvaard. Uiteindelijk ben ik
zes jaar gebleven, periode waarvan ik geen enkel ogen-
blik spijt had. Ik denk dat er weinig verenigingen be-
staan die zich op zo een team van enthousiastelingen
kunnen beroemen. Al zijn ze allemaal erg bekwaam,
toch is er één figuur die uitblinkt door zijn werk, zijn
professionalisme en zijn enthousiasme en dat is Bob
Feuillen.

Ik dank hem oprecht en hartelijk, want zonder hem zou
onze vereniging vandaag niet zijn wat ze nu is.



Rapport du secrétaire-général

Merci Monsieur le président pour ces aimables paroles.

Au 31 décembre 2006 nous comptions 507 membres
répartis comme suit :
Vieille Tige (VT) : 408

Actifs (ACT) : 23
Adhérents (A) : 55
Veuves : 21

507

Nous avons perdu 13 membres a la suite de déces et 13
seront proposés a la radiation pour non reéglement de la
cotisation mais nous avons fait 54 nouveaux membres.
Un record.

Les prochaines activités sont :

- Le 11 mai, comme chaque année, nous
serons a Vroenhoven pour la cérémonie du
souvenir a la mémoire des pilotes et
observateurs qui perdirent la vie le 11 mai
1940.

- Apres la cérémonie, nous nous rendrons a
Genoelselderen pour visiter le vignoble. La
visite est organisée par le Lieutenant-général
aviateur Mandl.

- Le 11 juillet, le lunch mensuel sera organisé
comme c’est maintenant une tradition, au
Musée de lair et le 8 aolit la réunion
mensuelle est organisée a 1’aérodrome de
Kiewit/Hasselt. Les informations concernant
cette journée seront publiées dans le magazine

du 15 juillet.

- Le Remembrance Day, la cérémonie du
souvenir des aviateurs militaires belges
disparus sera célébrée le samedi 13 octobre au
Cinquantenaire.

En 1995 le conseil d’administration m’a demandé de
remplir la fonction de secrétaire-général. J’ai eu
beaucoup de satisfaction de remplir ce mandat et je
remercie les membres du conseil d’administration et
I’ensemble des membres qui ne cesseérent de me
prodiguer des encouragements tout au long de mon
mandat. Aujourd’hui, 12 ans plus tard et a trois mois
de mon quatre-vingtieme anniversaire j’ai estimé que le
moment était venu de passer le flambeau a du sang
neuf.

Merci au Major aviateur Didier Waelkens qui me
succede ; il peut compter sur ma collaboration chaque
fois qu’il la sollicitera.

Je passe maintenant la parole au trésorier.

Verslag van de secretaris-generaal

Dank u, mijnheer de voorzitter, voor uw vriendelijke
woorden.

Op 31 december 2006 waren wij met 507 leden, als
volgt verdeeld :

« Vieille Tige » (VT) : 408

Actieven (ACT) : 23
Aangeslotenen (A) : 55
Weduwen : 21

507

Ten gevolge van overlijdens verloren wij 13 leden en
zullen er 13 voor schrapping voorgesteld worden
wegens niet-betaling van de bijdrage; maar we hebben
54 nieuwe leden aangeworven.

Een record.

Onze volgende activiteiten zijn :

- Zoals elk jaar op 11 mei zullen wij in
Vroenhoven zijn voor de  plechtige
herinnering ter nagedachtenis van piloten en
waarnemers die op 11 mei 1940 omgekomen
zijn.

- Na de plechtigheid bezoeken wij de
wijngaard in Genoelselderen. Organisatie :
Luitenant-generaal vlieger Mandl.

- Op 11 juli heeft de maandelijkse lunch
plaats in het Luchtvaartmuseum. Het wordt
een traditie. En op 8 augustus heeft de
maandelijkse vergadering plaats op het
vliegveld van Kiewit/Hasselt. Inlichtingen
betreffende deze dag worden meegedeeld in
het magazine van 15 juli.

- Remembrance Day, de plechtigheid ter
nagedachtenis van de omgekomen Belgische
militaire vliegeniers zal plaats hebben op
zaterdag 13 oktober aan het Jubelpark.

In 1995 heeft de raad van bestuur mij gevraagd om de
functie van secretaris-generaal uit te oefenen. Vandaag,
3 maanden v66r mijn tachtigste verjaardag, meen ik dat
de tijd gekomen is om mijn mandaat over te dragen aan
“vers bloed”. De functie heeft mij veel voldoening
gegeven ; ik dank de leden van de raad van bestuur en
de leden van de vereniging voor de steun en de
aanmoedigingen die zij mij overvloedig bezorgden
gedurende die twaalf jaren.

Ik dank majoor vlieger Didier Waelkens om mijn
opvolging aanvaard te hebben en verzeker hem
volledige samenwerking, mocht hij dat wensen.

Ik geef nu het woord aan onze penningmeester.



Rapport du trésorier

BILAN 2006 (en euros)
Actif-Actief
Actifs circulants — Vlottende activa
Stock boutique-Stock boetiek 5.823,11

Créances — Tegoeden
Disponibles — Beschikbaar

Fortis compte épargne/spaarrekening 12.665,11
Fortis compte courant/zichtrekening 4.940,95
Caisse trésorerie — Kas penningmeester 778,17
Total — Totaal : 24.207,34

COMPTE DES RESULTATS 2006
Charges — Uitgaven
Conférences-Conferenties
Affiliations autres associations

Lidgelden andere verenigingen 10,00
Achats boutique-Aankoop boetiek 1.440,71
Assemblée générale & Banquet
Algemene vergadering & Banket 1.106,91
St Hubert 68,00
Frais secrétariat-Onkosten secretariaat 1.590,61
Moniteur-Staatsblad 207,40
Publicité-Publiciteit
Magazine trimestriel-Trimestrieel Mag. 3.933,18
Fleurs — Bloemen 1.186,50
Assurance RC-Verzekering BA 163,88
Frais bancaires-Bankkosten 39,30
Dons - Giften 30,00
Pelouse d’honneur — Ereperk vliegeniers 609,74
Frais représentation & Invitations
Representatie & Recepties 910,90
Charges exceptionnelles
Uitzonderlijke lasten 335,51
Total — Totaal : 11.632,64
BUDGET 2007

Inkomsten - Recettes
Lidgelden — Cotisations 9.500,00
Verkoop boetiek — Vente boutique 750,00

Financiéle opbrengsten-Produits financiers 225,00
Uitzonderlijke opbrengsten & Giften
Produits exceptionnels & Dons 150,00

Totaal — Total : 10.625,00

Verslag van de penningmeester

BALANS 2006 (in euro)
Passief — Passif
Eigen middelen — Fonds propres 18.023,53

- 102,34
Factures a recevoir — Te ontvangen facturen 723,04

Overlopende rekeningen — Comptes de régularisation
Over te dragen inkomsten-Produits a reporter

Lidgelden 2007-Cotisations 2007 5.383,11
Lidgelden Huis der Vleugels

Cotisations Maison des Ailes 180,00
Totaal — Total : 24.207,34

RESULTATENREKENING 2006

Producten - Inkomsten

Lidgelden — Cotisations 9.418,00
Verkoop boetiek-Vente boutique 1.555,00
Bankintresten — Intéréts bancaires 217,87
Giften en uitz. Inkomsten

Dons et produits exceptionnels 151,54
Andere uitz. Inkomsten

Autres produits exceptionnels 102,34
Totaal-Total : 11.632,64

BUDGET 2007

Uitgaven — Dépenses
Conferenties & diverses activiteiten

Conférences et activités diverses 350,00
Lidgeld andere verenigingen

Cotisation autres assiciations 75,00
Aankopen boetiek-Achat boutique 750,00
AV & Banket — AG et Banquet 750,00
Onkosten secretariaat-Frais secrétariat 1.300,00
Onkosten penningmeester-Frais trésorier 250,00
Publicité-Publiciteit 200,00
Magazine 4.600,00
Verzekering BA-Assurance RC 300,00
Financiéle onkosten-Charges financiéres 40,00
Representatie & Receptie 650,00
Fonds monumenten-Fonds monuments 250,00
Allerlei — Divers 110,00
Totaal-Total : 10.625,00



Radiation de membres — Schrapping van leden

Les membres suivants sont radiés pour non réglement de la cotisation en 2006 avec 1’approbation de 1’assemblée.

Met toestemming van de vergadering worden volgende leden geschrapt wegens niet-betaling van de bijdrage in 2006

R. Bladt, Ch. Bocquet, P.-J. Goemaere, A. Herphelin, J. Legrand, R. Maes, John Michaux, F. Quoibion, P. Vande Meersche,
L. Vanden Bon, L. Vandervinne, P. Willekens.

Rapport des vérificateurs aux comptes

Le rapport des vérificateurs aux comptes, MM. Claude
BUISSERET et Xavier JANSSENS, constate que les
chiffres présentés par le trésorier correspondent a la
réalité. Par conséquent, le président demande a
I’assemblée d’approuver la situation financiere et de
donner décharge aux vérificateurs aux comptes et aux
administrateurs pour leur mission.

Accord de I’assemblée.

Nomination de deux vérificateurs aux comp-

tes pour I’exercice 2007

MM. Claude BUISSERET et Xavier JANSSENS accep-
tent de poursuivre leur mission en 2007 ; 1’assemblée
donne son accord.

Nomination de deux vérificateurs aux comp-

tes suppléants

MM. Pierre DEBOURSE et Thierry TOURNAY accep-
tent de poursuivre leur mission et 1’assemblée marque
son accord.

Démission d’un administrateur
Monsieur Georges de CONINCK présente sa démission
qui est acceptée par 1’assemblée.

Election d’administrateurs

La candidature de Monsieur Didier WAELKENS, seul
candidat a se présenter au poste d’administrateur est
proposée a I’assemblée qui accepte a la majorité des
mains levées.

Les candidatures de MM. Alphonse DUMOULIN et
Robert FEUILLEN, administrateurs sortants et rééligi-

bles sont proposées a I’assemblée qui accepte.

Cloture

Je remercie vivement Georges de CONINCK, grande
figure du conseil d’administration, pour son dévouement
a notre association et a ’aviation belge. Je regrette son
départ mais je suis certain de le revoir souvent a nos
réunions mensuelles. Il y sera toujours le bienvenu.

Le conseil d’administration a approuvé les modifications
suivantes qui interviennent dans la composition de son
bureau :

Secrétaire-général : Robert FEUILLEN remet son man-
dat au Major aviateur Didier WAELKENS

Président : Je remets mon mandat au Lieutenant-général
aviateur e.r. Michel MANDL. 11 est Aide Camp hono-
raire du Roi et ancien Chef d'Etat-Major de la Force
Aérienne.

Tous deux ont prouvé leur grande valeur au cours de leur
belle carriere & la Force Aérienne et leur professionna-
lisme est une garantie pour la pérennité des Vieilles
Tiges de I’aviation belge.

Au nom de tous je leur souhaite beaucoup de succes.

Verslag van de rekeningencontroleurs

Uit het verslag van de rekeningencontroleurs, de heren
Claude BUISSERET en Xavier JANSSENS, blijkt dat
de door de penningmeester voorgelegde cijfers overeen-
stemmen met de werkelijkheid. Bijgevolg vraagt de
voorzitter aan de vergadering de financiéle situatie goed
te keuren en de controleurs en de bestuursraad te onthef-
fen van hun opdracht. Akkoord van de vergadering.

Benoeming van twee rekeningscontroleurs
voor het dienstjaar 2007

De heren Claude BUISSERET en Xavier JANSSENS
aanvaarden de voortzetting van hun opdracht voor het
dienstjaar 2007, met toestemming van de vergadering.

Benoeming van twee
rekeningencontroleurs

De heren Pierre DEBOURSE en Thierry TOURNAY
zijn hun vervangers, met toestemming van de vergade-
ring.

vervangers-

Ontslag van een bestuurder
Het ontslag van de heer Georges de CONINCK wordt
door de vergadering aanvaard.

Verkiezing van bestuurders

De kandidatuur van de heer Didier WAELKENS, enige
kandidaat voor de functie van bestuurder wordt voorge-
steld en door de meerderheid van de vergadering met
handopsteking aanvaard.

De kandidaturen van dhr Alphonse DUMOULIN en
Robert FEUILLEN, uittredende en herkiesbare bestuur-
ders, worden door de vergadering met handopsteking
aanvaard.

Sluiting

Ik dank Georges de CONINCK van harte voor zijn inzet
in onze vereniging en voor de Belgische luchtvaart. Met
spijt aanvaard ik zijn vertrek maar ik ben zeker hem nog
vaak op onze maandelijks vergaderingen terug te zien.
Hij is altijd welkom.

De volgende wijzigingen aangaande het bureau werden
door de raad van bestuur aanvaard:

Secretaris-generaal : Robert FEUILLEN draagt zijn
mandaat over aan majoor vlieger Didier WAELKENS
Voorzitter : Ikzelf draag mijn mandaat over aan Luite-
nant-generaal vlieger b.d. Michel MANDL. Hjj is ere-
vleugeladjudant van de Koning en oud-stafchef van de
Luchtmacht.

Beiden hebben hun verdiensten bewezen gedurende hun
mooie loopbaan bij de Luchtmacht; hun professionalis-
me is een waarborg voor het voortbestaan van de « Vie-
illes Tiges » van de Belgische luchtvaart.

In naam van onze leden wens ik jullie veel succes.



Avant de cloturer la séance je passe la parole au nouveau président, le Général MANDL qui désire vous adresser

quelques mots :

Vooraleer de zitting te sluiten geef ik het woord aan de nieuwe voorzitter Generaal MANDL die U enkele woorden

wenst te zeggen:

(voir le Mot du Président dans ce magazine) (zie het Woordje van de Voorzitter in dit magazine).

Etant donné qu’il n’y a ni questions ni remarques, le président léve la séance a 16,00 heures et invite les participants a

un drink au bar de la Maison des Ailes.

Gezien er geen vragen of opmerkingen zijn, sluit de voorzitter de zitting om 16,00 uur en nodigt hij de deelnemers uit op

een drink in de bar van het Huis der Vieugels.

Banquet annuel

Le banquet annuel a eu lieu le 24 mars au Club Prince
Albert a Bruxelles. 11 a réuni 153 personnes ; parmi
elles on comptait Madame Libert qui représentait le
Général de Lacroix de Vaubois, président des Vieilles
Tiges, empéché, ainsi que Monsieur et Madame
Montaigu des Vieilles Tiges de I’aviation
luxembourgeoise.

Monsieur Willi des Vétérans du Vol a Moteur de
I’aéroclub de Suisse et Monsieur Weinreich des Alte
Adler s’étaient excusés.

La remise solennelle aux familles d’un exemplaire du
Mémorial dédié cette année a Léon DIVOY, a Edgard
EVRARD, a Robert FABRY et a Georges NELIS fut
faite par les parrains qui présenterent bricvement le
curriculum vitae de ces anciennes gloires de I’aviation.
Le président procéda ensuite a la remise des diplomes
de 70 et 60 ans de brevet aéronautique et de la médaille
de 50 ans de brevet. Auparavant les participants avaient
recu une petite brochure dans laquelle la carriere des
personnalités citées au Mémorial ainsi qu’un résumé de
la carriecre aéronautique des récipiendaires des
diplomes et médailles.

Le dipléme de 70 ans de brevet fut attribué a Daniel
COLIN et a Léopold HEIMES. Gaston MERSCH
s’était excusé.

Le diplome de 60 ans de brevet fut attribué a :

Joseph CARPENTIER, Léon de VILLE de GOYET,
Jean FLORENT, Jos¢ MICHEL, Walter MULLER,
Léon PHILIPPART et Harry SAEYS.

Pierre DAUBRESSE et Emile ROMBAUT s’étaient
excusés.

La médaille de 50 ans de brevet fut attribuée a :

Florent BEHITS, Jean BOGAERT, Roger BOURY,
Charles DE RUDDER, Rik GIELEN, Serge MARTIN,
Guy Oger, Pierre OPDECAM et Jacques SIROUX.
Jean BONNEVIE, Willy COULBEAUX et Gustaaf
NUYTS s’étaient excusés.

Rendez-vous le samedi 15 mars 2008 dans un lieu qui
sera précisé dans le premier magazine de I’année
prochaine.

Jaarlijks banket

Het jaarlijks banket heeft plaats gehad op 24 maart in
de Prins Albertclub te Brussel en telde 153 personen
waaronder mevrouw Libert die generaal de Lacroix de
Vaubois, voorzitter van de Vieilles Tiges,
vertegenwoordigde en de heer en mevrouw Montaigu,
van de Luxemburgse Vieilles Tiges.

De heer Willi van de « Vétérans du Vol & Moteur de
I’Aéroclub de Suisse » en de heer Weinreich van de
Alte Adler hadden zich laten verontschuldigen.

De plechtige uitreiking aan de families van een
exemplaar van het Gedenkboek, dit jaar gewijd aan
Leon DIVOY, Edgard EVRARD, Robert FABRY en
Georges NELIS werd door de peters gedaan. Ze gaven
een korte uitleg over het leven van deze oude glorién
van de luchtvaart. Vervolgens reikte de voorzitter de
diploma’s van 70 en 60 jaar luchtvaartbrevet uit en de
medaille van 50 jaar brevet. Vooraf werd aan de
deelnemers een brochure overhandigd waarin de
loopbaan van genoemde prominenten van het
Gedenkboek wordt vermeld, plus een samenvatting van
de loopbaan van de leden die een diploma of een
medaille ontvingen.

Het diploma van 70 jaar luchtvaartbrevet werd
toegekend aan Daniel COLIN en aan Leopold
HEIMES. Gaston MERSCH was verontschuldigd.

Het diploma van 60 jaar luchtvaartbrevet werd
toegekend aan: Joseph CARPENTIER, Léon de VILLE
de GOYET, Jean FLORENT, José MICHEL, Walter
MULLER, Léon PHILIPPART et Harry SAEYS.
Pierre DAUBRESSE en Emile ROMBAUT hebben
zich verontschuldigd.

De medaille van 50 jaar werd toegekend aan Florent
BEHITS, Jean BOGAERT, Roger BOURY, Charles
DE RUDDER, Rik GIELEN, Serge MARTIN, Guy
OGER, Pierre OPDECAM en Jacques SIROUX.

Jean BONNEVIE en Gustaaf NUYTS hebben zich
verontschuldigd.

Afspraak op zaterdag 15 maart 2008 op en plaats die in
het eerste magazine van volgend jaar zal vermeld
worden.

Vous pouvez trouver les photos du Banquet a http://vtb.fotopic.net/c1241050.html; celles
de I’AG se trouvent a http://vtb.fotopic.net/c1254343.html

Een fotoreportage van het banket is beschikbaar op http://vtb.fotopic.net/c1241050.html
die van de AV staan op http://vtb.fotopic.net/c1254343.html




Cen relikwie — une relique

Bijna 68 jaar geleden, op 9 juli 1939, werd er te Evere een internationale meeting gehouden: de militaire
luchtvaart bestond toen precies 25 jaar.

Dankzij André Fromont hebben we het programmaboekje van die dag kunnen inscannen. We hebben het
integraal op de volgende 27 pagina’s afgedrukt, inclusief vergeling, vlekjes en andere sporen van de tijd. We
vonden het interessant om naast het vlieggebeuren, ook de personaliteiten, de publiciteit en promotie voor de
vliegerij mee af te drukken. Merk ook hoe de Duitse delegatie toen al goed was vertegenwoordigd.

Zoek echter niet naar de pagina’s 4, 6 en 14 van de brochure, die zijn bij het scannen jammer genoeg verloren
gegaan, waarvoor onze excuses.

We wensen je er veel leesplezier mee!

Voici prés de 68 ans, le 9 juillet 1939, s’est tenu a Evere un meeting aérien international : notre aviation
militaire célébrait ses 25 ans d’existence.

Merci a André Fromont qui nous a permis de scanner le fascicule du programme de cette journée. Sur les 27
pages qui suivent, nous avons imprimé le texte intégral, y compris le jaunissement des feuillets, les taches et
autres traces du temps. A cOté des activités aériennes, nous avons pensé qu’il était intéressant d’imprimer
également les informations sur les personnalités, les publicités d’époque et les textes de promotion pour
I’aviation. Vous remarquerez aussi combien imposante était la délégation allemande a cette occasion.

Ne cherchez cependant pas les pages 4,6, et 14 de la brochure car, bien malencontreusement, elles ont disparu
dans le scanning, ce dont vous voudrez bien nous excuser.

Nous vous souhaitons une agréable lecture.

10




III dTOdOdT W 'Z

III ATOdOHT ‘W 'S

_ °1 VWY 490dd TAHIDI440
*N T4dI01440 dNINVEDOdd

6£6/ 1Pf 6 Svpuoz
au2as5y uea U12]d3a1] A
T T ]

6£6 1 ¥3[[In( 6
OJOGME:u 01—
JAdTAAT A
AN0OYAOYIAV

J4DDAYINT] 2D 43P Supplad 4, A X X
aarepi @nbyneuocsy [ dp 4resivAlUY ,AYY

gr6r 12ady 9 do
SYHINTFOHITA

HINDYdWOD
ap uea Bupjydrado

1ap Buiyuapaap

SILEI eienE O 2y
SANHLVYIAVY SHA
HINDNVdNOD
e] 2p uOneId B[ AP

UOIJBIOWRW WO

Sunaaj\]  2UPIIA

QNGCOWNGQ.GNQN

[eUOTjeUIU TR\l SULPSJ\




BuiBipapraaspue] uea I2)SIUIA
SINE [BRI2UID)-JuRUAIN]
J[RUONEN] SUJ2(] B[ 2P 2SI
SINA(J [BI2U2H)-jueuainary

THUVY SNIdd 'H ™M 'Z

SHTIVHD HDONIYd H1 9 'V 'S

12



pagafipuoy Jay uen Buifipapiamyony 8p UeA Siaggayjenag

HHIAIANG DT XOVEITIID v2D-T

LHYHYHId "W2D-¥] SNENTIIL "92D-¥]

QOJLA] NP GuUUSLIGY BsualaQ Bl op SHuEpuBLOY

8

RISNpU] HYIVIAX VA Y UCIeq 3 INSISUOIA

[RIISNpU] ‘AYATOS 71 INIISUOIN

RIISNPUL ‘AYATOS [ anarsuop

maruaBu 'YV HDIY ¥ INASUOA

‘NEHASSNVY/[ [enuewmyy uoieg 3 IN2ASUOIA]

anaruaBuy YYINVL Uoieqg 3] INASUOIA

RHISNPU] “YHNIHYD "1 InRISUoiy

anbifjag 2p 2[BIUID) 210G B P INIUIAANOD ‘NIJOTYD InASUOW

JUAWIUIIANOL) NP [BAOY dIESSIIWOY) ‘T JONIIVI 2P 'd Uoieg 3] INASUON

‘Pmsnpu] ‘gaJdQD UoTeq ] INAASUOA

RISNpU THOY Y IN2ISUOIA]

‘anbifjag ap 3eI2UlC) 212100G B[ AP N1 ‘HSIV I O [BIUD) 3]

21247, p ansawbinog ‘AANHHT NYA IN3ISUOA

‘1 Y ' e[ Iuepuewiwo) ‘YHIAIANC INARIAY [BIZUIN-JULUININT 7]

‘JUBQRIG NP DUAOIJ B[ 9P IN2UIANOD) ‘[ {V.LNOH UOIeqg 3] INASUOIA
ELCHY

ansmurpy ‘0BuoT) np JIMBIOUCL] INAUIANOL) ‘SNHJJIT IWOD) ] INASUOA

‘JeIF,P 2MSIUIN ‘Sa[[axnig 2p ansawbinog ‘W INASUOA

‘SUONEDIUNWWOT) SIP IISIUIA] 3] INIASUOA]

‘3[RUONEN] SUJI(] B[ 2P MSIUIA] 3] INASUOA]
‘assIng ap arenuajod

-tugpd amsurpy 32 axeurpioenxy 240Auyg ‘ZINOLS 2P QWIXeN ‘N H S
‘seq-sdeq sap amenuajodiuzid ansIuly] 32 2areurp

-10enxy 240AU5 ‘NHILOOTS HOHL YINXNIRIVH Uea uoreq 3] ‘W H 'S
*J1[BI], P 2I1EN

~uajodiug] IMSIUIA] 12 ATBUIPIOBNXY 240AU ‘ONQIV[QT 0zUdIA g °S
auBeway p 21repuajodrud|g

12 ameurpiornx; anapessequy G INVMS-MOTNG Uos 0IA ‘W 'd 'S
'3dURIL] P el

~uajodiuzid 32 aireurproenxy anapessequy ‘NOLAOUYI Ined ‘W ‘" 'S
auBejarg-opuriny 2p 2menuljodruzid 32

AIBUIPIORIIXF] INapessequiy ‘A [TD “H 31290y 1S [qeI0oUol] $1T, 9] ' °S

olﬂ'“lll-o--h-i W-."Eova

h,

Sy

13



MBRAIONT DB

3p UBA SJAQQRY[aAdg

XNVNIEIH Te-1eD

INV.INTUISSI fe-TeD

NAHLYI D

JIEIy ANbYNBUOIYY | 9P SJUBPUBIMOY)

ol

‘reerAliN HYIVIHX VYA o uoieg rayulipy

HeerRAlN AVATOS ‘[ oyuhpy

maruabul ‘(RIVHDIY M Teeyuly

'NHASSN Y[ [2nuewwyg uoreq Iaayuliy

anoaBuy YYMNVYH Uoreqg raqulipy

“TeRIAlIN YHINIHYD "1 T2ayulry

"« anbiBeg 9p ‘vz oG » Ip uea INRUIBA0) ‘NIJOTYD TR2yulipy
‘Burx

-93Bay ap uea suesstmwoy A{IyurLoy ‘LIONIIVT 2P 'd uoreg raayulijyg

eerAliN ‘HHJJOD Uoiey raayuliAl

IRRIRA(IN “THOT " Ieeyuliy

‘« anbifjeg °p I[eIguIn) 30g » 2p uea Jepmmsag ‘S I "D [eeIauan

PIoAY ueA 13s2dwRbing AAHHT NVA Jeoqulij

O A T PP Uea 1qQRy[assg YHIAIANQ IRMuabarjA [eerauan-jueumg

JUBqRIE UBA INDUIBA30L) ‘[, LTIOH UoTeg raayulija

IRsmrwsjeryg ‘obuoy uea inauraa’082195% ‘SNHJIJIT jeern)y 1aayulipy

I2ISIUIWSIRR)S ‘[aSSNIG UeA Ijsawabing ‘A Teaqulrpy

"U2BIMSIFNID A UBA TASIUIA] UDP I23Yulifp]

‘BuiBipapisaspue] uea ISIUIA] Uap 1aayufiA]
‘PUBLIASIIAZ UBA I2)SIUTIA]

apBuyoewoasl uws juezony suomaBuaimg ‘ZINOLS 2P aunxely ‘W 'H 7
‘PUB[I2PIN] UeA I2)SIUIA] apBnypewiossh us juezan

suomabumg ‘NYIL00TS HOHL VINXNIIVH uea LIOIE I P a LTS
‘M[EI] URA TSIUTIA]

apBrysewioaal wa juezary auomsBualing ‘ONODYI[OT 0zuadIA ‘N H 7
"PUB[YISIINC] UBA JURZID)

apBryrewossb us sauomaBuaiing LNV MS-MOTING UoA ODIA ‘N 4 7
Sjlyuery

ueA juezag) apbpyoewioa’ld ws suomabuaing ‘NOLIAOYVY ["ed W T 7
Awnm_mmnm uea juezacy apbnydew

~[042B s suomaBuaimg ‘GATTD ‘H 12qoy g bipreemrg 197 ap g 7

W‘.“En'v: Uolgw

14



€1

‘sTowauIPeM U s1apimmisagBmibana ¢
100p puarpaq uaBmBajja ueurie,-LIUAL] [E35NUIMY U UBA UIIZIOOA QI6I-FI6]
Jyooip2a uap uoBaq ua ueeisiuo seam jreeabarp 2mEd(A] AYdsIBRyg 3T

‘SYHINAOHITA HINVANOM °p ujyrxdo

124 103 ‘glel [ady 91 do 3misaq 33y 303 1627 yosibpag 0y uea deydsiaqqay
~[2A2q 32y wWeMY ‘uabe[sym wawodaq 2p ioop pbrplowabuee lippury

‘pbnisasaq usprom

$161 To0a uea sromwabona aareyuwr ayssibjaq 2p ‘nanpely ua barepy-1g 2p
JURWR]Y) USURPURWIWOY T3P [2423q Jipuabloado joy 1opuo Jep Jeep Sri1ap]

‘wadiamuy-lig-jaeypsserg 23 pram pbnsosab o1p [0OYRSITREAIYDNT JIIEIIIA
1aua2 waypndo 13y 303 deydsraqqay[aaq 32y 300[saq [[6] eey ¢Z dO

‘$161 wibaq 101 [161 uBaq uea jaad1qbana uny uaw

-emy2q [1z ¢ uaBary Burpido uny w2190 3P Jep UbUOJII A UD UIINYISID A
‘Quure AP ‘S123e7) 2P : s1ojuow ydsibaq 1ap Burprap ap 1apuo sem Japy

‘uajoyasBara aypsiblag e aydsuer,] ur pradydeIapalb
JuuOIg U2 UOQaT] ‘SfURy(] UIJUBUA}IN| IP UIPIAM eURN SpiN Brura pp

‘JIBEAJUAN] AIEIIW 19zUO uafIsieep Buib jundyoniaa jay jep uljjEyss A
uee BrmyBarja 935199 U2 ‘3IN[saq 32y sjee[d 1) wWeu neqI[RH [BRIAUIL

‘uunme] Ip 199y udp uea deydspzab ur Jyomna

au29 Jyoriqoa (1py ‘1263 12y uee udioaardo usuuny uspnoz uabimibaya ap Ap

u3jSUAP JIp Ipivem op ueA UaAlB deydsuayar yliuoosiad yorz ‘Borog uea
JISIUIJA] UBpS[e IneqR[[a] [eerRuab ap[im ‘reel apj[aziay uea doop uap uj
‘0161 Toqueda(] ur 1apimnysaqBmyBara praajeaa1qeb jpram sIRN JuRUIMT

jpessel [1geu 3imany 21 pr3s

-2Bdo pey wWnnuUIdIBEAIYIN] UID AP UUWET] AP SIAN| IIPPRY (1q uabjoa 23
uassa[Bora op wo Bune[ao) ap syap jueuymy Bany pin uapj[ezu2p puoy

‘0161 TR Ul Jaa1qBarja uny

[99)1BG U2 YIAMIANSO() P SUJUOJN UJUBUAIN] 3P uabanyiaa ‘s133BD) 2P UOIR]

ueA uassa] 2P 1z ue( "1000) 1,-u-qo[-1g 23 ureI) uaBiz uliz do wasaab 21

u2ss9[Bara waIdYjo 29M] 2zIp Ure Yoiz do WeU SIRT) IP UOIEq U uajorsab

JPIAM  JSWONUITIA0 TR 1 SI2)B]) P UOIEq I00p pInnisaq ‘UISIOA adAy ‘1238

-30) U9z 103 uAon2Bure [PICOA YDIZ UIP[AOA [23UIEG UD YDAMINSOQ,P SU

~UOJ] UR}UBUINDY[ 2P ‘UIIADIJJO 1929p M T, pln ua1p uea ua[[231s20362311a 12p

Burpaysioon ap ydepuee 230018 jew ‘1aba[ yasiblag 33y ueA UARDYJO 2puI]
-[yps1aa uapBioa ‘uadromyuy 23 yRembora 235199 Ip apuainpab ‘gpa1 UL

jronajyony
daumpujees Un—ﬂau-w—ﬂm—.w o
unnysjucy JPH

Zl

'SIN2JeAId5q0 32 sAyo[id s¢ red siaTes ueuwnre,] rudjj suorae p dureibuia aun p
2210p QI61-F161 2ubedwed e] ewejua 32 22u J1eI2 2B[aq 2arRIIW UOREIAR T

SUNHALVIAVY SHA
HINOVJINOD Y1 2P uonearn e[ ‘e[ 10oe 9] 3] ‘eprp 2B[2q 9wiy | 2p
JUAWAPUBWWOD 3] ‘Snu2)qo sjeynsar siatward s3p sed Beinodus ‘uyuy

‘R16T 1uesep
sabjaq saarejiur SINIIEIAR SI] SWIjuOd juaIny anb nanpepy 12 barep-1g ap
JUIUIY[T) SJURPURWWOD SIP S$JISSIDONS SIUIWAPUBWIWOD SI] SNOS ‘B[ 3S3.7)

"SIDAUY~ZI[-J2RYdSSRIg L e[[eisurs mb ey uon
-BIAR P 9[0DF] UN P UOHEIID B[ BPIOIP JUIWAPULWILIOD 3] ‘[[G] SIBW 7 2]

‘FI61 2P ING2p ne [[G[ 2P INGIP np uolae,p 3O[Id Ip J2A21G I IUIIUNJO
spt ¢ aBesspuardde anaj Jua1ly s13PYjo $ad anb uabuojra 39 UIINYISTD A
‘duurwe] Ip ‘SIeT) P : $2B[3G S[IAID SIN)IUOW SIP UORDIIIP L[ SNOS 153,7)

anbifjog ua 3o 2sue1y ua bejond ap s2[0d3 sIp suep
SYIBIPP JUINJ UUOIG I2 U0 ‘SIURY(] SjuLuIn2y s3] ‘pre; snid nad upy

2aeIu uonerae anou ap jredsp ap jutod 3 rAIMNSUOD Jrefe mb
uorae 1drwoxd un p :cm._m._:_uum._ dureyd 31 Ins epRYP INLGARH Eumﬁom Els |

duurwe] 3p “py 2P rubedwod us [oa un
BNID2JJ2 12 JIMINY 2P 2IJUD NB JPUAT IS 'UWIe | B UOlAR [ 21pual jieanod anb

§9[AT98 $p duerodwy [ 9p dwoOd IPUIT 2§ JULWI[[2UUCSIId JUL[NOA ‘21IIND)
B[ 2p 2SIUIA] SIO[E ‘INeqa[[2] [LIUIB 2] ‘2UUe 2WW B] P SINOD Ny

‘0161 2aquiadyp ua Ao[id 932421q InJ SIIN] JUBUI)NA| 27 J[ISSRE]-ZI[-IIMINN] ©
UOPBIAR P 213U2D Un 1[qeld jeae Inb ‘duunme] 3p sapn[ 1aeadyd np 2Bejond
2P SINOD $I] ATAINS P UONEBSLIOINE [ JURQO SI2N JURU3NAY I saide nag

‘0161 210300 U2 UOARP 30[Id P JIAIG I] JUAIUNQO [22)I2G 13 YIAM
-191S0(0),P SUSJUOIA] SIUBUINAI] SI[ ‘SIJED) 9P WOILQ NP SUOSI[ XN DRI

"1005) 3,-UI-QO|-1UIG P [puuosiad UleIId) UOS INs uoy
~RIAR P SINOD SIP SIADIJJO XNIP $ID B I2UU0p 3P EaEwmﬁmﬁw__ jad s1a3en) 3p
uoreq 9 32 juarabeBua s srapredinod sop ! s1a3E) 3p uoieq 9] sed pofid usio A
[rredde un e juswargrnonied snid JuUdISSAIYPULS ‘[29)IRG 2 YIAMUASOQ P
SUIUOLN SIUBUAINDI[ SI[ ‘SIIDIJJO §22 2p xna( ~anbody | ap sajuejoa sourydeur
SOp SUONN[OAD SAUAIPJJIP SI[ JUIWAR UL JuaIiams 26[aq 2wt | ap s1ad1yj0
sinarsnid ‘s1aauy p uopelAe p aurewas 2mrward B[ Ip SIOl ‘GO UL

U-w—ﬂm_.- dasmjijisn uolnmiaye | P
2unSSID) DY

L |

15




Sl

91
IDVINOIHD — IDVTIADIN
IOVIAIND — IJOVINAYD
@ SouIassorre)) jo Sou9[o] @
sojnoj adnoo9p jo jynoqury
‘0je ‘sinajenbaor
-ourrayj Si9[0A — m@uhmmﬂ
-aled — m«OQNU — SIIOAISSYY
— sinarerpey op sadAj snoj,
(sxebo] sabeijye)
inod exedex 1o
NOIIVIAY.T ol
II SI11IXN4Y4 s
stefed sSp any 4 =
027 g
& B

saexng ‘yedma[p ap oY) ‘€ST-1S2

" NOIYIHL XYW .3 anboepg e medsanenucissauoy

-oB8essuone p s[eiedde
- sedwod omper - suoise inod 39
$91189119] £1na1dada1 19 sinenPwR I OlAvy - XIAN3g

‘9180[0109)1wW 2p s[redde 73| mM
‘uonesiaeu op spRredde @ ¥ 33INOIL

"S§211088920€ - sjuaurad
-_n_uw 19 SInassnloule - saNol - IPIA
e sadwod - smonewp - soweudp : 3Sd|123

‘sa18noq 1o sojpudewr  : YITILNIOS - XIAN3IEG

JL14ND3S - ILITVND

NOILVdOdd 0O NOILVIAV XIAN38

| |

viel
cl6l

6061

B[2g UI ISUAP Ul UI[[2150} (]

eeAjyonT| S4rejjij] °p uea
uajyouado 30y 100 A

ugssnpiadac] anbodouopy

IPWWOS IRYJAPUag
Jawwog uejdouoyy

ol61
6061

saludneq acy

anbibjag ua abesn ua sparedde ¢ _

saeipy onbnneuoipy [ op |
UOI}eId B[ JURAY g

16



<

(s061L ue @2ppuoyj uosipy)

pPpumnoyo

1019]40Y)

sa||®X]

sa||exnig

V'S NVWSV1d 'd

SINIW3SSIavid

XNnpo

Qo4

s|Npoid so| snoj

8l

Ll

NAIHLVIN uepuewmoy-uRiidey
uea deydsraqqayjaaaq 32y 1apuo Isiee[dab us uadaorab piam uaa3|

194 ur « s A Jruedwon) » Ip ¢lg] ul yn[sag Ylpjuuoyy fig
s[e ‘uarem Ymiqab ur arp 2d43 31p ueA UA[[2ISI0) UATEM JIL]

el6] THLSHOL NVYIWIVH IRINHH

}eRANYONT SAIR[IIA] °p uea Sunydudp

NHAIHLYW uepuewrod-3urejided np JUWIpUBWWOd 3] SNOS
a90e[d ‘« simajelay sap drubedwor) » e] €16 U I [RAOY NIy
un nbsio] sphojdwa juaing mb 2d43 20 2p spraredde sap juos 30

€161 NVINYVYA [INHH NOIAY

2J41e}IfL OH—U—“—H-MGQHO P uoIljeald
. n—nz - ‘ 45“ ,1 . 4 U

17



0z

o

—

L6l

‘JY203p[RA UAp uee puaqqay udwouabpap wabmiBara 2mg

SI161-¥161 duspfif

JORIUIE]

pedg-sucosiadaam
2oepdiq pedg

#1 3n821g

auBedwed 23320 e adppied juede suoise

p sad4y sioxy,

S8I61-VI61 °Polod

18



62 IAArIZAVIE VWWVYHDOMd HDSWYVIA 3I1Z

{h A ? e 9p 32 Jwed op ‘proj-Jues ap ‘assaipep saupenb

s3] aaddojaagp 2p Ing anod juo s ‘anbipoygwr 12 anBuo uonesedaxd oy
. ‘assEyd ap

saoed 9P 9[IupEdsa aunp sajopd s3] sed s;Nd9X2 JUOS §VPDIIXD 63

‘SARAN : FOVSSIHYHLLY

SIPAIN ¢ IYVdAd

"AVYNODO juepnlpy

XNVATHJ #2818 ] " XYINITTHITHDS Iuepnlpy
‘NIFOD uabiag ,,f AV IYITIVD 2p 2uepde)

¢ SHOVYJINOH

‘[rejusal us uonedo[sip  (p

H Buuﬁm.uwum>§ Z .nmonﬁou. @

¢ Juswseaual | ‘Surdoo] | YuswswnopEa  (q
{ syuswesiPAull Z ‘sfuidoo] 7 (e

: A W Appug g 9p snbpeqome uojopg

s1auy : gOVSSINYHLLY
S1pauy ¢ TNVJH

"LNVYI1O7 #uepnlpy
HHINFY ueuarnary
‘ATdWY{J usuanary

HONIITYTWY Iueuapnary
‘NALIOOdYHTA 3uebrng
‘HIT1AW uepnlpy

HYIINODTAA u2biag : smojeasssqQ
"LANVTFOY 131/S
¢ BAIISIY

"HNNOWHT 438138 o] ‘SAHH.L uepnipy

"LODYHId uepnipy HNELHIYD 21T/8
HIALLAWSHA wepnlpy  "HAOH NAJ NYA 24de)
: s9jo[Ig
: SHOVYdINOA
‘uorjejsoyiuewt e] e juedpnued sfed sjusigy
-JIp S3p s3[eUOneu SINA[NOD sap sinajiod X0 £airej g ap uUoOPRg

I
|

Bmm—

i

IANDIDT13d

s3IINIASSOD

IWOHNAOHIAY ¢ XNVYIHNE $ SANISN

ASdIL SNOIAY

19



¥z

\LHANVYEIHL 2vrende)
: sAxasYy

HAINI VD 1uabaag HTTYHD 2wende)
"NOQ@YNOY {2y>-uepnipy  SHOVINOH

‘90f SURIO[\ suolAe ¢ 9p 2dnoid [oA uUs uonejussaly (g

‘AIAY A {2y2-uabiag

"NOSSY I 2uender)

: thﬂmWH—
‘NYATIOF {2yD-uepnlpy
HHIHEHd &thd:mﬁ:._ﬂm\
‘ANVYINYY 2urender)
"NINODYNHTA 2urender)

HINAHLSYT 2P {ayo-juabiag
HYFISSHAYT {2yo-1uabiag
SATIHA {2y>-3uabiag
HSSNVYSHT {2y2-1uabiag

HWNYTIIND #epripy * SHOVJINOH
Ve
3[027,] 2P 2|[moajed e[ 1ed (3Qeqoide) ISONJIA IP SIVIIIXT
'ggg dued

“OJN suole g — ‘sodurelyp JIy,] 9P 302 3P [moued (I

AIONVYA

9

-assey> ap suojojad sap aurdidsip
amey ap 12 saruAnuew syrenb sap 2adap ney snid ne juaddopasap s|f
aoepne
‘proaj-Sues ‘astnjewr ‘sjueIndgxa sap laed e[ ap JULISSAdIU S| “P[OSI UOIAE un
aasieas Inad anb ajo22 aney ap saanSiy sa] sano1 JuazIodWOd SIVIDIIXD ST
“UONBWIO U9 [0A NP ainauadns uononasul | ap
ape3s 2] jurane suoiae ¢ ap uojojad 3] anbsio] anb sonbpesd 219 judanad su mb
SAMPIJIP JIUAWRINONILd €5301019X2 §IP §ISI[EIT JUOIAS ‘JOA 2D AP SIN0D Ny

oAl HOVSSINYALLY
LA I F
HWIOTAQ 1428128 1]
YIIOFM uepnlpy ‘SNASSNYI wepnlpy
dNYHOHA 1usua3na1y (NN 2uenden
i SAREy * SHOVJINOH

‘uewIpPUIMI] ‘QUaTIRWINO}RA ‘nesuuo) ‘Surdoo|  (p

{ Juowdsidauax ‘Surdoo] ‘quswdwINO}dL ‘nesuucy (2

f vewpw] ‘JUsWIASISAUR ‘Juswdwinolaa ‘Surdoo] (q

¢ juejuowr uo saSelia 39 2Fe[jode(g (e

: sayoene YHLSQTD sion 9p uojopy
IN0IDTAd

"NITOY w2biag

|

74

"NESYID 231H{o-snog
HSOVYY 2211fo-snog
: sojonid sieIIjjO-sNOG
I ESHEIR U 8L 21031, FTTIM Puepde)
LIV @ uEL 7oL, "HOVENHENY.L 2¥ende)
YANYHO jueuanary : sojo[ud smeLIO
: SHOYJINOH

.Qm—mhwﬂbnﬂ P -—GW.&EMO& ul mﬂﬁwmuﬁﬂou-vﬁ EERISRES4c |
~I9)sPwSuUNp-19yong 9[0d3,p spRaeddy g

ANDVIAITIV

4

‘spuieajua uarq sajoid ap agsodwod 353 3[[a,nbsiof
salssEW WoREULIO} dunp Issajdnos ef 2noy juanyuow sajuasord saanBy so
‘IIEPIOS IP 12 IUUALAE
aurpdsip ap adsa anaj anb sdway swgw ua sajopid sap 2R[IqeEY,] 12 UONUANE]
‘sdway noy we Guaddojeadp ‘sp3nouyyIp sepuead op judussaad mb sjoa sap
‘Jeaow
joyje ‘sanbsi op wmwiuiw 2] daae sjuawade[dop ‘sjfemmu uondaload ‘anbene ]
anod aamssew wondE | 9p uwopesiedl : juauasgad sjnb seBejueae xnaiquou sap
uosiex ua ‘aarend ap sdway ua jussodwrs seadnosd suoneurio] ud S[oA SI]

‘SN - HOVSSINIHALLY
SIPIN ¢ LY VdHA

XNOYIS wabiag MDNINNODH 1u2biag
"SANHAW 1uabiag SNHSSNHVINAY 1uabiag
NHYITHWITMNVH A S ] ‘NIVHDOd 1uabiag
XMONILSINIH 1u2b13g L] SYFNDHG 1uabiag L[
"SHWIHH uabiag " LHOFYGGIT 1u2b13g

i sindjeAldsqQ

"NYIOY uepnipy LIWTIM 7vzpnipy
‘SYTHOHS Iuepnlpy i SaARSIY
SANVYHOSIA 96195 o] LAOOYINOHOS uepnipy
XNVILSOYE 1w3b135 o] "LONHD uepnlpy
ANYYDFT 3uab1g o] 'NOZINOW m11/S
XIvd B8 o] "ANVNIN m217/8
TY.LHQ 28295 o] ‘SYHLHHd mAT/S
HYIVIWAT wabiag [ ‘SAVIIS IuBudnary
‘NATTHOILL NY A uepiipy "AOYAHJ yuruainary
‘AYvIHD wepnlpy "VSST10g 2uwender)
HAINISIND uepnlpy ‘HYOOH.d 2wende)
ERE0Nd

WHTTAZNIFH +319H{o-snog
HOHY.LS 21o1{{o-snog

¢ SHOVJINOH

"ucfjeulioy Ip sjuswaSueyd ddae sofessed sI0A]
-ouedsip] X0, @] °p 2dnoi3 unp uorjeuLIoy

€

20



9z

‘SO sin9jowilq suoiAe J Ip I[[LIpessy

: ANDOTOd

Il

1305 ¢ FOVSSINYALLY
1205 ¢ TNVdHA
‘NAANITITA uepripy
LYIYID wepnlpy
‘onoony 2weEnde) SHOVJINOH
‘[enpialput S5esseq (g
{ uonewioj us 3IssAYA ud IBessey (e
INVIINYNH € °p uojojpd unp uonjejuasadlj

clalo) b ict:

]

21203 ¢ FOVSSINYALLY
‘2120 ¢ [HVAHA
"SHIV.IYIOd 2P ] ]
‘ANvgaIHL 2wende)
THOFTHOS 2wende) & SHOVJITIOH
.mM.U wmuﬁﬁn-mn— m=0_>d M Um- ..-Q—B—Mn—

dSsINS

6

2daag | OVSSIHHH.LLY

R4 < T IV dHI
HHANYIL 'V
NHMAMOF D HAGIVE “d
MYHSHAVY ' HAISNIVHA ¥
ANOWNWYH M AHTIY¥O0d "W H 'l

: sajoqid sIPpPIJJO-SNOG

HOHHT
LIHIWYT D 'd “NOLONINIOL ‘d 'd
AHTIYE ' D 'd INYYD d I
AXSHOSOd 'H NOLLIIH M d H
L HTM@HEDN TS jueuanary Jybig
AHTIVINS "L Y [ GV 'S 71 2pra] uoipenbg

ETION 0 el L FT10D 'V'V'N +epea uoipenbg
NOSITIV ‘9 'd AAOTI 'd "H +epurwuory Bui gy
S eRIolidiamO : SHOVAINOH

*3JI0AP E[ SI9A IS UOPYIR U [oA (P

¢ suonjewnioy sapged ua oA (2

¢ A °p uoneuuioy us [oA (q

¢ 9qjupeds3, p uoneuioy us oA (e
: UOJSUI[[9AA-SISHOIA SUOIAR G 3P S[[LIpedsT

TIHALTTONY

*§91231100

suopewIoy sop Juyqo,p Jountad jisseaSosd 19 JISUANUL JUAUIPUIEIIU UR [NAG
.ﬂcmu—wE.—Qu ua ﬂ—3> §22 unwwmuuﬁ ASNaAIIU ﬂ-ﬂ-mw—umu W:@—JT nﬁmmhumﬁa
a[jenb ‘aurjdiosip ajjanb eapuaidurod uo ‘epuodas-samguw (1 ap snd Juoy sauIydEW
o s> oanb nA ‘opuodas Ip WPNUD uN ud IYouely 132 nad Ijeazaur 32> anb
suaspadar a5 uo puen() "XNIP NO 1PW unp IdULISIp dun € Ijre e are anbsaad
JUD[OA SUOIAR §3) ‘INAY-SINQWOID] (Qf 9P ISSAA aun v 32 [op urdd ug
'$9419W OC] AP JUOIJ un ans
*AD000°0T Jed sa91 sauuol ¢ uasgador sy G P uONEULIO) 3]

s UbE ] D VS ST T
saauy - NVAHA

SNFAYO[ uepnipy
: 2A1989Yy
HNDIATHA 7epripy
‘SINVNATM uepnipy
ZHNYY A Iueuajnary
HINOTH Juruanory
JHDJHH 2p 2wende))
¢ SHOVJINDA
-—mﬂu=w>@ ua ﬂOmuso—n.mT JoAE Um.ﬁwm‘mm AU
¢ owoipoige,| °p inojne 95eip (g
(-p ud ofesseg (e
"TTLLVE 6 2P Uonejuasaig

ANOIDTaE

L

"NIYIWNOQY I8a125q0 ‘B13g of
HSSYIVE b1
HHITASIAL B8 1]
HWNWOHHOYS wepnipy
‘NVIWYHH Juepnipy

A ¢ HOVSSINYHLILY
arag - TNVYIAIA

LIZNYEY Quenpder)
XNHINODIA 2wende))
T SHOVJINOH

‘GF OF] suolae ¢ ap 2dnois [oa Ul uonejulsaly (§

HSSNOAvYT 2wender) HAONY ZOY 2uiende))
‘XNOYNOWY uepuewwor) T SHOVAINOH

*169 }ondang suolae ¢ 9p 2dnois [oa ud uonejulsy (g

HYAGHAHT Iuepnlpy
YHINDIA 2uiepder)

21



BT

44

‘NIVHDOJ uabiag

HMDNOD uabiag "LHOHYGgIT abiag
SNVIN.ILHO webing NHYITWITMNOVH A 'S il
NIVESIHD 1wabiog "XNONILLSTIH #3b13g o1
X10YIS uabiag NONINNOOHA twabiag
‘SANHHW ueb13g SHINIHE B8
SNASSNAVINAY uabiag SUHNDHY w3b13G o]

! sIndjeAlssqQ

HOYOHD uabiag " LNOWTTYTG uabisg

: SOAIRSIY

LIvaOd wepnlpy
ANDEAIFT vepnlpy ‘NOTIV AL 1uepnlpy
‘SHOOS' epnlpy *ANNHH jueuainary
"LANOH.d uepnipy LHTHLVHON 2wepde)
ODIGY W uepnlpy. : sej0[1d

A

AAYYHHD Iuepnlpy
‘SAWVHOSHA 128138 1]
XNVHLSOYE wabeg ]

ANYYOHT 14B22g 1] Py
XIYd weBiag *LONHTDO uepnlpy
SYALAA /S " LAOOIINOHDS vepnipy
S AVAILS FUELRIHRAT INVNIN 1217/8

A OHNTA AT "NOZIIOW 789r/S
"HYOOH.d 2uwende) "YSSnog 2wende)

1 sajoqg : sajofig
¢ SHOVAINOH

X X

LHZION 1uabrg

TYLHJ 1uabag Ll
HYIVINAT uﬁw%.am, aal
NHINISITID uepnlpy

*28peg
aareji[i[A] SnbuneuosdY | 9P 2JIEsIoAlUUE WGy I JIIiouwPw
~wod Jnod QNVJSIH XOd Lg *ed AXX 14JJ1Y> np uonejuasaig

Vi

SNILSNDNY-YITHOONOD
QHON-YIQHODNOD
SIATTAXI-YIAHODONOD
dSHNOI-YIQHOONOD
.+ SINVENVISTE-SINGIAVL .. STT ZILISIA
SITTIXNYE ¥

.0~OUIN 2)NeY Ip SUONN[OAY SIUTEIID IIINIIXI uﬁﬂwmm—._.ﬂ

sjisseux mﬂo.o_‘wu s33 onb inod airessadpu 32 pssnod SI3 JUSWIDULEXIUD U[)
“aa9[2 352 syuedpnaed sap axquiou af

anbsio] JUSWIA[EIIPISUOD 21)I0ID SYNDIJIP SIS JIOA UOHEWIO} U [OA 37

2a3ag ¢ FOVSSINYILLY
1205 ¢ LNYdAA
HNYOTAJ wu2Biag [
NITOY 12B13g L]
"SNHSSNY/ wepnipy
"dIWYHDHJ ueuainary
"ANHYY 2uende)

: SHOVYJINOH
S9SNJA SUO[PYID U aFessLLPNY  (J
£ 6 °p A U° uoneuuog (@
¢ anoa 33 suusipur 3Ly (P
¢ ¢ X ¢ 9p 3upedss us Surdoo| (2
¢ safenp (q
¢ A u2 aBe[joseq (e

“WALSOTD 9P dnbneqose ofjupedsy

€l

g ¢ FOVSSIHYHLLY
2saag ¢ LYY dHA

LYVddITIHd #ueuanar] : FOVJINOH
*3[093,p 25[3q UOIA® UN P 3[039 INeY U UOHeJUIS]

Al

XTIOYIS wabrag
LYVIIONITD 1u2Biag .of
VINOHM wepalpy
FONYTHT WaBiag L]
ANV NIA u2B13g o]

i e,

22



(113

YATTAZNIAH 213fo-12puQ 'NASNIYID 1yfo-1apuQy

HOHV.LS 2of{o-1apucy HSNVYY 2a1ffo-1apugy
i SI9pANN}saqSINISAI[A UIRDLJO-ISpUQ

‘ATHSHTHI 3ueuanny HTTIM wepdeyy
‘HINWOH uruapny HOVINIGNY.L wandey
ANV YD ueuany & s19pinnseqSmySsija UILRIPO

: DNINNVY AT

‘[e9prews joy yosueS jow uUSJYOIN[AISUNY
“a9)srPwSunp-iexong uaSmySatjajooyds g

¢ ANVTTHOSLINA

L4

“gaparjannis cﬂ:wm@comﬁm_s n s1 presaduswes 2z sje Surjeisdo aaars
-SEW J2U22 playieeq[apuey Ip ULIOY[OA Uduool wain3iy apJeIsaBioos a(g
“BupjIamMuIuIEs U JYINIIRBAIYIN] J0OA WIZ UNy
Pl aopyjezio) ue szepanmsaqimSalja xep proySipieea ap uwo jyoepuee 2p apin
udf[e wd uIDPIMIu0 ‘udrasldo uapaylireowr 23001l AP wAYIN[A dza(]
ynapur
UdJeaI0wW ‘JeEAdd QySUN JawX :mwcqﬂmuﬁn..up ‘BurSipapiaa ownm_.uo_vao w_ugw.«....
uap f1q Burjiom osdissew Joudd Jupfipuszomiss : Udia4d[do 9z P UIIPIOOA
JeA 2p uBA IIM IN Ju_.mummah..oo ur yjlijayezpoou uliz :3&....5?&@2& a2

RAN C ONIGNTT

PRABN ¢ HYIYTA

"X1NOYIS e2baag ‘NONINODAJ ueabiag
SANHAW weabng  SNISSNAVINAY ueabiag
‘NHITHWIIMNVH A 'S ol ‘NIVHDOQ ueabiag

‘XMONLISINH weabng ] ‘SHANDHG weabiag ,f
"SHNIFH 1ueabiag "LHOHYGGIT 1ueabiag

H SI9UWDULIBE AA
‘NYWOY #uepnlpy LHWTIM #uepnlpy
SYTHOTS 1uepnlpy : usAsesay

"LAOOYINOHDS epnlpy  SANYHOSTQ ueabiag .
"LONFD epnlpy  XVHISOYY ueabiag ]

‘NOZTIOW M7/ O "ANVYHOTT 1ueabiag ,]
HNYNIN 7/°0 XIVd ueabiag ]
SUHLTAd P/ O “IV.LHJ ueaBiag ,f
‘SAVINIS juzua3my TV ueabaag ,f
"AOIAHA wevanny  NHTHFHOLL NYA uepnipy
'VSSNOg wondey "QIVITO uEpripy
‘HYOOH.q wandey YAINISITD #epripy
: uespoor|

 ONINNYIWHET

*Sureisdo spudjyosioa ur. usSues auq
‘ouedsip] s x0,] g uea jyonjadooin)

€

<NNNW‘H—M-(UZ(EENEEﬁI@OEEK_O\»
*syaBarjayyoel ep uapaySiuepaocy
jfieyezpoou ¢ deyosiasaow ua uifey ‘BurydsIANRqJIZ ‘proySipaees Jap U]
SIMIUC 39y [90p 103 9z uaqqay ‘SulplaIagiooa dYISIpoyIRW U a8ue] uep
‘wafimBarjayoelsuooszaduaa uea [2apjews
U2 uea w.«mm_u—-_:uwwn—&mn—uﬂum—} ap J1o00p Thwo.ﬂmmum—.— Uapiom ﬁwﬂ—nmﬂvwwo ZA(]

‘JealiN + ONIANYT
PAlN ¢ MHYLHA
"AVNOO Juepnlpy

XNV AT #weabiag ] XNONITIIIHHOS Wephlpy
‘NIGOD urabiag 5] AVIVTIYD 2p wandey

 ONINNVINHE

‘ugeSusajn SiuuioAslsreem (p

¢ usSuwiSe[swio uayxoxPSSooy g ‘(01 [ (2

¢ SuiSe[swo uayyospSSooy | ‘Surdoo] | ‘(o1 dApey g (g
¢ usSuiSe[swio uay¥oxpSSooy g ‘sSurdoo] Z (e

I A Ul s A[jeary ¢ ueA uojo[ad Jydmjajsunyy

c

‘wadiaaquy : ONJANYT
‘wadidanuyy ¢ YHYIHHA

MONITYHNY Fueuapny LNVTIOT uepnlpy

‘NTLIOOdYHTA 1ueabiag HHINTY Hueuonng
HTIAW uepnipy ATINY  yueupmy
HYIANODTId 1wedbiag : siowauIee
"LANVIIOY I/ O
: 9AXISIY
"HNIOWHT 3ueabng o] 'SATH.L epnlpy

CLODYUAId Juepnipy UNALFYD #77/0
FYHLLAWSTA Wepnipy  HAOH NHA NVA wepdey
H :Wwvoo.).—

* ONINNYIWHE

*SUIUO0}I9A SP Uee PUSWIDU[IIP UIPUE| SUIPPYISISPUO
J9p UeUNSP S[euoneu sp spulSelp Xo Ad4rej uea UOjO[R]

I
@

3----.-50.-@

23



*SIYORL JERU UORYID IPuReSna[atoa0 ul Jyonjadsoany (p
¢ uadaoad suR[y w jyonjadaoiny (2
¢ A u jyonjadsoan) (q
¢ uaPapews w jyonjadsoin) (e
! UOJSUI[[IAA-SIIIA USSMISAIjA g UeA [99p[ewiq

¢ ANVTIONA

‘uawoyaq :mm—.:_smn»:

»jfjadsaaquo 201 jee] Suiprajdo ayfiaprajed ua apaaoasiioop usa sIYIg
v aoa uappnjadaoad azep Humuedsmnuaz
»jem ua deyosiasao RPM yom ayPem uadlafag uow [ez uep ,c_,.uua:...
apuodas 3ad ‘W O] uep 192w UI[[2SI0} ZIP UANZAF ‘GPUOIIS UID UPA IPUA} UID
—n_ :Nwhog :U“Uu‘bwuh.ﬂo :Nv— NuEm-L—hUJUmZ_.: NNU_U —Hv uﬂuuzhoo.ﬁ —"UmN uaur m—f-.
*IDJAUI 22M1 10) U SIYIIYS uea pueisje uaa do ‘[P8naja do [p8naja euliq uapas

=207 NNHT :UB...-:) “nn aad .—-—v— 00 uea mumun_mwﬂw uaa —._ﬂ _n_.u:—\' U:O> uy
‘W QG UBA 21padiq uad 13A0 M4 (000’01 100p uayyonas

uo} ¢ uea Jy2mad uaa Fiproomuaionaa sapmeg 6 uea Hunasdo aza(g

‘wadiaaquyy @ ONJANYT
.E..uhu—\:u_r_q : kmmrhm.\m\w
'SNHQYO[ Huepnlpy
1 2AI9S9Y
HANOIATHA wepnipy
SINVNATM uepnipy
ZANIY A dueuopny
HIYOTO yueuapny
"HADHH 2p wepdey
F ONINNVINHE
‘ueeSulain SiuLioasseem jow Suesdfiqioop (2
‘upjdSara j9y puoa Supjuamyz (q
‘A u Suedfiqroop (e
‘s 2[Ry 6 UeA Sul[@1sioop

107349

L

‘NIVINOQY 1owauieemn .umumm. oL
"HSSVYIVE ueabiag ,f
AHHTHSHIM ueabrag o f
HWWOHHOYS iuepnlpy
‘NYWYHH uepnipy

s a s CYNTCINYET
‘raag F NHHITHAA

LIZNYEV wendey
XNHYNODIA wandeyy

" ONINNY WHE

‘G 097 ¢ uea JYonadsoas ur SuiEisicop  (§

"HSSNOAVT wendey "HAONVZOY wapdey
XROTIIONYE $HERUBIHOMN " ONINNYIWHE
"169 19ndaag ¢ uea onjadaoas ur SuiEesioop (g

HYAGHATT Iuepnlpy
HHINOIA wende)y

47

LHANVEIHL wendey

: 2AI9S9Y

HHINYVD ueabiag HTTVHD wendey
‘NOQyNog {2y>-uepnlpy F ONINNV NG

‘90f Pueio]y € uea jyonjadecis ur JurpPisioop (Z

‘AIAYA {2yo-jurabiag
‘NOSSYIN upde)y

H Utﬂmwm
HINAZLSYT 2P {2yo-jueabiag NIYATION {2yD-uepnlpy
‘SATIAA {2yo-3ueabiag YHIGIAd 24D uepnlpy

HYHISSHAYT {2y2-iueabiag ANVINIY weadey
"HSSNVSHT {2yo-1ueabiag NITIOYNHATS wende)

HWNYTIIND uepripy * DNINNVINHE

*afjeoayedjooyasjyonT] Sp 100pP UQYIN[ASUNT]
*gzz dueiopy g — sodureyy ues afppoxed [ooypsypry (]

ANV YA

‘suojofadiydel 1ap yPm

a8uans ap ua wopaydiuepaoysBuramaq op ew asfooy ur wapppmIve 17
*§19PI20ANN 3P 9FaM UeA JANp UD Aufe)
‘Suryosisayaqyaz uaydsia1aa (17, ‘uapaom paaocaddin wauuny Fimdara ylijropuozye
w29 J0oop AP uaSarjalsuny 39y uea unSy AP [ UIEAWO UIBUINIFAO dZA(]
Pydag
ey uaBaradocad oy wr Jydpaepuo iadooy uea pread uap uafimBarja anap
uea uojojad jay spe j1jpSow syoals Jprom ueaaly Jupjlipuazaomiaa a(] ‘piaoa
-a83n uapiom JPn[a azop suapllg uapnz uaBuiuageo Mjfireow UL

davad < ONIANYT
1205 ¢ MHY LA

HWIOTAQ ueabiag 51
VIYOIM 1uepripy 'SNASSNVI uepnipy
"dWYHDHAQ #ueupiny ‘ANAYY uendey
FEERELER * ONINNYWHE

*uewpuru ‘jox dafey ‘(o1 ‘Surdooy (p

¢ Suife[swo uayyoxpSSooy ‘Surdoo| ‘[ox aafey ‘joy (2

¢ wewr

Puuyy -Suifejswio uayyoxpSSooy ‘[ox eapey ‘Surdoo] (q

{ uoyuamz puasins us yoauap (e
! $,19]S0|T) UIPUOQIAA ISP URA UOJO[3]

q107139

S

"NITOY Fueabiag

24



e

6£61 12)!nf gg no g nQ
anbynouoizy, ap
jpuonDULRIU] UOIDG JWIIXNI(] 3]

za3151/

"UuaI20A 21 um._.— ﬂgﬂ&_mnﬂ_u_.—_}umﬂ:uu @hmvﬂun :@E.uq— a0] J19 mﬂ@—c—mnm m>®_mmnﬂ.

azap suazoaje fijayezpoou s1 Burprejdo opisosdafioop 124 1NN U
.um_f» SIaWaujaap [eluee Jay

s[e 1930038 yfruerzuee uapiom uaBarjadeoad 3oy Joos wdpapyfiIEow o]
3531 ¢ ONIANYT
21205 ¢ NHILYHA
"XTI0YIS 1ueabiag HWYOTHQ wwabiag o]
LYY IIONITD ueabiag ;] ‘NITOY wwabiag ,f
VINOHM wepnipy "SNHSSNVI uepnipy
HONVTHAA ueab13g o] ‘dIWVHDHJ usuagny
ANVNIA ueabiag o] "GNFYY wende)y

 DNINNVINTET
‘uoj3y? IpuspesSnajateac ur Suipue] (J
¢ 60w A wop Suruuiop (2
{ PIM ud ydsrewudzuer) (p
£ ¢ x g uea [eopjews ur Surdoo| o
{ uaSurjuamyz (q
CA U PRBA (e
! & 8J9]S0[T) » UeA [29p[eUISIYON[AISUN]

€1

R1ag - ONIANYT
2aay : YHYLAHA

“LYVddITIHd wevanny - ONINNYIWEE
-Sm}Sa1jajooyds YosIS[og UID UBA [OOYDSI00Y Ul SUI[3ISI00A

A

‘SO US5IMISaI]A I5LI0JOUIRIM] [/, URA [PIP[ewig
! NITOd

Il

22as L ONIANVT
N2 VT A
'NHANITYHA uepnipy
"LYAYID 1epnlpy
‘onony wendey
" DNINNVYIWHG
‘Buedfiqicoa [eenpialpu) (q
¢ JyPnjadeoss ur SuesSliqiooa IfpPug (e
I« spuedlunl] » ¢ uea uojo[ad usd ues Sul[aIsio0 A

q107139

01

SLEL & DINIEaINN /]

(3220 SN T A
SHIV.IHNOd 3p iusuanny, T
‘ANVAHIHL wendey
TIOHTHOS wendey

" ONINNVINHE

‘gD ueSmiSalja suocosiadsam) ¢ uea uojoPRd

ANV THISLIMZ

6

P DINIEAIN
iedad R S ME M T A

HANYILL 'V
‘NHMOL D YHIYVE o
MVHSHVYY [ ‘HAISNYVYHA ¥

‘ANOWWVYH "M AHTIOE W H ']

i SI9pJInn}saqSmM}SsIjA UIISDLJJO-I9pU)

HOHHT
LIHEWYT D d "NOLONINYOL H 'd
AFIIYE H 'O d LN D) @l
"AMSHOSOY 'H ‘NOLLIIH M 'd 'H
LIFTMOH D 'd D Jueuanary 3B,y

AHTIVIAS L H [ WY 'S T 13pea] uoipenbg
e o il 'HIOD 'V'V'y 22pe] uoipenbg
‘NOSITIV ' 'd "AAOTT ' H *2puruwiwoy) Bui p

! sI19panNysaqSmySSljA UL

¢ DNINNVINHE

25



9€

anbiSjag ua jupizdo saduDL
-nsspr p n.u.Emqucu sajupssind
snjd sap ¢ +pd 23210 213100G

$s3113XNy 9
. v 2 'o|pAoy any v/

FWANONY F LIAIDOS

UOIjeIAY $3duRINSSY P 33[9q ;)

p| B SNOA - Z3SS3lpy

-

“pUDWIWOD 2010498
U2 JuDUIANS  SNOQ  SJUIPIIOD
$n0} 24u0d IJUDIDS snoa Ip .
Jubuspuipw 3)qissod jsa smoa |f

SAIIDM|IW SINYDIAY

NOLIVIAV SHINVHASS VA J9TIH TINOVIKOD

SE

HIDII0D yueabiag
SNYW.LYO uwabiag
"NIVESIHD jueabiag

‘XINOYIS ueabiag

‘SANHAW ueabisg

‘SNHSSNHVINAY ue2baag

‘NIVHDOQ eabiag
"LHOHYEL]T ueabiag
NAIHITWITMNYH "A S oI
XHONILLSIIH ueabiag ,f
AONINODHJ iueabiag
SHWIHE urabiag
SYANOHYG ueabiag ,f

: sldwuree A

HOYOHD weabirag

"LNOWHTYHY iueabiag

i UdAIISIY

"LHZION uabiag
HNNF[F7T wepnlpy
SYOOS wepnlpy
“LANOH.q uepnlpy
‘ODIYVI juepnipy

"Lyvaog iuepnlpy
'NOTTV M suepnipy
"AYINHH ueuagpmy
LHIHIYHONA ureidey

: uaspoo]

A

‘AYVYID uepnlpy
‘SAWVHDSH 1urabaag ,1
‘XNVHLSOYY 1ueabiag .1
‘ANVHOHT ueabiag ,f
XIvVa “:mmmumm, o
‘SY¥FLIFd P/ O
‘SAVIIS wueuapny
‘AOYAHJ ueuapny

HYOOH.d wendeyy

“TV.LHJ $ueabiag o1
HAIVINHT uwabiag ]
"YHINISITID uepnlpy
‘NATHHDILL NVA juepnipy
"LONHD uepnlpy
"LAOOYINOHDS uepnipy
HNVNIN 797/ 0
‘NOZINOW MM/ O

'YSSnog uepden

: uaspooT

X

 ONINNYIWHE

“HeeAyon|

SarejyIiu Jyosijeg op uea ueelssq Suel gz 19y ues Sunjuspisy 19
ouedsify sX0J ALZ J100p AXYX Jo)p joy uea ua[[AIsIoo A

Vi

26



8

€

b A= o Fic
D VL
N 3

VOT4dd

S3113dVY59IO

LE

ANVTONT “TOLSI¥E P =D ANV IdOYAV TOLSI¥g FHL

auuﬁnﬂ_hawuuh S3INey ap sSJIN3IJOW }3 SUOIAY

"

“Xeul A2 (g0 | Spo[IoIP AqROp U |42 ¢| | T YNV
‘XU ‘A3 pEE | IP 2[101P A[GROP U3 “[43 §| 7 “STTINDWAH
fXEa4s 9l SRESiiels s eRIpHIIS 6 L |1 BIEGHE

$3dVdN0S SNVS L
saavdnos v sidiL SUOIAYY P SINIJOJA

Xne3ANoU sUOiAR p 831198 sap inod uononpord suwid ua
‘«TOLSIYg * sedednos sues sinajow sap adejuow ap Inp

WITHNTT9
« TOLSTYg > AT

27



[1]4 6¢

JUAWINIDAI 2P NEAING 9] JURAIP
.EDEBHmn_.EDU INa] Jp SIO] IISIp D H&Emhax&‘._u uuumm 392 ' Jijjns In3[ [

.AuumquhWN No I2iprequioq .uﬂ_vum.?uwmﬂov Uj—u.ﬂﬂﬁﬂqnvhwm_._ B JAIISIT vﬁ jueu
~2JNIA[~-SNOS JEPIPULD JWWOD 2DIAIS 2P 2WI) IN2J[ IINID3JJ2 B IPUBWIP JUIA

-nad suuadow sIpnj sINI[ urwnra) juede suab saunaf s snoy ‘snyd 2

-anbyneuoige p juawiBar un suep juebiaeu [auuosiad np rquw 2p
a)enb w2 2d1AI3S NP I1aM3D2JJ2 B julemse )s2 Injerae 2joid aperb noT

*anbnneu
-o1ge p sjuawiBbar sap un anod sazgynopied sepmpde sind| wopas ‘spubispp
SIO[E JUOS S[I J2 IBIIW J242Iq 1N sarde smnajeise sjuabras sywwou 213
1waanad s[r ‘arejium joadrq 3] saxde sajofrd saal[e xneroded SpWWON

JITRIIW JIAIG 2[ 32 ULOUT JIAIIQ 3] JUIWA
-1552200s sind ‘9j0[1d Ip 2IIRIULWI[R J2ARI] I] IO B sgredde JuOS SAAIYR S
s[enbs2| juepuad ‘Ue UN FUUACW VI JUINP INIBIAB A[P,P SINOD §I]
'sd103 ap Jayd In3[ 2p
aarerpaurIdjur | Jed JpURWIP N[ T2A0AU JUANAd IDIATIS U SIITEIIIU ST

» 3d SFAIVNNOISSIDONOD q *S2118SS209U S21IR)UaWR[d oD SjuW
» 1 -2uBbesua1 s3] snoj esfuinoj ina] mb ‘araaq ‘Jepiog anuaae ‘| ‘ameyw anbp
» S g7 1 AT dd Ll -NBUOIY [ 2P IUBPUBWIWOD NE IPULWIP INJ[ IISSIIPE Eu>nu,a S[IAID §3]

I3 q -aeaguab auuakow ey Ip
» 3avyo139 3d INY '78-08 1 [na[e> 3] suep sed JUINU U [-3[[2D P SILI[NSAT S9[ Siew ‘anbue[ awarxnap ef
» q s 2anardy aun anno we puardwod |1 jeprpued ) red aisioyd anbuey ey suep
I3 “-‘ ‘ °.<~.-‘ o‘ q o9 Jed naip e [ IBIG,] 2P Seuuakow SI[0I2 S| Suep s ubrasua sarzpeW
___. b q 891 s ‘[edpund 21p10 U2 ‘2310d Ja ‘saqExNIg B 2ssed 3S3 UAWEXD 3]

I ‘q 27 'S q ‘(sue gz 2p snjd e [I$ g9 ‘W [) sulow ne (g ‘W [ ap ey dun e Inb (]
_.. A__ ‘ sagsodunt sanbrsAyd 32 sajedrpawr saanaidy s3] s93oms d2ae qns v inb (2

! UOISSIWPE P SINOJUOD UAWEX3 [ ISSNar e [inb  (p

¢ (najerae j0[1d 243[3 |
e gsmojne sed 3s3 U aBeiew 3[) SjURJUI SUBS JNIA NO TMLIBQID 32 [Inb (O
! anbpneu
-0I9B P IAIISI IP JURUIN-SNOS 2p suonauoj xne sapmpde p j2a21q np
simajrod SJEPIPUED $I[ 32 IDTAISS IP IANDE U saareyiw sa] anod sue 97 e
29310d J$2 ruI] 21390) "UCISSIWpE P SUIWELXA SI[ naK juo [anba| Juepuad
ansawnn np inof rajurap ne ‘snid ne sue {z j° surow ne sue Q[ e ;nb (g
¢ gsyeameu no af[2g 3s2 b (e
5 : ynsnl juawalqey
-ea1d B U [I,S INI)IBIAB JAI[2 P SINOD S3[ 2IAINS B SIWPE 3132 nad 2u MN]

olulﬂﬂaﬂq --0@

28



¥

ST'STE - §8°66L - 6L°TLL ssuoydga) - 261 2indno)
= dNVO =

V'S ‘SYAIDA0¥ 3 TIAVD Ad

SRR IRMEES SERE R S1S

-SjupdLIgDy s|Nas Xnb

-

no 3ysibounb aij0A D D] - Zopupwoaq

"I21jUs pPUOW Np BUULLIYY
uoijpbBiAabN op saubiy
s9| iod sghojdwe yse 9|3
.mﬂ.cUuWQEOU ND@mumE mm: snoj
w_.hmwmv ‘juease WIUIOD uﬂﬂﬂ.@u.ﬁ—mﬂE

.vwEmHuopQ 189 9juouadns eg

ANVH) V 3SAINOSIA — gioWd ¥ 3ainH

NOIYINTTT

39739 INODINIHO0¥LO3 13 31UINH.1
oLnNnvy 3I341LO0OA dnod

Z3A9OIX3
e

I+

‘uaufigosIaa [22angsBuiatom j2y 1004 [1z Isouuem U RW IRRqUY uaBuepiaa
wouuny 2BpYdIdISUAP 2p P PUAOP[0A JIY SI UWON] 21 SY[NZ WQ
- (uoj[eq[aqey ur udurauIREM jO Iad
~ramuamwoq ‘Brmifana ur rawauIeeAp ) uazamBara darejrw JoY (1q wabuaiq
-I00P JUBUM[-I2PUO JAIISIT JREPIPUEY S[E JSUIIP UIB[IW UduUNY UIUUNY
uaqqay Jydeigabioop uUl[OYdS dIBqAPPIL P AP abnyardisuaip 3p [y
Juambanieeajyon| WIS UBA Emnomﬂwﬁ_mv:\, 12y
uBA PI[ S[B UIP3II) ) ISUAIP Ul Jy21diaa 3pIom SpPOo[ apraapeabab 13pag
‘Bajuee waylyuoosiad wauuny
suaBjoa uajuaunbar 1ap U2 IERU pInnysaB 2z uwapIOm UEP ‘JRAIIQ DIIRIIIU
}2Y BU UIPIOM pwaouaq Iafana-jueabios uauumy ud Jasaiq ylyueauee
124 ues udwWON2q 12y eu pwaouabB spool-Burraa| [eerodioy uwApIom 174
“Jan21q areypiu YPpUR Ua IeeqRp
~pIW UNY UEP ‘UIAIIMIIA U3J20W J2421q ylipyuesuee uny uaBuIra3] Ip H[2m
-12y apuainpab reel udd plepprwaB jannp raBara-Burfred) uea snsany a(]
+3)s12405d10Y UNY URA JSWONUIYDS
-sny J00p UAIN}S BEERIA dUUNY UBUUNY JSUAP URY(AYIAM UT UM 3]
‘URJJRIDSIAA [z UBUnUIIUI APUI]
-[nauee 2B1poou IP [B WY AP dIAY ‘ULEPIPIOF ‘| JIERAIYDIN| LU TP
13qQay[aAaq uap Ieeu uarnjs Beesa duuny uauuny uajepipuedrabang acy
‘Buruayaruajund audaw
-ab[e 2p 1004 uawoy Bupjrowuee ur jaru usbesyn Ip UeATEEM [RE] 3PIIMN
3p 100a jooxd w23 0O jeEIsA] I3 ! UDZOYal jeEpIpURD UPP IOOp JpIOM [EE)
ap ua Y(1[21juyds SI J9L] 'USOYDS IE]RPPIWSIELIG IP Ul UIZIMIIPUO UIS
-SIUU)Y ISWERUIO0A P IS[YI] U [ISSNIG ) pBaabje jpiom uawexa 1]
* (3722 122w jo
xeel Oz {1y UAIPUI g9 ‘W [) AJSULW U (9 "W | UEA }Jaay A[eISB w3 [y Jep ({
HEREEL
ueeysaBroop [eallq jow waazord flipureydr ua obrpunysaausb 2p iy 3ep (2
£3329y Pn[28 uswexaplinspam 32y (lyIep (p
¢ (uye2b201 1210 mﬂoo_\m::.au_
Udp IpIom NI[2MNY 33Y) USIIPUD| IIPUOZ IBBUMNPIM JO S [2zablua fiyyep (2
{ UaWOY2(q UIGQRY ITLBAJYDIN| I9p JURU
-2]IN[I3PUC-IAIISAT UBA SMDUN] 2P I00A prayIyIyasal uea 324219 32y 21p
UD)EPIPUED P I00A U3 UIE[IW puliz JSUIIP UIAIRIE Ul IP I00A 1ee(
gz s1 suaiBwopiapno 2za(] ‘susmexdsburmauuee I9p I)SIWLD UIP UeA
Bep ua3siee| uap do s1 pno reel pz a)sBooy uay ua eel g sudlsuw fy1ep (g
¢ praasieanmeuab Bruepsnp jo uliz 3) Beg (2
: 3309y uazamaq lapueebjerooa (g reauuem uep uabjos 2
Spoo[-Bur123] uBA UISSNSINY 2P WO UIPIOM uawouaBuee uey puewAgN

-e—voln'a Uﬂ

&Uuﬂﬂnlm@u—aamwlmu&s— usQy

29



¥

SR DK K DD DR DR DR DI DR DR DR B Bl DR DR B DR DR DR SR DR R DR OR R DR

A

\ﬁﬂ‘_@Q » m@.__UCO._

iamoog, o) 9

assajipa o amod

Uﬂhﬁgla——ﬂg

llelﬂ.lilau -. a&:sﬂ.og

{ IUWAH SIRVNO Wiovd |

134

%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%%X%%%%%

uajyonasdaoiny

UOMBUIIO] U S[OA

30



oy
GE4T se[[exnif sp

0261 siaauy,p

suo[eoieyg Bp

SISAUY P J[RIUO[OD)
sinssneys) e[ op

sueq 'sjueiod9( SIIY Sep
auuesne| 'a[eiuoc[on)
anoyajnoe) np

oIl3ue[ 2p Oy °p

¢ SNOILISOdXd
s9[[eXnig 9p O[RIDIBWWIOD) °IT0J
¢ SIDONIYIITE
Cii g2 (B g B e,

SqOdR[ IOJOIA-OIIdly ony ‘9
I'S°L B[-®P UO[BS np ‘e[iqowoiny,|
9p uojeg nNp ‘UOFRJUSWI[Y,]
ap suole§ ,wSl 1@ swbl ‘owgl SOpP
anbpneuoaay,| ap
[EUOI)RUIIIU] BO[RG PUOIIG NP
32 IIWAIG NP SRR SINRI0DI(

9191 SUSSSUD

SINIW3ISSITgVY.L3

2 puUbDWap Ins S1A3Q

UOHDIOdP(] @ SUOHPIID @ SPUDB|S

SITVIDYIWWOD S3HIOH
SNOILISOdX3 SOA dNOd

k14

‘ann ‘ol
LEVEHIY  A13AQIS  YDIMVH
0
vorderanes queH
‘a17 ONINIVEL 3DIAUIS MV

e
ari'od ¥ 104 A VW

P
"an dvaAay
HISOMIIHM ONOUISHEY 'O "M uS
Kavasey
‘aLl SUOLOW A313QAIS ONOMISHEY
e —

‘a1l 02 HVAdHIV ¥3i1Ss010
foang oy
‘Al HVEDEIV  ¥INMYH
Supnpu)
aToM 4L
NI NOLLYSINVOHO
LAVADUIV ONIAVAT T

31



8
ﬂuﬂsn-eoﬂnvsﬁl—ﬂl- 09
s0q 31 #ns & W2ILIIA . 8.
e _

& a \\ﬂ\\nﬁlﬁb“\\/.m/ - \/

XAVINNGS $70 INVSIVS NI 712d7D .ﬁ

p&v .# e f@ T ﬂnﬁfﬂ.\
Xrowrany oy VAT \\o}fﬁl <

F0AVS 74 GNDN

SN 1y SdIAN Wd00?

i

9 it
b
o
V\\

("%
=

~—
L WwodIA LS
L P
i
5a3Ans Mg G0 T HWW._‘U

e — s

/

e

:?\Qoe 2NIGOOT
— ?J e

A /.

14
b’ 23
o
f

SN T v
NNV 1366

— A
u,\_. 77 ligA _ﬁh ﬁf,w
S 7k ik

=D

s

L

L T

LNV e Q7INNEL NN LTINI L

bl J

\ﬂ@i@%

10IdTd NV INNOL

J&&Bf?ﬁx

2 A-n'olﬂlﬂ u

14

44

A¥ILSINIW Na
MN3ISSIN¥NOA

STIVYVNOILY N
ASN3d3A v 34

AAVYNOILYN
NmZMH_ND ¥l dnod NDO_Fn—DD ST113dvddY SNOL

Zo_._.d:)(l_ dqnod mmm_.P 20 SLNIWNYLSNI

ZN_W_Md. _._.Zd. 13 ZN.IN«.
SdIL S37 ¥NOd SHIVID SHN3ILVRWITIOD 13 sS3NOIHd
-VHOOLVYWIANID mNDO_In_d..mva._.OIm S3IASNITNVHLIN

S3102 S3a IASNI43IAd 3Ad 13 INNIPIAVIILNY 3S
-N3I43a 3a 'F1¥3171L8v.d "FIHIINVINLG STHLINITFL

A

SofoxNIg
Wyoeuy 9p a9ssney’) ‘g
suldiouy gwoog

ANOIOTHI HA NOISIDHHAd Ld ANOLIdO

saqne 32
saugonoafe sadnoary — . xyeye) . sanbnheies sinagneyssy
033 “0)9 ‘sualoy
« p1o| » sImassniomy — °§ ‘7 'y s3a09ud saynoj, — S3ss0)
anbiyaaa [angIew ‘S3[qe) — PJoq AP ‘HONEFIARI P XN
« X288 » SIMIJOUNXF — 9IDUISSI,P
sanbinoa[g sagner — "n- Y sagnog — « Xa[-01)94 » oIy
32 2ouassa anod sjdnos amaynein) — anbnpewoyne agejopd
«unsny » SA0SSNOY —  SHOS ¥ WS » PIO AP SIUIWILISU]

SITTAXNHEYT

JIBIA\ 9P uopIen) ‘A ‘gg

JADYAdHIIY "d Sruouiesstjqely

=°mnﬂm><a— anod wv—mhm-ﬁw@ $9.INJIWINO J

32



auDad N0 pLOSLIY |

}iv] no unaponbiy

juppuof unajonbry 7
:SAAANY WNOITN SALITVIDALS |

d113dNd LVIODOHD

NOILVIAY #nod 3DNHLS
S183L1LSsIN3IE3 . a
FI¥3ISINNIW 3Q
NOILDN¥LSNOD 3a

- S108 S371SNOL
A U

s3N13XNYSE
TYATT INNOANIIA 3NY

(SANDIT S10d L) N
0L'87' 92 INOHJ313L AWANONY 3 L3I1DOS

+) B LAINHDS 903 SNISYIVIN
i

6F

‘uad[oa 91 ud[[935301 1ap
uaSupjuomz ap “yewad 12)0018 jow uAE[P01 ANz uainSly IPULLISUIAIUIANY (]
3381 Sepspuocad uay waSarafna 1oy ueaseem ‘uaanSipsuny ap uea 238ooy ap do
wauosiad afiutom uliz ‘suenpop] ‘wapfid oy wd usuUaMuaUUO} 3oy ‘Surdoo] ap
‘Jgonjalooq ap : sjecoz ‘usjjea uaSuiSamaq jarssep] apuyad Iaparuaa I00p Ip uA
-ingq a1p ‘uajedaq # weanSry aSiwnwos ‘qwoy uee do 13 19y JsduuEM ‘JooydsIYON]
2800}] uea was0dod weeu wap aneqOIdE IzAp ueE JUAP ‘dIIPUE VI UIMS
1Py ur ewad us prayfiua) ‘proyieeqppuey Jpios Psiazsa Juisuedsur 210038
-13A0 SWIOS urAlEEM ‘[PPLIdIEW 39y ueA udjedaq 9) purisiaam uap Ipuld ual ‘yonja
a[[oa ur uadmmiSara jowr ‘udSounrzajyden] 3AY Spusjjestaq ‘wuafunwauyaosd s00a
‘wadmdanaipef op aooa uliz pmpaSuer ayjam azop uea Japuozliq 10y ul ud siaru
-oda1ja aop Bupnjewoa : uazamBara 1oy f1q Ul NN 90018 UL [IMUIAD UIWAY

[z -apeqodelPN] uEA DIU INU Y U [30P 1Y udw Juey udewad|y
L ]

‘praaedde ] ap

suonn[oA? s3] Juawapdey snjd aiams op juoanawsad anuod- saindy sa
~adunad 3 159
SI9AUD] B [0A 3] Juop a3njoa yney ap saindyy s> Ip JuRINOd NE Juos suald ap
nad 10 apessi[d ‘neauuo) ‘Suidoo] ‘apjia : anb s[a Y1evuod aspuour a1 oy anb

sanbissed sjuawaanowr sap jusiios mb soandiy saurersad arungap op udes i nbsiop

<
SUUALIPY A[ODF MNLL] OP WOU 9] INEGOIIE,[ © JIUUOP UOP UO ‘SINI[IL(]
*1npuod ap grjey 32 assajdnos ‘auIq
-Eruewr nwau—-m.:mu—v_v.:ﬁu §3103J2 sop © mmﬁm.—ﬂ-n_ SIunos [ariajew np &Dﬂn-hmma.dh —.-_. Jaunu
|hmu\W1 anod oA U2 suolse Sap mﬁﬂ—umn:c:.._m.b SIESS2 ‘ISSEUYD Op UOneIAR| B SoUNSIp
sajoid sop juowauuondajiad : wonerae,] suep 2oejd 2ss0sf aun juennod juauuan

SA[[H 'SIUUILIIE SINEQOIIE Sap qMmn,| 12 nq I ._ﬂm:_n.mﬂh;w:‘wm &.._0:&.- uQ

DEREED "o-w-ﬂ g"‘.ﬂﬂ-.o-n'-ﬂau

33



& : 2

USJ99PIRIIS Jap SUAY2]SuIpIdgdsIapu()

aljuppmz — 2110000 uppipu] — u1puf

ogsiydayy

supfjay, uinoguig

-03.-0-‘. cmoge

aﬂ-wlliol@

asamOogp B P
O-uan-ﬂ-‘,o

O—u--u.-m

009-_-'..939. SOM® JAm 9@

SAT1T14AVvVISd.d SINDISNI

SATIAXNYD - LVIINITTA IAA JISSNVHO °€SE- 152

“*NOIIHL XY™

- 0fiuog of Jo anbifijag ey nod xnesgugy syuafy

sinajow }2 $3[ndIYy2a inod anblips|p ase|aiedde jnog 10

SONVNAd
SOLINDVI

JLAYIDIT W FLDITIWIS & JLIENDAS

STYOH0Ud NA ANOAYW V1

VATTILNIOS

34



AEARCEICAHLAAIERCPERRRIACPHNIVECE

/DCREEE

®,

CRLRARAAEREAERRRDEEAVIEEEE

AUIN3(] B IWOAPOIPE ﬁﬂwm-—ﬂh—ho > .S u% v&ﬂ—d..—m .—.

: anbiBag e[ mod spsnjoxa sjuaby

susre[buy sHeH - HIMOMHDIIAT
paNWIT UrejLIg 1edJr) JO 3Ny A1y SulAl]

~Djg — SOJUBRJNEYD SUOSTEUIGUIOD

« SLINS NIAYI ”

sinajerae xinod
spuawIajeA 3 suswadinby

‘gpuow o] suep podsueiy op
seruBbeduwion sesnaiquiou op
1o sAed seine sjuaIolIp op
SeUUSII9Y 59010 S9] SUBP I8

(emnyoereg ue simeg ep eyeod,] Mmod)
asreduerI] enbineuoIiay |
QUIRDIIDUIY
snbimneuorsy [
aste[Buy enbrneuocioy I
abteg
aITRII[I]A] onbimeuociay |
SEREPE PR B P el s
juewredinbse ] enjsuoo

IJTAVIDIEIA TI1
N EL T T N H R IS
NOIAY.T d4Nn0d

NIAYI

S3LNHOVYVd

=
wy

SARLECARALAICRCARRRCFALNCACAPEICOAIRNRRAECACRPIPLRLPN LRI RE PR

£9

UD[9P[BIIS JOP SUINII}SUIPISYISIIPU()

4219 aqasudGSg — uaudd3y anonep

Yoo — uoFeaq

42]54PPIG — 212WODH

A ,-ﬂn‘
i) —
.\f.__,mm,,

PPIQISINEL -— Xnoy 2p 2||ina] mnaawaaz — 22N

wvoiadog 12anboaiag

SHT1114dVISHd.d SANDISNI

35



o8 55

nm=sss
__E___
il

G
.

umnm"_

|
‘Imilllllllll!ll“

—— Il

adoingp sol|iA Ol op snjd 0

SINOILAVNOYIV SNOILDNYLSNOD
anbibjeqg p| inol enboyo sijes |

NEONOLNAA W ® JHVIS T
VNJEVS

SIoAUY-9WINg( Op eWOoIpoIdy

“INSJIUOIA] 2P JoAaIq INog
‘sqn[2 sof suep ,, g, I2A21q mod

‘[eIoueb jusuIauIRIUL [ INOJ

‘3jeCoIde,P 9009 JO JNCIP IpP 3[009 INog

= ol

juswaIgMoyIed

epurWWODaI 85 Ja sanside amoj v
ojumnogs aun je aberorid ep juewr
-a1Be pueif snid 8] o8AR JuswWOUr
np esousae snjd B[ UOHONIJSUOD
ap enbruyoey e[ OI[[E UOTAR 18]

‘af[og e[euonRN Sesusia( e[
ap areystuljy of red sstuebio
‘steqooe,p “1g L I1ed
9[009,p o S[0N®,P SUOLARP

6E£61 [euonRUIIIUL
sareyiuu m.-no_u:oU

na -
LILNVNDVD

e e
I1 3183S - YOFVW ASdAD ¥N3ALOW

g odk] [y A"S vony

s

Elllulunnmm’

E

A:

Il
___:____:__:__“i.,.\..”H!..‘... ———— = ==______:_:_=

7

=iy

36



« Elle aurait eu 90 ans » ou ’histoire de la Comete.

C’est le 10 février que les anciens de la 2¢ escadrille se sont réunis a Florennes pour commémorer le 90é anniversaire
de la Comete. Pres de 200 personnes, pilotes, mécaniciens, armuriers, secrétariat, toutes spécialités confondues,
avaient répondu a I’ appel.

Depuis la dissolution de [’escadrille, il y a déja cing ans, chaque année ce sont les retrouvailles de février. Pour féter
les 90 ans de la Comete, les organisateurs avaient mis les petits plats dans les grands et c’est a un véritable banquet
que furent conviés les invités. De « vrais » anciens avaient tenus a étre présents...

Par cette voie, nous voulons rendre hommage a tous ceux qu,i au cours de ces dernieres décennies ont fait partie de ce
splendide squadron ainsi qu’a I’équipe qui depuis cing ans se dévoue pour que le souvenir de la Cométe reste bien
vivant.

Plus spécialement, en cette année anniversaire, nous aimerions rappeler quel fut le parcours de cette Comete qui aurait
eu 90 ans cette année.

Michel Mandl ( pilote a la 2¢ escadrille de 1966 a 1978)

C’est apparemment le pilote Maurice « Teddy » Franchomme qui imagina la Comete en mars 1917. 11 fit
peindre cet insigne sur son Nieuport 10 de la 5¢ escadrille. Pour les plus jeunes d’entre nous, M.
Franchomme n’est autre que I’oncle (ou le grand-pere ?) du major Giorgio Franchomme. La Comete fut
reprise par Edmont Thieffry (un autre « grand » du début de notre aviation militaire et civile) et devint
bient6t I'insigne de la 10¢ escadrille de chasse (anciennement la 5¢ escadrille). C’est ainsi qu’au cours de la
guerre, |’on retrouve la Comete sur les Nieuport 10 et 11 et le Spad 7.

En 1919, & Bochum en Allemagne occupée, la 10¢ escadrille est dotée de Fokker D-VII. Revenue en
Belgique, elle devient la 3¢ escadrille du IVe Groupe de chasse, en aott 1923. Elle fut la premiere a
recevoir les Nieuport 29 C1 construits en France, dans le cadre d'une commande de 108
appareils de ce type destinés a standardiser le matériel de la chasse. La réorganisation de 1926
lui donne une nouvelle appellation: lere Escadrille du ler groupe du 2¢ Régiment d'Aéronautique.
Elle est toujours stationnée a Diest-Schaffen. Elle est dotée successivement de Avia BH-21 (1927), puis
de Fairey «Firefly» II (1931). En aofit 1937, elle recoit les premiers exemplaires d'une série de 22
Gloster «Gladiator» Mk I, que le Gouvernement belge avait commandé dans l'espoir d'en
fabriquer d'autres sous licence. La campagne de mai 1940 allait étre breve pour l'escadrille de la
Comete. Elle disposait alors de 14 «Gladiator». Deux sont détruits par bombardement a
Diest des le 10 mai. Le lendemain matin, 6 appareils engagent des Me-109 : quatre
«Gladiator» sont abattus, deux pilotes sont tués, ceci pour un appareil ennemi abattu par le ler
Sgt Rollin, et un autre endommagé par le Capitaine Guisgand. L'escadrille se trouve sur le terrain de
Beauvechain lorsque des attaques allemandes détruisent les appareils restants, dans l'apres-midi du 11
mai.

La réutilisation de la base aérienne de Florennes, édifiée en 1942 par 1'occupant, est décidée des juillet
1947. Le Major Aviateur R. Lallemant, ancien commandant des célebres Squadrons 609 et 349, y est
chargé de constituer le 16le Wing qui doit comprendre les Squadrons 351 et 352 tous deux équipés
de «Spitfire». Puis en février 1948, la Force Aérienne abandonne les appellations a caractere
britannique et dans ce cadre le 16le Wing devient le 2e Wing de Chasse. Le Squadron 352 quant a
lui se mue en 2e Escadrille et reprend les traditions et l'insigne de la Comete. Le 2e Wing et la 2e
Escadrille se transforment en « Chasseurs-Bombardiers » lors de l'arrivée des premiers Republic F-84
«Thunderjet» en juin 1951. Ils ne seront pas utilisés bien longtemps, car en 1955 ce sont les Republic F-
84F «Thunderstreak» qui leur succedent. C'est le début d'une période exaltante longue de quinze
années avec entre autre une mission nucléaire...

Le F-84F prenant de 1’dge, son remplacement est décidé en 1970. Le choix s’est porté sur le Mirage 5
francais. La mise en service de ce bel appareil entraine une réorganisation du 2°™ Wing qui devient dés lors
le 2& Wing tactique. La 2°™ escadrille partage la base de Florennes avec la 42& escadrille de reconnaissance
Tactique venue de Bierset. La Comete voisine dorénavant le Méphisto.

18 années s'écoulent ... et, le 14 octobre 1988, plusieurs F-16 se posent sur la piste de Florennes. Sur
I'empennage des appareils figure la magnifique Comete rouge. C'est le début d'une nouvelle ere.
La 2¢ Escadrille retrouve son statut opérationnel au sein de 'OTAN en mars 1989. Depuis janvier
1996, elle est devenue une escadrille a caractére multiréle avec la priorité a la mission de défense
aérienne.
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Extrait de « Blasons Familiers d’une Chevalerie Nouvelle » par Jacques P. Champagne et Gaston L. Detournay,
éditions Caractere a Arlon, 1996.

Caricature réalisée par Marnix
Brees de la 2" escadrille. Extrait
de l'album photo de la deuxieme.

Karikatuur van de hand van
Marnix Brees van het 2de
smaldeel. Uittreksel uit het

smaldeelalbum.

« Ze zou 90 jaar geworden zijn » of de geschiedenis van
de Komeet.

Op 10 februari zijn de anciens van de 2% smaldeel te Florennes samengekomen om de 90" verjaardag van de Komeet
te herdenken. Een 200-tal personen had de oproep beantwoord.

Sedert de ontbinding van het smaldeel, reeds vijf jaar geleden, wordt er ieder jaar in februari samengekomen. Om de
90 jaar van de Komeet te vieren, hadden de inrichters kosten noch moeite gespaard waardoor er een waar banket aan
de genodigden werd aangeboden. De “echte” anciens stonden er op om aanwezig te zZijn...

Langs deze weg willen we hulde brengen aan al degenen die in de loop van de laatste decennia deel hebben uitgemaakt
van dit schitterende smaldeel en eveneens aan het team dat zich sedert vijf jaar toewijdt om de herinnering aan de
Komeet levendig te houden.

Meer in het bijzonder wensen wij bij deze verjaardag te herinneren aan het traject dat de Komeet zou hebben afgelegd
tijdens de 90 jaar van haar bestaan.

Lt.-Gen. VI. Michel Mandl (van 1966 tot 1978 piloot in het i smaldeel).

Het is kennelijk de piloot Maurice “Teddy” Franchomme die de Komeet in Maart 1917 bedacht. Hij liet dit
kenteken schilderen op zijn Nieuport 10 van het 5% escadrille. Voor de jongeren onder ons : M. Franchomme
is niemand anders dan de oom (of grootvader ?) van majoor Giorgio Franchomme. De Komeet werd
overgenomen door Edmont Thieffry (een andere “grote” uit het begin van onze militaire luchtvaart en
burgerluchtvaart) en werd weldra het kenteken van het 10% jachtescadrille (voorheen het 5% escadrille). Zo
komt het dat in de loop van de oorlog men de Komeet terugvond op de Nieuport 10 en 11 en op de Spad 7.

In 1919 is te Bochum in bezet Duitsland, het 10* escadrille uitgerust met Fokker D-VII. Terug in Belgié in
1923, wordt het het 3 escadrille van de IVde jachtgroep. Het is het eerste om de in Frankrijk gefabriceerde
Nieuport 29 CI1 te ontvangen, in het kader van een bestelling van 108 toestellen van dit type en bestemd om
het materieel van de jacht te standaardiseren. De reorganisatie van 1926 geeft haar een nieuwe benaming :
1¥* Smaldeel van de 1% groep van het 2% Luchtvaartregiment. Het is nog steeds gelegerd in Diest-Schaffen.
Het is achtereenvolgens uitgerust met Avia BH-21 (1927) en vervolgens met Fairey “Firefly” II (1931). In
Augustus 1937 ontvangt het de eerste exemplaren van een reeks van 22 Gloster “Gladiator” Mk 1. Die
werden door de Belgische Regering besteld in de hoop andere ervan onder licentie te vervaardigen. De
veldtocht van mei 1940 zou voor het escadrille van de Komeet van zeer korte duur zijn. Het beschikte toen
over 14 “Gladiators”. Twee ervan werden vernield tijdens het bombardement op Diest van 10 mei. De
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volgende morgen binden 6 toestellen de strijd aan tegen Me 109’s: vier “Gladiators” worden neergehaald,
twee piloten worden gedood en dit voor één enkel door 1*° Sgt Rollin neergehaald vijandelijk toestel en een
ander dat werd beschadigd door kapitein Guisgand. Het smaldeel bevindt zich op het terrein van Bevekom
wanneer in de namiddag van 11 mei de Duitsers de overblijvende toestellen aanvallen en vernietigen.

Het weder ingebruik nemen van de luchtmachtbasis van Florennes, door de bezetter in 1942 opgericht, werd
in juli 1947 beslist. Het is majoor-vlieger R. Lallemant, oud- bevelhebber van de beroemde squadrons 609 en
349, die belast wordt de 161*° Wing op te richten en die uit de 351ste en 352ste smaldelen, allebei op
“Spitfire”, dient te bestaan. Vervolgens ziet in februari 1948 de Luchtmacht af van de benamingen met
Britse inslag en in dit kader wordt de 161" Wing de 2% Jachtwing. Wat nu het 352 smaldeel betreft, dat
verandert in 2% Smaldeel en neemt de tradities en het kenteken van de Komeet over. Wanneer de eerste
Republic F-84 “Thunderjet” in juni 1951 aankomen, wijzigen de 2* Wing en het 2% smaldeel zich in “Jacht-
bommenwerpers”. Ze zullen niet lang in gebruik blijven want in 1955 worden ze vervangen door de
Republic F-84F “Thunderstreak”. Dit betekent het begin van een 15-jaar durende opwindende periode met
onder andere een nucleaire opdracht.

De F-84F wordt oud en zijn vervanging is voorzien voor 1970. De keuze valt op de Franse Mirage 5. Het in
gebruik nemen van dit mooie toestel brengt een reorganisatie met zich mede waardoor de 2 Wing verandert
in de 2% Tactische Wing. De basis van Florennes wordt door het 2% smaldeel gedeeld met het van Bierset
komende 42°° Tactische Verkenningssmaldeel. Voortaan heeft de Komeet de Mefisto als buur.

18 jaar zijn verlopen en op 14 oktober 1988 landen er verschillende F-16’s te Florennes. Het verticale
staartvlak van de toestellen is getooid met een prachtige rode komeet. Dit betekent het begin van een nieuw
tijdperk. In maart 1989 hervindt het 2 smaldeel zijn operationeel statuut in de schoot van de NAVO. Sedert
januari 1996 is het een smaldeel geworden met polyvalent karakter maar met als prioriteit de opdracht van
luchtverdediging.

Uittreksel uit « Blasons Familiers d’une Chevalerie Nouvelle » door Jacques P. Champagne en Gaston L. Detournay,
uitgeverij Caractere te Aarlen, 1996.

Vertaling : Paul en Marie-Christine Buyse

Low flying at Florennes by José Marette

Gateau servi lors du 90
ieme anniversaire

Gebak ter gelegenheid van
de 90ste verjaardag
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Un pilote a 1a 2iéme escadrille : Marnix Brees

Le présent article est un extrait de l'excellent site http://www.ailes-militaires-belges.be/, que nous vous conseillons de ranger parmi vos sites

favoris. Nous remercions son auteur, Vincent Pécriaux, de nous avoir permis de publier ce texte qui réflete bien l'esprit de l'époque, méme si

il n'y a que 50 ans a peine.

La carriére de Marnix Brees étant trés variée, nous vous invitons a lire la seconde partie dans le prochain magazine.

Een piloot in het 2de smaldeel: Marnix Brees

Volgend artikel is een uittreksel van de uitstekende website http://www.ailes-militaires-belges.be/, die we trouwens aanraden om bij uw

Sfavorieten te steken. We danken de auteur ervan, Vincent Pécriaux, voor de toelating tot publicatie van een verhaal dat goed de tijdsgeest

weergeeft, ook als is nauwelijks 50 jaar geleden.

De carriere van Marnix Brees is zeer gevarieerd, we bieden u dan ook het tweede deel in het volgende magazine.

"Je suis entré a la Force Aérienne le 28 aotit 1964, dans la
promotion 65A, qui comptait une vingtaine d'éleves. Nous
étions, avec Ludo Dams, les deux seuls Cadets de 1'Air.
Tres curieusement, a cette époque, les Cadets ne
produisaient pas beaucoup de pilotes militaires. Je crois
qu'il y avait plus de cadets qui partaient dans le civil plutdt
qu'a la Force Aérienne. J'étais pour ma part tres attiré par
les avions a réaction. Je me rappelle qu'a I'Athénée de
Léopoldville, on feuilletait les petits fascicules de la Force
Aérienne ou 1'on voyait les photos de tous ces pilotes de
Meteor avec leur casque sous le bras... Sur les quarante
éleves de ma chambrée au pensionnat, la moitié étaient
vraiment passionnés par l'aviation. Il y avait dans ces
écoles en Afrique énormément de jeunes qui pensaient
faire une carriere a la Force Aérienne ou dans l'aviation
civile, et qui y sont parvenus. Je crois que 1'Afrique a été
une pépiniere de pilotes beaucoup plus importante que les
Cadets de I'Air. Il faut dire que les gens voyageaient
beaucoup en avion.

Apres trois jours passés a la caserne Géruzet, nous nous
sommes retrouvés a Gossoncourt oll on nous a annoncé
tout de go que nous étions l1a pour huit semaines sans
rentrer chez nous. Nous avons recu nos uniformes, notre
paquetage, etc. et je me rappelle particulicrement de
I'odeur de ces vétements. Il y avait encore a 1'époque dans
les stocks des équipements qui dataient de la guerre et qui
provenaient des surplus de la RAF. Nous recevions donc
des vétements qui étaient emballés depuis vingt ans et qui
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"Ik ben bij de Luchtmacht gekomen op 28 augustus 1964,
samen met de promotie 65A die een twintigtal leerlingen
omvatte. Met Ludo Dams waren we de enige
Luchtcadetten. Vreemd genoeg kwamen er toen niet veel
militaire piloten uit de Luchtcadetten. Ik denk dat er meer
cadetten naar de burgerluchtvaart dan naar de Luchtmacht
trokken. Maar ik was vooral aangetrokken door
straalvliegtuigen. Ik herinner me dat we in het Atheneum
van Leopoldstad de kleine boekjes van de Luchtmacht
doorbladerden, waarin je de foto’s zag van Meteor-piloten
met hun helm onder de arm... Van de veertig
kamergenoten in het pensionaat was de helft echt
aangetrokken door de luchtvaart. In die scholen in Afrika
dachten erg veel jongeren aan een loopbaan bij de
Luchtmacht of in de burgerluchtvaart, en die er ook zijn
geraakt. Ik denk dat Afrika een veel belangrijkere
kweekvijver was voor piloten dan de Luchtcadetten. Het
dient wel gezegd dat men toen vaak per vliegtuig reisde.

Na drie dagen in de Geruzet-kazerne kwamen we terecht in
Goetsenhoven, waar men ons meteen vertelde dat we er
voor acht weken zaten, zonder naar huis te gaan. We
kregen er onze uniformen, onze bepakking, enz. Ik
herinner me vooral de geur van die kledij. Er was toen
kledij-uitrusting in voorraad van tijdens de oorlog en die
afkomstig was van RAF-overschotten. We kregen dus
kleren die meer dan twintig jaar in hun verpakking zaten
en die een typische geur van de militaire kledij van de
RAF bezaten. We kregen ook een grijze vliegoveral die
niet helemaal ‘safe’ was want men dacht toen nog niet te
veel aan brandveiligheid; daarbij een lederen vlieghelm
met bril, een zuurstofmasker en vlieglaarzen. Het gaf ons
een beetje een air van Spitfire-piloot. Het was de typisch
Engelse uitrusting. Ook de cursussen waren overgenomen
van de Royal Air Force. Het moet gezegd dat er toen in
Goetsenhoven oudere instructeurs waren die tijdens de
oorlog waren opgeleid en aan de oorlogsactie hadden
deelgenomen. Het waren RAF-fanatici die wat in
tegenstelling stonden met piloten die in de jaren 50 in de
USA waren opgeleid. In de operationele eenheden vond je
de beide categorieén vliegers die op hun uniform naast de
Belgische vleugels, ofwel de RAF- ofwel de USAF-
vleugels droegen.



avaient une odeur typique de 1'équipement militaire de la
Royal Air Force. Nous avons recu une combinaison de vol
grise, qui n'était pas tout a fait "safe" car on ne pensait pas
encore trop aux risques d'incendie & 1'époque, un casque de
cuir avec des lunettes, un masque a oxygene, de belles
bottes de vol. Ca nous donnait un air de pilote de Spitfire.
C'était 1'équipement anglais type. Les cours étaient
également copiés sur ceux de la Royal Air Force. Il faut
dire qu'il y avait a Gossoncourt de vieux moniteurs qui
avaient été formés pendant la guerre et qui avaient
participé a des opérations de guerre. C'étaient des
fanatiques de la RAF qui se retrouvaient un peu en
opposition avec les pilotes qui avaient suivi leur formation
aux Etats-Unis dans les années 50. Et dans les unités
opérationnelles, on retrouvait ces deux catégories de
pilotes, qui arboraient sur leur uniforme, en plus de leurs
ailes belges, les ailes de la RAF pour les uns et les ailes de
I'USAF pour les autres.

Nous avons fait notre entralnement militaire de base
jusqu'en janvier 1965. Je me suis bien appliqué a étudier
mes cours au sol. Aprés nos examens, les vols ont
commencé. C'était en plein hiver, il y avait de la neige, il
faisait froid, c'était assez épouvantable. Parce que le
chauffage, dans le SV4, était quasi inexistant. Il y avait une
manette dans le cockpit qu'on tirait mais ¢a ne donnait rien.
En plus, on était dans le poste arriere de l'avion avec la
verriére ouverte. Il fallait voler avec la verriere ouverte car
lI'instructeur a l'avant, pour pouvoir sortir rapidement en
cas de probleme, devait pouvoir faire glisser son habitacle
vers l'arriere et si le ndtre était fermé, ca prenait trop de
temps.

Chaque instructeur avait deux éleves. J'ai été pris en
charge par un lieutenant assez strict et pointilleux. A
I'époque, 1'éleve-pilote avait juste le droit de se taire.
Quand on partait voler, on portait son parachute sur le dos
et on prenait celui de l'instructeur sur I'épaule. Une fois a
I'avion, on installait le parachute de 1'instructeur sur son
siege, avec les straps bien étendues, on mettait le notre, on
faisait le tour de l'avion et quand tout était en ordre, on
attendait que l'instructeur arrive. Et avec mon instructeur,
ce n'était jamais bon, il y avait toujours un strap qui n'était
pas bien mis ou autre chose. Et en vol, il avait une
méthode d'apprentissage particulierement dure. C'était
engueulade apres engueulade. En plus, il était occupé a
faire construire du c6té de Wépion et quand il faisait beau,
il faisait le plein et nous partions au-dessus de Wépion voir
si les ouvriers travaillaient a sa maison. Il prenait ensuite
les commandes et passait plein pot au ras des toits. Et
quand il voyait qu'il n'y avait personne sur le chantier, il
piquait une rage et me repassait les commandes en me
demandant de le ramener a Gossoncourt. Je reprenais un
peu d'altitude et les engueulades recommencgaient. Puis,
quand il était en vue de Gossoncourt, il reprenait les
commandes et mettait I'avion sur le dos. Alors, je tombais
dans mes straps, avec la téte qui sortait de I'SV. Et je
pendais 13, avec du fuel du réservoir de l'aile supérieure qui
me coulait dans la figure et en essayant de me tenir car je
pensais que mes straps allaient lacher... Bref, ¢ca a été tres
dur. A un moment, j'ai eu une explication avec lui car je
n'en pouvais plus et j'étais prét a demander un autre
instructeur mais finalement, il s'est calmé et par apres ¢a
s'est bien passé, d'autant que je réussissais mes tests
régulierement.
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We deden onze militaire basisopleiding tot in januari 1965.
Ik trachtte de grondcursussen goed te studeren. Na de
examens begonnen de vluchten. Het was volop winter, er
lag sneeuw, het was koud, het was nogal erg. In de SV4
was de verwarming nagenoeg onbestaande. Er was een
hendeltje in de cockpit waar je aan trok maar dat gaf niets.
Daarbij zat je achter in het vliegtuig met open cockpitkap.
Je moest met de kap open vliegen want als de instructeur
voorin ingeval van probleem snel uit het vliegtuig wou,
moest hij zijn kap achteruit kunnen schuiven. Als de onze
gesloten was, zou zoiets te lang duren.

Elke instructeur had twee leerlingen. Ik kreeg een nogal
strikte en pietluttige instructeur. Een leerling-piloot had
toen enkel het recht om te zwijgen. Wie ging vliegen droeg
zijn parachute op zijn rug en je nam die van de instructeur
op de schouder. Eens bij het vliegtuig installeerde je de
parachute van de instructeur op zijn stoel, natuurlijk met
de riemen mooi uitgelegd; je legde de jouwe neer, deed de
toer van het vliegtuig en toen alles klaar was, wachtte je tot
de instructeur er aan kwam. En met mijn instructeur was
het nooit goed, er was altijd een riem slecht gelegd of zo.
In vlucht had hij een bijzonder harde wijze van aanleren.
Het was uitkafferen op uitkafferen. Daarbij was hij aan het
bouwen in de omgeving van Wépion en als het weer goed
was, tankte hij vol en vertrokken we naar Wépion om te
zien of er aan zijn huis gewerkt werd. Hij nam dan de
sturen over vloog rakelings over de daken. Als hij dan
niemand op de werf zag, werd hij woedend en gaf me de
sturen terug. Hij vroeg dan dat ik hem weer naar
Goetsenhoven zou brengen. Ik klom weer en het
uitkafferen herbegon. Als de basis dan in zicht kwam, nam
hij opnieuw de sturen en draaide het toestel op zijn rug.
Dan viel ik in mijn riemen met het hoofd buiten de SV.
Daar hing ik dan, met brandstof uit het vleugelreservoir die
in mijn gezicht stroomde, terwijl ik me trachtte vast te
houden want ik dacht de riemen het gingen begeven ...
Kortom, het was echt geen lachertje. Op een dag kreeg ik
woorden met hem want ik kon niet meer en ik was klaar
om een andere instructeur te vragen. Uiteindelijk is hij
gekalmeerd en nadien verliep alles vlotjes, vooral omdat ik
regelmatig voor de tests slaagde.

Op een dag moest ik met hem een navigatietest afleggen.
Het was een navigatie Goetsenhoven-Sinsin-Huy-Tienen.
‘s Avonds waren we zo gestresseerd dat we onze kaarten
voorbereidden op kaarten van 1/250.000 met driftlijnen en
verschillende merkpunten. Ik deed eigenlijk de ganse
avond over die voorbereiding. ‘s Anderendaags stijgen we



Un jour, je devais passer un test de navigation avec lui.
C'était une navigation Gossoncourt-Sinsin-Huy-Tirlemont.
Nous étions tellement stressés le soir, que nous préparions
nos navigations sur nos cartes au 250.000e avec les angles
de dérive et les différents reperes. Bref, j'ai passé toute la
soirée sur cette navigation. Le lendemain, on décolle. Et ¢a
marche bien, je suis dans les temps, les reperes se suivent
les uns apres les autres. Je suis en solo dans l'avion, avec
I'instructeur en chase. Je vire autour de Sinsin et 1a, il
coupe mon virage et vient se mettre dans mon aile. Je suis
surpris car on ne faisait pas de vol en formation sur SV. Et
je vois cet avion quasiment collé & mon aile avec lui qui
me fait un grand sourire (sans doute le premier qu’il m’a
jamais fait en vol) et un signe de la main. J'essaie de lui
répondre moi aussi par un geste et, avec le courant de 1'air,
ma carte s'envole ! Je vois encore sa téte quand il a vu ma
carte partir... Il s'est écarté en se demandant sans doute ce
que j'allais faire mais comme j'avais ma navigation bien en
téte, nous avons continué sur Huy et sur Tirlemont et j'ai
réussi mon test.

La formation s'est terminée vers le mois de juin. A ce
moment, nous avions déja perdu 5 ou 6 éleves, soit rayés,
soit descendus de prom parce qu'ils avaient des problemes
en anglais."

"Nous sommes arrivés a Saint-Trond, ou les Hollandais
étaient plus nombreux que nous car l'accord bilatéral
conclu entre la Belgique et les Pays-Bas prévoyait un
nombre plus important d'éleves hollandais que de belges.
Nous avons été rejoints par deux autres éleves d'une prom
précédente.

Les éleves et instructeurs belges et néerlandais étaient
mélangés mais les instructeurs néerlandais prenaient
également des éleves belges, généralement des éleves
néerlandophones, encore que certains parlaient assez bien
le frangais. Je dois dire que dans l'ensemble, pour ce qui
nous concerne, nous nous entendions tres bien. Sur Fouga,
mon instructeur était I'Adjudant Koller, qui était a 1'opposé
de mon lieutenant de Gossoncourt. C'était un homme
calme, qui connaissait trés bien son métier. Je me suis tres
rapidement bien entendu avec lui et ma formation s'est trés
bien passée. Je garde un trés bon souvenir de cette période.
C'était la belle époque de la Force Aérienne.

Le Fouga était, en lui-méme, extraordinaire, a ceci pres
que j'avais de grandes jambes qui m'empéchaient de mettre

le palonnier a fond et j'avais toujours les genoux
relativement haut. Le Fouga avait un stick articulé a mi-
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op. Alles gaat goed, ik ben binnen de tijd, het ene
merkpunt na het andere verschijnt. Ik ben alleen in het
vliegtuig met de instructeur in chase. Ik zwenk om Sinsin
en daar snijdt hij me de bocht af en komt hij in mijn
vleugel zitten. Ik ben verbaasd want op SV deden we geen
formatievliegen. Daar zie ik dat vliegtuig praktisch aan
mijn vleugel geplakt en hij die me breed toelacht (allicht
de eerste want dat deed hij nooit in vlucht) en toewuift. Ik
probeer ook met een gebaar te antwoorden maar met de
luchtstroom vliegt mijn kaart weg! Ik zie zijn gezicht nog
toen hij mijn kaart zag wegvliegen ... Hij heeft dan wat
afstand genomen en zich waarschijnlijk afgevraagd wat ik
doen zou, maar omdat mijn navigatie goed in mijn hoofd
zat vlogen we verder richting Huy en Tienen. 1k was
geslaagd voor de test.

Einde juni was de opleiding er afgelopen. We waren toen
al 5 of 6 leerlingen minder, ofwel geschrapt, ofwel van
promotie gezakt omdat ze problemen hadden met het
Engels.”

"We zijn in Sint-Truiden aangekomen waar de
Nederlanders al talrijker waren dan wij, omdat het
bilateraal akkoord tussen Belgi€ en Nederland voorzag in
een groter aantal Nederlandse dan Belgische leerlingen.
Bij ons voegden zich nog twee leerlingen die van een
andere promotie gezakt waren.

Belgische en Nederlandse instructeurs en leerlingen
werden gemengd maar de Nederlandse instructeurs namen
evengoed Belgische leerlingen, over het algemeen
Nederlandstalige leerlingen, ook al spraken sommigen
redelijk goed Frans. Over het algemeen gesproken moet ik
zeggen dat we, voor wat ons betrof, we elkaar zeer goed
begrepen. Op Fouga was mijn instructeur adjudant Koller,
die het tegengestelde was van mijn luitenant uit
Goetsenhoven. Het was een rustige man die zijn vak zeer
goed kende. Ik kon het al snel met hem vinden, zodat mijn
opleiding er zeer vlotjes verliep. Ik bewaar een zeer goede
herinnering aan die periode, de belle époque van de
Luchtmacht.

g o

De Fouga zelf was buitengewoon, behalve dat ik lange
benen had die me beletten om de stick helemaal tot het
uiterste te duwen, waardoor ik altijd met opgetrokken
knieén zat. De Fouga had een stuurknuppel met een
gewricht op halve hoogte. De cockpit was erg nauw, ik
kon dus geen volledige uitslag van de rolroeren maken.
Tijdens acrobatie was het me onmogelijk om een slow roll
uit te voeren. Mijn instructeur was niet erg tevreden totdat



hauteur. Le cockpit étant tres étroit, je ne savais pas faire
de débattement complet des ailerons. En acrobatie, j'étais
incapable de faire un slow roll. Mon instructeur n'était pas
content jusqu'au jour ou je lui ai expliqué qu'en fait ce que
j'essayais de faire, c'était de lever un pied pour faire passer
le stick en dessous de mon genou pour arriver au
débattement maximum. Et finalement, ils ont décidé que je
ne ferais pas de slow roll.

Je me suis fait peur une fois ou deux, notamment au cours
d'une tres belle journée, vers la fin de 1'été, o nous étions
en train de jouer a plusieurs Fouga dans les nuages. J'ai tiré
un loop peut-&tre trop rapidement et sans y &tre vraiment
préparé. J'ai eu un voile gris, tout en étant encore conscient
que mon Fouga était en stall et sans pouvoir faire la
moindre action positive. L'avion vibrait de partout.
Finalement, il est retombé de lui-méme, il a pris de la
vitesse et je l'ai repris en main. Mais, dans ces occasions,
le "palpitant” en prend un coup...

On a également commencé a faire du tir sur Fouga. Un
jour, vers la fin de l'entralnement, nous décollons de Saint-
Trond pour aller tirer a Helchteren. Tout ce passe bien, tir
avec les mitrailleuses, tir de roquettes... Et puis voila qu'au
retour un examinateur de la Force Aérienne — un
instructeur chargé de former les instructeurs — s'amene. 11
fait sortir mon instructeur du cockpit et prend sa place pour
partir avec moi au tir. Nous partons en formation a
plusieurs avions, nous nous mettons dans le circuit du
champ de tir et au moment ol je me positionne en vent
arriere, il me demande si, pour armer le systeme de tir,
c'est a gauche ou a droite qu'il faut mettre le sélecteur. Je
lui réponds et il me demande alors si pour tirer on appuie
sur le bouton sur le stick ou sur la gichette. Cette fois, je
n'ai méme pas le temps de répondre. Une roquette part et
va s'écraser au milieu de la caserne de Leopoldsburg, sans
faire de dégits heureusement. Il y a eu une enquéte et,
résultat des courses, il a fait mutation avec nous en
Hollande, sur T-33.

Parmi les instructeurs, il y avait quelques sous-officiers et
officiers qui venaient des unités de chasse et qui étaient
assez dynamiques. Ils nous faisaient faire de la formation
comme en unité. C'étaient des gars assez jeunes qui
n'avaient pas peur de prendre avec eux deux éleves en solo
et d'aller faire un peu de navigation tactique au-dessus des
Ardennes. C'était assez sympa.

En janvier 1966, nous sommes partis pour Woensdrecht,
aux Pays-Bas. La formation a débuté par des cours au sol.

ik hem uitlegde dat ik het volgende probeerde: een voet
oplichten om er de stick onderdoor te steken en zo een
maximum uitslag te krijgen. Uiteindelijk beslisten ze dat ik
geen slow rolls meer moest maken.

Ik heb mezelf een keer of twee bang gemaakt, zoals in de
loop van een zeer zonnige dag op het einde van de zomer,
toen we met een aantal Fouga’s in de wolken speelden. Ik
had misschien wat snel een looping getrokken en dan nog
zonder er echt op voorbereid te zijn. Ik kreeg een grijze
sluier en was er me van bewust dat mijn Fouga
overtrokken was; ik kon geen enkele positieve actie
uitvoeren. Het vliegtuig trilde helemaal. Uiteindelijk is het
uit zichzelf teruggevallen, heeft het snelheid opgepikt en
kreeg ik het weer in handen. Maar in die omstandigheden
krijgt je "tikker" wel een stootje ...

We begonnen toen ook met schieten op Fouga. Een zekere
dag op het einde van de opleiding, stegen we op van Sint-
Truiden om in Helchteren te gaan schieten. Alles ging naar
wens, schieten met machinegeweren, schieten met rockets
... Bij onze terugkeer verschijnt er een instructeur van de
Luchtmacht — een instructeur die andere instructeurs moet
opleiden. Hij doet mijn instructeur uitstappen en neemt
zijn plaats in om met mij naar het schietveld te vertrekken.
We starten met meerdere vliegtuigen in formatie, we
nemen plaats in de omloop rond het schietveld en op het
ogenblik dat ik naar rugwind draai, vraagt hij me of de
keuzeschakelaar voor het schootssysteem naar links of
naar rechts moet gezet worden. Ik geef antwoord waarop
hij me vraagt of je om te schieten op de knop van de stick
moet drukken of de trekker overhalen. Die keer heb ik
zelfs de tijd niet om te antwoorden. Een rocket vertrekt en
slaat in te midden van de kazerne van Leopoldsburg,
gelukkig zonder schade. Er kwam een enquéte en
uiteindelijk heeft hij met ons mutatie gedaan naar
Nederland op T-33.

Onder de instructeurs waren er enkele jonge officieren en
onderofficieren die uit de jachteenheden kwamen en erg



Et puis, nous avons commencé a voler sur T-33. Et 13, je
dois dire que j'ai eu plus de difficultés. Je me rappelle que
sur cet avion, le stick n'avait pas de position neutre fixe. Il
y avait une espece de jeu, minime, avant que l'action ne
s'exerce sur les gouvernes. En plus le systeme de gestion
du carburant n'était pas des plus simples. Pour le reste, il
volait tres bien et avait un bon rayon d'action. Mais pour
faire du vol aux instruments, j'ai trouvé qu'il était tres
difficile. Et je continuerai d'ailleurs a éprouver des
difficultés avec cet avion plus tard, quand je serai en unité
de chasse et que je devrai, une fois par an, revenir a Bierset
ou a Chievres au Flight VSV pour ma qualification.
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La formation s'est finalement trés bien déroulée. J'ai
terminé tous les tests le premier, avec peut-€tre une
semaine d'avance sur les autres. Comme je n'avais plus
rien a faire, le fameux instructeur qui avait fait mutation
avec nous apres l'incident de la roquette m'a proposé de
l'accompagner en T-Bird sur une base anglaise en
Allemagne pour aller chercher quelques bouteilles, comme
ca se faisait souvent a 1'époque. A l'arrivée, un follow me
nous indique un parking et un marshaller nous demande de
faire un virage vraiment tres preés de l'herbe et de placer
I'avion dans un coin du parking. L'instructeur descend et
explique aux Anglais que nous allons vite faire un plan de
vol — il ne voulait pas leur avouer le véritable but de notre
visite — et que, pendant ce temps, ils peuvent faire le plein
de l'avion. Une heure plus tard, nous revenons au parking.
Et 13, il y a toujours un bowser et un mécano sur I'avion en
train de faire le plein et d'autres en pleine discussion. En
nous voyant arriver, ils nous demandent combien de
carburant on peut mettre dans cet avion. On leur répond
800 gallons. Et ils nous disent que ce n'est pas possible,
qu'ils ont déja mis pres de 2 000 gallons et qu'il reste
encore de la place dans les réservoirs ! A ce moment, on
s'est apercu que le vide-vite, sur la queue de l'avion, était
au-dessus de I'herbe et que, sans s'en apercevoir, ils avaient
pompé plus de 1 200 gallons qui s'étaient déversés dans
leur pelouse. Et comme le terrain était légerement incliné,
ca s'était répandu bien loin. Il a fallu s'expliquer et signer
les papiers pour la livraison de ces 2 000 gallons. Bref,
nous sommes rentrés en Hollande et apres nous étre posés,
au lieu d'aller expliquer la situation aux Hollandais,
l'instructeur a indiqué "rien a signaler" dans le bouquin de
la maintenance et il a joint la facture de carburant. Et sur la
base, personne n'y a fait attention. Ce n'est qu'au Ministere
que quelqu'un s'est quand méme dit que 2 000 gallons pour
un seul plein de T-33 c'était un peu trop. Résultat, nouvelle
enquéte, demande d'explications et nouvel ordre de marche
vers Saint-Trond pour l'instructeur !"

44 hoeveel brandstof er in het vliegtuig gaat. We antwoorden:

dynamisch waren. Ze vlogen met ons formatie zoals in de
eenheden. Het waren relatief jonge kerels die er niet voor
terugdeinsden twee leerlingen in solo mee te nemen, om dan
wat tactische navigatie boven de Ardennen te gaan vliegen.
Het was tof.

In januari 1966 vertrokken we naar Woensdrecht in
Nederland. De opleiding begon er met grondcursussen.
Daarop begonnen we met T-33 te vliegen. En daar had ik de
grootste moeilijkheden. Ik herinner me dat de stick op dat
toestel geen vaste neutrale stand had. Er was een soort
minieme speling voordat een actie op de sturen werd
doorgegeven. Daarbij was het beheerssysteem voor de
brandstof niet van de eenvoudigste. Voor de rest vloog het
zeer goed en had het een degelijk vliegbereik. Maar voor
instrumentvliegen vond ik het een zeer moeilijke machine.
Ik zal later die moeilijkheden met het vliegtuig trouwens
blijven kennen, wanneer ik in een jachtsmaldeel zal zitten en
ik, een keer per jaar, naar de VSV-flight van Bierset zal
moeten gaan voor mijn kwalificatie.

Uiteindelijk is de opleiding zeer goed verlopen. Ik was eerst
klaar met alle tests, bijna met een week voorsprong op de
anderen. Omdat ik niets meer te doen had, stelde de bewuste
instructeur die met ons na het incident met de rocket was
gemuteerd voor om met hem in een T-33 naar een Engelse
basis in Duitsland te vliegen en er een paar flessen op te
halen, zoals dat vroeger vaak gebeurde. Bij aankomst toont
een Follow Me ons onze parkeerplaats en vraagt de
marshaller ons een echt korte bocht te maken dicht bij het
gras, om het toestel in de hoek van de parking te stallen. De
instructeur stapt uit en legt de Engelsen uit dat we snel een
vliegplan gaan opstellen— hij wou hen het ware doel van ons
bezoek niet toegeven — en dat zij ondertussen het vliegtuig
kunnen voltanken. Een uur later staan we weer op de
parking. En daar staan nog altijd een bowser en een
mecanicien op het vliegtuig bezig vol te tanken, terwijl
anderen volop discuteren. Als ze ons zien aankomen vragen

ze



Le 26 juin 1966, c'est la remise des ailes.

"Nous n'étions plus que 12, Hollandais inclus. Je crois qu'il
ne restait plus que 5 Belges sur les 20 du départ. La remise
des ailes, c'est le soulagement. On croit que tout est fini
alors que ¢a commence a peine.

Nous sommes passés ensuite a Eindhoven, sur F-84F. Ca a

ét¢ pour moi une expérience phénoménale. On a
commencé par trois semaines de cours au sol pour
apprendre a connaitre 1'avion. Comme pour le T-33, les
Hollandais avaient un simulateur fixe, en fait un cockpit
utilisé pour les "blind checks". On nous mettait un bandeau
sur les yeux et nous devions pouvoir montrer ol se trouvait
le démarreur, la manette de sortie du train, etc. On

s'entrainait aussi dessus pour les drills de panne.

L'avion était tres impressionnant, il nous semblait
immense. On aurait dit une espece de gros camion. Pour le
premier vol, c'était assez gag. La veille, il fallait passer un
test de roulage sur la piste avec l'avion. Comme on ne
pouvait y aller tout seul, les Hollandais avaient fabriqué ce
que l'on appelait une "kakstoel", qui s'accrochait a
I'extérieur de l'avion, sur le c6té du fuselage. L'instructeur
s'installait sur ce siege, on faisait toute la check-list, on
démarrait 1'avion — ce qui faisait un énorme "boum" quand
on déclenchait le démarreur car le démarrage se faisait en
vidant un réservoir d'air comprimé dans le compresseur
pour le lancer — et on commengait a taxier jusqu'a la piste.
La, on s'alignait, on ouvrait la manette et on se laissait
rouler jusqu'a ce qu'on sente le palonnier réagir, ce qui
faisait quand méme 50 a 60 nceuds, toujours avec
I'instructeur accroché a l'extérieur et qui, prudemment,
gardait la main sur la manette des gaz.

Si c'était satisfaisant, on partait le lendemain pour le
premier vol. Les moniteurs étaient quand méme tres forts
car si nous nous alignions sur la ligne centrale de la piste,
eux se mettaient dans notre aile et n'avaient vraiment pas
d'espace de manceuvre sur le c6té. On tenait l'avion aux
freins, on mettait 98% d'RPM, on lachait les freins et on
partait. Ils nous disaient de bien rester sur la ligne centrale
et s'ils voyaient qu'on commengait & dévier, ca criait a la
radio !

Vers 150-160 nceuds, on tirait gentiment sur le manche et
I'avion quittait le sol. Mais cet avion avait une particularité
: le tailplane était monobloc et évidemment a haute vitesse
le débattement devait étre plus faible qu'a basse vitesse. 1l
y avait donc un systeme synchronisé avec la rétraction du
train d'atterrissage qui modifiait le différentiel. C'était
assez marqué et quand on n'était pas habitué, au moment
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800 gallon. Ze antwoorden dat zoiets niet kan want ze
hebben bijna 2000 gallon getankt en er is nog plaats in de
tanks! Op dat ogenblik zagen we dat de stortklep aan de
staart van het vliegtuig, boven het gras stak en dat ze
zonder het te merken, 1200 gallon hadden gepompt die in
het gras waren gelopen. En omdat het terrein daar lichtjes
helde, waren die ver verspreid. We moesten alles uitleggen
en tekenen voor de levering van die 2 000 gallon.
Uiteindelijk zijn we naar Holland teruggevlogen en na de
landing heeft de instructeur, in plaats van de zaak aan de
Nederlanders te verklaren, "niets te melden" in het
onderhoudsdocument geschreven en de brandstoffactuur
bijgevoegd. Op de basis heeft niemand erop gelet. Maar op
het ministerie heeft iemand zich afgevraagd dat 2000
gallon voor een enkele tankbeurt van een T-33 toch wat
veel was. Resultaat: nieuw onderzoek, vraag om uitleg en
nieuw marsbevel naar Sint-Truiden voor de instructeur!"

Op 26 juni 1966 worden onze vleugels uitgereikt.

"We waren nog maar met zijn 12, Hollanders incluis. Ik
denk dat er nog 5 Belgen bleven van de aanvankelijke 20.
De vleugeluitreiking is een grote opluchting. Je denkt dat
alles gedaan is terwijl het nog helemaal moet beginnen.

Daarna gingen we naar Eindhoven op F-84F. Voor mij was
dat een enorme ervaring. We begonnen met drie weken
grondcursus om het vliegtuig te leren kennen. Net als voor
de T-33 hadden de Hollanders een vaste simulator,
eigenlijk een cockpit die voor "blind checks" diende. We
kregen een blinddoek voor de ogen en we moesten kunnen
aanwijzen waar de starter zat, de hendel voor het
landingsgestel, enz. We oefenden er ook mee voor
noodprocedures.

Het toestel was erg impressionant, het leek ons enorm. Je
zou bijna spreken van een soort grote vrachtwagen. De
eerste vlucht was wel koddig. De dag voordien moest je
een rijtest met het vliegtuig op de startbaan uitvoeren.
Maar omdat je dat alleen niet mocht, hadden de
Nederlanders iets gefabriceerd dat ze een '"kakstoel"
noemden en die buiten aan het vliegtuig was vastgemaakt,
aan de zijkant van de romp. De instructeur nam er plaats
op, je werkte de complete check list af, startte het vliegtuig
— wat een enorme "boem" deed bij het indrukken van de
startknop, want het opstarten gebeurde door een tank met
perslucht leeg te laten blazen in de compressor om die te
lanceren — en je begon naar de baan te taxi€n. Daar lijnde
je op, je opende de gashendel en liet je rollen tot je het
voetenstuur voelde reageren, toch gauw zo een 50 tot 60
knopen maar nog altijd met de instructeur vastgeklampt
aan de buitenkant. Voorzichtigheidshalve hield hij de hand
op de gashendel.




ou le train rentrait, le systeéme s'activait et 'avion faisait
une espece de marsouinage. Ca faisait partie du folklore.

Comme on volait sans réservoirs, on faisait rapidement
quelques petits tours, quelques virages et manceuvres et
puis c'était retour a la base et approches d'atterrissage. Et
14, I'instructeur restait dans notre aile et nous parlait durant
toute 'approche. On arrivait sur la piste, on remettait les
gaz, on rentrait le train — nouveau marsouinage — et on
refaisait trois ou quatre approches avant de trouver le bon
alignement. Enfin, quand il ne nous restait plus que 1 000
livres de carburant, on se posait, sans pratiquement
arrondir, ce qui ne posait pas de probleme car cet avion
avait un train ultrasolide.

Pendant trois ou quatre mois, nous allons faire du tir, de la
navigation a basse altitude au-dessus de I'Allemagne. Nous
allons aussi passer le mur du son et je vais me faire une
sérieuse frayeur. Pour passer le Mach, il fallait mettre
I'avion en piqué a 45-50°. Cela se faisait au-dessus de la
Mer du Nord en compagnie d'un instructeur. C'était une
belle journée et nous avons grimpé a 40 000 pieds. Nous
avons renversé et piqué, plein pot, vers la mer.
L'instructeur était un peu plus loin, pas trop pres a cause
des ondes de choc, et je devais lui annoncer ce qu'indiquait
le machmetre : 0.91, 0.92, ... 0.97, 0.98, ... 0.99, 0.99,
0.99. Il m'a alors dit de piquer un peu plus fort pour passer
le Mach. J'ai alors baissé franchement le nez et c'est a ce
moment-la que j'ai vu apparaitre la coque d'un navire. J'ai
eu le réflexe de réduire le moteur et de faire une ressource
au ras de la mer. A trois secondes pres, j'étais dans l'eau. Et
je suis rentré seul a la base car l'instructeur m'avait perdu
dans la manceuvre. Je me souviens en tous les cas d'avoir
vu l'aiguille de l'altimetre indiquer "4", ce qui devait
correspondre a 14 000 pieds. Ca m'a suivi quelques jours
car si je n'avais pas vu ce navire j'aurais passé le Mach et
percuté la mer..."

En novembre, c'est le retour en Belgique, a la 2e escadrille
de Florennes.

"Si les F-84F d'Eindhoven étaient bien polis et propres, je
vais vite me rendre compte qu'a Florennes, de ce point de
vue-1a, c'est une catastrophe. Je vais d'ailleurs en faire
I'expérience dés mon premier vol. C'était une journée
pluvieuse qui ne permettait pas de voler. Finalement, vers
4 heures de l'apres-midi, le temps s'éclaircit et je pars a
mon avion. Depuis mon arrivée, je n'avais pas encore été
sur la ligne et je suis d'abord étonné par 1'état des appareils.

Et quand je monte dans le cockpit, le mécano n'est pas la.
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Was het voldoende, dan vertrok je de dag nadien voor je
eerst vlucht. Die instructeurs waren wel dapper want waar
wij in het midden oplijnden, plaatsten zij zich in onze
vleugel en hadden ze daardoor echt geen
manoeuvreerruimte aan die kant. Je hield het vliegtuig op
de remmen, stelde 98% RPM in, loste de remmen en weg
was je. Ze drongen er wel op aan om goed op de middellijn
te blijven en als ze een afwijking zagen, brulde het wel op
de radio!

Rond de 150-160 knopen trok je zachtjes op de
stuurknuppel en het vliegtuig verliet de grond. Maar dat
toestel had een bijzonderheid: het horizontaal staartvlak
was uit één stuk en natuurlijk moest de uitslag bij hoge
snelheid kleiner zijn dan bij lage. Er zat dus een systeem in
dat was gesynchroniseerd met het inklappen van het
landingsgestel dat het differentieel wijzigde. Dat was nogal
uitgesproken en als je er niet aan gewend was en het
systeem werd actief bij het intrekken van de wielen, dan
maakte het vliegtuig een soort op- en neergaande
bewegingen. Het was een deel van de folklore.

Omdat we zonder brandstoftanks vlogen, maakten we snel
wat rondjes, wat bochten en manoeuvres en dan was het
terug naar de basis voor wat naderingsoefeningen. Ook
daar bleef de instructeur in onze vleugel en praatte hij gans
de nadering met je. Eens boven de baan, gaf je weer gas,
wielen inklappen —opnieuw op- en neerbewegingen— en je
maakte drie of vier naderingen voordat je de goede
oplijning te pakken had. Als we ten slotte maar zo een
1000 pond brandstof hadden, landde je omzeggens zonder
af te ronden, geen probleem want dat vliegtuig had een
ultrastevig landingsgestel.

Gedurende drie of vier maanden gaan we schieten en
navigeren op lage hoogte boven Duitsland. We gingen ook
de geluidsmuur doorbreken en daar heb ik mezelf weer
schrik aangejaagd. Om door de Mach te gaan, moest je het
vliegtuig onder een duikhoek van 45-50° brengen. Dat
gebeurde boven de Noordzee in gezelschap van een
instructeur. Het was een mooie dag en we waren
opgeklommen tot 40 000 voet. We hebben ons omgedraaid
en gedoken, volgas naar de zee. Mijn instructeur zat wat
verder, niet te dicht vanwege de schokgolven, en ik diende
te zeggen wat de machmeter aangaf: 0.91, 0.92, ... 0.97,
0.98, ... 0.99, 0.99, 0.99. Hij zei me toen wat steiler aan te
duiken om door de Mach te gaan. Ik heb de neus dan goed
naar beneden geduwd en het is op dat ogenblik dat ik de
romp van een schip zag verschijnen. Ik heb de reflex gehad
om gas terug te nemen en vlak boven het water op te
trekken. Drie seconden later stak ik in zee. Ik ben alleen
naar de basis teruggekeerd want mijn instructeur was me
tijdens het manceuvre kwijtgeraakt. Ik herinner me in elk
geval de naald van de hoogtemeter "4" te hebben zien
aangeven, wat overeen moest stemmen met 14 000 voet. Ik
heb er een paar dagen aan zitten denken want als ik dat
schip niet had gezien, was ik door de Mach gegaan en in
zee gedoken ..."

In november, terugkeer naar Belgi€, naar het 2de smaldeel
van Florennes.

"Waren de F-84F uit Eindhoven goed gepoetst en proper,
dan zou ik al gauw vaststellen dat het in Florennes op dat
vlak een catastrofe was. Ik zou het bij mijn eerste vlucht al



Il faut savoir qu'en Hollande, le mécano se tenait sur l'aile
et posait une petite carpette sur le sicge pour que nous y
posions le pied et la retirait juste avant qu'on s'installe. Ici,
je vois bien qu'on a marché sur le siege et le plancher de
I'avion est sous deux centimetres d'eau ! Malgré tout, je
décolle, avec le commandant d'escadrille dans mon aile.
Nous faisons un petit tour dans les Ardennes, il me montre
tous les points d'entrée de Florennes et puis il me propose
de faire un peu d'acro. Et, évidemment, en tail chase il y a
toujours un moment ou on fait des G négatifs et ce qui
devait arriver arriva, ce paquet d'eau et de crasse rejaillit
dans tout le cockpit. Il y en avait vraiment partout. Un peu
décevant comme premier vol.

Vertaling : Bill Tersago

merken. Het was een regenachtige dag waarop er niet werd
gevlogen. Maar uiteindelijk, rond 4 uur in de namiddag,
klaart het weer op en stap ik naar mijn vliegtuig. Sinds
mijn aankomst was ik nog niet op de lijn geweest en ben ik
allereerst verbaasd over de toestand van de toestellen. Als
ik in de cockpit stap is er geen mecanicien. Je moet weten
dat in Holland de mecanicien op de vleugel stond en dat hij
een klein matje op de stoel legde om er je voeten op te
zetten waarna hij het net voor je ging zitten, wegnam. Hier
zie ik goed dat er op de stoel is gestapt en dat de
cockpitvloer twee centimeter onder water staat! Ondanks
alles stijg ik op, met de smaldeelcommandant in mijn
vleugel. We maken een korte navigatie in de Ardennen
waarbij hij me alle aanvliegpunten van Florennes toont.
Daarop stelt hij voor om wat acrobatie te doen. En
natuurlijk is er bij tail chase altijd een ogenblik dat
negatieve G's duwt en wat moest komen, kwam. Al dat
water en vuil vloog omhoog in de cockpit. Het was ineens
overal. Een beetje ontgoochelend voor een eerste vlucht.

Le saviez-vous?

- Cette année, la 1ére Escadrille fétera également son 90 iéme anniversaire. I[ aura donc de quoi commémorer lors de

la visite a Florennes!

- A la suite de Carticle sur [inauguration du Mirage-monument a Temploux_ le 29 octobre 2006, René Léon
Dessouroux qui en fut la cheville ouvriére, nous prie de rajouter qu’il ne s’agissait pas de 8 mais bien de 16 noms
de pilotes disparus sur ce type d avion. En effet, les noms des 10 pilotes qui se sont tués sur Mirage SBA figurent
sur Uentré d’air droite, ceux disparus sur BD et BR sont repris sur [entré d air gauche.
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Wist je dat?

- Dit jaar viert 00k het eerste smaldeel zijn 90 ste verjaardag. Er valt dus heel wat te herdenken tijdens het bezoek,

aan Florennes!

- Na.wv. het artikel over de inhuldiging van het Mirage-monument in Temploux op 29 oktober 2006, vraagt de
drijvende Rracht achter de ganse gebeurtenis, René Léon Dessouroux ons te vermelden dat het niet om 8 maar wel
om 16 namen gaat van piloten die op dit type vliegtuig verdwenen zijn. De 10 namen van vliegeniers die zijn

verongelukt op Mirage SBA staan op de rechterinlaat, zij die op BD en BR verdwenen op de linker.
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VIEUX PLANEURIIES
VIEUX SIMULATEUR:
VIEUX SUCCES

- ~VIEIEEEFIG

Il'y a vingt ans, le docteur Luc Maquoi créait le service d'hélicoptere "SAMU" de 1'Ardenne, & Bras-sur-Lionne. Il
semble que tout ce qui était "administration” et "politique” se soit ligué pour lui mettre des batons dans les roues.

Ce brave docteur s'est tellement battu pour assurer la survie de son idée, qu'il en est mort, il y a dix ans, épuisé et
victime d'une crise cardiaque.

Son frére, le directeur d'école Jean Maquoi, outré par tout ce qui s'était passé, a repris le flambeau, et s'efforce depuis
lors d'assurer la continuité de ce SAMU hélicoptere.

A cet effet, il organise chaque année une féte a Tohogne, pres de Durbuy, afin de récolter des fonds qui permettent
d'assurer la permanence d'un hélicoptere a Bras-sur-Lienne. Cela dure depuis dix ans.

Et depuis lors, un tas de bénévoles assure les différentes tAches permettant de valoriser la féte: des hélicopteres
viennent donner des baptémes de 1'air, des gens, jeunes et vieux, assurent le service des rafraichissements et repas,
d'autres amusent les enfants. Les pompiers de Hamoir font des démonstrations de leur savoir. Des dizaines de
camionneurs viennent en cortege présenter leurs monstres de la route.

Et un groupe de Vieilles Tiges belges, sous la direction de Guy Englebert assemble et installe un vieux planeur
Slingsby T38 d'il y a cinquante ans, et fait voler le public sur un simulateur treés simple: un trépied supporte le planeur,
qui, libéré de son poids, se met dans le vent. Imaginez la joie d'un gamin ou d'une gamine de dix ans pilotant 'appareil
sur place, a tourner, monter, descendre comme dans un vrai avion! Et les papas qui, timidement, demandent "s'ils
peuvent aussi une fois essayer?". Cette attraction est gratuite.

En fin de journée, les VTB de service sont épuisés, mais tres fiers de leur présentation, qui, depuis dix ans assure une
partie de l'attraction et incite aux visites et aux dépenses. Ils estiment avoir fait leur bonne action. Et auraient grand
plaisir a recevoir la visite d'autres VTB.

En ce ler avril 2007, il a été servi 800 repas complets, entrées plats et desserts de qualité aux visiteurs. Plus les gofiters
de tartes locales et autres giteaux, qui ont bouché les derniers petits creux.

André Dillien & Guy Englebert

OUDE ROT
OUD ZWEEFVLIEGTUIG
OUDE SIMULATOR
OUD SUCCES
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Twintig jaar geleden richtte dokter Luc Macquoi een
SAMU-helikopterdienst van de Ardennen op in
Bras-sur-Lionne. Het ziet ernaar uit dat al wat
“administratie” en “politiek” was tegen hem samenspande
om stokken in de wielen te steken. De moedige dokter heeft
zo hard gevochten voor het overleven van zijn idee dat het
hem zijn leven kostte. Hij werd toen jaar geleden het
slachtoffer van een hartaanval.

Schooldirecteur Jean Macquoi, zijn broer, was er
verontwaardigd van en heeft de fakkel overgenomen.
Sindsdien is hij druk bezig om de voortzetting van die
SAMU-helikopter door te voeren.

Hiervoor richt hij elk jaar in Tohogne bij Durbuy een feest
in, om fondsen in te zamelen om de permanentie van een
helikopter in Bras-sur-Lienne te verzekeren. Dat duurt nu
tien jaar.

Sindsdien neemt een pak vrijwilligers de diverse taken waar om het feest op te waarderen: helikopters komen
luchtdopen geven, jongeren en ouderen zorgen voor spijs en drank, anderen zorgen voor de kinderen. De brandweer
van Hamoir toont staaltjes van zijn kunnen. Tientallen vrachtwagenchauffeurs komen in stoet hun wegmonsters
showen.

Een groepje Belgische Vieilles Tiges onder leiding van Guy Englebert monteert en installeert een oude Slingsby T38
zwever van vijftig jaar oud. Het publiek kan dan op een erg eenvoudige simulator vliegen: de zwever hangt aan een
driepoot en draait in de wind zodra hij zijn gewicht kwijt is. Beeld je het enthousiasme in van een tienjarig meisje of
jongen die het toestel ter plaatse bestuurt, zwenkt en doet klimmen of dalen, net als in een echt vliegtuig! De papa’s
vragen schuchter “of ze ook eens mogen proberen”? De attractie is gratis.

Op het einde van de dag zijn de VTB van dienst bekaf maar erg trots op hun prestatie, die sinds tien jaar een groot stuk
van de attractie uitmaakt en uitnodigt tot meer. Ze denken er goed aan gedaan te hebben. En zouden graag nog andere
VTB zien langskomen.

Op deze 1ste april werden er voor de bezoekers 800 volledige maaltijden opgediend, kwaliteitsentrees en —desserten.
Reken dan nog de proeverij van plaatselijke taarten en ander gebak, die de laatste gaatjes hebben gedicht.

(Vertaling: Bill Tersago)

Thank you for a job very well done!
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In geval van nood het glas breken

In de wetenschapsbijlage van De Standaard van 30 november 2006 verscheen volgend interessant artikel dat we
met de toelating van de journalist publiceren. Voor wanneer de eerste computer als volwaardig lid van onze
vereniging?

gebeurt ook. Militairen gebruiken steeds meer onbemande vliegtuigen. Militaire 'UAV's' ( unmanned aerial

vehicles, onbemande luchtvoertuigen) patrouilleren boven conflictgebieden en spioneren boven vijandig

grondgebied. De Amerikanen gebruiken ze boven Irak, het Belgische leger heeft er in gebruik boven Congo. Er
verschijnen ook al gewapende onbemande vliegtuigen of UCAV's ( unmanned combat aerial vehicles ). Militaire
planners overwegen ernstig om de volgende generatie
gevechtsvliegtuigen onbemand te maken. Afgelopen met de heldhaftige gevechtspiloot: zijn taak wordt
overgenomen, ofwel door een boordcomputer, ofwel door een menselijke piloot die veilig op de grond zit, misschien
zelfs ver weg op een ander continent, en het vliegtuig via een satellietverbinding op afstand bestuurt. De generatie
gevechtsvliegtuigen met menselijke piloot die nu en de komende jaren in dienst wordt genomen, de Eurofighter
Typhoons, de F-22 Raptors en de Joint Strike Fighters, zou weleens de laatste kunnen zijn.
Maar het is één ding om een lading van bommen en raketten aan een computerpiloot toe te vertrouwen, het is wat
anders om dat te doen met een lading menselijke passagiers. Weliswaar zijn de boordcomputers van moderne
passagiersvliegtuigen steeds beter in staat om het vliegen voor eigen rekening te nemen (op de meeste viuchten
wordt een vliegtuig grotendeels door de computer bestuurd), maar passagiers, overheden en
verzekeringsmaatschappijen blijven er toch op staan dat er een menselijke piloot in de cockpit zit. Of eerder, twéé
menselijke piloten, zodat er een reservepiloot is voor het geval dat de eerste iets overkomt.
Nog niet zo heel lang geleden waren ze met z'n drieén: een piloot, een copiloot en een 'boordwerktuigkundige'. Nog
vroeger waren ze met z'n vieren. Maar in moderne, sterk geautomatiseerde vliegtuigen doen ze het met z'n tweeén -
al zijn er soms nog wel drie of meer piloten aan boord om mekaar te kunnen aflossen op lange vluchten. De trend is
duidelijk: vroeg of laat zal er maar één piloot meer aan boord zijn en ooit niet één meer. Of zoals de grap gaat: een
computer, een piloot en een hond — de computer bestuurt het vliegtuig en de hond moet zorgen dat de piloot van de
knoppen afblijft.
Maar voorlopig is de weerstand tegen een vermindering van twee naar één nog groot. Luchtvaartmaatschappijen
zouden wel graag een pilotensalaris uitsparen, maar ze zijn bang dat hun passagiers het niet zullen aandurven om in
een vliegtuig met maar één piloot te stappen — laat staan een vliegtuig zonder piloot. Vliegtuigfabrikanten en
luchtvaartmaatschappijen durven zich al helemaal niet voor te stellen welke rechtszaken en schadeclaims er
zouden volgen als een vliegtuig zonder piloot verongelukt.
Maar de technische verleiding is groot, en het succes van de militaire UAV's, die vanaf de grond bestuurd worden, zet
aan het denken. Een reservepiloot die mee in het vliegtuig zit, maar daar toch bijna nooit nodig is, zou net zo goed
op de grond kunnen zitten en in geval van nood de besturing vanaf de grond kunnen overnemen — wat overigens ook
nuttig kan zijn bij een door terroristen gekaapt vliegtuig.
Vern Raburn, de directeur van Eclipse Aviation, dat een zakenjet bouwt die ontworpen is om door één piloot bestuurd
te worden, omschreef zo'n toekomstig systeem voor passagiersvliegtuigen onlangs in het vakblad Aviation Week als
volgt: ,,Stel het je voor als een rode knop achter glas bij de stoel van de piloot, met als opschrift In geval van een
dode piloot, breek het glas ."

Technisch is het perfect mogelijk een vliegtuig zonder piloot te bouwen. En niet alleen is het mogelijk, het

Steven Stroeykens

EN CAS D’URGENCE, BRISER LA VITRE

L’article suivant est paru le 30 novembre 2006 dans les pages scientifiques du Standaard. Nous vous le présentons
avec l'accord de son auteur. Pour quand le premier ordinateur membre de notre association?
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mais cela se fait. Les militaires utilisent de plus en plus des avions sans équipage. Les « UAV » (unmanned

aerial vehicule = aéronef sans équipage) patrouillent au-dessus des zones de conflit et espionnent au-dessus
de territoires ennemis. Les Américains les utilisent en Irak ; 'Armée belge en a mis en ceuvre au Congo. On vient
méme de voir apparaitre des appareils dotés d’armements: ce sont des « UCAV» (unmanned combat aerial
vehicule). Les planificateurs militaires envisagent sérieusement de faire de la nouvelle génération d’avions de
combat des aéronefs sans équipages. C’en serait fini de I’héroique pilote de combat : sa mission est reprise ou bien
par un ordinateur de bord ou bien par un pilote humain resté en sécurité au sol, parfois méme trés loin sur un autre
continent, et qui pilote I'appareil a distance via une liaison par satellite. L'Eurofighter Typhoon, le F-22 Raptor et le
Joint Strike Fighter, qui sont ou qui vont étre mis en service pourraient bien étre la derniére génération d’avions de
combat avec équipages humains.

C’est une chose de confier un chargement de bombes ou de missiles a un ordinateur-pilote, mais c’est tout autre
chose de faire de méme avec un chargement de passagers.

Il est vrai que les ordinateurs de bord des avions de ligne modernes sont de plus en plus aptes a prendre en
charge la conduite de I'appareil (sur le plupart des vols, I'avion est en grande partie piloté par les computeurs) mais
les passagers, les autorités et les compagnies d’assurance savent qu’il y a bien dans le poste de pilotage un et
méme deux pilotes de chair et d’os, donc un pilote de réserve pour le cas ol une incapacité toucherait 'un d’eux.

Il n’y a pas si longtemps, ils étaient trois: un pilote, un copilote et un mécanicien de bord. Bien avant ca, ils
étaient méme quatre dans le cockpit. Mais dans les avions modernes trés automatisés, ils font ca a deux - bien que
parfois ils sont trois et méme plus a bord de I'avion pour se relayer aux commandes sur les vols de longue durée. La
tendance est claire : tot ou tard, il n’y aura plus qu’un pilote a bord et pas un de plus. Sauf si on opte pour la solution
que suggere une plaisanterie qui circule maintenant : un ordinateur, un pilote et un chien; I'ordinateur contréle
I’avion et le chien veille a ce que le pilote ne touche a aucun bouton.

Provisoirement, la résistance a la solution du pilote seul dans le cockpit est encore forte. Les compagnies
aériennes feraient volontiers I’économie du salaire d’un pilote, mais elles craignent que leurs passagers refusent de
prendre le risque de monter a bord d’un avion de ligne conduit par un seul pilote, et a plus forte raison a bord d’un
avion sans pilote. Les avionneurs et les compagnies aériennes n’osent pas imaginer les montagnes de procés en
justice et de demandes de dédommagements auxquelles il faudrait faire face aprés un accident d’avion sans
équipage de conduite.

Mais I'attrait des technologies avancées est puissant ; et le succés des UAV militaires qui sont pilotés a partir de
stations terrestres suscite la réflexion. Un pilote de réserve qui est a bord de I'avion mais qui n’est que rarement
nécessaire pourrait tout aussi bien se trouver au sol et, en cas de besoin, reprendre alors le pilotage a partir de la
station terrestre....ce qui, de plus, peut étre utile dans le cas d’un avion détourné par des terroristes.

Vern Raburn, le directeur de Eclipse Aviation qui produit un petit avion d’affaire a réaction concu pour étre conduit
par un seul pilote, a dans le magazine Aviation Week, décrit comme suit un équipement futur pour avion de
transport de passagers : « Vous pouvez vous le représenter comme un boitier avec un bouton rouge derriére une vitre,
qui serait placé prés du siége du pilote et porterait cette indication : En cas de mort du pilote, briser la vitre »

Techniquement, il est parfaitement possible de construire un avion sans pilote. Non seulement c’est possible,

Steven Stroeykens

(Traduction : Alphonse Dumoulin)

1244

Si vous voyez ces trois losanges derriere votre nom en page de
garde, c’est que vous tenez en mains le dernier numéro de votre
cotisation. Il est donc grand temps de régler votre cotisation !

Als u deze drie ruitjes na uw naam op het schutblad vindt, dan heeft
u het laatste magazine van uw lidmaatschapsbijdrage in handen.
Hoog tijd dus om die bijdrage te betalen!

1244
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La boutique De boetiek

Sticker/ Autocollant:

“| €15.00 het vel/ € 1,00

la feuille

!

Broche: € 25,00
Pin: € 15,00

Wenskaarten/ Cartes de
voeux:€ 0,75
10ea: € 7,00

o g e R .

Stropdas/
cravate:
€20,00

MCAYBALRT

Patch: € 20,00 il " Posters
(e €2,50

Hoe kunt u deze artikelen kopen?
e Ofwel bij Alex Peelaers, onze penningmeester, elke tweede woensdag van de maand in het Huis der Vleugels,
vanaf 12 uur.
e Ofwel door storting van het het correcte bedrag, verhoogd met de verzendinskosten, op rekening 210-0619966-
91 van de VTB. Vermeld wel de artikelen + aantal.
Portkosten: € 0,50 (sticker), € 1,00 (kaarten, postzegels, stickers), € 1,50 (das of badge)., € 2,00 voor pin of broche, €
2,50 voor de posters. Opgelet: dit zijn benaderende prijzen!

Comment vous procurer ces articles?
e QOu bien aupres d’ Alex Peelaers, notre trésorier, chaque second mercredi du mois, a la Maison des Ailes, a
partir de 12 heures.
e Qu bien par virement du montant correct plus les frais de port au compte n° 210-0619966-91 des VTB.
Veuillez mentionner le nombre et le genre d’article(s).
Frais de port : 0,50 € (autocollant ), 1,00 € (cartes postales, autocollants et timbres-poste ) 1,50 € (cravate ou écusson
brodé) 2,00 € (pin ou broche) et 2,50 € pour les posters. Attention : il s’agit de montants approximatifs
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