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NOM:

Soit eu iotd ...... Frronno(l)

Jeloins un chCque brrrclibcllc ru nom de
VTBJOITREZ d'un nontrnt de

(.... X 1.100F)= .............'... F

COMIIENT SE RENDRE A
L'AERODRO]IIE DE ST. GHISLAIN ?

A. En venrnt deBrueilegm dcl'Est
l. Sur I'asoroub El9, aFgs avoir dfussd

Mons, sutielf 25-St Ghislain
2. Preodre ladireaiondeTERTRE.
3. Au rcndloi4 torm€r t &oite et

IMMEDIATEMEI.IT apds la station
d'essence, F€n&e la pemierc mfie i &oite.

B. En venrnt de Toonri or de Lille
l. A I'embranchemert &, hEA2 avec lia El9,

prd€ la directim & Bnrxelles/lvlons
2. Sortie lf 25 - St Gihislain
3. Voirensrirc l.2.d.3.cidesqts

C. En rrcnent de Valencienne
l. Sur I'artroorile El9, sortie N" 25

St Ghislain(?tCme sortie qrts laftosiir€)
2. Voir eo$ite A2.et 3. cidessus

DISTAT{CTS
DeBru:clles:,90h
DeNamn:90lrtm
De Tormi : 35 h
DeLille : 55 km
De Valeociemes : 25 kn

SAINT.GHISLAIN
1,l augustus {999

''VS 
CR'JY'A'GS8 RI E F J E

te $uren net uw cheque aot :
PeUtJOUREZ

he dc lacrcisetae 56
l47OBAXSY-IEY

NAAM: .........

Voomeem : ..............

Vergezeld door : ...... ...

Eet zij ....... percoon(ono)

Ik vocg hhrbii cen gdcuiste chequc bctralbeer ren
WB-tOUREZvrn oen bedngven :

(." x1'1oof,)= """""""' x'

HOE zlCH TE BEGEVEN NAAR HET
VUEGVELD VAN ST. GHISI.AIN ?

Konen&uitBllsd of uit hctOogten
l. qp & asqt€g El9, na Bergen (Mons) te

h€bben ingdrn-|4 aftit Nr 25 - St Ghislain
2. RichtingTERfREn€m€rl
3. Am 't rcnd$fr, rechs daaien elr

ONMIDDELITK na het benzirc station, de -l
eerse sraatrecbts nemgt. \J/

Komende uit Dooniik d Riiscl
l. Am de S'ts'"g nm de V2 ffi de El9,

richting Brusseulvions nenrco.

2. AfritNr25 -Sr Gihislain
3. Zierrrder lv2-a3. Itrerboven-

B. IfumendeuitVekncknnes
l. Op & alorveg El9, dit Nr 25 - St Ghislain

(2de aftit m de bctgsch€ gr€ns).

2. Ze verder A2. en 3 hieboven

Van uitBrussel : 90 h
VanuitNam€n: 90hn
Vm uit Doomi$ : 35 h
Van uit Rijsel : 55 kn
Vm uit Valencieones : 25 h

B.
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Ftight Lieutenant
Pierre-L6opold SOESMAN

Pierre-Leopold SOESMAN est n6 i Bnrxelles le 20
avrtl1922.
Il frit ses etudes e I'AthCn6e d'brelles et s'ap€te i
enter A I'rmiversite & Bru:relles quand commence
l'invasion allemande.
Il s'enflrit avec ses par€Nrtq &barque n New-York eme
d Prinoeton en automne 1940.

Il quitte Princeton fin & I'amee sui\xante et, ayant r€gu
I'artrorisation fu Consul G€niral & Belgique i New
York, s'engage i I'ige de 19 ans A la Royal C:nadian
AirForce.
tr suit son entainemed de prlote d St llubert, aueec
et est nommd Pilot Offioer le 18 dioembre 1942.

tr arrive en Crrar&-BreAgne en janvier 1943 et est
afrectd, i sa &mande, dans une escafrille or) sewent
d' atrtrres pilotes belges.
tr effectue & nombreuses et perillerrses missio'ns xn-
dessus des territofues ernemis.

Peu avant le debarquement le ll mai l9rt4 au retorn
d'une mission d'atfaque sn les rladrs fu llavre, son
avion est touch6. Il s'€crase en netr, est porte manquant
et pesumd trd en opirdion e I'ege &22 aos.

Pierre.Ilopold SOESMAN est detenterr de la Croix
&Gre'rr€ 1940avecPalme.

Pierre-Ifopold SOESMAN is g$orente Bnrssel op 20
apil1922
Hij beeindigt zijn sfidies am het Atheneum van
Bnrssel en rnaakt zich klaar om te beginnen aarr de
Universiteit ran Bnrssel wimneer & Dnitse invasie
beginr
Hij vlucht met zijn ouders, ontscheep naar Nely York
en begint aan Prinoeton in de herfst van l94O.

Hij verlaat Princeton eind ran het volgend jaar en
gezien hij & toelating heeft van de Consul Generaal
van Belgi€ te New York, neemt hij di€st op 19 jarige
leeftijd bij de Royal Candian Air Force.
Hij volgt ziin opleiding ran gloot in St Hubert,
A6ec en wor& tot Pilot Officer benoemd op lS
deoember 1942.

In jarrai 1943 komt hij aan in Crroot-Brifimni€ en
word, opnlnwaag geafrecteqd in een maldeel vaa
an&rc Belgische piloten diens doen
Hij voert verschillende en gevaartifte offensiwe
zendingor uit bwen vijandelift gonOgffeA

Fnkele ur&n voor de ontschefng op 1l mei 1944, op
het einde vm, een aanatsop0racU op de ndrs ran I.e
Ilartr€, word zijn vliegfuig geraalo Hij stort neer in
zee, wotd ds vermiS opgegeven en is vermo&lijk
omgelsomen q 22 jmg1 leefrijd

Pierre-Ilopold SOESMAN is houder van het
Oorlogkuis l94O met Palm



NOU\'ELLES DE NIEUWS VANDE
L'ASSOCIATION VERENIGING

Bienvenue aux nouveaux
membres

TOELATINGEN VAN 13APRIL 1999

BERGMANSLeon
Geboren op 26.04.19,10
Gebrevetteerd boordradio op 25.M.1961 door
Luchtmacht
Toegalaten in efegori€ < Vieille Tige )
Feters : Ch- Feyrassol enR Feuillen

RAEYtuIAKERS Frans
Toegalatenin categori€ << Sympathisarrt >
Peters : E. Bouzin enR Feuillen

ADMISSIONS DU T?M,N 1999

MOUZON Pol
N6le 15.10.1930
Brwet6 pilote d'avion en mai 1954 par la Foroe
A6rienne
Admis dans la catdgorie << Vieille Tige >
Fanains : M Bailry et J. Guillot-Piqgue

PHILIPPELouis
N6le 03.02.1948
Brwet6 pilote & planeur le 20.07.1966 par ACRB
Admis dans la catdgorie < Vieille Tige
Panains : Hubert et Thicry Mojet

Ceux qui nous ont quitt6s

Daniel VAIINIIE'TEN
Iv{adme CUSTERS @tiane DEVOS)
Nous pr4rentons nos sincires condolhotces aux

fnnilles et aw onis de es disputrs

Welkom aan de nieuwe
leden

TOELI\TINGEN VAN 12 MEI 1999

CLARARogeT
Toegelaten in categori€ << Sympathisant >>

Peters : L. Brandss en R Feuillen

VANHIJMBEEI(Frans
Toegelaten in categori€ << Synrpathisant >
Feters : Hubert en Thierry Mojet

ADMISSrcNS DU 12 MAI 1999 ( $dte)

WATHELETE&uard
Ni le 22.02.1930
Brwete pilote d'avion en octobre f 952 par USAF (52G

- 122" hom)
Admis dans la cadgorie << Vieille Tige >>

Panains : A Dillien et J. Choque

VAI{DERTAELENDidieT
N6le 02.02.196r
Brevete pilote d'avion le 18.f2.1997 pm AA
Admis dans la cadgorie << Sympathisant >>

Parrains : Ilrrbert etThierryMojet

AI)MISSIONIDU9fuin 1999

VERHECIGENRdelt
N6le 30.01.1952
Brenetd pilote de flmern le 02.07.1977 p ACRB
Fanins : Iftrbert et Thierry Mojet

Diegene die ons verlaten
hebben

Onze innige doelnening aan de families en vienden
vandeze overl&n.



Cette ann6e, la r6union annuelle du mois d'aoiit est
organis6e le mercrredi 11 aofit i 11h30 (€clipse du
soleil oblige) h l'a6rodrome de

SAINT GHTSI;\IN

La participation aru< frais, comprenant rm ap6riti{ le
bufret campagnardtris varii, %vin, dessert et cafi est
de 1.100 francs.

Date limite d'inscription : tundi 2 aofit i 12h00

Billet d'inscription et itindraire d I'intCrieur de la
couverture blanche de ce bulletin-

Composition du
bureau du conseil
d'administration

Apies I'assemblee ginirale dr 13 mars 1999, le conseil
d'administration a 6lu son bureau pour l,annCe en
cours. Il se compose & :

Lion BRANDERS, prdsident
Jacques DOME, vice-prdsident
Jean KAIT4ERS, vice-pr€sident
Paul JOIIREZ, tdsorier
Robert FEIJILLEN, secrdtaire gdndral

Dit jaar, zil onze jaarlijkse vergadering van de
maand augustus ingericht worden op woensdag 11
augustus om 11.30u (zon verduistering) op het
vliegveld van

SAINT GHISLAIN

De deelnemende onkosten voor het apedtief, een zeer
gwarieerd koud buffe( y^ *rjU nagerecht en koffre is
1.100 frank

Uiterste ddrm van inschrijving: maandrg 2
augustus om 12.fih1

Inschrijvingsbiljet en roateberchijving binnen het
witte omslagvot dt tijdschrtf.

Samenstelling van het
bureau van de raad

van beheer
Na & algemene verga&ring van 13 maart 1999, &
raad van beheer heeft zijn hreau gelcozen voor het
dienstjaar 1999. Hij is samengeseldvan :

fton BRAI.IDER^S, voorzitter
Jacques DOME, vice-voorziter
Jean KAIvIERS, vice-voorzitter
Paul JOUREZ, schatbeuaar&r
Robert FEUILLEN, seqetaris generaal

Les chemins du ciel !
Cdcile HEEMS rctrace rlans siotr livre, le long cheminement d'une jeune-fille belge vers le mdtier de pilote
professionnel. Avant la guerre 4f,45, auqme belge n'avait eu la possitilite d'obtenir rm bievet 't4ns son pays, o qoi o"
vju pas dire qu'il n'y eut pas d'aviafices belges. Mais ces dames dsvaieNf s'exlnlrier afn de powoir suiG tern voie
dans le ciel.
Cdcile HEEMS fut la pemidre jeune filte belge d passer les e>ramens de pilote et i recevoir le brevet de
I'Adminisffiion & l'adronautique. Ce fut le 30 aoflt 19,16.
A cette epoqtle les heures de vol itaient hors de prix Afrn de pouvoir payer son entrainement, Cecile s'engage co6me
h6tesse de l'air mais sa caridre sera brdve. Un accident et la faillite de lasocidtd mettront fin i son tavail.-TJnacg elle
mettra les bouchdes doubles et ftiendra finalement la licence de pilote gofessionnel.

Pour comrnander le liwe < Les chemins du ciel l>, 392 pages - 148 x 210 mm, a&essez-vous d I'auteur :
C€cileHEEMS
Dennenlaan 8 d 1700 DILBEEK - Tdl : 021569.47.ts - Compte bancaire 21o423u7g47
Prix fu livre : 980 Fr (+l@ Fr & frais de port)
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) R6union du deuxiime mercredi du
mois:
14 juillet - Ilfaison des Ailes
ll aofit-Afiodlome de St Ghislain
8 s€Fembre -ldaison des Ailes
13 octobre - I\faison des Ailes
l0 novembrre - lvlaison fu Ailes

Happy Hour du troisiime jeudi du
mois i La Maison des Ailes (17hil-
reh00)
22 jurdlef-- 23 septenbre-23octoheet
25 novembre (pas de l{appy Hour en @mbre)
Toutes les boissons d 50% !

CEREMOI\[MS

29 aofit - Jalhay et Tigelot : Homnage arx
aviateurs belges et allies tombds dans les Fagnes
dtratr la dendere gu€rre.
Rdunion d I'iglise de Jathay i l0hl5
Banquetapis la cer€monie drTigelot. Billet
d'inscription dans ce hrlletin

19 septembre - St Denijs.Westrtn i tlonmage
auxpilotes polonais dr l3le Wing arquel
appartenait la 349e escadrille.
R6union i l'6glise de Don Bosco i 09M5
Ricepion au gowenr€ment povincial n Gand
(Coupre) 4nes le dsp0t de fleursau monumefr
polonais i St Denijs-Westre,n

ler noyembne - Pelouse d'honneur de la Force
A6rfr:nne au cimetidre de Brurelles
llh00 : homoage aux aviateursbelges tombds
pendant la demidre guerre.

+
Meeting de la X'orcc e6rienne i

Beauvechain en septembrc
Quelques cutes sercnt ofrertes par I'Etat-lvlajor de la
Force ACrieme. S'adrresser au secrCtafue gendrat

t Vergadering van de tweede woensdag
van de maand :

14 jufi - Huis der Meugels
11 augusnrs - Mieryeld rm St Ghislain
8 septenber - Huis der Meugels
13 oltober - Huis der Meugels
l0 norrcmber -Huis der Meugels

t Happy Hourvan de derde donderdag
van de meand aan het Huis der
Vleugels (1730-r900u)

22yudt-23 september - 28 olcober en
25 november (geenl{apry Hour in december)
AIIe dranken aan 50%

' 
PI,ECHTIGMDEN

29 augustus - Jalhay en figelot :
Herdenkingsplechtigheid ter ere van Belgische en
Geallieer& vliegeniers gesneweld in de Venen
gefurende de laarsb oorlog Vergadering aan de
kerkwn Jalhay om l0l5u Banlcet na de
plechtigheid in de Tigelot Inschrijvingsbriefe in
dit tijdschrift.

19 september- St llenijs.Westrem:
herfukiagsplechtigheidter ere vm de Poolse
piloten ran de f 3lst€ Wing ran wie het 349e
$nal&l efhenkelij! q/as.

Vergaderingaan & kerkvan Don Bosco om
0945u. Na het neerleggen van bloemen aan he
Poolse monttm€nt te St Denijs-Westrem, receflie
aan het povinciebestuur te Crent (Counre)

lste november - Ereper* van de larchtmacht
op het lrer*hof van Bmssel
l l0ou : Her&nkingsflchtigheid ter ere van de
Belgische vliegeniers gesreweld gedrende de
laatste oorlog.

+
Meeting Yen de Luchtmacht te

Beauvechain in september
Enkele toegang$oaft€Nl aangSoden door de staf ran
de Luchtmaclrt zullen beschikbaa njn- Zich wenden
tot de secreuris gen€raat



The Avnatods Happy Hour
Althoug[ the llappy Hour on ilIzy 27 was not a success in numbers (Sitver Wings hd a coclCail party on the same day
and many members remained in their gar&n as the weather uas beautifirl !), those fesent had a jolly good tine and
appreciafed the &inks at half price.

TVe do count on your pnesence for the next Happy Hurr
F\rtures datqs : Jrltry 22, September 23, October 28 and November 25

La< pinte > a25francs, c'esttoutdire ! -De K Pintje >aan 25fott.dsarmeeisallesgezegd !.

PTLOTEN
ZONDER

GRENZEN

AVIATION
SANS

FRONTIERES

Aviation $ens Frontidres est une
association privee, indgpendante et
autonome que ne poursuit aucrm tut
commercial politique ou confessionnel.
Elle agit uniqueme,lrt au nom d'ure
dthique hunaniste uriverselle. Son projet
est & mette des moyens aeronautiques
aproprids d la disposition & missions
hmanitaires d'rngenoe et de
ddvelopement. k caractdre humanitaire
de ce projef et l'6thique de l'association
inposent d Aviration Sans Frontidres
d'oftir ses sewices avec la plus grmde
rigueu pofessionnelle gre€ i ur
personnel experimenti.

En 1983, Aviation Sans Fromiires Belsque prend son
emrol et rdunit des gens d'horizons difrdrents.
Volontaires, tant6t actifs, tantdt rchaites, ils sont tous
devoues i la m€me carse humanitaire. D'ailleurs, au
fil dr tempq l'i@ des $lotes a sedrit fu
mdcaniciens, des coordinateurs de mission et afies
experts adroarliques qui se ss11 nnis pour la m€me
ciurse.

Vousvoulezles aider?
comrne 310{77688541

Piloten Znfur Grmzen is een
onaftankelijce €n autonome privi-
organisatie die geen enkel commercieel,
politiek of religieus doel nastneeft. Ze
handelt enkel in naam van een
universele menselijke ethiek Het
pioject wil de gBpaste

luchfinarfriddelen ter [6s6hikking
stellen vm &ingende humanitaire
op&achten of ontwikkelingsmissies.
Het mense[ike karalcer van dit project
en de ethiek van de veroriging
verplichten & Piloten Z,ainr&r Greuen
hun diensten aan & stnengste
professionele normen te ondern'erpen,
wat mogelilkword gemaalc denkzij het
bijzonder enraren personeel.

In 1983 nem Piloten Znn&r Crenzen Belgi€ een hoge
vlucht en bracht zeer verschillen& mensen smen.
Vrijwiligers, nogactief of al gepensioneerd, allenzijn
ze toegewijd arrarle'zslffo humanitaire t^^k lt[ettertijd
voelden ook mecaniciens, fojeclcodrdinatoren en
andere hrchtvaartexperten zich aangetrolsken tot het
idee van de piloten en hel$en ze zich veraigd voor
hegelfde goede doel.

Wilt Uhemhelp?
Rekening 31047768854f

Telefoon : O2l7 53.24.70Tdl6phone OU753.24.70



M6morial canadien du
elot

k souvenir de 6 aviateurs canadiens et d'un aniateur
briAnnique, tombes au Tigelot (Jalhay) le 2 novembre
1944, sera cilibre le dimenche 29 aofrft1999.
La mdmoire de tous les aviateurs belges et allies qui
ont perdu la vie dans les hautes Fagnes fumnt la
denderc guene sera associee i ceUe cerdmonie.

PROGRAMME

o Rassemblement des participants sur la flaoe de
l'6glise de Jattoay i f0hl5.

o Messe solennelle i 10h30 avec lia participation de
la chorale de fvlmailhm-

. Alrrrds la messe, dep6t de fleurs au monument aux
morts des deux guerres d Jdloay.

o C6rdmonie au Tigelot route dr Barrage de la
Gileplr, au poin de chrte dr bombardier Ilalifax

. Dijeuner au restaurant << Brr6nent ) route d'Oneux
77 d Vemiers Cfts de lia sortie N? & I'autororse
Prtu-Verviers).

I* prix du d6jeuner est ft6 i 1200 francs, aperitif
et hissons compris
Bilkt d'inscription dans ce bulletin

Canadees memoriaal van
Tiqelot

De herdenking vm6 Criafuen vliegeniers en I Brits
vliegenier gwallen te Tigelot (Jalhay) op 2 november
1944, zal geoelebreerd wor&n op zonifug 29 augustus
r999.
De gedachtenis van alle Belgische en Geallieerde
vliegeniers gwallen in de lloge Venen gednende de
laatste ooflog za[ zichaansluiten w Me plechtigheid-

PROGRATIMA

o Verzameling van & deelnemers op het kedglein
lan Jalhay om l0l5u

o Plechtige mis met de medewerking van het
zangloor van lvlanailhant om 1030u

o Na de mis bloemweerlegging aan het do&n
monumenf r€, beide oorlogente Jalhay.

o Plechtigheid te Tigelot op de weg naar de
afdanming van de Gile,grc, op de flaats waar de
bomnenwerper llalifax neergestort.

r Middapaal in het restamant < Br6vent )), route
d'Oneux 77 Verviers (naast afrit Nr 7 van de
autoweg Priim-Vewiers).

De prijs van het niddagnrat is vastgesteld op 12fi)
frank, aperitief en dranken in@repen
Inschriivingsbri{e in dit tijdschrift.

"t**,
Vleugels boven Klein-Brabant

Honderd jaar luchtvaartgesdtiedenis tussen Schelfu en ktWl

Net zoals elke andere regio in Belgi€ heeft ook Klein-Brabant zijn amdeel gekend in de luchtvaartgeschiedenis. In de
nu zo goed als afgelopen eeuw is de strcek trssen Schelde e,n Rupel zowel in oorlog als in vr@id deelachtig
geweest aan belangrijke gdeurtenissen op luchwaartgebied Zij heb€n de Sreek onhemoepelijk getelcend, maar tevens
bijgedragen tot de betere bekendheid, maarte\rens bijgedragentot de betere bekendheid ervan
De Verenieing voor Heemlnrnde in Klein-Brabatr v.z-w-, wil op de valavond van dir mille,nnium dit bijzondere aspect
van de geschiede,lris van orze sheek in de kijker stelle. Zii woeg Walter Verstraeten, een luchtvaarthistoricus van het
@rste uur, deze maerie als basis te nemen voor het schrijven en samens[ellen van het heemkmdig jaarboek voor het
jaar 1999.
Het boek zal ten doop gehouden worden op 3 seflember 1999, datum waarop het rrijwel dag aan dag 60 jaar geleden
zalzljn dat de eerste spade in & aspergegrondvan de Hingene Kor$er werd gestoken, als start voor de aanteg van het
Belgisch militair oorlogwliegveld Nr 15 en waarop het twens, op een deigry 55 jaar geleden al zijndd Klein-Brabant
na vier bange m barre jaren bernijd werd van het Duitse juk

Tentoonstelling
Naar aanleiding van de prblicatie van het boek zd van 3 tot 19 sepember 1999 een orerzichstentoonSelling
geo'rganiseerd wor&n in narn'e samenwerking tussen de Voeniging voor Heenlcun& in Kleine-Brabant en &
Werkgroep Heemkunde van << De Casteleyn > in het gelilmamige bijgebouw van het Domein d'Ursel in Hingene. Q
dee tentoonstellingzullen akijke zaken in werkelijkheidgetoond worden uxaarover inhetbo€k enkel maar gerchreven
word. Naast de opgegraven rest€n van een Amerilaans P-51 Musang gwechtwlieghrig dat op 20 juli 1944 neerstortte
op & Vitsdanf zullen ook takijke foto's, tekeningm en origineel documenten de tentoonstelling opluisteren

De Castele5m
Wolfgang d'Urselstraat 5

Hingene-Bornem
Telefoon : 031E89.89.68



Le so leil a rendez-vous
avec Ia Iun(E ...

C'est ce que chante Charles Treneq mais cette fois le
rendez-vous Soleil-Lune-Terre aura bien lieu L'eclipse
dr soleil dr ll aofit prochain sera totale d'ns un
couloir imaginaire d'environ 100 hn de large dod la
ligne de centralite Fssera entre SaintQrentin et Reims
d'une part et Luxembourg et Nancy d'aulle parl
A SaintQuentin, elle aura lieu i 12h24 et d
Lu:rembourg ou i MeE, it 12h29.
Le soleil ne disparaitra ni ne reapparaitra d'rm seul
coup: il sera suivi ou prdced6 d'un eclat lumineux
lorsque les derniers puis les pr,emien rayons se
faufileront ente deux montagnes tunaires. Juste avant
latotalitd et d I'extr€me fin dr ph€nomene, on assistera
au spectacle magque des ( grains de Baily > viritable
armeau de dipmanfs scinlilants rcsultant dl
fractionnement de l'extrr€me bord solaire par les
indguladtes dr timbre lunaire; purs i celui de la
< perle de diamant >, le dernier eclat lumineux juste
avant I'obscurite totale.
Le front sombre apparaitra sur I'horizon ouest se
d€plaeant i 2.800 hn/h; ainsi la drree de l'eclipse
totale n'exc6dera pas 2 minutes.
Bien sffr, oes phfoomdnes ne s€ront visibles que si le
ciel est d6gagfl

A Saint4hislain ofi nous serons ce jour-li le
dianitre mlaire sera nooouvera h,lmVo vers 12hil6.
Il fera sombre, nais pas noir car en matie,re d'eclipse,
c'est tout ou rien- k premier conAct & la hme avec le
soleil est attendr ven I1h05.

ATIDNTION: Nous vous attendons n Saint-
Ghislain e partir de llh30, n6me flus tdt si vous
le desirez.
Munissez-vous de lunettes o,ftant de bonne
garanie d'observation tr est certain qu'i
I'occasion de cet ivdnemen! le oommerce mettra
& bonnes lunettes en circulation $trIor$ pas de
brioolage car aussi longtemps qu'un morceau dr
disqrrc solaire reste visible, tous les yeux tournes
vers lui doivent Atre imrrtrativement protisds. Ia
retine ne contenad pas de tsminaisons neweuses
sensibles d la &uleru, les br0lures que provoque
un flu,x trop intense de hmiere ne sont pas
immddi4ement peryues. Ces lAsions oculaires
peuvent dtre ineversibles et entratner la cCci@ !

De zon heeft een ont-
moeting met de maan

Het is hetgeen Charles Trenet zin5l,lmaar deze keer
heeft het ren&z-vous Zon-Maan-Aarde wel
degelilk plaats. De zonwerdristering van ll
augu-stus zal volledig zijn in een ing$eel&
corridor van ongev@r f00 km beed en waarrran de
middenlijn loopt tussen SaintQuentin en Reims
enerzijds en tussen Luxemburg €n Nancy
andezijds. In Saint-Qrentin heeft & verdristering
plaals om l2.24tt en in Luxemtnrg of Meu om
12.29tL
De zon zal fiet in eenkeer verdwijnen noch tenrg
verschijnen 7n wor&. gwolgd of voorafgegaan
door een lichtflits, watmeer de laatste en dauna de
eerste zonneshalen zich tussen twee lich$ergen
zullen konlcele,n Juist v66r & verdlistering en op
het eindde van het fenomeen, zal ma ran het
prachtige gpeldakel van de <korrels van Baily>
hrnnen g€niet€L Dit fenomeen is zic,htbaar als een
ring van fonkelen& Aiananten, rcsuttaat van de
unijving van de uiterste zonneboord door de
omegelmdig[edeir van & maenkleru'. Hierna volgt
het speldakel van <diamanparel > : een laatste
Iichtflits v66r de totale verdristering drist€re froft
verschijnt aan & westelijle horizon met een
snelheid van 2.800 lm^L zo&t de totale
verdriSering niet langer dan 2 minuten fuurt. Al
deze fenomenen zullen slechts zichibaar zijn brj
heldere hemel.

Te Saint4hislein, waar we op die dag anllen
njn,- zal de zon voor 987o bedeLt zijn mnd
12.26u Hef,nl fuist€r njnraar niet &nker want
met een verdristering is het alles of niets. Het
eerste oontact van de m4an met de zon wor&
verwachtrod ll.05u.

OFGEPAST: Wij verwachten U te St Ghislain
rcnd 11.30u of vroeger als U het wenst.
Tntgt voot een goede bril IIet is zeker dat Me
gebeurtenis er gd brillen in de handel zullen
vetuijgbaarzijn.
Men mag vooral z-eE gen bril in ellcaar stelrcn,
sant zolang er een gedeelte van & zon zichtbaar is,
moeten fu osen ornermij&liik beschermd worden.
Daar er zich in het netvlies geen zenuweinden
bevin&q word het eventreel verbranden ervan
door het imense ficht niet onniddellift gwoeld-
Deze meletsels kunrcn onomkeerbaar zijn en
blindheidveroonakcn
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LA FORCE AERIENNE CONGOLAISE
3dme et furnidre partie Jean-Piene SONCK 3de en laatste deel

Mobilisation
des moyens a6riens

La FATAC noUitisa, des le mois & septembre 1964,
ses C-47 pour assuer d la 5dme brigade mdcanisee la
logistique ndcessate i Ia prdparation d'une offensive
vers Stanleyville. Grice i eux et aux Vertol-Piaseki
H-21, tous les secteurs d'opdration disposerent d'rm
ravitaillernent rEgulier. L'USAF y participait avec 4 de
ses C-130, mais manifestait certaines reticences pour
transpofi€r des mercenaires. arafi ar WIGMO, ses
B-26K bases i BAKA founrirent I'essentiel des
reconnaissances sur I'ane condrisant & Kongolo (base
& I'offensive) d Stanleyville. Des le ler oct&re 1fti4,
ils effectraient une mission d'dtaque sur Kintrr et y
mitaillerent le canp militaire rebelle. Cdui &
I.okandr sibitle m€me sortle len&main

Ia multiplication des afiaques augmenta
considerablement la consommation & roquettes
(usqu'alors de 2000 par mois). I.es Etats-Unis
comptaient sur la Belgiqne pour satisfaire le-s besoins
de I'ofrensive gdndrale, et ven la mifitobre le crgo
<< Mokaria > dechargea d Ndatadi une cargaison de 6000
rcquettes, 200.000 cartouches & .30 et 50.000 de .50,
tandis que des C-130 amdricains entevaient le 20
octobre i Bierset des caisses d'armes et & mrmitions
de la Fabrique Nationale d'armes & guerre (FN), &nt
2.168 roquettes de 70 mm L'aerodr,ome de Kongolq
ddtreryd par les duieC ftt rendr accessible arur C-130
mais les appareils d'Air Congo refusaient toujours d'y
atterrir. Heureusement la compagnie BIAS aooef,ait
tous les transports r€fus6s par la ooncurrence.

Le jour( J> de I'offensive & la 5dme ffigpe fu fixe
au ler novembre. Trois jours avanl, I'USAF deposa n
Kongolo lesvChicules & la colonne Lina I, tandis que
les mercenaires rejoignaier cette localite W C47
FATAC. Une longue oolonne devChicules se forma sur
la route de Kindl qui se oonposait & blin6 et &
Jeeps keki et de camions civils & tor$es oouleurs,
cnarges de troupe, & bagges et & ravitaillemeng
ressemblant au oorGge folklorique kuxellois.
Quelqu'ur latoaptisa <Onmegang >.

Mobilisatie
van de luchtmiddelen

Vanaf & me-nd september 1964 mobiliseerde de
FATAC Mt C47 toestellen om ervoor te zorgen, dd
de 5de genechaniseerde brigade beschilce over de
logistiek, nodig voor de voorbereiding van een
ofrensief richting Stanleystad Dankzij deze toestellen
en inm de Vertol-Piaseki H-21 konden alle
operatiesectoren op een rcgelmatige bevoorrading
relcenen- De USAF n.m eraan deel met 4 van baar C-
130, rn ar vertoonde bepadde aarzelingen om
hurlingen te verv@ren De B-26K van WIGMO, met
basis BAKA lenerden het essentieel van de
verkenningen op de as van Kongolo (basis van het
ofrensief) naar Stanleystad Reeds vanaf I oltrober
1964 voer&n ze *a aanvallende opdracht op Kindr
uit en mitrailleer&n er het militaire rebellenlamp. Dat
van Lokan&r onderging 's anderendaags heeelfde lot.
De steeds talrilkere aanvallen veroorzaahen een
aauienlijk verhoog rakettengebruik (tot dan toe 2000
per maand). De Verenigde Staten relrcnden op Belgr€
voor de behoeften van het algemene offensief. Rond
midfu ollober ksram de cargo 'Mokaria" in lvlatadi
aan, om er een flinke lading te lossen: 6000
ratetommen, 200.000 patronen van .30 en 50.000 van
.50, tern/ijl de Amerikaanse C-130 op 20 oltober in
Bierset opstegenmet mpenkisten en ammunitie vm de
FN -Tabrique Nationale d'armes de guen€--,
waarvan 2.168 raketbomrnen van 70 mrL Het
vlieryeld van Kongolo, doorweeld door overvloedige
regens, werd toegankelilk gemaalc voor de C-130 maar
de toestellen van Air Congo urcigerden nog steeds er te
komen landen- Gelul&ig was er de maatsctrapdj BIAS,
die wel het vervoer aanv&fdde, dil. door &
concur€ntie geweigerd werd-
De *D" dag van het ofrensidvan & 5de brigade werd
bepaald op I november. Drie dagen tevorcn
ontsche@e de USAF in Kongolo de voertuigen van
het LIMA I- colonng t€rwijl de hrnrlingen met C47
FATAC nar Kongolo g$rac,ht wer&n Ea lrnge
voertuigenoolonne werd gwormd op de weg naar
Kinfu bestaan& uit FntsffvoertuigeNr en kaki Jeeps
en burgannachtwagens van alledei kleur, vol tloepe4
bngrye en bwoorrading het leek wel een Bnrsselse
folkloresSoet Iemmd noemde & oolonne*olnmeganf.



A BAKA le LtCol VAIIDEFGL, remplagant le
Lt.Col DE COCK i la t6te & la FATAC, congut
I'ordre d'opdration N"l avec le concours du major
BLIJME (Wingops) et dr capitaine JACQUEMART,
directeur technique et logistique & l'Ehf/Air pour
regler le support des appareils. Dix Dakota se
chargeraient dr largge du ravitaillement, t'ndis qlre
&ux bafimes volantes H-21 s'occuperaient des
rcconnaissances rapprochees et des d\racuations
sanitaires. Le capitaine SCIIEPPERS (officier OPS)
dtablit une liaison radio permanente entre la FATAC A
BAKA et la camionnette-radio de la 5dme bnigade.

Soutien a6rien accru

Dds le ddpart vers Kindu de la 5dme briga& Lima l,
un B-26K decolla de BAKA pour reconnaitre I'ane de
progression de cette pemidre @lonne, tandis que le
second se tenait p€t d iftervenir srn demande adressde
au responsable fu WIGMq rm colonel amiricain en
civil.
Les bonrbardiers survolaient i tour de r6le la colonne
Lima f et hi communiquaient des informations sur
I'itiniraire, inten/enant d plusieurs rqrises contre des
v6hicules ou des barrages ennemis. Kinfu fut ffeint le
6 novembre et d€s la capurre de I'aerodrome, l'aniation
V dibarqua d'importants renforts, &nt les membres de
la colonne lima )., rm bataillon ANC destind A tenir
garnison dans cette ville et les UDA dr capitaine
SERVAIS, formees sur le moddle belge de ddfense
d'aerodrome.

L'objectif principal 6tait enoore dloigne de 621 lm, et
un soutien adrien accru fut fourni par le oolonel
BOUZN pour la pornzuite de I'ofrensive qtri &hrta le
19 novembre 1964: derur bombardien B-26K
suppl6mentaires, rm flight de T-28, 6quipd de lanoe-
roquett€s Aero 64'l, fut rappeli d'Albertville et le
fiight de T5 du capitaine BRACCO fut rameutd
d'Ikela De dus, le WIGMO avait mobilisd deux
monomoteurs de reserve, qui seraient plotds par les
Amddcains MOESSMER et ( BIG BIII ),
experimedes dans le mitraillage de precisio4 ils
derraient se rendre d BAKA en C-46 le 22 novembre,
oi la CIA les mettrait au couant de leur mission

tr s'agissait de rejoindrre Punia (d 400 hn au sud de
Sunleyville) que I'Ommegang avait libere le 20, et d'y
prendre les comrnanfu de ces &ux T-28 qui y seraient
anrends par des CUbainsb puis de rejoindrre Stanleyville
pour soutenir l'opdration aeroportCe que les USA et la
Belgi$e preparaient, n I'in$ des antorit6s oongolaiseq
pour sawerles dtages occi&naux

La capture de Stanleyville

I.e WIGMO fit connaitne ar colonel BOUZN les
resnidionsd'emploi imposrfus aux appareils de combat
parla CIA : les pilotes cubains pornnient e,ffecber des

In BAKA mnrkre LtKol VAI.IDEPOEL, vewanger van
LtKol DE COCK aan het hoofd van de FATAC, het
operatiebevel Nrl op, met de hulp wn majoor BLIJME
en van kapitein JACQUEMART, technisch en logistiek
directeur van ElWAir om & steun van de toestellen te
regelen Tien Dakota lregen opdracht bevoorrading af
te werpen, terwijl twee vliegende bananen H-21
zouden zot5en voor verkenning van nabij en sanitaire
e\racuaties. Kapltein SCHEPPERS (Ops officier)
zotg&, voor een pennan€nte radioverbinding urssen &
FATAC in BAKA en de radiobestelwagen van de 5de
briea&.

Verhoogde steun langs de
lucht

Onmiddellijk na het vertrek van de sde brigade Lima I
naar Kindr steeg een B-26K vanuit BAKA op om de
vooruitg;angaas van deze eerste oolonne te verkennen,
terwijl de tweode klaar stond om op te trede4 op
verzoek am de WIGMO verantwoordelijke, een
Amerilaanse kolonel in hrrger.
De bomnenwerpers ovewlogen bewtelings & colonne
LIMA I en gaven inlichtingen over de reisweg ze
traden verschillende keren op tegen vijandelilke
voertuigen of versperringen Qp 6 november kwam
men 4rn in Kindr en zodra het vliegveld ingenomen
vas, ontscheepe & ludrtmacht €r belangriJrc
versterkingen, uraaftU & leden van de colonne LIt\dA
2, em ANIC bataljon, bestemd om ganrizoen te houden
in &e stad en de IIDA van lapitein SERVAIS,
gwormd rx,lnf- Belgisch model voor &
vlieryeldverdediging

Het hoofddoel lag nog 62T lornverfu en Kol BOUZN
leverde nog meer steun langs de lucht voor de
vmrtzetting van het ofrensiddat op 19 november 1964
startte: twee biikomende bommenwerpers 8-26I! een
T-28 flight, uitgedst met raketwerpers Aero 6A11,
werd uit Albertsad t€rugg€ro€p€, elr een T5 fligbt
van lapitein BRACCO werd uit Ikela tenrggehaald-
Bovendien had WIGMO twee eenmotorige resewe
toestellen gemobiliseerd: Mp zouden gepiloteerd
wor&n door Arnerihen MOESSMER en << BIG
BILL >, die veel ervaing hadd€n met precisie-
mitrail€ring. Ze moesten op 22 november in een C-17
naarBAKA vliegen, uaar de CIA ze op de hoogte zou
brengen vm hun oedracht Het giqg erom, Rmia te
bereiken (op 4O0 kn ten zuiden van Stanleystad), da
de 20ste door de Ommegang bewijd was en er in de
cockpit te klimmen van deze beide T-28, die door de
C\$anen mar Punia zouden gwlogen worden Verder
moest€n zs hn naar Stanleystad doorvliegen tot steun
van de luchtopentie, die hriten weteNr van &
Kongolese overheiddoorde USA en Belg€ voorbereid
werrd, om westerse gijzelaars te redd€n.



reoonnaissances lsinr'ines jusqu'au ftubourgs de
Stanleyville et audel4 mais tout survol de la capitale
r$elle 6tait interdit jusqu'au parachutage des troupes
belges, pour Cviter des reprdsailles conte les otages.

Qatorze C-130 E, derur B-26K dont I'rm pilotd pat le
colonel BOUZIN, et deux T-28 fu€nt engages dqns
I'opdration a€roportdes, bapfisde < Dragon Rouge >.
Dds que les parachutistes belges auraient saute sur la
ville, le 24 novembre i I'aube, les pilotes du WIGMO
devraie rt 6timiner les points de resistance et em@her
I'arrivee de renforts emre,mis.
L'offensive 6tait geinerale, car la colome d'Ope Norrd,
qui ben6ficiait de l'epri d'6 fiight & T-28, etrit
partie de Bumba le 16 novembre et s'alryochait
d'Aketi, i 350 kn au nord de Stanleyvile, t mds que
les troupes d'S Kivu se regroupaient i Beni i 6E0
ftm ii l'est.

Iorsque la 5dnre bnga,e mecanisee panint aux abords
de la capitale rebelle, le 24 novembre 19614 rlens la
matinde, les otages occidentarur avaient itC liberds et
regroupes d I'adrodrome pour €te dvacuCs vers N{iili,
I'adroport de Iiopoldville, of le major COUCKE et le
capitaine JACQUEI\{AR'T, de I'EIWAir (FAC),
coordonnaient le vol et I'auerrissage des appareils de
transport charges de r6ftgi6s et ceux des avions
envoyds par les pays dtrangers pour aider i leur
dvacuation vers I'Europe ou les USA Duranr son
occupation par les Simbas, I'aCrodrome de Stanleyville
avait etd fermd au trafic normal, mais des rumeurs
faisaient Ctat d'aterriss:rges clandestins d'avions dr
bloc de I'st venus livrer des annes et des nrmitions.

Le chef-lieu de la povince Gientale n'avait jamais
connu ure telle afluence. Afrds les apareils de
I'US$, de la FATAC, dr WIGMO et de la 2le
escadrille, ce fut au torn de deux DC6 de la Force
Adriemne belge de se poser. L'un d'eux fut contraiu de
rester sur place pour dparation, ayafr eG touchd lors
de I'attemissage. Apnh une dffniere opdration
adroportde i Paulis tois jours plus tarrd, les para-
comnundos regagndrent la Belgique tandis que la
5dme brigade dtablissait un p&imdtre de secudte
ar$our de la ville et poursuivait la recherche d'otages.

L'activitd adrienne &s avions de transport se
poursuivit plusieurs jours dlran pour ravitailler le
chef-lieu de la province Orientalg isoli en pleine
region ennemie et I'aviation d'apri imervfut d
plusieus regises pour ai&r la gandson, qui ftt
renforcee par m regiment katangais, a6rotransporte par
quatimoteurs BIAS.

I€s installdions adriennes furqt renises en 6tat et
I'aerodrome servit comme base de maintenance, 124
pour I'antenne @rdionnelle de la FATAC que pour
WIGMq qui y amendrent dr persomel et 6r mat&iel
d'e,ntretien. I,a, 2le escadrille tegugla son secteur
d'opdrations et le flight de T-28 d'Ops Nord, parvenu d
Paulis dis la capurc de cett€ localit6 par les troupes &
I'AIIC, le 9 ddcenrbre 1964, fut envoyd en renfort i
Bunia(q6Kivu) et remplacd pr le flig[t de T-2S

De inname van Stanleystad

WIGMO liet aan Kol BOUZN weten, dat de CIA
bevolen ha4 het gebruik van de gwech8toestellen te
beperken: de Cubaanse piloten mochten vene
verkenningwluchten uiwoeren tot aan de vmrsteden
wn Stanleystad enverder, maat slfts overvluchtvan de
rebellerende hoofdstad vas verboden tot Belgische
troe,pen zouden geparachuteedzirjn" dit om reg,esailles
tegen de gtj?,elails te vermei&n 14 C-130E, 2B-26K.
w:urvan een gepiloteerd werd door Kol BOUZN en 2
T-28 werden ingaet in de luchtoperatie met name
( Rode Draak>. 7&a de Belgische
valschennspingen op de stad zouden afgesprongen
zijq op 24 november bli dageraa{ moesten de
WIGMO piloten de weerstand$mten uitschakelen en
de aanvoer van vijandelijke versterkingen beletten Het
was een algemeen offensief, want de colonne van Qe
Noord, die gesteundwerd door een T-28 fliglr! nas op
16 november uit Bumba vertnokken en kwam dicht bli
Aketi, op 350 km ten noorden van Stanleysad, terwijl
de Ops Kivu troepen zich hergroepeerden in Beni, op
680 hn in het oosten: Toen de gemechaniseerde 5de
brigade de directe omgeving van de rebellenhoofdstad
benaderde, op 24 nwember in de rnoegen morgen,
waren de westerse gijzelaars berrijd en op het
vlieryeld samengebrach om ge0vacueerd te worden
niur Djili, waar N{aj COUCKE en IQpt
JACQIIEMART van de EMAir zorgden voor de
co0rdinatie van de vlucht en de landing van de
hansporuoestellen vol vluchtelingen en die van de
vlieghrigen, die door het buiteland gesmlrd werden om
te helpen bij hur eraqratie naar Europa of naar USA
Gefurende de bezetting van het vliegveld van
Sunleystad door Sfunbasi was hetvoor normaal verkeer
gesloten, maar er ging€n gertrchteir van clandestiene
landingen van vliegtuigen van het Oostblolc, die
sxapens en ammunitie kwamen leveren De hoofdstad
van de Oosterse pwincie had nooit zulke drulde
gelsend Na & toestellen van de USAF, van de
FATAC, van WGIvIO €n van het 2lste maldeel was
het de beurtvan 2Dc4 van de Belgische Luchtmacht
om noer te strijk€n. Een daarvan moest
noodgedwongen ter plaatse blijven vq)r een reparatie,
want het werd getroffen bij de landing Na een laatste
luchtoperatie in Hulis, drie dagen lder, konden de
paracomnando's tenrg naar Belgi€, tqwijl de 5&
briga& een veiligheidsgordel rondde stad legde en het
zoeken naar gijzelaars voorEefte. De luchtinstallaties
werden weer her*eld en het vliegveld diende als
onderhoudsbasis, zowel voor de operationele anlenne
van de FATAC als vmr WIGMq die er personeel an
onderhoudsmateriaal hacht€Nr Het 2l smaldeel keerde
terug naar zijn operuiesector en de T-28 ftight van $
Noor,4 in Paulis amgelcomen zfua M-e daaS door
het AIiIC troepen W 9.12.1964 uas ingenomeq werd
ter versterking naar Bunia gezondeir en venrangen fur
de T-28 flight wergeplaatst uit Stanleystad, waar de B-
26K & be,hoe,ften aan tactische steur deldsr. 2
eenmotorige Trojans ran de sector Ops Kivu gingpn
verlore'n in de loop wn de stermverrichtinge4 een
crashte bU het opstijgen in Brmi4 & andere raalce een



mute & Stanleyville, or) les B-26K couvraient les
besoins d'appris tactiques. Deux monomoteurs Trojan
dr secteur Ops Kivu furent perdrs au cours de
missions d'apui, un qui se crasha au ddcollage i
Bunia (il fut demontd pour reparer les artres apareils)
et un autre qui accrocha un arbre lors & I'attaque d'un
camion rebelle d basse dtitude. tr fallut effectuer des
recherches pour rctouver le corps dr pilote, car la CIA
exigeait rme preuve dr decds pour ffiommager la
veuve.

Dans le secteur d'Ops Norrd, &ux autrres T-28 fur€nt
p€rd$ en fdvrier 1965, suite d des pohldmes
techniques.

Bilan de quatre ann6es

Een boom bij een aanrrd op lage hmse van een
rebellenvrachtwagen Er mo€sten opzoekingen
gebeuren om het lijk van de piloot t€rug te viden,
want de CIA eiste een bewijs van overli-i&n om de
weduwe teverg@n.

In de sector Ops Nmrd gingen in fehnrari 1965 nog
twee T-28 verlore,n, ornwille van technische
problemen-

Balans van vier jaren

Op 19 juli 1965 vierde de Kongolese milirairc
luchtmacht de vierde verjaardagvan haar oprichting in
Ndolo, in aanwezigbeid van verschillende autodteiten,
waarbij generaal MOBUTU. In werlceliftheid had de
chef van het A).IC al lang v66r 19 juli l9(il getracht
een luchtracht op te richt€n, met de hu$ vm m:rjoor
Paul PIERROT, gebrwetteerd piloot van & Belgische
luchunachft, wiens buitensporige ambitie aan de
oorsFong lag van & aankoop van reactievliegtuigen
bij Cogea. Hij werd in l96f vervangen door @itein
Philipe AIvIBOKA die al niet beter slaagde,
niategenstaande & sterm, op e€n b€paald ogenhlik
geleverd door de DBR Deze detache€rde kolonel
STAIIL, mcien vm & Luftwatre en moniteur
SLOMSKI, m€t als opdracht opleiding van Kongolese
piloten
lvlajoor LOSSO, die kapitein AI\{BOKA opvolg& als
bevelheffier van de lste Luc;htgroeperiag en majoor
TUKUZU, die hem begin f965 opvolgde toen hij in
huisafiest geplaatst werd wegens in brerft op &
staatweiligfueid, kregen Italiarnse liistan4 uraarrran &
rcsultril€Nr meer voldoening schonken aan &
Kongolezen
Daaraan herinnqde m4joor TIJKUAJ in dF
toespraat, toen hij verwees naar & eerste doelstelling
van "r.in goepering opleiding van Kongolese piloten,
mecano's en andere specialist€n, maar omdat er
destijds materieb moeilijlfieden warcn, was het hoofd
van het Kongolese leger verplictrt geweest, een groot
eental leerlingen naar het hdtentand te surcn, ond€r
andere naar Belgi€, nadien naar Italie.
TLIKUZU kondigde fier aan, dat de lste Cnoepering op
dit ogenblik ll piloten teld€, 38 gespialiseerde
mecano's en twee verklaaders ran luchfoto's, terwijl
de training van de nieuwe Kongolese piloten
voortgezet werd, zowel ter plaatse als in Ita[e &rnk Aj
de hulpvanhetltaliaanse militaire vliegwezen, dat een
technische navigatieschool ontwikkelde in Ndolo. Hij
verzweeg het feit, dat geen enkel Kongolees piloot had
deelgenomen aan de luchtoperatieg niettegenstaande
hrm mooie Italiaanse diploma's, maar g f wel toe dat
de FAC verscheidene dodelijk ongwallen had gekend,
waaftii da van ingructeur SLOMSKY en van de
leerling-piloot LOMANI, in f$ruari 1963 en dat van
adjudant Charles EBONGA' op 4 maartjongstleden-

I€ lundi 19 juillet 1965, I'aviation militafue congolaise
Gta le quatriCme anniversaire de sa crdation i N&lo en
presence de plusieurs autoritds, dont le general
MOBUTU. En rdalitd, le chef de I'ANC avait tente &
cr€er une aviation bien avant la date dr lg juillet lg6l,
avec I'aide dr -ajor Paut PIERROT, pilote brevetC de
la Force Adrienne belgg dont I'ambition &mesuree
avait Ctd e l'origine de l'achat d'amueils i reaction de
la Cogea. tr firt rernflace en 196l par le ca$taine
Philifpe AI\4BOKA qui ne dussit pas mieu:< que t4
malgld l'assistance donnee un moment pr la RFA qui
detacha le colonel STAIIL, ancien & la Luftuatre et
le moniteu SLOIVISKI avec mission de former des
pilotes oongoliais.

k major LOSSq qrd suocdda au capitaine AI\{BOKA'
en tant que oommardant dr ler Ciroupememt A€rien et

italienne, &nt les resultats fuent jugCs flus satisfaisant

de pilotes, de ndcaniciens et d,af,rres spCcialist€s
congolaiq mais qu'itaft &nnde les difficultes d,ordre
matdriel & l'{poque, le chef de l,armee congolaise
artait dt9 forc6 d'envoyer rm grand nombre d,dlBves i
l'itrmger, notammeilt enBelgique, puis en Italie.
TIJKUAJ annonga avec fierti que le ler Groupement
disposait actuellement de ll pilotes, 38 micaniciens
specialises et deux interpeuteurs & photos a6rimnes,
tmdis que I'entrainenrent des noweaux prlotes

connu plusienrs acci&nts mort€ls, dont celui &
l'instructeur SLOMSKI et de l'dldve-prlote LOMANI,
en firnier 1963 et cetui & I'adjudan Charles
EBONGAIe 4marsdsnier.



Evolution de la FAG

Les effectifs adriens mis en cu\ne par le WGMO se

chiftaiem ddbut l9(i5 d doue NA T-28 Trojan
(d'artrrres dtaient att€Nrdls) six B-26K quahe C46,
deux C-45 et trois h6licqt&es Bell47, undis que la
FATAC rassemblait rm C-54 et dix C-47 (deux avaient
6te perdus en operation) et six hdlioopGres Vstol-
Piaseki H-21.
La FAC propremelrt dite compait, hormis les quiue
apareils de I'esca&on d'insnrction italieq rm DC4,
le C47 9T-JDM et trois DH Dove, dont rm rccuperd en
Angolapar te capitaine JACQIIEMART (rm arlle dtait
en sours de recr4Eration en Afrique dr suO, six
Ilarv"ard T6, rm Beechcraft C45 (un nouvel avion de
commandement du gpneral MOBLff, et divers
appareils hors d'6tat de voler.

Quinze Alouette Itr dtaient en commande et des pilotes
congoliais suivaid des cours de pilotage i lvlarienane,
mais le projet d'achat de dix Nordlas ne fut pas men6 d
son tenne. Douze llarvard furent comrnand6s pour
renforcer la 2le escadrille dr Belge Pierre NGL, dont
le flight de T-26 &ng€ par le capitaine DA\IRINCI{E
(rur ancien d'Algdrie qtri avait remplao6 le capitaine
BRACCO pqssd au WGMO) iait en operation dans Ia
region deBumba
Le WIGMO et IaFATAC, &nt les Dalsota effectudrent
7600 heues de vol en 1l)65, poursuivirent leus
missions de soutien i l'arm6e congolaise, notamment
dans le nordst du Congo s1 dans [a r6gion
d'Albertville, ori les denddres poches de rdsistmce
rebelle 6taie,nt en cours de rd&rctioq melgnd l'ai@
apportee par les Bafurdos de Che GITEVARA envoyes
pcFidelCASTRO.

Enjuiltet l!)66, le colonel BOUZIN fut remplacd par le
major DENIS, tandis que le Ltcol CAILLEAU,
successeur fu LtCol VAI{DEFOEL, dtait remplao6 en
octohe par le colonel ONGENA A la tCte de la
FATAC.

Un treizidme et dsnier C47 firt.liwd &ht aofit 1966
par les USA et reoepionnd en @senoe &
I'anrbassa&ur US McIvIIJRTIE, dr colonel
SAIIICHAS, adjoint fu COMISH, &r lieutenant-
colonel TUKUZU et dr capitaine JACQIJEMAK-T,
chef drhreaulogrsique & l'EMAir.
tr fut oonfi6 anx deux seuls flotes congolais de
bimoteur: les sous-lieutenails BARUTI et IJOTIN-
KIKIJNDA qui volaient depis le dehrt de I'ann6e sur
ce type d'appareil. Ces deux sous-lieutenants avaient
gagn6 I'Italie en jarwier 1965 atrc,le sous-lieutenan
SON{ANZA et y a\xaieNf obtenu leur brwet
d'instnrcteur de vol surbinoteur C45 etC47.
Cet ffuipage 6tait la tereur des autrres plotes car il ne
rcspectaitarcEe rtgle a&ienne ...

Evolutie van de FAC

Het lucntpa* van WGMO begin 1%5 best'ond uit
tqraaF NA T-28 Trojan (nog andare warur venvacht),
zes 8-26I( vier C-46 en drie helikoflers Bell 47,
terwijl de FATAC een C-54 en tien C-47 (twee gngen
in operatie verloren) en zes hetikopters Vertol-Piaseki
II-2lbgj[.
De eigenlijke FAC telde, buiten de vijftien toestellen
van het Ialiaanse insmctieqladron, een DCa, de C-
47 9T-JDM e,n &ie DH Dovg waarvan een in Angola
gerecupereerd door lapitein JACQIJEMART (men
was nog bezig met de recuperatie van een andere in
Zuid-Afrib), zes IIaward T5; een Beechc,aft C-45
(een nieuw bwelhebberwliegflrig van generaal

MOBLflD en vencheidene toestellen, niet meer in
vliegstaat

Vliftien Alouette III uaren besteld en Kongolese
piloten volgden pilotagelessen in Marigmne, maar de
aantooeptannen van tien Noratlas konden niet
gerealiseerd wor&n TWaalf l{arvard waren besteld tot
versterkilg ran het 2lste smrldeel ran de Belg Pierre
NOEL, waanxan & T-26 flig[1 geleid door kapitein
DA\IRINCIIE (een ancien van Algerije die kapitein
BRACCO had vervangen Me laals0e was
ove,rgestaFnaar WIGMO) in operatie was in de streek
vanBumba
WIGMO en FATAC, waarvan de Dakota toestellen in
l!)'65 7600 vluchtren maalcen, qingen verder met hun
oedmchten tot stelm aan het Kongolese leger, meer
bepaald in het noorfusten van Kongo en in de streek
van Albertsta4 $aarde laatste rebellenweersCanfoesten
verminderden, niefiegenstaa* de hulp van de
Baftr<hs van Che GIIEVARA die door Fidel
CASTRO geshlrdwerden-

In juli 1966 v/ed kolonel BOUZIN venrangen dmr
majoor DENIS, ters,ijl Lt Kol CAILLEALI, opolger
van Lt Kol VAI.IDEPCEL, in oltober vewangen werd
door kolonel ONGENA aan het hoofd van de FATAC.

Een &,rtiende en laAste C47 werd begin auguSns
1966 fur de USA geleverd en de oplwering
geschiedde in aanwezigheid van ambassa&rn US
McIvIURTIE, van kolonel SAIIICHAS, adjunct van
COMISH, van luitenant-kolonel TIIKUZ[J en van
kapitein JACQIJEMART, hoofd van het logisti€k
hueau van de ElvI/Air. Het toestel werd toevertrouwd
aan de .nige Kongolese piloten op tweenotorige
toestellen: de onderluitenant BARUTI en LOTIN-
KIKLINDA5 die sedert het begin nan het jaar op dit
soort vlieghrigen vlogen Beide onderluitenmten wfi€n
in jamari l9ti6 met onderluitenant SOMANZA naar
Itafie gBreisd en hadden er hun brevet van instructeu
op tweemotorige C-45 en C47 gilaald"
Deze bemanning was de schrik van de ands€ prloteq
wantzo rcspecteer&n geen enkel vliegregleme,nt ...



Restructuration de la FAC

Dibut novembre 1966, la FAC subit la principale
rcstructuation de son histoire, le ler Groupement
Airien ddmdn'gea A Ndjili ori il 6tait rrtvu de former
deux wing: le lldme Wi4g & tmnsport avec trois
escadrilles (ll0,lll et ll2) et le l2dme Wing d'apri
tactique avrc les escadrilles l2O etl2l dot6es & T6G
et I'escadrille & sauvetage 122 aver, huit hdlicopGres
Alouette III.
L'escadron italien, rebapise l3dme Wing demeura i
Ndolo et regoupa I'escafrille f3l de I'ecole de
pilotage dldmenraire (EPE) sur Piaggo P-148,
l'escadrille 132 & l'icole de pilotage avance @PA) sm
Ilarv'ard T5 et I'escadrilte 133 de l'Ccole prdparatoire
de pilotage ou centre de tiage (recnrtenrent et
selection) qul rassemblait dgalement l'6cole de
navigation adrienne et celle de micanique d'aviation
cr€des par I'assistance italienne en arril l!b6.
k centre de triage comptait six instructeurs congolais
charg6s de donner des cours au:r nombreru< ca&ts &
I'air recnrtds depuis sa crdation Trois autres
instnrcterrrs congolais, les sous-lieutenams IPOMA
MBAKI et YOKA s'y ajorfdrent le 15 novembre 1966
apr'es un stage & six mois en Italie.

tr 6tait dgalemen pn".vu de former i BAKA un 2dme
Groupement Airien Taai+re i deux wing qul
regrouperait cbacun trois esca&illes: le 2ldme Wing
dont I'escadrille tactique 2f0 (composee & pilotes
mercenaires) derrait recepionner seize T-28D dr
WIGtvtO, czrr aucun congoliais n'dtait c4able & les
piloter, I'escadrille tactique 2ll avec 24Ilanard T6 et
I'escadrille de sarwetage 212.

Quant au 22i:me Wing & Transport tactique, il
regrouperait dqns l'escadrille 220 les apceils de
transport ex-FATAC (font seuls trois equipages
demeuraient i la disposition de la FAC, la fin &
I'assistance belge 6tant prevue pour se$embre 1967),
une escadrille de reconnaissance tactique 221 et une
escadrille & liargon 222.

Le WIGMO itait en cours de transf,ormation en soci€td
& meintenance, rOle pdrru d I'origine de sa crdation, et
son chdle major DESPAIGNES avait regu I'or&e &
retirer les bombardiers 8-26I! qur itaient reclamCs
par la CIA dms le Sud+st asi*ique et de preparcr pour
le mois & mai 1967le retrait de ses pilotes, dont les
avions passai€nt i la FAC. Officiellemem, cela
signifieit que le persomel d'aviation G T-28 serait
dorenarant enga15e et pcyd par le gouvenrem€Nrt
oongolais, qui inSella &s bureaux de recnfreme,nt rlrns
ses ambassa&s d l'6tranger, notamment i Bnrxelleg
of un major retraitd de la Force Adrienne belge
officiait

L'ambition fu presid€ril MOBUTU 6tait de oonfier sa
flote aerieme d fu pilotes oongolais, mais metgn6 ur
recrutement arunrel de quatade candidds-piloteg les
mercenafues ne risquaie,t pas &pere,e brn travai!

Herctructurering van de FAG

Begin november f%66 onfuging & FAC de
belangrijkste hers$cturering van haar geschiedenis.
De lste Luchtgroepering verhuisde naar N{iili, uaar
voorzien was, twee wings op te richten: & f fde
Transportwing met drie smal&len (110, lll en ll2)
en de 12& Wing voor tactische sterm met & maldelen
l2O en l2l, uitgerust met T5G en het
re0OlnSsmatet 122 met acht helikopers Alouette
III. Het Italiaanse eslsdro4 dat de neem van 13&
Wing keeg bleef in Ndolo en hergoepeer& het
smaldeel l3l van de elementaire vliegschool (EVS) op
Piaggo P-148, het snaldeel 132 van de gworderde
vliegschool (GVS) opllawardT6 en het maldeel 133
van & voorbereiden& vliegschool of sorteercentnrm
(aanwewing en selectie), waaftij ook de
narrigatieschool en de vliegmechanielcrchool, in april
1966 opgericht fur & ftaliaanse bijstand-
De zes Kongolese insnructeurs van het sorteercentrum
moesten les gwen aan tahilce luchtcadetlen, die sedert
zijn oprichting a'ngEworven wer&n Daaftij l$amen
dan op IPOMA MBAKI en YOKA na een stage van
26s maan&n in Itane.

Er uas ook voorzien in BAKA een 2de Tactische
Luchtgoeperingte vormqr, mettwee wings, elke wing
zou drie maldelen bevatten: de 2lste Wing waarrz:an
ha tactische snal&l 210 (bestaande uit huurlingen-
piloten) zestien T-28D van WIGMO moest opyangen,
unant geEn enkele Kongolees uas bekwaam hiermee te
vliegen, het tactische mal&l 2l I met 24 llar:ualrd,T4
en het rdingssmal&el 212.
Wat & 22ste Tactische Transportn'ing befieft, in het
srnaldeel 220 zou&n de ex-FATAC
mnspottvliegtuigen biieengebracht worden (daar$an
bleven slechts drie benmingen ter beschikking van
& FAC, want het eind& van & Belgische bijstand was
voorzien voor s€ptember l!)67) ook een smaldeel voor
tactische verkenning 221 q. een verbindingssmal&l
222.

Men was bezig met de omvorming van WIGMO in
onde,rtoudsmamchappij, een rol die van bli het begin
van de opriching voorzien was en haar chef, majoor
DESPAIGNES had bevel gelc,egen de bommenwerpers
B-26K terug te teklrcn. Deze wer&n door de CIA in
Zuidoost Azii: opge€ist Hij moes ook voor de maand
mei 1967 het tanrgEekken van zijn piloten
voofterei&n, hun vliegtuigen gingen naar de FAC.
Officieel betdcende diq dd het vliegrrsoneel van &
T-28 voortaan amgerilowen en betaald zou worden
fur de Kongolese regering die amwervinglmtoren
opric,htte in haar ambassades in het buitenlan4 onder
mdere ook in Brussel, waar een gepensioneerd majoor
ran de Belgische Luctrtrnacht optrad
Presid€nt MOBUTU had wel & ambitie, njn
luchtvloot toe te vertrouwen aan Kongolese piloterq
maa niettegenstaande een jaarlijke aanwerving \/:ul
veertigkandidaat-dlotet liepen de hu'rlingen geen



car I'mtrainerrcd des dlwes-pilotes oongolais se

revilait asss ardr Ainsi I'acci&nt de Jean
KENYASANI le 2 &mbre 1966 d Ndolo: suite d
une fausse man(Euvr€ dans rm virage serre, le Piaggo
qu'il pilotait partit en rrille et percuta le sol.

Discussions sur I'avenir
de la FAC

En janvia f96Z tandis que Ia 3dme pomotion
d'dllves-pilotes congolais achevait son entrainemeil i
Ndolo avant de gager I'Italig des rumeurs de
oomplots inquidtaient la Sfrete Nationale. Elle
recueillit des informaions sur un plan mis au point par
les artisans de Moise TSHOMBE qui pnSvoj'ait des
afiaques su Kindr et Albertville n partir de I'Angola et
la FAC fut mise en alerte pour patrouiler le long de
cefte frontidre, particulierement au Katqnga et an
Kasai, les deux provinces tes flus vulnerables, tandis
qu'i Elisabethville tous les avions pives 6taient cloues
au sol srn I'ordre fu Qq du ler Groupenrent AI.IC.

La FAC devait pren&re possession des NA T-28 dr
WIGMO le 24 avril 196l et n b fin dr mois de mars,
des pilotes fu WIGMO commenoermt I'effiainemqt
de moniterns italiErs sur ces apareils plus lourds et
plus rapides que les llarvard T6, efin qu'ils @parm
les C.ongolais i pendrre les oomnandes des
monomoteurs Trojan
Suite i des pobldmes poses par le colonel CONTI,
chef de la mission d'assi$ance de l'Aeronarfica
Militare, il fallul pr€ndre des pilotes mercenaires & la
2lOdme esedrille et en €ngager & nowearx, car le
nuxrque de pilotes congolais qualifirgs se faisait
igalement sentir pour d'autres types d'apaneils, tels
les Alouette Itr.

I€s besoins de I'AI{C en transports togistiques dtaient
assur€s par les C47 et C-54 de la FATAC que
pilotaient rm nombme rddrit d'equipages de la Foroe
A6rienne belge, ainsi que $elques pilotes dtrangers.
Mais I'armee congolaise faisait dgalement appel n h
BIAS, dont les DC6 se chargerr€nt notamment de
truspoter la releve des Sud-Africains dr 5i,me
Bataillon Comnando cantonnes i Albertville ainsi que
de les rapatrier lorsqu'ils furent demobilises en mrs
t967.

k 19 mai,le gen€ral BOBOZO, comruurdad en chef
de I'AI{C, & qui &pendait la FAC, regut le gen6ral
FAI{ELL,O et le colonel CONTI por des discussions
portant su la recondrction de l'accord d'assistanoe
signi en 19& et str le d6veloppement de l'icole de
pilotage italienng que I'on pnevoyait de ddmdnager i
BAKA et d'6quiper & SlAl-Nfarchetti SF-260. Onze
jours plus tar4 le chef & farmee congoliaise
renoontrait le aolonel ONGENA chef de la FATAC

geN/aiu hm job te verliezen, nant de opleiding van de
Kongolese leerling-piloten bleek een lastige larsrei. h
biLjvmfteeld het ongwal van Jean KENYASAI.II o,p 2
december 1966 in Ndolo: ingo;olge een verkeerd
mrnoeuw€ in een scherpe bocht geraalne hij met zijn
Piaggio intolvlucht€nvloogte plettuop & gond

Discussies over de toekomst
van de FAG

In jaruari 1967 be6indigden & Kongolese leerling-
piloten ran de 3de homotie hun opleidiag in Ndolo
alvorens naar Itali€ te vertreldcen. Er deden toen alledei
geruchten & ronde over complotten die de
Staatsveiligheid verontrustten. Deze laatste lreeg
infichtingen over een daq dat uitgedacht werd door
aenhangetrs vm Moise TSHOMBE, uaarin aanvallen
op Kinfu en Albertstadvanuit Angola voorzien wareL
De FAC werd in alarmtoestand gebracht e11 langs deze
grcnzen, te eaan patrouilleren, vooral in IGtanga en in
Kasai, & twee meest ktyeBbarc provincies, terwijl in
Etisabethstad alle particuliere vliegtuigen op bevel van
het Hoofdkwartiervan & lste AIIC Groepering op de
grmd moestenblijven.
DeFAC moest op 24aqil l96Tbezitnemenvande NA
T-28 van WGMO en op het einde van de maand maart
begonnen & WIGMO piloten & opleiding van
Italiaanse ingructetns op deze toestellen, die zuaar&r
en vlugger q731pa den & Ilarvad T6, opdat ze de
Kongoleen zouden voorbereiden om aan &
shurlnu14lel van de eermotorige Trojan 1s krmnen
zitten Onwille van poblemen, veroorzaalc door
kolonel CONTI, hoofd van de bijstandsmissie van de
Aeronantica Mlitare, moest men beroep doen op
hurliag-piloten van het 2lsie smal&l en er ook
nieuwe aanwerven, want het gebrek am bekvyame
Kongolese piloten werd ook aangwoeld in het gerral
vananderc types toestelle4 zoals de Alouette IIL

De logistielce fransporSehoeften van het AI.IC werden
opgevangeNr door de C47 q. C-54 toestellen van de
FATAC, die besUnrrd werfu door een beperk aanAl
benanningen van & Belgische Luchtmacht en ook
enkele buitenlandse piloten Maar het Kongolese leger
H ook beroep op BIAS, waarvan de DC6 toest€ll€n
on&r adere zorg&nvoor hetvervoervan de aflossing
van & Zuid-Afrilanen van het 5&
ComnaneAUon, gelegerd in Albertstad en ook
voor hm rcpafiering toen ze in maart 1967
gedemobiliseerd werd.

Op 19 mei lrreeg generaal BOBOZO, chd-
oomnandant van het ANC, waarvan de FAC tfhin&
bezoek van generaal FA}IELLO en kolonel CONTI on
te sprelrcn over & vertenging van het in 1964
on&rtelsen& bjstandsakkoord exr over de
ontwikkeling van de Italiaanse vliegschool, die men
wil& verhuizen naar BAI(A en die men wilde
uitrusten met SlAl-lvtarcheti SF-260 toestellen- Elf
dagor later onmoefte het hmfd van het Kongolese
leger kolonel ONGENA hoofd van de FATAC,



dont la mission d'assistance de la Force A€rienne belge
s'achevait en sepembre.

Le plan de PUREN

Dans I'ombre, le colonel sud-africain PIIREN, qui
n'avait janais digdre son drriction de la 2ldnre
escadrille par le gendral MOBUTU, p:eprra b retour
de Moise TSHOMBE sur lia scene politique. Mrmi pat
son comnumditafue de fonds limites, le Sud-Africain se
rendit en Rhoddsie du sud avec le capitaine katrngais
MONGA et y loua un bimoteur l6ger. En mqi 1967, i
rejoignit par la voie adrienne le fief &r major
SCHRAI\{ME et de son l0dme Bataillon Comrnando
katangais, dans le Maniem4 et dterrit d Punia. Il
prdsenta au chef mercenaire son plan d'anaqug qui
semblait s6rieux et @voyait une campagne &
sabotage au lotanga et un Gbarquement de troupes d
Kindl et lui promit une ai& substantielle pour sa
participation au complot.
PIJREN lui contra le capitaine MONGA' pris retourna
en Rhodesie dr su4 of il s'6tarl assure les services de
Jack MALLOCE dfuecteur d'Air Trans Afric4 "nepetite compagnie d'aniation & transport sise A
Salislilry qul louait son DC4 pour des vols
clan&stins.

La p6pamtion du complot pis un certain retard et
c'est seulement le 29 juin que le DC-4 decolla vers
Punia avec une aide reduite: dix merce, aires engagds
au pied lw6 dans les ban de Salisbury et de
l'armement de pittre qudit6 founri par les Portrgaig
qui se vengeaient ainsi de I'ai& que le prdsifut
MOBUTU oftait aru< rebelles angolais D'autres
livraisons 6taient promises et d€hrt juillet, Jerry
PIJREN rallia le PC tu major SCHRAIvIME avec le
DH Heron d'Air Trms Aftic4 ur qua&imoteur achetd
par les Katangis duanf la secessio4 pris recupere en

congolais qui
ques temps au

Coogq pris tut subtilisd par jack MALLOCH qui
l'integra au sein de sa compapie et le fit immffiiculd
( VP-WAI\{).

En jurq des actes de sabotage fiurent effectivement
perpites au KaAnga, mais le presidmt MOBUTU
reussit i ddsamorcer le complot grece au rapt dr leader
kutuoguiC qui se retrour,-a prisonnier en Algerie.
Conte toute att€nte, SCHRAI\{ME mit sonbataillon en
dtat d'derte le 3 juillet 1967 et le surleirdemain A
I'aube, il hga ses trois oompagnies i l'&que. Lui-
m&ne et le capitaine MONGA occr4Brent Stanleyville
avec la ldre compagnig oir ils fiuent renforces par les
meroenafues dr 6ime BCE fu oolonel Bob DENARD.
Des conEe-attaques de l'AhIC les mirent i ru&
qnerwe, mais ils reussirent i contnOler I'aero&ome. A
Kindl la2ime compagnie dr cryiaine HENDRICKX
repoussee de la vitle par la gamisoa firt encerclee sru
I'adno&om€, orlr les renforts pomis pm JerrypUREN

waanxan de biistandsmissie van de Belgiscrhe
luclffiacht in seflember afliep.

Het plan van PUREN

Intussen Eng de Zuid-Afrikaanse kolonel PUREN, die
ziin uitsluiting uit het 2lSe smal@l op bevel van
generaal MOBUTU nooit had hmnen ver*roppen, in
de schadrw de temgkeervan Molse TSHOMBE op de
pottielse scine voorbereiden Hij lrreeg beperlCe
fondsen van zijn commanditair en zo begaf de Zuid-
Afrikaan zich naar Zuid-Rhodesi€, sarnen met de
Karangese kaprtein MONGA harhurrde hij een licht
tweemotorige toestel. In mei 1967 vervoegde hij
daarmee het hoofdkwartier van majoor SCHRAMME
en zijn f0de Katangese Commandobataljon in
lvlaniema Hij landde in Punia Hij presenteerde de
hrurlingenchef ziin aanvalsplan, dat enrstig leek en een
sabotagecampagne v@vag in Katang en ook een
ontscheping van tro€,pen in Kindr. Hij beloof& hem
s€a aanzienliike hulp voor zijn deelname in het
complot.
PIJREN vertrcuw& hem kapitein MONGA toe en
vloog dan terug naar Zuid-Rho&si€ waar hij kon
relrenen op de diensten vm Jack IvIALL@I! directeur
van Air Trans Afrika, een klein luchtnansportbedri.if
met zetel in Salislilry, die zijn DC-4 verhuurde voor
clandestiene vluchten
De voorbereiding .rian het complot liep een ze,kere
vertraging op enhet vas slechts op 29 juni dat de DC4
naar Pmia kon opstijgen met een beperl1e hulp: tien
hurlingen die onvoorbereid zo mzat in de bus van
Salislilry a'ngsworven wer&n en borapening van
eftarmelijke kwaliteit, geleverd door de Portrrgezen,
als weerwraak voor de hu$ die door gresident
MOBUTU am& Angoleserebellen g$oden werd Er
wer&n nog andere leveringen beloofd en begin juli
begaf Jerry PLIREN zich naar het hoofdkwartier van
majoor SCHRAT\{ME met de DH Heron van Air Trans
Afrik4 een viermotorig toestel, dat de Katangeen
gedrende & secessie-oorlog gelocht hadh en dat
nadien in Zuid-Afrika gerearpereerd werd door de
Kongolese regering die het ds 9QCOC
geiimmatriculeerd hnd Het vloog enkele tijd in Kongo
msqr sr61d weggepilc &or Jack I\4AI.I,oCI! die het
als <<\IP-WAM> naar zijn maaschapij overschreef.
In juni werd inderdaad sabotage gepleegd in Katang
maar pesident MOBUTU slaagde erin, het oomplot te
neulraliseren dankzij & onwoering van de Katangese
leider, die gorangenzat in Algerije.
Tegen alle verwachtingen in bracht SCHRAMME op 3juli 1967 zi1n baaljon in alarntoestand e,n .s
anOercnOags bij dagpraaA hceer& hij zijn drie
compagnies in de aanral Hijzelf en @itein MONGA
beetten Strnleystad met de lste oornpagnie, watrr ze
vemterlil werden dmr hrnrrlingenrrm de 6de BCE ran
kolonel BobDENARD.
Door de tegenaa$alleNrvan het AI.IC werden z&zrtaar
op & proef gesteld mirar z& slaagden er toch in het
vlieryeld te oontrclexellr In Kin& werd de 2de
coryagnie vm kalitein HENDRICKX &or het
garnizoen uit de sad gedrrwen en op het vlieryeld
omsingeld, uraar & fur JeTTPLJREN beloofde



n'arrivdrent jamais. Elle y fut aneantie par des
bataillons congolais envoyes i la rescousse.

A Bukavu, la 3dme compagnie dr capitaine NOFL
bouscufa I'AI{C et amassa rm beau hrtin, mais suite d
un ordre mal interpnete, elle 6rracua la locatiG.

Un equipage de la FATAC (dont le C47 elait parqui d
Kamembe) fut bloqud i Bukavu par les combats, et drt
se frayer son chemin les armes i la mrin avec I'aide
d'un nerce,naire, pour travers€r la frontidre dr Rwanda
et rejoin&e I'ambassade belge, oi I'accueil ne fut pas
des plus chaleueux.
Les attaques mendes par les mercenaires jetdrent la
suspicion sur tout le personnel Ctranger de l'AlIC,
surtout lorsque le Q.G./ANC agitla defection & Bob
DENARD, dont les hommes de la base rrierc de
L6opoldville furelrt massacrrds.

La FAC souftit dgalernent &s dvdnements, car les
pilotes des deux T-28 de la 2lOdme escafrille bases e
Stanleyville s'dtaient rallids au( mercenaires et
dechargeaient leurs armes sur les positions congolaises.
Tout le personnel dtranger de l'aviation congolaise fut
privi de libert6, puis regroupe i Leopoldville et
exprlsd.

Outne les deux monomoteurs T-28, les hommes de
SCI{RAIVIME mfu€nt lia main sn deux bimoteurs C47
de la FATAC, endommages par les tirs, dofr un fut
remis en 6tat de vol, et d'rm DC-3 d'Air Congo en
version cargo, le 9Q-CUH. Dds que Jerry PUREN
apprit la pnse & l'a6rodrome, il embarqua i Punia
dans le DH Heron & Jack MALLOCH et rallia
Stanleyville. Le directern d'Air Trans Africa jugea
rapidement la sitration pdcafue des assaillants et
decolla vers I'Angolia agres avoir depose son passager.
Le colonel PUREN, auquel Moiise TSHOMBE avait
promis le comrnandement de sa force aerienne,
s'empara avec quelques Katangis dr Piper Aztec 9q
CQJ, avion courrier de la VICICONCTO venmt de
Paulis, et &r DC-3 9QCUL, parti de la capitale avec
quelques joumaliSes dhangers invit6s par le president
MOBUTU.

L'equipage et les passagers rejoignire;rt sous bonne
garde l'hOtel Pala@, lieu d'intememeil fu civils,
tandis que le personnel FATAC et WIGIVIO dtait
bloqud i I'h6tel des Chrtres, que &s tirs ANC
arrosaietr r€gulidrenelrt trs firent requisitionnes sous
la menace avec les 6$dpagps d'Air C.ongo pour
recherc,her les merce,naires &r 5dme BCE regroupes i
Buta, tandis que ceux de Banaliarejoignaiet d Fed

Les assaillants oompaient une vingtaine de blesses,
dont Bob DENARD, etle 7 juillet rm des equipages
d'Air Congo firt d nouraau requisitiomd avec le

Verste*ingen nooit aanlwamen. De compagnie werd
vernietigd door de Kongolese bataljons die ter hulp
gesneld waren-
In Bukavu werdhet ANIC zowat omvergelopen door de
3& compagnie van @itein NOEL, die een mooie hrit
vergaarde maar door een verkeerd geihterpreteerd
bevel de plaas ontruimde.
Eenbenanningvan de FATAC (waarvan & C47 zich
in Kamembe bevond) werd door de schermutselingen
gebloHceerd in Bulevu eNr moct zidr' uapens in de
hand, met de hulp vm een hnrwling een weg banen
over de grens vanRuanda om de Belgische ambassa<te

te bereike4 waar het onthaal niet erg hartelijk was.
De aanvallen door de huurlingen maakten het ganse

buitenlandse personeel van het AI.IC verdacht, vooral
toen het ANC Hoofdkwartier nieuws lrreeg van het
verstek van Bob DENARD, wiens marmen van de
achterbasis van Impoldsad vermoord werden. De
FAC had ook onder de gebeurtenissen te lijdeq want
de piloten van de twee T-28 van het 210 smaldeel met
basis Stanleystad hadden de huurlingen vervoegd en
hrmwapens op de Kongolese posities gelost. Het ganse
buitenlandse personeel van het Kongolese vliegwezen
werd van zijn wijheid beroof4 dan gegoepeerd in
Leopoldstad en &ar uitgewezen.

Buiten de twee eenmotorige T-28 toestellen konden de
mrnnen van SCHRAIT4ME & hand leggen op twee
door beschieting tweemotorige C47 van de FATAC,
waarvan een o'pieuw in vlieg[are staat gebracht werd,
en op een DC-3 van Air Congo in cargoversie, de 9Q
CUH.Zdn Jerry PIJREN vemam dat het vlieryeld
ingenomm was, steeg hij in Punia op met de DH
Herol van Jack MALL@II om naar Stanleystad te
vtegen. De directeur van Air Trans Afiica zag spoedig
in hoe zorgelijk & toestard van de aailxallers was en
steeg nafi Angola op, nfl zijn passagier te hebben
frgezet Kolonel PUREN, aan wie Moise TSHOMBE
het ber/el van zljp luchtmacht beloofd ha4
bemachtigde met enkele Katangezen de Piper Aztec
9QCQU, het poswliegnrig van de VICICONGO dat
Paulis gekomen was, €n de DC-3 9Q-CIIL, uit de
hoofdsad vertnolJcen net enkele door pesident
MOBUTU uitgenodigde buitenlandse journalisten

Bemanningen en passagiers begaven zich onder goede
bewaking naar het hotel Falace, waar de brrgers
geintenreerd war€n, terwijl het personeel van de
FATAC en van WICiMO geblokkeerd vras in <<hotel

des Chutes > dat regelmatig door het AI.IC beschoten
werd- 7n werden onfu be&eiging opgetiisl, sam€n met
debemanningenvan Air Congo te gaan zoelcen naar de
in Buta gegoepeerde hurlingo ran & 6de BCE,
ters'ijl die van Banalia te vo€t aankqameNl
De aamrallers teldeir een twintigtat gewonden, waarbij
Bob DENARD en op 7 juli vrerd een van &
bemarningen vm Air Congo sanen met doltrer SAIIIZ-

L'aviation au seruice des Het vlieguvezen ten dienste
mercenarres van de huurlingen



docteur SANZ-GADEA pour les dvacuer vers Ia
Rhoddsie dr sud. Le gqCUL fut debarrasse de ses
sidges pour liaisser la place aux cividres et ses
reservoirs fiuent remplis de carbrranf

Le pilote MONGE effectua en neuf heures de temps de

'X".'Htril*I'h6pital. L'avion fut seisi par les autorites
rhodisiennes et l'6quipage exprlse vers I'Europe avec
le medecinde I'OMS.
AFts le ddpart du colonel DENARD, Jean
SCHRAMME se nornna colonel et pit Ia tete des
assi6gds. Sa situation empirait zuite aux contre-&ques
mendes par I'armee congolaise qui coupa lia route de
Punia et ddtruisit le camion M-36 charg6 de sa reserve
de munitions, ure de ses jeepmitrailleuses et son
unigeblid€Feret

La retraite

Le 8 juillet, le &uxidme 6quipage d'Air Congo fut
( pri€ > d'aller chercher des munitions n Punia sous la
menaoe d'hommes armes avec I'anioncrgo gQCtIfL
dont la porte avait ite enlevee pour faciliter son
chargement Lors de son retour, il ne prt attenir e
Stanleyville suite au marnrais t€mps et aux tirs des
Congolais eq comme la nuit tombat le pilote
ALVAREZ, ancien tu WIGMq frit la direction de
Kigali. Il persrada ses gardiens de balmcer le
chargement dens le lac Kivu et contacta par radio
l'aeroport ruandais. Le bimoteur s'y posa sur la piste
illuninee par des phares de voitures car cet aerodrcme
n'6tait pas 6quipe pour les vols de nuil

Sans possibilitd de ravitaillement et harcetd depris une
semaine par I'AIiIC, le colonel SCHRAMME OeciAa Oe
retrarter vers son fief fu lvfaniema. Qrant au colonel
PUREN, dont les Fomesses non-tenues dtaient i
forigine des difficultds, il qdna Stanleyville aux
comnandes fu Piper Aztec :lvec deux blesses
portugais pour aller chercher << des renforts > en
Angola
Un arfire appareil abandonna la ville assidgee le ll
juillet, le C47 FATAC 9T-PKI chargd & blesses, des
membres fu WIGMO et de deux dquipages belges.
Leus gadios furcnt persuaa* de ffiouter le
bimoteur vers I'Angol4 plutdt qtre de suivre le colonel
SCHRAMME. kur odyss6e ne passa pas inapergue et
sonna le glas de l'assistance de la Force A6rienne
belge, dont les memh,es abandomirent BAKA le
oolonel ONGENA$dtantle Congo en dernier.

k repli des mercenaires et de leur allids lratangiris vers
Punia se deroula fesque sans comht sous lia
protection des T-28, car ils empuntdrent une voie
secondaire et bloqudrent l'annde congoliaise par la
destnrction des ponts

GADEA opgerist om ze naar Zuid-Modesi6 te
evacueren Men verwij&rde de zetels uit de 9QCIJL
om plaats te maken voor de draaglenies en de tanlcs
werden met brandstof gevuld

Piloot MONGE vloog zonder tussenlanding 2700 h
in negen uur en landde in Karib4 waar zietenvagens
de gewonden naar het hospitaal voerden Het vliegtuig
werd in beslag genomen door de Rhodesische overheid
en de bemanning werd met de arts van WGO naar
Ernopa uitgewezen
Na het vertrek van kolonel DENARD benoemde Jean
SCHRAN4ME zichielf als kolonel en wtm de leiding
van de belegerden Z[in toestand verergerde nadien
door de tegenaanvallen van het Kongolese leger DAT
DE WEG NAAR Punia versperde en erin slaag&, de
vrachtwagen M-36 met zijn ammunitie-reserve, een
van zlin mitrailleuse-jeeps en zijn unieke Ferret pantser
te vernietige,n

De aftocht

Op 8 juli werd de tweede Uemanning van Air Congo
onder bedreiging vm gewapen& rnannen <<verzocht>>
emmunitis te eaan ophal€n in Rmi4 met het cargo-
vliegtuig 9QCLIIL waarvan de deur afgehaalC werd
om het laden te vergemakkeliften Toen het toestel
terugf,uan konhet omwillevan he slechte weer en &
beschiaing door de Kongolezen niet hnder in
Stanleystad en aangezien het donker werdvloog piloot
ALVAREZ, ancien van WIGMQ in de richting van
Kigali. Hij kon de beuakers enran overhrigeq &
lading in het Kivumeer uit te gooien en zoch
radiocontact met het Ruandese vlieryeld Het toestel
werd er neergezet op d€ landingsbafl, die fur
autolamlrfl verlicht werrd, vant het vliegveld uas niet
uitgerust voor nachtvlucbten
Znntdr;r bevoorradingsnogelijlfieid en sedert een qrcek
door het AI{C bestookt, beslisre kolonel SCHRAIVTME
zich in zijn gebied van lvlaniema t€rug te treldcen En
kolonel PUREN, zijn niet gehouden beloften laggnun
de oorsprong van heel waf moeilijtfieden, hij vertiet
Stanleystad aan het stur \ran de Piper Aztec met twee
Porfugese gewonden, om in Angola west€,lkingexr ) te
gaan halen.
Op ll juli verliet een mder toestel de belegerde stad,
& C47 FATAC 9T-PKI vol gewonden, leden vm
WIGMO en Belgisc,he benanniagen" Men slaag& erin,
hun bewakers ertoe over te balen, het tweemotorige
toestel naar Angola afte leiden, veeleer dan kolonel
SCHRAI\{ME te volgen. Hrm bewogen zwerftocht
bleefniet onopgemerh m kondig& het eindde aan van
de bUstand van de Belgische Luchtmacht, waarvan de
leden BAKA achter zich lieten Kolonel ONGENA
was & laatst€ omKongoteverlaten-
De terugtocht van de huurlingen en hun Kdangese
bondgenoten naar hrnia verliep biina zonder srijd,
onder bercherming van de T-28 toestelle4 vmnt ze
gebruilten zijurcgen enbloHceerde het Kongolese leger
&or de bruggen te venrietigen



I.e colonel SCHRAI\{ME isola son fief par des

obstnrctions de rout€s et profita de ce rdpit pour
r€poser ses troupes. L'AIIC mit tois semaines pour
lancer une contreofrensive, rnais elle trouva le nid
vide, car le chddes rdvoltes avait rdsolu & rcpnen&e
Bukavu.
La ville lui pe,rmeurait d'dracuer vers le Rwanda les
civils europCens qui s'dtaient mis sous sa protection, et
il powaity resister flus aisdrnent
Ce chef-lieu de la province dr Kiw dtipendait de
l'adrodrome rwandais de Kamembe pour ses liaisons
aeriennes et il fallut d6truire deux T-28 awmt
d'abandomer Prmira et lerns pilotes se retrorrdrent
fanta^scins.

L'arriv6e des renforts

Nfalgd les embuscades, Bukavu fut atteint le 8 aoiit
L967 ea sa garnison fut mise en fuite. La ville dtait
survolCe par un Ctrtiss C46 dr WIG[\4O en vol
d'&servation pour I'AIIC, il fut la cible des IGtangais
et drt se poser mot€ur en feu d Kamembe. Les troupes
dr colonel SCHRAMME s'installdreft m positions
ddfensives sur les collines entouant la localitd et
MONGA Fomu colonel, forma un gowenremeil de
salut pblic et langa la guerre des ondes sr radio
Bukavu
Cinq jours ptus tar{ le colonel PIIREN lEafraissait
avec le Piper Aztec, &nt le connandant BRACCq
ancien de I'AVIKAT et dr WIGMO retrouv6 en
Angoln avait gis les commandes. Auqme avenue de
Bukavu ne @nvenant pour tm atterrissage, il resolut de
se poser sr le lac Kivn. Ils finent secounrs elr canot
:rutomobile et I'avion coula aussitdL

Amends au P.C. du colonel SCHRAIvIME, les
occupants & l'ryareil lui pomfuent fu rcnforts et
pr6conishent la oonstnrction d'une piste & fortune.
Elle frrt construite str I'ancien golf de la ville par des
engns de ,-hantier et e dAfaut d'aviation, le colonel
PITREN fut chargd de la dfense adrienne avec
quetques mercnaircs anglophoneg bien que l'ANIq
fortement handicap€e Fr le renvoi dr pasonnel
Ctranger, soit restCe absente dr ciel
La situation etait pire au sein des esca&illes de
transport et un equipage congolais qui tmtait de

F€n&e les comrnan&s d'un C-47 n Ndjili drt se poser
en catasfophe i clnquante kilomdtres de Brazaville,
au Congo ex-frangais.

A Ndolo, les moniteurs italiens achevaient l'fulage
sur T-28 des meillerns prlotes congolais, dont les
inSructeurs de la l33drne esca&ille et des membres de
b 2eme pomotion rentrds d'Italie.

Kolonel SCHRAMME zonderde zijn hoofdkuartier af
door verstoping van de wegn en benutte deze
adempauze om zijn roepen wat nrst te gunn€rr Het
ANIC had &ie weken nodig om een tegenofrensief te
lanceren, maar vond alleen een leeg nest want de chd
van de opstandelingen had besloten, Bukavu te
heroveren. De stad zou hem toelaten, de Europese
tr,ngetq die zijn bescherming hadden gswaag( naat
Ruanda te evacuer€n, waar hij gemaHcelijker
weerstand kon bieden. Dez:e Hoofdstad ran de
prwincie Kivu hing voor haar luchtverbfudingsn af
van het Ruandese vliegveld van Kamembe en alvore,ns
men hmia kon verlaten moest men twee T-28
toestellen venrietigen Hun piloten wer&n gewone
infanterist€Nr.

Aankomst van de
vensterkingen

Niettegensbande & hinderlagen bercilte me,n Bukavu
op 8 augustus lW q. het Bukavu g nzor;n werd op
de vlucht geslagen De strd werd overvlogen door een

Curtiss C-46 vm WIGMO in observatievlucht voor het
AI.IC, maar de l(aangezen nrm€n het toestel als
doelwit en de C\ntiss moest met bran&ode motor
land€n in Kamembe. De to€pen van kolonel
SCHRAIVIME bezetten ffensieve stellingen op de
heuvels rond dEze plads en MONGA bevorderd tot
kolonel, vormde een <openbaar heil> regering en
laneerde een golvenoorlog op radio Bukavrr. Vijf
dagen laterverscheen kolonel PLJREN opnieuw met de
Piper Aztec met aan de snudor4pel corunandant
BRACCq de in Angola weergwonden ancien van
AVIKAT m WIGMO. Aangezien geen enkele laan van
Bukavu geschilC was vq)r 6sa landing besloot
BRACCO op het Kivumeer te landen. Ze werden ter
hulp gesneldmet afiomobiellano en hc vliegtuig zonk
onmiddellijk De inzitendeo van het toest€l werden
naar de conmandopost van kolonel SCHRAIVIME
govoerd, ze beloofclen hem versterkingen en gaven als
aanbweling een voorlorpige landingsbaan aan te
leggen Ditgebeur& op hetrnoegere golfterreinvm &
stad dank zij de tuigen q de werf en bj gehek aan
vliegwezen w€rd kolonel PIIREN met enkele
Engelstalige huurlingen belast met de
luchwerHiging hoewel het AI{C, fel gehmdicap
door de terugzending van het buitenlandse personeel"
helemaal niet te bespeuren was in de lucht. Het ging er
nog €rger aim toe in & tnnsportescadrilles €n een
Kongolese benanning die in Ndjili trachtte m C47
te verovereq moest in cata$rofe landen in Brazzaville,
in ex-FransKongo.
In Ndolo beeindigden de lAliaanse insmcteurs de
scholing op T-28 van de beste Kongolese pilote4
waarvan de instructeurs van het l33ste smal&l en
leden van de 2de pomotie, uit ltate teruggekomen.



L'offensive a6rienne

ks aviateurs congolais furent jryes operationnels le 19
aofit 1967 et six d'entre eux s'envoldrent avec leur
appareil vers Albertville, tandig que le gdndral
MASSIAI.A chef du 5dme Groupement dr Kivrr' dont
les bataillons se cassaient les dents sur les defenses de
la ville. fut averti par radio du debnrt de l'offensive
adrienne. Elle debura le 23 aofit suivan! mais les
piloteC prudents, ne descendirent pas en dessous de
4000 pids et leurs rafrles se perdirent dans le lac ou
au Rwanda- Atr retour de sa pemidre mission de
guene, le lieutenant IPOMA nute de la l33enre
escadrille, s '6crasa pres de la base d'Albertville et se
Ura Au cours des raids suivmts, la DCA des
dffenseurs se montra trds agressive et trois appareils
furent touches, dont deux purent se poser i Kamembe-

Aucun T-28 ne rOdait sur la ville le ler sepembre
1967, lorsque le C47 vol6 i la FATAC et bourre de
munitions par les Pornrgais se presenta, train sorti, dans
le ciel de Bukavu. Leon LIBERT se posa sur la pi$e,
mais son copilote avait omis de verrouiller le train et
I'avion s'affaiss4 puis glissa sur son ventre sans
exploser, frein6 par la terre meuble. Ce fut rme chance,
car le binoteur, trop charg6, aurait eu besoin d'une
piste plus longue. L'6peve, vidde de sa cargaison,
servit de cible an:< T-28 &hainis et des ce moment,
tout avion civil ou militaire apergu dans le ciel firt
considdri conme ennemi par les pilotes congolais.

Les appareils d'Air Congo refirserent d'atterrir i
Kamembe, tandis que les agnreils de tansport de la
FAC detoumaient leur vol de la ville assi6gee. Un
second C-46 fut perdr le 4 sqpemhe, abatUr par les
pilotes de T-28 Ttojan qui le prtu€nt pour rm
bombardier ennemi venu affaquer I'AIIC i Goma

Le 22, Jack MALLOCH se presenta avec son DC-4 au
dessus & Bukavu et largua 54 containers de munitions.
Poursuivi 1nrles tragantes des monomoteurs & chasse,
sonpilote disparutF)rune flus rwenir; il trowa plus
interessan de raviailler le Biafra pour le compe dr
SDECE...

Retour des pilotes
mercenaires

Depuis son PC de Goma le genoal MASSIALA se
plaigit ar Q.G./AIIIC de I'inefficacitd de la chasse, qui
avait dt4ue ses propres troupes i plusieurs refises.
Une mission d aide am6ricaine amdliora les liaisons
radio sol-air et cinq T-28 supflimentaires furcd bases
i I'a&odrome de Goma bien plus proche de Bukavu.
L'aviation repit ses attaques oonte la ville sans
am6liorer ses resulats. Presse d'en finir, le pdsident
MOBUTU decida de riengager des pilotes dtrangers et
les attaques se firent plus precises. Malgrrt de subtils
arrdngements par radio mtne BRACCO et certains

Het luchtoffensief

De Kongolese vliegers werden o'p 19 augustus f 967 als
operationeel beoordeel en zes van hen vlogen met hun
to€stel naar Albensta4 terwijl generaal MASSIALA,
hmfd van de 5de Groepering ran Kivtr' q/aarvan &
bataljons het uiterst moeiliik hadden om de stad te
verdedigen, per radio op de hoogte gebracht twerdran
het begin van het luchtoffensief. Dit staffe op 233
augustus daaropvolgend, tnAur & ploten warcn
voorzichtig en vlogen niet lager den 4O0O voet en hrm
kogelregens gngen verloren in het meer of in Ruanda
Bij terugkeer uit zijn eerste oorlogsopdracht vlmg
luitenant IPOMA overgeplaats van het l33ste
snaldeel, zich te pleuer dicht bij de basis van
Albertsta4 waarbij hij de doodvond Indeloopvande
volgende mids bleek & DCA van de verdedigers erg
agressief en drie toestellen werden geraalc, waarvum
twee erin slaagden inKamembe te land€n.
Op I sryembervloog geen enkele T-288 over de sta4
toen de C47, Cie van de FATAC gestolen en fur &
Portugezen vol ammunitie geladen was, zich met
neergelaten landi4gsgestel in de lucht van Bukavu
aanbood- Leon LIBERT landde op de baan, wn Ap
oopiloot had verget€n het landingsgestel te
vergrendelen m het vliegtuigz&e door, gleed op AF
buik maar ontplofte niet, want het werd afgeremd door
de losse grond Dat was nog een gelut want het
superzw:ur geladen tweemotorige to€stel zou een
langoe baan nodig gehad he$en. De lading werrd uit
het vliegurig (v/rak>> g€baald, dat als doelwit diende
voor & ontketende T-28 en \ranaf dit ogenblik werrd
elk vlieghrig burgolijk of militair, dat in de lucht
opgemerk wend, door & Kongolese piloten als
vijandig berchouwd De toestellen van Air Congo
weigerden in Kamembe te landeq tffwijl het
trmsportvliegEig van de FAC zich verwijderd hiel&n
van de beleger& stad E€n tweede Ca6 gngverloren
op a sepember, neergeschoten door de piloten van de
T-28 die dachlen dathet hier gng om eenvijar&lijke
bommenwerper, die het AI{Cin Goma gingaanva[en-
Op de 22ste bood Jack MALLOCH zich boven Bukavu
aan met zijn DC4 en hij drotre er y
ammrmitiecontainers. Het toestel werd vervolgd dmr
de kogels van de eenmotorige jachWliegtuigen en &
piloot verdlveen zonder ooit terug te keren: hij vond
het interessanter Biafra te bevoonaden voor rekening
vande SDECE ...

Terugkeer van de
huurlingen-piloten

Vanuit zijn comman&post van Goma ging generaal
MASSTAT.A bij ha Hoofdtwartier van het AI.IC
klagen over de ondoeltreffendheidvan de jachtvliegers,
die zijn eigen troepen al heftaald hadden aangerallen-
Een Anrerikaanse hu$nissie wbet€rde de grond-lucht
radioverbindingen €n vijf b1'komende T-28 werden
toegewezen aan de basis Gomaheelwat



aviiaterns qu'il connaissait, les atques &vinrent plus
ooiiteuss pour les assiSg& et le PC. de SCHRAIVIME
ftt affaque A la roqueue par des pilotes cubains moins
amicaux

A corut de muritions, le colonel SCHRAIVIME se

repliia au Rwanda le 3 novembre 1967 avec ses

homnes, sous la protection de Ia Croix-Rouge, et fit
rendrre les armes n h garde nationale. Ap€s quelques
mois d'intcnemen! le colonel MONGA et les
Katangais firmt liwds i I'AI{C et fomis au massacre,
tandis Ere les mercenaires regagnaient I'Europe. Entre-
temps, la FAC avait subi de noweaux changements et
le oolonel Albert TLJKUZu avait etd mutd i BAKA le
23 septembr€ pour y prendrre le comrnandemot du
2dme Groupementadrien
La base oonnaissait peu d'aaivites depris le ddpart des
membres de la FATAC, et seule rme dquipe de
maintenance dr WIGMO occupait ses installiations
aCriennes.

Son remdacement i la t€te dr 27dme groupement
A6rio fut le oolonel L€onardIJOSSO revenu en gr6ce,
qui am6nagea dans les bdtiments de I'ex-Avimil
abandomes par les Americains e Ndjili. Du 26 au 3l
octobme 1967, l'6cole & piloAge & N&lo c,onntr des
heures d'all6gresse, car quinze dldves-pilotes oongolais
avaient dicolld pottr la Frexnidrre fois en vol solo sur
monomoteurPiaggio P-148 et surlout, &aientrwenus d
leur base pour se poser sans casser dr bois !

Entres le 15 mai $ms alg1me connaissanoe en aviation,
ces candidats pilotes (au nombre & 32 d I'origine)
avaient &hti lern apemissage par deux mois &
cours theoriques, puis avaient enramd la partie pratique
& I'ecolage le 20 juillet suivatrt. Aprrss l'obtention &
leur brevet & pilotage Cldmentaire, ils &vaient
compl6ter leur formaion & pilote drmt d€ur ans m
Italie.

Derniers T-28

Trois monomoteurs T-28 Trojan finent dechqges en
caisse le 2 ddcembre 1967 at port de Boma; il
s'agissait d'ur don des Amdricains d la FAC pour
rcnflacer les appareils perdrs lors de la rfvolte fu
mercenaircs. Quatre tecbniciens de I'USAF se
chrgdrent de remonter ces appareils qui firent
rccepionnes par le chef dr ler Groupement A6rien au
@urs d'une ceremonie militaire.
L€ 16 awil 1968, le geniral BOBOZO oftit un
cocktail en I'honneur dr g6niral PAPPALARDO, un
noweau chef d'une importante mission d'assistrnce
technique de l'AI\dL tr remflagait le colonel CONTI,
car l'Italie avait largement angmenG son aide en vue
& recrderune icole de pilotageiBAKA

Ire minisGre de la D6fense Nationale langa le 25
sepembre 1968 une nowelle €mpagne de recnrtement
pour la FAC et ohid fu gowenement italien que
deu( & ses pilotes experimentds aillent suiwe des

dichter bij Bukavu Het vliegrvezen hernam zijn
aarwallen op de stadzo@r daarom betere resultaten te
boeken- Presi&nt MOBUTU wil& er absoluut een
einde aan maken en besloot, & buitenlandse piloten
opnieuw aan te werven en dan werden de aanvallen
preciezer. Niettengenstaande subtiele radieaftpraken
tussen BRACCO en sommige vliegers die hij len&,
vielen de aanvallen duurder uit voor de belegerden en
de commandopost van SCHRAMME werd door
minder wiodschapelijke Cubaanse piloten met
raketbommen aangwallen.
Bij gebrek aan emrmmitie trok kolonel SCHRAMME
zich op 3 november 1967 met zijn manschappen terug
in Ruand4 on&r bescherming van het Rode Kruis. Hij
d€ed de lf,apens teruggwen aan de n*ionale garde. Na
enkele maanden intenrering werden kolonel MONGA
en de Katangezen aan het ANC overgeleverd, uat
neerkwam op een belofte van moor@rtij. De
hurlingen gngo terug naar Europa. Intussen had de
FAC nieuwe veranderingen ondergaan: kolonel Albert
flIKUAJ werd op 23 sepember overgeplaatst naar
BAKA om er het bevel van de 2de Luchtgrpepering
over te nemert. De basis kende weinig activiteit sedert
het vertrreh van & leden van de FATAC en alleen de
onderhoudsploeg van WIGMO bezeffe de insAllaties
vanhetvlieryeld
Sefu zijn verv"aging aan het hoofd van & 2&
Luchtgroepering uas kolonel Leonard LOSSO weer in
een goed blaa{ie gelcomen en hij instatleurde zich in de
gebouwen van het voormalige Avinil door &
Amerikanen in N4iili achkrgeluen Ym 26 tot 3l
oltober 1967 ker& de vliegschool van Ndolo heerlijke
dage,n, wac vijftien Kongolese leerling-piloten waren
voor het eelst solo gestart op een eenmotorig toestel
Piaggo P-148 €n vooral, ze warcn zonder
Kleerecheuen op hun basis terug komen landen!
7nn&t enige vliegfuennis waren dee leerling-piloten
(om te beginno 32) op 15 mei aan hrm leefschool
begonnen met twee maaden theorretische lessen,
nadieir palten ze op 20 juli daaropvolgend het
pralCiscne pilotagegedeelte aan na het verlrijgen van
hun eleme,ntair pilotage+rwet moesten ze nog twee
jaar hm pilootopleiding voorEeft€n in Italie.

De laatste T-28

Drie eenmotorige T-28 Trojan toestellen wer&n op 2
deoember 1967 n kisten in de haven van Boma
afgeladeq het was een geschenk van de Amerikanen
aan de FAC ter vervanging van & toestelle4 die bili &
opstandvan de hunlingen verloren Eegan,waren. Vier
technici van de USAF zotgbnvoor montage van deze
toestellen, die in de loop van oen militaire cerenonie
opgeleverd werden door het hoofd van de lste
Luchtgroepering
Qp 16 apil f968 bood generaal BOBOZO een oocltrail
ail\tar ere \xan generaal PAPPALARDO nieuwe chef
van een belangdjke bijstandsndssie van de AI\{L Hij
verving kolonel CONTI, want Idie Md,ajnst€ur voor
de haoprichting vim een pilotage school in BAKA
gwoeligverhoogd
De Minister van Landsverdediging lanceerde op 25
september 1968 opnieuw een aanwervingcanpagne
voor & FAC en verlreegvan de ltaliamse regering dat



cours A I'Ccolc & grrcrre adronarniqrc & Floreoce, afin
d'amCliorcr les pesarions & son avidion militaire.
I-c licutcnanl LENGA LENGA comrmndant dc bord
sr tirnotcur C47, et le sorsjiantenartr AZANGA
prlote de dass€ srr T-28, furcnt choisis potr ccttc
tjlche. Ils avaicnt rspectivemcnt 4000 et 1700 heur6
& vol.
Un mi&n avait en&ui[i Ia FAC le 5 aorir l!)68
lorsqrrc l'avron filoti par Crisfn MWAMBI s'Crair
CcrasC dans la region & Kuamouth.

En nwcrnbre 1968. le Burudi pomit sa coopdrauon
pour lutter contre la oontrebardc d'amcs qul
continrnit d'alimcnter les &nrers maquis rebe[cs,
donr celui & Howa-Bora dirigd par l-aurcnt KABILA
rwenu recemn€nt sous les f€ux dc l'rctralitd en
rErversant lc presi&nt MoBUTU.
IJ FAC prtcipa A rrc &monstntion adrienne A

Bujumhra avcc quatre C47 drargds & paractrutises,
el quatre T-28 Trojan. Durant leu vol & rctour vers la
base d'Albertville, les Trojan srtoldrcnt la valldc de la
Ruizi et le russif & I'Itombrve, oir lcs Simbas
restaicnr g,ifs.
Ccs monomoteurs &mcuraiem arrcc les T5 tlan"rd
lcs pincipux moycns d'appui tacli$E & Ia Force
Adrienre qur compait un nombrerur persornel
Ctrangcr. t.es dcux &niers NA T-2t Trojan fournis
pr lc canal dr MAP ftrent remis lc 25 fdrnier 1969
par le olonel BOIS VERT, anrchd militaire US, ar
major KABWE, as$rant le oorunan&nstt Fr
intdrim dr ler groupemcnt Adricn 0e colorrcl I,OSSO
avait Ad nomnrd atrachd militafue i Ronre).

Au total, plus & trerrrc mrcils T-28 servt€nt au sein
de la FAC. ar/ad d'eoe remdacCs progressivcrncnt par
les lvlnhi MB-326. l-a drparr G appreils &ctassds
furcr[ rer/ends srr le nrarcM d'occasion et certains
rachctds pr des cM\ volercnt ensdtc aux EAs-Unis
ou au Camda

tn€e lan zijn mees cnraren ploten cursussen zou&r
gaan volgen in dc luchtvaan bijgschool van Firerc,
om de trestdies van zijn militair vliegrrrczen
verbetercn Luiteoafl LENGA LENGA
boordcommandant op tnrccrmtorigp C47 cn
onderluitenant AZANGA lacht;ilmt op T-28 werdcn
uitverkoren voor rlre tzlk. 72 ha&n rcspecttd 4O0O

en l70O vluchuuen op hun boekF. De FAC rnoes op 5
augustus 1968 en ongoral bctrcurcn, tcn hct
vliegtuig rncl dloot Crigin MWAMBI !e pleuer vloog
in & rrrcek van Kwamouth.

In november 1968 beloof& Burundi nrcdeserhng om
tc slriJdcn tcgen de wapcnsmokkeL die ver&r zcg&
voor bevoorrading van trc[ la&ile rebellenverzcf,
waarbij da van Hona-Bora, ondcr leiding van lJurent
KABILA dic nu onlangs opnianw in & dnlireil
kwam door fesidcnl MOBUTU rc dcn vallen
De FAC nam doel in een vlieg&monsratie in
Bujumhra met vier met valsclrermspingcs geladco
C-47 en vier T-28 Trojans. Bij hun tenrekc€r naar basG
van Albertsad ovcrvlogen & Trojans dc Rrzizjvallci
en hcr massicf van & ltomb,c'€. uaar & Simbas actief
bleven.
Sarnsr met & T6 llarnard baeken&n &e
eenmotorigp vliegnrigcn de bclangritcsle bcriscbe
sannmiddeletr vian & Irchunadrl, die talrijke
buitcnlandse pcrsoneelste&n in dicos had De ladse
NA T-2t Trojan, via & MAP gclevcr{ ncrdcn op 25
fcbruari 1969 &or kolorel BOIS rvERT, militair US
anacbd, wc,rhadigd A'n nainr KABWE,
commandanr ad irnerim rran de lsc Lrdrtgoepering
(kolonel I-OSSO was rot milirair acacha in Ronrc
Ucnmd).
Alles samen dicofu mcr dan &tig T-28 tocsrellen in
de FAC, alvorcru geleideliJt te worden vcnrangen dmr
de tvtaahi lv[8.326. De me rran & gcebsscerde
toestellen wcr&n op de tweedebadsarfC
furvertocht cn sommigan nar&n &or ptiarlieren
e^ngc*ocht om vervolgcrs in hct luchuim van de
wrenigde Sacn of in rran Caada tc evolwrcn

ETNDE
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Les Brewster Buffalo
de I'A6ronautique Militaire belge

Au ddbut de I'am& 194O, le
gqrycmellcil bclge passa

comman& aur Etats-Unis & ,10

excmpla[cs dr Brc$Efcr 3398.
version d'expona.ion G F2A-2
Buffalo en service dans I'US
Navf. A la $itc des evCnenrens
& mai I94O, ccs apprcils nc
pued etre lilr€s.
Graa A un articlc panr &ns le
nurndro 66 & sctrembrc l9!n &
la rcvue <avions D, rx)us:tvons Fr
relrcrncr la tre & si\ d'entre
eu(.

I-e ler juin 1940, le pctc-avions
B&m de la Marirc fnngarsc qn,
comptc l€ou & scs pcrformanccs
plts que modcst6 vicnt d'6nc
afredd i G Uch€s sam gloirc,
mais essnticlles & traruport
d'aviatiror\ arrive A Halifax au
Canada Il an afareilte le 16 i
destimtion & Bres aprts avoir
enbaqd unc importarue
cargaison d'appreils &
fabrication andricahc, soit 44
Curtiss CW-n, 17 Curtiss H-
751, 25 Srhson 105 d 6
Brewster 3398 deginds a
l'Adrcnautique Milinire belge,
qui pnenl les nun&ros & #ne
2, 3.4. 5, U et 9.

I.'e, 20 juln dcvanl I'avanoe
foudroyanrc dcs Eoup6
allenun&. le bitiment reeoit
I'ordre de se cldrouter sr la
Martiniqrc. Il arrirc i Fort-De-
France darc la Journde dr 27,
c'es A dirc deu lours apds
I'cntr6e cn vrguelr & I'armiEicc.
[e dochargerncnt G avions est
entrepis & I'anivee. 38 G
CW-TI sont mis A terrc et
condrits sur un terarn vagrre
cntourc de flanution & cannes i
srcrc sind A 2 km qwiron i I'eg
d, potq an lieudit (la Fointc dcs
Sables >. Cet crplremcnt qui
desced cn pcnte douce jusgu'au
Cobd (baie) dr lancntirl esn lc
sad espace relativerncn eg*
disponible A poximitd de la
capitale & la lvlartiniquc. Il se

r6rcle pounam u,ry exigu porn
permctfe lc stockage de h
toblitd fu amarcils eg & plut
son accds s'artre
partiorlitrcmmt malaisd. Dcs
tra\€ux d'agrardissemcnt el
d'arn&ngcmcnt d'unc rrxrtc sonl
cn consC$rcnoe imrnddidenrerl
cntneFrs.
l,cs 6 Brctrder belges sonl aussi
dibarques, mais en anendarn
I'arncmgemort & la Poiruc &s

Sablcs. ils vont tcmporaiemeot
&mcurcr Frqrxb sr I'un des
guais dt port

Dcpnis la signture &
I'armistice, les relations frarp
am&icaines dans la Caraibc nc
sont Fs au <beau-fixc >. Bicn
qu'ofliocllemcnt nsutra tcs
Amdricains ne voicnt en effct Fs
d'un trts bon cil les Anrillcs
frangaiscs inconforublemern
proches & leurs cotes risquer &
se trarrt'ormcr cn bace :wan@c
pour les pissane de I'Axc. [,c
25 juilla 1940, lc Dfiartemern
d'Etat arndricain convoque
I'auachd mval auprts &,
I'ambassa& de Francc A

Washington ct parmi d'arlres
cxigences rclativcs aux bdtimcnts
dc $Erre, lui &made
fonnellement la rwentc aux
foumisscurs US & apprcils
gockis cn Martiniqre et en
Gudeloupe. C-ette &rnan& esr

rcitdrce et offcialis6e par un
mdmorandm dr 6 ao0t dr
contre-amiral GrcerLsladc e
I'amiral Robert, lLaut-
commissairc dt gowernemcnl
aux Anrilles. DarLs sa rcponsc,
Robcrt prdcise quc cenc &mandc

nc pcul €tre acceg& car
ellc esl ontrauc i I'une
des clauses des
com'entions d'armisrrcc.
rnais il fait par ailleurs
rcm:rquer gu'ainsi qu'dr

pn lc . con-gatcr I'amiral
Greenla& lui-n€mc:
- Tous lrs rpareils

sont slockcs a terrc.
on w marque
d'aCro&ornc, ils rcnt
& fait inrnilisables :

- ta apareils nc
pcuvent dtrc utilisds i
arth dt Bearn :

- L'abeence d'abri et
d'entretien sCrieux
laisse A pcnscr quc
compte lcnu des con-

$!' !e paf d, Ba.fl\ ca pldoc mcr, lcs 6 &arlc llufblo dcenes i I'A&qreujgrc Milrlie bdgc
Phcto Cqra collcgiclt Ma'erclu



- ditions climatiques, les
apareils s€ront trs
rapidement Jglrtrs
inutilisables;

- L€s autoritCs am6ricaines
acc€trent ces conditions.

Au deht dr mois de sepemhe,
les travaux d'agrandissement de
I'afue & stockage de la Ponte des
Sables 6tant terninCs, tous les
apareils encorc paquds sur le
port" dont les Brewst€r belges, y
sont amenes et on pooOde au
dCmontage de l'armement, des
inqalhtions radio et & la pluprt
des instnments de bord

Photogrphi€ devart I'un dcs Brerps.er, le LV
I zmgt q coqagnie d'un journaliste amdricain.

Phdo : colleaio Morareau

A la fin dr mois d'oct&e 1940,
une dClCgation d'officiers de I'US
Narry, ompos6e fu Commander
Blankenship et fu lieutenant
Mead est arloris& par l'amiral
Robert A inspecter les avions
parques A la Foide des sables.
Dans leur r@o4 les deux
officien oonstatent qu'en 4 mois
l'eut d€s appareils, qui n'ont
d'autes potection que les bdches
& moteiu et de poste de fllotage
qui oonstiurent leur 6quipement
indiviercL s'est dCje
oonsiddrablement d:gradf'. HB
OggraOation est rctamment
visible sur les parties entoil6es
des empennages et voilues
expo66es aux ClCrnens et sur les
hClices qur ne font I'objet
d'auqme potection $cifique et

gur sont dCji pour la pluprt,
piquCes et con06.

k 22 octobre pr€cident, l'amiral
R$ert regu de l'emiral Dralon
une note secrdte difinissant sa

condrite i tenir dans le cas
probable d'une entrCe en guerre
des Etats-Unis arm cotCs de la
Grande Bretagne. Cette note
ooncerne ginciplement les
navires de guere pour lesquels
un 4pareillage vers Casablanca
ou Dakar est prdvu. Mais il est
g€cise par aillerns que (si a,/
cours de cette maneuvre le
combat leur est impo&, ils

devront combaltre jusqu'd
I'exfAme hmite et se
saborder plutdt que de
tomber aux mains de
l'adversaire >.

Le c:$ des apareils
stockis i la Pointe des
Sables est egalement
traitC, meis 6! mrni&e
plus lafdaire ; ceux qui ne
pourront 6te utilisc en
opdration dewont etne

ddtnits.
C'est au lieuenalt d€
vaisseau ['ainez. ddbarqud
fu Bdam et affectd n
I'Etat-ldajor de la lvlarine
aux fuitilles i qui, en tam
qu'officier Airo, rwient la
d€licate mission de
prdpcer le sabotage des
apareils. En pincipe,
pour ce genre
d'opdrations, on utilise des
charges explosives dispo-

sdes en dss points vitaux des
cellules. Mais la marine ne
possdde aucun stock d'e:rplosif
aux Antilles et Lainez est bien
obligC & trower un plliatif. n
fait donc installer dans chacrur
des fuselages un hicher, conposd
d'une caisse contenad des
chifions huil€s et autr€s matidres
facilement infl ammebles. Comme
il n'exi$e r?c non flus srn l'ile
de systime de mise A ferl celle<i
devra se hire le cas dchCa$ i
I'aide d'rme simfle boite
d'alluneues.

A la Pointe des Sables I'Ctat des
afarcils toujours e:rposds aux
dl€ments se ddgnde de plus en
plus. Cette situation est aggravCe
dr fait que pd manque de

personnel qualifiC, ls minimwn
d'enretien qui 6tait jusqu'alors
rdalisC i d etre pratiquement
abandonni. Ainsi le brassage des
hdlices qur €tait en ptncipe
etrectud tous les jours n'est plus
assure qu'€pisodiquement ce qui
entraine parvoie de consCquence,
le <serrage > de la dupan des
moteurs.

l-e 7 &mbre 1941, Pearl
Ilarbour est attaque par la flotrc
impdriale japonaise et le ll,
I'Allenqene et I'Italie dCclarent
la guerre aux Etats-Unis. Neutre
deeuis le dCbut des hostilites en
Europe, la grande pdssanoe
amiricaine sst meintenent alli{e
de la gran& Bretagne. Du coup,
le risque & voir les Amilles
frangises devenir
anancCe d€s foroes
rwientAl'orfre&jour.
Dans I'igncance de la condrite
que vont tenir les rcsponsables
frangis A Fort-De-France, frce A

oe noweau contexte, plusieurs
scCnarios d'intenrentios armCes
sont envisagds. Dans dacun des
curs, il est systdmatiquemen
pr€vu la destnrction des machines
stockdes i la Pointe des sables par
bombanbment adrien, les

ryareils atraquads demil Ctre
un < mixed bag > USAAF er
USN prwenant d'Antigua et &
Sainte Lrcie. A la fin de l'ann&,
constal@t finalement que leurs
craintes Aaient sans fondemen(
les autoritds amCricaines
abardonnent I'idde d'rme
intervention militafue.

Les destructions

I€ 19 awil 1942, A Vichy, le
narcchal Fetain rappelle Piene
Iaval conme Fdsid€nt dl
conseil. Pour le gouvernement
am€ricai4 cela le perx que
signifier qu'une collaboration
encore plus dtoite enfrre l'6tat
frangais et les puissa@s &
l'Axe et qu'en consequence, le
risque de voir les Antilles leur
servir de base avanc& rwient i
l'ordrre & jOur. Le 9 mei, nne

&ldgation US composde de
I'amirel HOOver et dl Cnate'Ir
Samuel Reber ddbarque i Fort-
DeFrane et est rque par

lme base
de I'Axe



par I'amiral Robert. Les deux
6missafues sont en frit porteur
d'u vdritable ultimatrm dans
lequel, entre aurcs mesur€s, s(Nlt
exig€es la, mise hors service
innddiate des bdtiments
militaircs et la cession des navircs
de commerce immobilisds aux
Amilles.
L'amiral Robert ohient un dClai
pour powoir comulter son
gouvernement, mais en pralldle,
et en Fsvision d'une intervention
militaire amdricaine sur la
colonie, il compldte son maigre
dispositif de dCfense. Les
rdserviSes disponitiles sur le
territoire sont rapelds et les
compagnies de ddbalquenent dl
Bdar4 @ I'Fmils Bertin et &l
croiseur auxiliaire Barfleur sont
mises A t€rre. Des mesures
simildres SOnt Foses en
Guadeloupe ori se tnouve toujours
la Jeanne d'Arc. De son c6t6,
I'US Narry organise une
ddmonstraion de force dans les
eaux pnoches & la lvlartinique. I*
qoiseur USS Memgis
acconpagd de nombreux
destoyen croise dans les gages
de la olonie et Fort-De-France
est journellement survol6e par des

stock6s, commet une erreu dans
I'or&e d'owerutre des
enveloppes relatives aux ordres
d'alerte et fait entrefendrre

empennages et moteurs ont
p€sque tous Ctd Cpargffs. (L"es

moteurs et les hdlis des

chasseurs Curtiss s€ront

un dcs Ehewscsabd6

imnddiatened les &uctions
€n mettmt A feu les bffchers
instaltCs &ns les fuselages.
les volutes de fim6e provoquees
par les ine,ndies sont visibles de
Fort-DeFrance, et I'aleile est
do . Le LV l.ainq.
accoryagnC d'arfies officiers de
I'Ctat-major se p6cipiten n b
Pointe des Sables etparvi€nti

embaryuds sur le Barfleu
rriveront i Casablanca le
juiller srivmt).
k 8 novemb're 1942, les forces
mglem€ricaines dCbarquent au
lvlarcc et en AlgCrie Qrelques
joun plus tanq les troupes
allemandes eilrahissent la zone
Sud & b Frane et le 27
novembre la floue frangise se

sabode d Toulon. Ia ECs relative
inddpendance dont disposait
enoor€ le gouvernement frangais
dit (& Victry D n'existe plus
L'amiral Robert refirsera de se

rallier an Comitt froqzis de la
libCration notionale qui s'6ait
installC i Alger et le 15 juillet
1943, il embaquera sn le tern-ble
qui le dCbarqrrcra le lendemain i
FortoRico of il sera rapatii ven
la France via le Porhrgal.
Le lTjuillet 1943, le cagiaine de
vaiss€au Benech qui vient d'0tne
nOrnnrd 66mmendant& la mrine
demande rm 6tat & liarx tr en
rcssortque prmi les 6quipem€nls
rgcupgranks5 il y a les 6 motqns
Wright R1820€105A des
Brewster.

Post script
I-e mystdre reste enlier sn la
ftCon dmt tut r6gd le poblCme
des Breryster enEe les
gowemenents frmgais et belge.
Ce dernier €n a-t-il demandd le
remboursernern Etres h guerre ?
I-a Franoe a-t+lle &nandC de
son cOtC des <&ais de location et
degardiennage ?
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A I'avaolala, danx des Brewscr bdges

amqeils de reoonmissme
pro\Enmt & FortoRico.
It 12 mat, I'amiral Robefl
estind qu'une intervention
arm6e amCricaine est imminerrte,
met en al€rte nardmum
I'ensemHe fu fors maitimes
et t€rresE€s dao6es sous s€s
oftes, et c'est .lans ce contexte
ditrcile que se proelit un
inci&nmnrant
A la Fointe des Sableq I'officier
marinier responsable dl
gardienmgg des 4ryreils

Airc arreter les sabotageg nais il
est dejn ftp tard et le rnal est hit.
I-e blatr de cet acte inonsiddr€
est lourd: les 15 C\trtiss H-751
sont dCtruits ou graverner[
endommagds, & m0me que darx
des Brswster (No 5 et 8) et 15 des
cw-77.
Du fait de la manidre dont ont CtC

dalisdes les destructions, Ies
aparcils ontpour la fluprt subls
les m€mes ddg;ils: incendie, pris
cassure & la putie entrale dr
fuselage. Far corlre les voilures,



ers
Tout le monde, dans le milieu de I'aviation, a entendr
parler de Jan Olieslagers, le "Diable anversois" qd fit
tant pour I'aviation en g6ndral et pour l'adroport
d'Anvers en particulier.
Il semble que sa carridre militafue est moins bien
@nnue.

Inrsque la premidre guere mondiale eclate, Jan
Olieslagen tCldgraphie au ministre de la Guerre de
l'6poque: "Snis ri la disposition de mon Roi et de la
Patrie avec mes avions (trois BlEriots construits lui-
mdme) aato et personnel"-
Avec Jan il faut aussi nentionner le nom de ses deux
frdreg Jules et lvlax, engagds volontaires d
I'Adronautique militafue. Le premier, micanicien de
Jan et le second, dgalement pilote.

Jan entra officiellement en service i l'Adronautique
militaire le ler aofit l9l4 avec le num6ro matricule
22.222.
Sa carridre se d6roula comnre nrit:
" caporal le 4 aoflt l9l4
" sergent le 13 aofft l9l4o ler sergentle leroctobre l9l4o admis dans le cadre des officiers-au:riliaires pour la

&rjee de la guerre en alphcation de I'Arneti ro'yal
fu 15 ao0t l9l4 et confirmd par la Ddcision
minisGrielle dr 18 mars 1915.

" Admis dans le cadre & I'Adronautique militairc
par Ddcision ministsrislls dr fS mars l9l5 et
promu sous-lieutenmt dens le cadre des ofrciers-
auxiliaires dr Gdnie i la date dr t8 mars 1915, par
Arrete royal dr 9 nwembre 1918.o Promu lieutenant pour la drrie de la guerre A la
date du 30 juin l9l7 pt Arr€td roD'd dr 9
novembre 1918.

" Place en congd sans solde le 29 sepembre 1919.

" Admis dzrns le ca&e de la reserve avec le gar& &
lieutenant par Arr€td royal nundro 8553 fu 29
@mbre 1920.

" a&nis i la pension le ler mars 1923 pr Arretd
royalnumdro 15739.

Arant d'entamer sa canidre d'aviateur militaire, Jan
appartint i la Position Fortifide d'Anvers (pFA).
Enl9lT,ilvoleila ldre escadrille qui devint plus

Iedereen heeft al wel gehoordvan Jan Olieslagers, de
"Antwerpee Duivel" die zoveel gedaan hee.ft voor de
luchtvaart in het algemeen en vq)r de Antwerpse
luchthaven in het biizonder.
Minder gekend echter is Jan zijn militaire loopbaan

Bij het uitbreken vzut de eerste wereldoorlog
telegrafeerde Jan Olieslagers naar de toenmalige
Minister van oorlog: "Ben ter beschil*ing van mijn
Koning en Vaderland met mijn vliegtuigen ( drie
zelfgebouwde Bl6riots), auto en personeel".
Samen met Jan meldden zich ook zijn broers Jules en
Ivlax als uijwilligers bij het Mlitair Miegween: &
eerste als Jan's mekanieker, & tw* als pilmt.

Jan werd ofrcieel bij het Mlitair Miegwezen in dienst
genomen op I augustus l9l4 met het stamnummer
22.222.
Zjn militaire loopbaan verliep als volgt:
" korporal orp 4 augustus 1914.

" sergeantop 13 augustus 1914.o lste sergeantop I okotober 1914.o aangesteld in de hoedanigheid van
aanvullingsofficier voor de drur van de mrlog in
uitvoering ran het Koninklijk Besluit van 15
augustus 1914, bij MniSerieel Besluit van 18
maart 1915.o aangeduid voor het Mlitair Miegween bij
Ministerieel Besluit van 18 maart l9l5 en
aangesteld tot de gaad \ran

@ &r Genie op drtrrm yza
18 maart l9l5 bij Koninklijk Besluit van 9
november 1918.

" aangesteld tot de gnad van luitenant voor de drur
van de oorlog op datrm ran 30 juni lglz bij
Koninklilk Besluit van 9 november 1918.o met verlof zonder soldii op 29 seSenber 1919.o opgenomen in het reservekader met & graad van
luitenant bii Koninklig Besluit nunmer 8553 ran
29 december 1920.

" gepensioneerd op I maart 1923 blj Koninkfirt
B€sluit nummer 15739.

In de schootvan het Mlitair Mieryezenbehoor& Jan
Olieslagers in l9l4 tot de PFA of Position Fortifide
d'Anvers. Ia l9l7 vloog hij bU het lste Smddeel, (lat



tard la 9dme escadrille. Elles avaient toutes les deux le
char&n fussais oornme embldme.
En l9l9 il fut muti i la 6eme Eescadrille de
Reconnaissance dont I'embldme 6tait une abeille.
Pendant les annees de guerre Jan Olieslagers ftt citd
plusieurs fois i I'Ordre dr jour & l'Armee belge et d
celui de la Premidre Armee frangaise. tr dtait ddtenteur
de plusieurs distinctions honorifiques belges et
dtrangdres: Cheralier de l'Ordre de L6opol4 Croix de
guerre belge, Croix de I'Yser, Croix de ferl Medaille
des volontaires de guerre 1914-1918, Croix de guerre
frangaise, Chevalier de la Ilgion d'honneur, Ordre
russe de Saint Stanislas et Medaille d'or serbe. Ces
distinctions lui avaient ite attnlbudes en €compense de
son oourage, de son audace et de l'6nergie dont il fit
prewe en tout temlrs.

Durant les quatre anndes dr conflit Jan executa 518
missions de guerre et participa A 97 combats aeriens. tr
remporta six victoires confirmees plus un certain
nombres de non confinnees (selon certaines sources
22). Mais oomme oes victofues devaient eft
confirmees par des postes d'obsenxa.tion situes dans les
lignes amies, on admet que le nombre teoonnu est plus
61w6. tr fut aussi le premier pilote belge a remport6
une comp6tition adrienne d Ordstulvekenskerke h f2
septembre 1915.
tr volia sur Nieuport NlO et Nieuport Nll Bdb6,
Sopwith Camel et llanriot-Dupont HDl.

Jan flrt victime de plusieurs accidents ce qui n'est pas
dtonnant vu la fiabilite precaire des machines et des
moteurs & l'6poque et oe ndgrt la grande
competence des mdcaniciens. Le premier survenu le 5
janvier 1915, lui occasionna des blessures i lajambe et
aubras gauche ainsi qu'i la cage thoracique. Apres un
autre accident, il resta plusieurs jours inconrcient A

l'hdpital de Beveren.

Jan dtait aussi un spdcialiste de la nitrailleuse Lewis.
tr lui apporta &s amdliorations et efrectua plusieurs
voyages d Londrcs afin & rcster en contact etroit avec
l'inventeur amdricain de l'arme.
Les modifications qu'il amofta A ceue mitrailleuse
pour les avions de chasse furent adoptees par
l'Adronautique militaire.

fan Olialages frC t" 12 mai 1937, l'un des hait
fonddears des VieiIIs Ttga Belges, aajourd'hui"
neills Trga de Belgi4ue.

D'ryrds un article panr dms Aerroews of Bdgiun 2516 -
novembre/d€oembre 1998, sous la siadrre&M Jassens.

later het 9de Smaldeel werd Beide had&n als
embleem de Schotse Distel.
In l9l9 werd hij overgeplaats naar het 6de Snaldeel

Verkenning met een'bij" als embleem.
Tddens de oorlogsjaren werd Jan Oteslagers
verrchillende malen vermeld in de Dagelijlse Orders
van het Belgisch Leger en in &e van het lste Franse
Leger. Hij was ook drager van talrijke Belgische en
hritenlandse onderscheidingen, uaalonder Ridder in
de Leopoldsorde, het Belgisch Oorlogslcuis, het Knris
van de ljzer, het Vuurkuis, & Medaille van
Oorlogswijwilliger 1914-1918, het Frans
Oorlogskruis, Ridder in het Frans Erelegioen, de
Russische Orde van Sint Stanislas en de Servische
Gouden Medaille. Hij had &ze vooral te d'nken aan
zijn moed, stoutuoedigheid en energie die hij t€n allen
tijde toonde.

Tirjdens de vier oorlogsjaren mnakte Jan 518 vluchten
tegen devijanden nam hij @l aan9T luchtgwechten
In totaal behaaldde hij zes officieel bwestigde
overwinningen plus een aantal (volgens sommige
bronnen 22> niet bevestigde. l{aar omdat &
neergehaalde vliegtuigen door een q,aamsmingcpost

langS & zijde van de bewiende troepen moes'ten
bwestigd worden, is het fti&lijk dat het aantd
overwinningen van Jan Olieslagers bedridend hoger
lag dan de zes bevestigde. Hij was de eerste Belgische
piloot die een luc,htorrerwinning behadde, dit op 12
september l9l5 bij Ofstuyvetenstse*e. Tddens de
oorlog vlmg hij ondermeer op Nieuport NlO en Nll
B6b6, Sopwith Camel en l{anriot-Drpont HDl.

Jaa mnekte ook verschillende crashes, uat ondanks &
uitsteken& melcaniekers, wegens de staat Van de
toenmalige vlieg$rigen en motor€n niet eens
verwonderlijk uas. Bij de eerste werd hij op 5 januari
l9l5 gewond aan het tintertee,n, de linkerarm en het
borsbeen. Na een an&re lag hij verschillen& dagen
bervusteloos in het militair hospitaal van Beveren.

Jan was ook een specialist van de kwis mitrailleur.
Hij bestudeerde originele montages en ble€f
vq)rtdrrend in rechtstneeks contact met de
Amerikaanse uitvin&r, waawq)r hij verschillende
tripe naar Londen meakte. Z[in verbeteringen aan de
opstelling van dpze mitrailleur op de jachtvliegfirigen
werden door & Militair Luchtvaart algemeen
toegepast.

fot Olieslagers won, op 12 ,nci 1937, dAt vst fu
aclrtse gidtren van dc (Vieills Ttges kJga\
vaandog, fu oVicills Ttges'van BelgiL

Volgars een artikd versdijd in Aemews of Bdgium 2516 -
aovearber/decqbq 198, gBseevea door M Jmssens



Ite T-Gi
Aucun autre avion au monde n'a 6t6 construit dans un si grand nombre
de vercions que le T-6. Appareil d'entrainement le plus r6pandu de son
temps, ce monomoteur fut 6galement utilis6 a bien d'autres tiiches:
comme bombardier en piqu6, comme chasseur, comme remorqueur de
cibles, comme avion de course, de contrOle a6rien avanc6 et d'6pandage.
ll fut en seruice i la Force A6rienne Belge de 1947 e 1960 comme avion
d'entrainement. Gertains furent arm6s pour Gtre utilis6s dans les flighb
appui-feu en Afrique.

tr est ditrcile de troryer nn nom
gdndrique qur convienne
parfaitement, tant elle fiil
prolffique i cette vaste famille de
monoplans mdtalliques solides et
sffrs. En Suedg ces appareils
furent connus sous la
denomination de SKl4, au Japon
sous celles de Kl0W et K5Y,
alors qu'en Australie ils fiurent
baptises WRRAWAX en
Grande-Bretagne HARVARD, en
espagDe C6. En France, oe firent
avant guerre les NAA-57 et,
beaucoupplus tard, les T6 - des
d6nominations telles que
TEXAN ou SNJ, lorsqu'il s'agit
de machines mises en oeuvre par
l'Aironavale, dtant beaucoup
moins usitees.
En compant les modifications
realisees apris guerre, mais en
excluant toutdois des
exemplaires uniques ou trds
particuliers, comme les avions de
course ou les pseudo-Zero
dafises pour les besoins dt
cindma p'es de deux cents
soixante versions de cet apareil
ftrent rdalisdes.
Les origines & cette lignee
remontent d une dpoque of le
nom m6me de North American
Aviation n'existait pas encore. La
firme General Aviation de
Dundalk, dans le lvfarylan4 avait
&jn nis au point les types GA-f
d GA-5 quand I'US Army fit
savoir, i la fin de l'annde 1934,
qu'elle recherchait rm nowel
avion+oole &stini i assurer la
seconde phase & formation des
6lwes-pilotes, apr'es un premier

contact avec des apareils de
moindre puissance. Ire bureau
d'dtudes de cette soci6t6, dirig6
par le vice-prdsident J. I€
Atwood, podrisit rapidement un
monoplan d aile basse dont la
sEucture dtait entidrement
mdtallique, jusqu'au rw€tement
travaillant de la voilure, attachd
par &s rivets i €tes fraisees (le
fuselage et les empeiluges
restant toutefois entoiles). Le
train d'atterrissage 6tait fixg le
moteur 6tant un Wright R-975
Whirlwind de 400 c\ et les
sidges dr pilote et de l'instnrcteur
6taient disposes en tandem dans
dcs habitacles ourerts. L'appareil
ne prit pas Ia designation de GA-
16, oomme cela efit 6td logique,
mais celle de NA-16, le
constnrcteur venant en effet de
changer de raison sociale.
Le NA-16 vola d Dundalk en
avril 1935, avec
l'immatriculation civile X-2080.
A la base de Wright Field, les
pilotes de l'US Army le
prefdrdrent e ses concurents et
virent en lui le meilleur avion de
transition, avant le rnssage sur
avions d'armes. trs reclamdrent
toutefois un certain nombre de
modifications, le prototype
devenant le NA-18, 6quipe d'un
habitacle ferm6 i verridres
coulissantes. i,e train
d'a$errissage dtait i present
soigneusement cardnd, le moteur
6unt un Pratt & Whitney R-1340
Wasp de 600 ch. Ainsi
transf,onnd, celui+i fut par la
suite vendr en Argentine, mais

des la fin de 1935, I'US Army
adopta l'appareil de North
American Aviation, et le
commanda i quanmtedeux
exemplair,es sous la designation
de BT-9. Le constnrcteur
s'installa alon en Califonrig
louant pour 600 &llars par an
des instaflations sises e
Inglewood-
Les BT-9 furent liwds au(
oouleurs des appareils
d'entrainemeng avec le fiselage
peint en bleq les ailes et les
empennages en jaune de chromg
les marques de nationalite de
I'dpoque 6tant portdes sur le
gowernail de direction.
La plupart de ces arions qur
presentaient des becs fixes i fente
sur le tiers ext6rieur & bord
d'attaque de l'aile et qui dtaient

. depounrus d'armement, firrent
utilises pour la formation des
pilotes. Les volets d'attenissage
s'abaissaient au moyen d'un
sysGme manuel qui forpait ces

denriers d "pomper". C'6tait,
semble-t-il, la premiire fois
qu'un avion d'entrainement 6tait
dotd de volets, une caracteristique
qui devait se rctrorwer sur tous
les &rftds & I'apar,eil de f935.
Le R-975 Whirlwind qur gquipa

la plupart des versions n train
fixe, d I'excesion des NJ-l de
I'US Narry et d'une petite serie
rdalisde pour la Chine, avait un
dianrdtre infdrieur A celui dr
Pratt & Whitney Wasp, retenu
pour les moddles, beaucoup phrs
nombreux, qui furent munis d'un
train escamotable.



I.a visibiliti vers I'avant 6tait
donc meilleure avec le Wright.
Le train d'atterrissage dtait situd
loin en avant dr cenEe de gavitC
de I'avion, ce qui limitait le
risgue de mise en pylOne. En

outre, sur la plupart des versions,
le collecteur d'dchappement se

trowait d l'avant dr moteur et se
prolongeait par un tuyau courant
sur le cdt6 droit dr capot.
De nombreuses sous-versions, et
notamment les appareils des deux
premidres conrnandes frangises,
eurent les saumons d'aile et le
gowernail de direction arrondis,
mais les NA-57 (ou plus
oractement, NAA-57) liuds d la
France possedaient la nouvelle
aile, qui, essayee sur le NA-54,
dtait e h fois plus solide que la
p€cedente et plus facile d
constnire. Les avions achetes
par I'Arm6e de l'air dtaient en
fait de deux t5pes, fort peu
diffCrents I'un de I'autre: NAA-
57 Et.2 d'entrainement et NAA-7
P.2 & perfectionnement. Leur
aoquisition sejustifiait par le fait
que I'indrstrie frangaise
connaissait de nombreuses
difficultds pour foumir &s avions
d'armes poru pouvoir repondre
immediatement aux besoins en
matidre d'apareils
d'entrainement. Les NAA-57
entrdrent en service rlqns I'Am6e
de l'air en 1939, leur utilisation
se prolongeant sous le rCgime de
Vichy, et quelques-uns d'entre
eux tombant alur mains des
Allemands, qui nrent appr€cier
leurs qualitis. De nonbreu:<
exemplaires constnrits au titre
drecond march6 n'ayant pr etr€

livr6s, en raison de la deMcle de
juin 1940, ils furent exffdies au
C-arada, ori ils prirent le nom de
YALE. Sur la plupart de ces

avions, le tuyau d'6chapement
se prolongeait audessus de

I'emplanture de I'aile droite.
Les comnandes de pays
Ctrangers ne tardArent pas d se

multiplier. Bien qu'il ait dtC
ditrcile d'en trower deux
pofiant sur fu mo&les
identiques, le moteur fut toujours
soit un R-975, soit un R-1340, i
deux excsions toutdois: les
SK-14 reatises sous lioence en
SuCde ftrent &tes de moteurs
Piaggio, d'origine italienne; et
les avions & la lvlarine imperiale
japonaise reguent fu Kotohrki
entrainant fu hdlices en bois.
Irs KlOWl et 2, &, m6ne que
les K5Y1, constitudrent d€s
deriv€s japonais de I'apareil
arnCricain, dont ils se

distinguOrent notamment par la
verriire, I'arridre dr firselage et
la ddrive.

Un excellent avion
d'entrainement au

combat

C'est le ooncours ouvert en 1937
par I'US Army Air Corps en vue
d'aboutfu d un appareil
d'entralnement au combat qui
ouvrit de trds vastes perspectives
A North American. tr s'agissait
de rdaliser nne machine capable A

la fois d'assurer la formation
initiale &s pilotes et leur
entrainement au combat,
poss6dant donc de nombreuses

caract6ristiques des v6ritables
avions d'armes. Cette denriCre
devait en outre Ctre pounare de
mitrailleuses fixes et
dCmontables, efin @ permettre
I'apprentissage des mitrailleurs et

de powoir emporter, en cas

de besoin, une petite charge
de bombes. Le NA-16 se

p€tant bien i ce genre
d'adaptation, les techniciens
le doGrent d'un moteur
Wasp entrainant une h6lice
I{amilton d pas variable. Le
train d'atterrissagg
escamotable, itait actionn6
par une pompe hydraulique
entnfnant 6galement les

volets, tandis que le systdme

hydraulique fonctionnait
_ sous une pression atteignat
7O k/m2. I€ train principal,
situC en avant fu longeron
principal de voilure, s'escamotait
vers I'intdrieru, les logements des

rcues formant deux
prolongements de I'emplanture
6r bord d'attaque.
L'avion bapUse NA-26, r€mporta
la oompdtition de 1937, la
version de &but & serie 6tant le
BC-f de l'US Anny, dont
certains exemplaires fiurent les
premiers avions congus pour
l'entrainement au vol alrx
instruments. D'autres
amdliorations furent alors
apport€es d I'avion. En 1940, la
catdgorie des avions
d'entrainenent de combat de
I'US Arnry, &signde
prgcgAemnent par le signe BC
(Basic Combat), se trcuva
remplacee par celle des appareils
d'entrainement avance *AT'
(Advanced Trainer) qui, &pris
treize ans, n'exis'tait que sur le
papier. En consequence, les BC-l
&vinrentdes.{T6.
Ia firne NAA fut bient6t dans
I'impossibiliti de r€pondre, avec
ses seuls moyens indrstriels. aux
comnandes qui affluaien! bien
que la surface & l'usine
d'Inglewood soit passde de
14.770 m2 i lg5.g00 m2. une
nowelle usine vit le jour i
Dallas, au Texas, plusieurs autes
derant 6tre implantCes ailleurs
pour permettrclaprofuction de



diverses realisations de North
American- C'est ta raison pour
laquellg i partir &, 1942, le
AT{ tut bapusd TEXA}I. Deja
depuis 1938, il arrait regr4 dans
les pays du Commenwealth, le
nom de HARVARD, qui allait
rester tout aussi populairre.
En 1938, I'indrstrie britamique
n'avait pas etd en mesure de

La production en
trds grande s6rie

Les dnormes cotilnand€s passees
pendant les hostilitds
concenrdrent pesque
orclusivement les versions
AT64 AT6C et AT6D, ainsi
que les SNJ-3, SNJ-4 et SNJ-5,

leurs equivalents dans l'US
Nary. Ces moddles 6taient
extdrieurement semblables, avec
des sau:nons d'aile restilignes i
I'arridre, le fuselage d rev€tement
travaillant et Ia possibli€ de
recevoir nne mitrailleuse dans le
poste ani€re, la partie postdrieure
de la verridre bascutant vers le
haut et vers I'avan! alors qu'elle
dtait fixe sur la plupart des
versions pricedentes. L€ NA-88,
qui appanrt en avril 1941, se

caracterisait de son c6te par rme
structue entidrenent nouvelle.
Ddjn h proftction battait son
plein, bien que les Etats-Unis ne
ftssent pas encore engages dans
le oonflit mondial.
Les autorites craignant une
penurie d'glrrminium, cette
version fis rcalisde avec une
voilure, &s volets, une ddrive et
des gowenres dont la stnrcture
6tait constituee d'un treillis &
tubes d'acier sou&s. ks
panneaux latdraux de I'avant de
firselage, tout I'arridre de ce
dernier, le plancher de cabine et
les stabilisateurs €taient en bois.
tr fut possible d'6oonorniser ainsi
565 kg d'aluminium su d'alliage
l6ger, sans aboutir A un avion

beaucoup plus lourd" Ceue
version, par ailleurs i peine plus
chdre d la production, regut les
designations de AT-6C, SNJ4 et
I{arvard Mk IIA lvIais la menaoe
d'un nuurque d'aluminium
s'estompant bient6t les versions
AT4D, SNJ-5 et llarvard Mk Itr
marqudrent un retour i la
constnrction en alliage l6ger.

Nouveaux
6quipements,

nouvelles
d6signations

En juin 1948, la cat6gorie AT de
IUSAF (avions d'enhainement
avance) 6tant renplaoee par la
cafegorie *T', 

lia version standard
de la fin des annees quarante
devint le T6G qui ooryortait
plus de deux @nt cinquant€
modifications. Le poste de
prlotage entidrement ftamdnage,
itait dotd d'instruments plus
performants et oftait une
visibifftd amelioree. Ia position
des m,ats d'antenne 6tait
modifide, tandis que le carenage
d'un edre & radiocompas dtait
installd sur I'arridre dr firselage.
L'hdlice 6tait nowellg lL
capacitd des reservoirs se

trouvant accrue, et I'avioniEre
modernisde et plus compldte. La
plupart G avions mis au
standard T6G furent modifies
dens l'usitro North American de
Downey ( Los Angeles), mais
d'autres subirent cefie

satishire les besoins de la RAF,
les commandes ayant 6te passees
trop tard" La siUntion 6tait donc
comparable i celle qui regnait en
Fran@, et les Britanniques
drrent acheter d'urgence des
avions arD( Etats-Unis. Le
premier d'entre eux ful le biplace
d'entrainement de North
American, bientOt suivi par le
Lodrheed Hudson et le
Consolidated Catalina. Le
Ilaryard IvIk I 6tait un BC-ll
dot6 d'instrumens britanniques et
de sidges adaptds au port des
parachutes anglnis.
La RAF regut ewiron la moitid
des 4.768 I{arvard comrnandes i
North American et i Noordryn
au titre & la loi Pr€t-Bail. Plus
tand, elle prit en oompte 1.380
Ilarvard directement acquis
augts de Noordryn, ainsi
qu'apds guene chq Canadian
C-ar & Foundry. f,nfin, au colus
des anndes qui suivirent la fin dr
conflit elle s'6quipa de &ux cent
quatre-vingt+inq T6J (un
modAle founri par l'US$ aux
foroes aeriennes d'Europe
occidentale au tifie dr plan
d'assistance mrrUrelle).



transf,ormation i Columhrs. Ces
denriers, tout d'abord designes
T5II, regurent par la suite la
d6nomination de T{6G-NT.

Bien que congus i I'origine en
tant qu'avions d'entrainement,
les multiples erives fu NA-16
prirent une part active d de
nombnerur onflits.
Des llarvard Mk I firent armis
de bombes en juillet 19,10; plus
tard, lors & la guerre de C.oree,

le 6l47h Tactical Air Control
SquaOron de I'USAF efrectua &s
missions d'observation tactique
audessus de la ligne de front, et
6 T-F et LTSG specialement
developds furent les premiers
adons de oontrOle aerien avance
(FAC).

AuKeny4 les T6 tu 1340 Flight
de la RAF op€rerent, vingtquatre
heures sur vingtquatre, contre
les dissidents Mau-lvlau.

En Israel, la toute jeune Heyl IIa-
Avir, achetant tous les T6
qu'elle 1rrt se procurer, les mit en
oewre &s novembre 1948,
armds de huit bombes de 50 kg et
sorryent & trois mitrailleuses,
dont une & 12,7 mm. En 1953,
ces appareils, au nombre de 90,
servaient notamment A

I'entrainement armi.
Mais oe chifrre n'est rien,
compare arD( quelque 450
machines qur, en Flanoe,
6quiperent sutout l'Armde de

I'Air, mais 6galement quelques
unitis & I'Adronavalg les T5
6tant employes de manidre
intensive pendant la guerre
d'Algdrie, de f956 i 1961.

En 1969, au BiafrA des appareils
de oe tlpe pilotes par &s
meroenairres combattirent les
avions d reaction de la Force
Adrienne tuNig6ria

Note: 16 Httttd de l'Ecole de
Pilotage Avorce (EPA)
basis d Kanin*Base,
furent tmds porr
constituer des Flights
Appui-feu. IIs opirirent
au Congo, ou Rwanda et
au Burundi

Soure Les plus beaux avims dr mm&, artide panr dqs 16 a n&ro {s AVIONS -Torte I'aamanique a sm histoire-

With the r€placement of the Spitfires of 349 end 350
squaarons by Meteor F-as, they will equip two new
squaOrons, 3 and Auxiliary squaAons.
From l95l on, th€y were used dring the formation of
7 and f0 Wings. During 1949 md t952, fu Stitfircs
were replaoedby Meteor and Thrmderjets.
Other version in use q/as the Sftfire D(, of which 28
aircraft were deliveredbetween 1947 end f94S (SM-l
to SM-28) from surplus RAF slocls.
The SpitEre D( served ar the OCU of the Ftying
Training School at Bnrstem, some others were used
prc,hased from Holland (SM-29 to SM43).
The last Spitfire was withdravm in 1956.
The aircraft were camordlaged, grey and green with
lig[t gey undersi&, lat€r paint€d in silver. At the end
of their career, some remaining Spitfires reoeived the
NATO camouflagg da* green and dark sea gry with
PRUblue underside.
The Spiffires of the flgng Schooi d Brustem were
painted in silver with a yellow band around the wings
andthe tail.

The Srrx)eryrr.a,rin e Sllritfire

lVar. Dningthe Wa, the two Belgian squadrons of the
RAF, 349 and 350 squadrons! flies the SpitErc U, Dt
IVandXVIe.
In 1945, the udt was trmsfened to Fassberg West
Germary, and equiped with Spifte XVIs. They were
the fust to fly with Belgian roun&ls, d formed the

hrtible canopy. A roral of t32 Mk-)OVs (SG-l to SG-
132) were delivered to Belgium between lg47 ard,
1951. Some aiffiaft were FR-)OV photographic
reconnaissance vadants with a €mera monnted in the
rear fuselage. Meanwhile, ll SpitEre XVIs were
loaned to the RAF in 1947. The Spitfire XlVs were
operational with squadrons of I Wing at Beawechain,
2 Wing d Flor€nnes, and the Fighter School ar
Koksijde.



Leffre ouverte d'un
membre des

Vieilles Tiges de Belgique,
i I'un de vous qui

pourrait l'Otre

Pourquoi cette dimryche ?

Tris sirylement pour rcncontntr des candidats-
membnes aupres &*quels nous sornrres mal connus
ou enq)r€ aupiles desquels notre image de narque
ne correspondpas drtout d ce que noln sommes en
realite.

EnJinL qui somrnes-nous ?

Nous sommes des < have been > qur, il y a 25 ans
ou plus ont r€vd de voler . .. et qui y sont arriv6s.

Qi y sont aniv6s gFeoe d un brerret. Qui ont
poursuivi une carridre dans le civil, dans le militaire
sg drns le priv6.

Qui ont arreti leur canidre ou qui ont dtd forc6 de le
fafue.
En un mot, €fre Vieille Tige sigdfie qu'il y a 25
ans ou flus, avoir eu des << g$s ad make it >. Vous
Ctes dans le cas, et pourquoi ne pas en 6te fier !

By the way, (pe ne sommes-nous pas ?

Nous ne sornmes pas rme association d'anciens de
la RAF ou de la Sabena des Silver Wings ou d'Air
Brousse, de Temploux ou de Kiewit ni dr Spitfire
ou dr F-104.
Bon nombre de ces associations odstent d part
entidre. Bravo. IUais par la force des choses, lia
plupart d'entne elles ont une dn6e de vie limitee.. .

donmage.
Chez les Vieilles Tiges de Belgique le pogramme
est difi6rent car il y aura toujours des aviateurs qui
vienneft d'avoir 25 ans de brwet.

PourEroi noas rejoindre ?

Fas necessairement tous les mois bien s0r ! mais i
I'occasion.

Pour I'avoir vecu car vous sercz srgis de
oonstat€r d qtrel point il y a moyen d'6fre herreux
de retnower des copains qu'on a flus vus depuis
des ann6es, d'igrenerdes souvenin

Et Etoi encore ?
Et be4 nous avons des activitds particuliCres, qui,
en dehors fu plaisir d'Ctoe ensemblg nous
permettent d'avoir un regard sur d'antres aspects
que le vol ou de frire connaissance avec I'aviation
actrelle avec un regard diff€rent de oelui qui fut le
n6tre

Et puis srrtout, rien n'est obligatoire. Vous venez
quand vous voulez ! Mais si vous voulez vous
asguner une bonne aprts.midi, passez un coup de fil
i un copain ... Plus on est de fous ... mais non, meis
non Et voili, si le message est pass6, la batle est
drns yothc camp. Un peu de bonne volontd et de
crriositA Et le tour est jou6
Merci ... et i la prochaine.

Open brief van een lid
van de

<< Vieilles Tiges >> van
Belgi0 aan u die het zour

kunnen zijn

Waarom ditvetzoek?
Alleen mtar om l€ndidaat-leden te onhoeten die
ons navelijls kennen of bij wie ons imago
helemaal niet overeenstemt met wat wij weftelifi
zijn.

Ei genlijk, wie zijn wij ?
Wij zijn <drave been >> 's die 25 jat gele&n of
meer gedrmmd hd$en om te vteg@ ... en die
daarin gelulr zijn Die daarin gelulc ziin dank ii
een brevet. Die vervolgens een beroep uitgeoefend
hebben in de hrger, mitiaire of particuliere
luchwaart
Die hun loopbaan beeindigd h#en of ertoe
gdwongenwerden"
In 66n woond, < Vieilles Tiges > zijn betekent 25
jaar geleden of meer, de ( guts > gehad he$en en
<< who ma& it >. Dit is uw gevat waarom er niet
fier werzijn?

By the wry, wie zijn wij niet?
Wij zlin geen verenigingvan oudgediendenvan &
RAF of van Sabena van Silver Wingp of van Air
Brousse, van Tenflou.r of van Kiewiq noch van de
Spitfire ofde F-104 's.
De meeste van deze vereniging heben een
voluaardig beslaan Goed zo! lvlaar onder dwang
der omsandigheden zijn de meeste onder hen van
loeeedde levensdrur ... Jmmer.
Brj de < Vieilles Tiges > ran Belgie verschilt het
verloop ran hun bestaan raft €r zullen altijd
vliegeniers zijn die 25 jaarbroret he$en.

Waarom bij ons amsluiEn?
Niet noo&akeliik elke maand ranzelfsprelsend,
maar bij gelegenheid Oln wat men beloofd heefr,
want u nl met veftazing vaststellen hoe gelul*ig
men lcen ziin ou& vde@n, die men in jarcn niet
onmoet heeft, terug te vinfu en herimeringen op
te halen

Enwat nog?
Wii nemen &l aan bijzondere bezig[efu die,
buiten het geellig samenz[in, ons ook toelaten een
blik te u/erpen op an&re aspect€n dan het vliegen
of kennis te maken met het hedendaags vliegwezen
datvaakverschilt met wat wij gekendhel$en.

En vooral, er bestart goen verplichting U komt
wtnnoer het u past! Maar indien u oen
aongename namiddag wens$ gecft oen
telefoontje aen oen wiend ...
Hoe meer zielen, hoe neer vrrugd!
Ziuo, de boodschap is dooryegeven, am u de
keuze. Een beetje goede wil en intercsse. En de
zaak is rond. Dank u ... en tot ziens!



sl(orc
Depis denombreuses ann€es, nous nous rermissons le
deuxidme mercredi &r mois i Ia Ivlaison des Ailes.
Nous prenons fqdritif au bar A l2h0o pr.is nous
dejeunons i f3h00.
Deeuis le ler fCvrier, le bar et le restaurant de ce
vdnerable €tablissement sont oonfies i un noweau
gdrmt. Grece n lui on peut dire aujourd'hui qu'on
(mange ben > i la reunion des Vieilles Tiges. Malgd
cel4 la frdquenAion de notre r€ncontre m€nsuelle n'a
pas augment6. Fourquoi ?
C'est la raison dr sondage que nor$ langons en
esperant qre vous y repon&ez nombreux

l. Quel est le jour et l'heure qui vous corwien*aient le
mietr ? :

JOTJR:

3.

HEURE:

2. Actuelbment, noas orgurisotts la rdanion du mois
d'aoAt sur un airo&ome m prwince. Estimez-
vous Ete nous duons augmenter cettefrdquane ?

DETXFOISL'AI.I: n
TROISFOISL'AI{: I

QUATREFOIS L'AI{: I
(En altemmce, srr des a€rodroms au ncd st au grd fu pa1n
pourvus des ires par nors acereillir).

Un < Happy Hour > est orgois0 le dernier jeudi
du mois d La Maison des Ailes, de I 780 a I thhQ.
Durant cette frriofu, vous payez les boissons d
50ol de leur prix normal de vente.
Est-ce Ete e jourvous convient ?

outr
S non, quel jour prdfCrcz-vous ?

(Apr&r l7r00, facilitis de parking dms la rue Mmtoy€r orr
cdles avoisinarites - I€ resaurd. est drvert)

+

Merci d'anance de rerwoyer oe billet au seq€tadat
de I'association

Wijngaardstmat 4, 3290 DIEST - Tel/Fax (0 I 3) 3 1.28. Z0

2.

(oPrrlrrE-
PEII/flff(Gi'

Sinds meerdere jaren, vergaderen wij idere tweede
woensdagvan de maandinhet Huis fu Meugels.
Rond 12 uur n€men wij het ryeritid in de bff en eten
wij omstreeks 13 uur.
Sinds februfri wed het beheer van zon'el bar als
restaurmt towerUouwd aan een nieun'e uitbater. Dank
zij hem, krmnen wij Wg daag zegg@ dat me,n opnieuw
lekker eet in het Huis fu Meqels. fudanls dit, is het
a*nfal deelnemers aan de naaftijd niet toegenomen.
Waarom?
Dit is ook de rede van deze opiniepeiling en wij hopen
op eentalrijkreactie.

l. Welkisvoor U de meest gepaste fog en uur?

DAG:

IJUR:

Momenteel orgoireren wij de vergadering van de
maand angustus op eenvhegveld in de prwincie.
DenH U dat wij dtt muten verhogen?

TWEEKEERPERJAAR: N
DRIEKEERPERJAAR: tr

VIERKEER PER JAAR tr
(Afivisselead q eea vliegveld zowd in het noordea als in het
zriden, indieo vocziea va de nodige insalldies om cns te
otvogen)

Een < HapW Hour > heefi plaats de laatste
donderdagvan de maand in het Huis der Weugels
v(m 17.30u tot 19.00u. Droilcen worden
aoryeboden aot de helfr van de normale

Wndt U deze daggoed?

JAtr
Indien niet, vellce dagverkiest U?

(Na f 7.ffi rnrr zijn erpakeer&ciliteitea in de Modoyerstraat of
de omliegode strda - De restaurmt is qen).

Dankbij voorbaatom deze peilingterugte sffi€n
naar het seqetariaat van & vemiging

3.



Et si l'Autre n'existait pas
Je n'aurais pu voir la lumidre
Pas de vie pas d'au-deld
S'il n'y a ni pdre ni mdre

Par la pr6sence de I'inn6
(Euwe accomplie par la nature
L'homme est d6jd ainsi forur6
Mais il a besoin de culnre

Grdce i la parole des Autres
Grdce aussi i leurs ecrits
Comme nait le pain de l'dpeautre
Le corps deviendra esprit

Tout au long de son existence
Il rencontrera autrui
S' enrichissant d'elp6riences
Il confortera son acquis

Etant parcelle du passe
Son univers s'agrandit
lvlais il dewa r6aliser
Etre poussidre d'infini

Lt^Arrtre

Je ne suis moi que par les Autres
Dans des moments de v6rit6
Ont 6veill6 ce quelqu'un d'Autre
Que sans eux je serais rest6

Pour decournir l'Autre
Oubliez theatralit6
Ouwez dialogue avec I'Aufre
Surun pied d'6galit6
Et plus en verrez-vous d'Atrtres
Respectant leur int6gralit6
Jamais plus ne serez cet Autre
Que I'on 6vite de croiser

Si vous voulez me ren@ntrer
Sachez que je suis tout Autre
Que vous pouviez l'imaginer
Comme vous pour m'apprivoiser
Je dois garder ma libertd
Voyons d'abord nos qualit6s
Le reste d quoi bon en parler
Le temps lui va s'en occuper.

Je n'ai pas su 6tre cet Autre
Celui donttu avais r6v6
Ce que moi qui ne sris pas l'Autre
Sais combien tu I'as mdritd

Merci d vous tous d'€tre Autres
Des mines d'or vous possedez
Dans vos regards port6s sur l'Autre
Plein de paillettes pouvez donner

ifllilclAR
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Billet d'inscription pour
Jalhay-Le Tigelot

29.08.1999

iernvoyeri : Monsieurlr6on Boulet
ne deMangombrtur 359

{SOOVERVIERS

NOM:

D FrticiperaA lamesse, amoryagnd de :

nom(s):

O prtiapera anddjanner, aocompagn6 & :

Je verse (1200 F x ....) au total : ...... ... ... .... F
auooml*e:

3484133ilXF73
Mdnorial cenadio du T[dd

Verviers

Le omi6 otgttifreur eil reconnaissant anvers les
membres &s Vieilles Tiges fu Belgrye qti aifuraient
son action en versott I (X) F au meme umpte.

(Seul le versementpour la prticiptimau dejamer frit
office d'inscri6ion - Ct6ture des inscrifions : hmdi 23
aofr)

I nsch rijvi ngsbriefi e voor
Jalhay-Le Tigelot

29.08.1999

Tesnrenaan: deEecrlr6mBotet
Rrc deltflangombrurx359

4E{NVERVIERS

NAAlvt:

D zat Oeelnemen an&mis, rrergezelddoor:

tr zal deelnemenam het middagmaal veqgezeld&or

man(en):

ftstort(1200Fx....)heuij ....-....F
OprOcningnumm€r

34&{n}il9(F73
Mdmorid cenadlen du flgdot

Veniers

Het otgoixrend comiti is & Ieden vot & heilles
Tlgesvot Belge doilhau die lrun adie steurcn fuor
I(N F te storbn op dezzlfde rekzning

(.Alleen de stoning voor de d€elming am b
niddagnaal di€nt als inschrijving'- Sluiting ran &
inrchijvingen: m&g 23 augu$s)




