


ADDENDUM 3 li liste des membres ,
Il s'agit d'une premiére liste qul ne pretend nullement
mettre la liste du mois d'aolt entiérement 3 jour.

plg&?2 ERNST, supprimer entiérement 1l'adresse et remplacer par
Courrier a adresser 3 DOME

VERPOORTEN, lige 1939 B 80

p 3 BOUZIN, Emile et non Eric
Supprimer entiérement l'adresse et remplacer par

-

Courrier 3 adresser 3 DOME

P 5 CUSTERS, nouvelle adresse et télé,
avenue de Messidor 196 Bte 18 1180 Bruxelles
343, 51.72

P 13 HERR a supprimer.

p 14 KLEIN, n° av. 18 et non 115

p 16 LENOIR J., nouvelle adresse

Seniorie Hermes
rue Kennis, 66 Bte 9 1130 Bruxelles
242.09.35

p 23 VIATOUR lire 1922 C et supprimer 80









LE MOT DU SECRETAIRE

- Il m'a été demandé de vous résumcr dorénavant ce qui a été dit et décidé
au cours des réunions du Conseil d'Administration. Voici donc ce qui

s'est passé le samedi 5 septembre 1981.

- Le Colonel FABRY, fort de l'expérience d*un autre groupe, propose
d'organiser une visite des usines de construction du F 16 & Gosselics.
Cela en vaut la peine, c'est pourquo. il faut s'y prendre & temps. Une date
a été fixée, ce sera le jeudi 18 mars 1982.

J'ai proposé moi-m&me la visite de DIEPPE et de la zone de débarquement.
Le Conseil a estimé 1'emploi du temps trop chargé ot préfére s'en tenir a
la région de DIEPPE. Ce voyage devrait se situer vers .a Pentec8te 1982.
(juillet et aoft sont exclus).

Lucien HARIGA propose une visite & MARIEMONT-BASCQUP pour 'automne
1982.

- Le périodique n°4 - 1981 devrait sortir vers la fin octobre 1981.

- Les Vieilles Tiges de Belgique seront représentée:; aux cérémonies suivantes :
- POELKAPELLE le 12 septembre 1981
- Faste de la Force Aérienne le dimanche 11 octobre 1981
- Cimetiére de Bruxelles le ler novembre 1981

- Le 11 novembre au monument des ailes brisées.

- Je sais que pour les visites en 1982 nous arrivons fort t&8t, mais il est
certain que plus nous serons et plus vite les choses seront organisées,
moins cela cofttera. Un car de 50 place cofite moins cher qu'un car de
30 places et les restaurants ot h8tels préférent un groupe important plu-

t8t qu'une vingtaine de personnes.






UNE IDEE POUR UN DEPLACEMENT EN 1982.

Il y a 40 ans qu'a eu lieu le débarquement de Dicppe (le 19.8.1942).
En souvenir des 106 avions alliés abattus, ¢t des 170 avions allemands
descendus, ne serait-il pas de bonn¢ ... guerre de faire un pélérinage

dans cette région ?

Par exemple :

Samedi : Bruxelles - Merville - Saint Omer (visite du plus gros Bunker &
Eperlecque - Lancement des V 1) - Abbeville arr8t déjeuner -

Le Tréport - Dieppe.

Dimanche : Dieppe - Etretat (visite du Musée (mini) de Nungesser et Coli -
Ste Adresse (déjeuner) - Le Havre et retour & Dieppe pour le
dher.

Lundi : Dieppe - Rouen - Amiens déjeuner - Albert - Bapaume et

autoroute sur Bruxelles.

On peut envisager, une réception & 1'H8tel de Ville de Dieppe {surtout
s'il v a des participants qui ont fait 1'appui du débarquement).

Une réception a 1'"Aérodrome de Dieppe (Chambre de Commerce locale et
Aéro Club).

T'ai déja organisé il y a quelques années le jumelage de 1'Aéro Club de
Dieppe et de (feu) 1'aérodrome de Thumaide et les Colonels Geerts et
Lallemand étaient partiellement dans le coup et auront 1'occasion de vous dire

que ce fut une réussite.

Si cette idée devait plaire, il faudrait y penser trés t8t, pour avoir la

certitude de réussir les visites et réc.:ptions.

A votre disposition.

Bien entendu, dames et demoiselles sont toujours les
BIENVENUES.






DROKLN~ILL - M'PIEY (4h30) » TEEO-JUDA (5:) JUVA-KARTHOUM par
MATAKAL et le sucvol du “SUDD™ iim onse marais Jde ;apyrus, énorme lc:
ver loyant qui pourrait noyer l'ingleterrec entice (1Uh30) ATHAR: -
ASSUAN - LUYCR - LT CAILL (en tout 1onl5), désert de salle et de roc,
terrain d'atterrissage ininterrompi, par ‘aitement crganisé par les
Imperial Airways o”’rant tous les 200 & 300 miles des adrodromes et
parfois d'excellents hdtels : apré; LL C .IRE - DAMAS - ALTP -
CONSTANTINCILE - SCTIA - 3UDAPEST - VITN T = URTMBRRG - STRASBCURG -
ORIY - ZVEILl; en tout survol de 18 pays.

Nous sommes le 18 juin 1532, un mois de veyag:, jour pour jour,
pri:s de 95 heures de vol pour parcourir... faites le calcul vous—mémeoe,

Mais les colits en carburant, taxc d'atterrissage et mécaniciens
g'éléve 3 15.00C francs soit un francg du kilomctre dira notre héros.

Car comme Monsieur JOULDAIN en voyare qui Taisait de la prose
sans le savoir, nous avons affaire & un véritable champion, un pionnier :
premier 4 faire seul le tra et dans ce scns en amateur ! Sauf trois
étapes de + 1,30C km, les autres ont été relativement ccirtes, coupées
de visites de villes, de sites deci deld, véritable voyage d'agrément
sans le moindre pépin technique, c'est extraordinaire.

Monsieur JAMAR n'est plus. Qu'a-t-11 fait aprds ce voyage ? DEtait-il
trop extraordinaire pour qu'on le (roit possible ? Il a2 montré le voie;
a=-t-il 4té suivi ? Bilen sir des 1 gnes o {icielies se sont installédes
mais le pilote privé ? Le tourist: ? Tezut-il tant de courage & tout un
chacun pour que 50 ans plus taru on n'ait pas encore dépagssé cette chape
d'impossitle, de trop cher, de tro; osé, d'intéréts, d'interdits ?

Pourtant 1'homme peut tout fa re et nous avons étd tous émus &
1'atterrissagz de COLUMBIA revenani de 1'espace. La traversée de
1'Atlantique AIRTRANSAT, 168 neures de course réputée la plus dure de
1'histoire aura-t-elle le méme effe! sur 1'homme que ces courses nautiques
qui ont suscité tant de vocations we navigateurs sclitaires ou presque.
Ou bien 1l'espace adrien est=il vra ment 1'élément ot 1'homme se sent le
moins 4 1'aise ?

N'importe en 1932 quelquiun a ru que c¢'était pessitle, dans la plus

,\r oY

grande simplicité <. s'en est vu . compensé. Clest [rédéric JillR, le

navigateur solitaire de 1l'espnce Surafricain.

- Un ami -



5e Escadrille
Aviation Militaire

HISTORIQUE DE L'ESCADRILLE

La 5e escadrille fut créée le 24 fovrier 1918 et ins

visoirement dans les hangars d'Hondschoote, le commandem

donné au capitaine aviateur pilo?e d'avant guerre HUGON.

Pendant son sé&jour 3@ Hondschodte, cet officier élat
gramme du travail de la nouvelle unité.

A la demande du major SMEYERS commandant en second :
les escadrilles d'Houthem et des Moeres fournirent le p:
gant et les équipes furent constituées comme suit:

Pour le service photographique:

- Commandant GODART, ayant pour pilote le sous-lieutena:
Lieutenant de MATHELIN " 1'adjudant BODAK
Lieutenant MOEREMANS " L'adjudant JAMAR.

Pour les réglages de tir et les surveillances de t1

- Capitaine BECQUET, ayant pour pilote le sous-lieutenz

Capitaine CASTADOT " 1'adjudant NYHST .
Lieutenant TALLOEN " 1'adjudant TO .Li~
Lieutenant MAQUET " 1'adjudant MICE'.
Lieutenant MARISSAL " le sous-lieuten
S/Lieutenant SPRINGUEL " 1'adjudant D'HA. .
Capitaine DEBRY " 1'adjudant DE NIi -

Pour la liaison d'infanterie:
- Lieutenant LAMBERT, ayant pour pilote 1'adjudant GOF

Lieutenant de SCHIETERS DE LOPHEM "  1'adjudant DE

‘E



T

Le lieutenant Etienne BECOUET assuma les fonctions dfersyi-
) o

de renseignement. Ce brave officier, glorieusement blesse 2 170 -
fanterie et sortant de convalescence, ne voulut pas rester indif °
au conflit ou se jouait l'avenir de sa patrie. Courageuseneni
vint 3 nouveau réclamer sa place dans les rangs, apportant a } =fiore
commun sa vaillance indomptable et sa fol dans le sort de nos armes.

Les derniers jours de mars 1918 virent la 5e escadrille compléte-

ment organisée, on lui donna comme port d'attiche BRAY-DUNES

La 5e escadrille fut bientdt mise & la disposition du Général

Commandant la 6 D.A. qui défendait le front de la mer au pout de
GEORGES. Dés lors, le travail de l'es:adrille se répartit ccemme eui:

- Les photographes eurent a surveiller la zone verte (Ostende,

Plasschendaele, Lombartzyde, Westende, la mer);

~ Les observateurs d'artillerie furent chargés de reconnaitre les em-
placements de batteries si minutieusement camouflés dans les crvies:

- Les vbservateurs d'infanterie s'attachdrent a 1'étude des ieyvaux
constituant les premiéres et secondes positicre devant NIEUFOZT «v
SAINT-GEORGES, des carrefours et des voies d'accés aux organisations
de défense ennemies.

Quelques vols suffisent 3 l'observateur consciencieux pour fis

dans son esprit les détails des organisations A surveiller; aussi le
ler mai, il pu @tre porté a .la connaissance du Général Commandant la
6 D.A. que la 5e escadrille était parfaitement 3 méme de remplir le:
missions qui lui seraient confiées.

Toutes les lignes de tranchées et les positions d'artillesic furent
successivement photographiées, depuis le front jusqu'a la limitc =ovd

de la zone verte. La tdche des observateurs d'artillerie 8taitr v
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particulierement pénible par 1'étendue de la zone sablonneuse sur la-
quelle la trace des &clatements était difficilement perceptible; néan-
moins, les tirs furent réglés sur les carrefours de Westende, de Lom-
baertzayde, sur les batteries des dun¢s, sur la fameuse batterie con-
tre-avions de Spermalie et sur les ponts et passerelles qui franchissent
le canal de Plaschendaele. Les'photographes entraient en action aprés
chaque tir et, quatre heures aprés un bombardement, le Général comman-
dant 1'artillerie de la D.A. pouvait &tudier sur les clichés obtenus le
résultat du tir de ses pidces.

A la demande du chef de la division de NIEUPORT, de nombreuses sur-
veillances furent exécutées par les observateurs d'infanterie. En au-
tre, et 3 titre d'exercice, ces officiers effectudrent des liaisons d'in-
fanterie avec les troupes au repos dans la région de COXYDE et d'OST-
DUNKERQUE.

Le 29 juillet 1918, le chef d'E.M. ayant <té avisé de préparatifs

d'attaque par 1l'ennemi, ordonne 3 la 5e escadrille une reconnaissance
offensive de la région comprise entre la mer, le chenal de NIEUPORT,
1'Yser, SAINT-GEORGES, le canal de PLASCHENDAELE et MIDDELKERQUE, avec
mission de mitrailler les tranchées de premiére et de seconde position,
les lignes de batteries et l'arriére immédiat du front ennemi. Tout le
personnel navigant disponible participe 3 cette action. Le capitaine
HUGON prend le commandement du "flight'" comprenant six biplaces et qua-
tre monoplaces évoluant & une altitude variant entre 100 et 250 m.

Le lendemain, dans un esprit d'admiration sincére pour un camarade
dont 1'exemple hérogque stimulait toutes les activités, six appareils
de 1'escadrille survolent le champ des MOERES ou Sa Majesté le Roi
remettait au lieutenant Willy COFPENS la croix d'officier de 1'ordre

de la couronne.
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Pendant les mois de juin et juillet, deux vols de surveillance
(tranchees, carrefours, voies d'accés, lieux de rassemblement de la région
des dunes jusque MIDDELERQUE) sont effectués journellement, !'un 3 1'aube,
1'autre au crépuscule, dans le but d'avertir la division de Nieuport des
préparatifs possibles d'attaque de 1'ennemi. La 6 D.A. avant été rele-
vée dans le secteur de Nieuport, le Général Commandant l'artillerie de
la D.A. tint avant son départ 3 marquer sa satisfaction 3d l'escadrille
qui lui avait rendu de tant signalés services. Il fit remettre au
Capitaine HUGON pour qu'il en donne connaissance aux membres du personnel
navigant une lettre de chaleureuscs féliciations (4 aoit).

A ses premiéres marques de sitisfaction du commandement viennent
s'ajouter les félicitations du colonel commandant 1'aviation.

Pendant prés de deux mois d''té, la 5e escadrille eut pour voisins
les pilotes anglais du 65e Squadr n de chasse commindé par le major
CHAMPION de CRESPIGNY. Tous les wembres de 1l'escadrille ont conserve
un délicieux souvenir de leurs camarades britanniques, dont 1'hospitalité,
toute écossaise, s'alliajit aux plus pures qualités de sang-froid, de cou-

rage et de correction.

d suivre...









