


Héléne DUTRIEU, premiere aviatrice hbelge.

Héléne DUTRIEU est née le 10 juillet 1877 & Tournai.
D'abord coureur cycliste, elle gagne, en 1898, le championnat
du monde de vitesse & Ustende. Puis elle se lance dans l'acro-
batie,réalisant & bicyclette son retentissant "looping the
loop" : entre deux pistes séparées par le vide elle tourne
deux fois sur elle-mBme avec son engin. Gn l'appelle la fleche
humaine et on l'acclame & Olympia et dans beaucoup de salles
de spectacles.

tais la bicyclette devient commune. Héleéne Dutrieu t8te
de l'automobile et finalement de l'avion. En avril 1510, elle
est passagere de Roger SOMMER pour un record d'enlevement de
gquatre passagers et l'on précise mBme son poids a cette ccca-
sion : 45 kg. Elle commande elle-mBme un avion avant d'avoir
son brevet de pilote. A Cdessa, elle fait une chute a8 bord de
son avion piloté par un camarade. £lle vire autour du clocher
de Bruges, "comme un ciseau charmé par le carillon®, dit
Séverine.

Le 5 décembre 1910, elle enleve la coupe Fémina a Marie
Marvingt, couvrant 66,800 km en 1 h 09, battant tous les
records féminins. Elle fait des démonstration en Hollande,
Angleterre, Amérique et Italie.

: Le 14 mai 1911, elle remporte la coupe du Roi & Flo-
rence. tEn acflit, la voici & Anvers. Un mois aprés, elle bat,
a Mourmelon, les records féminins de distance et de durée
qu'elle détient déja (230 km en 2 h 45), et ce, pendant gue
les soldats jouent @ la petite guerre au-dessous d'elle et que
le crépitement des fusils et le bruit des canons lui font
grand-peur. I1 faut voir son visage d'adolescente espiegle
sous bonnet blanc alors qu'elle tient des deux mains le man-
che & balai de son biplan Farman. En octobre, elle conquiert
a New York les records d'asltitude et de distance, rivalisant
avec la seule brevetée américaine, miss Quimby.

La premiere guerre la verra diriger les ampulances de
l'hopital Messini, puis du Val-de-Gr8ce. Elle épouse, en 1922,
le colonel Pierre Mortier et acquiert la nationalité fran-
gaise., Elle meurt & Paris le 26 juin 1961, deux ans avant san
ancienne émule, Marie Marvingt.

(extrait de l'article de Yves Morgane paru dans la revue n°
307 "™Miroir de l'Histoire).



LE MOT DU PRESIDEWT

Chers amis,

Un de nos membres m'a fait derniérement remarquer combien chacun
d'entre nousg avait besoin d'amitié et combien cette amitié était réelle
parmi les "Vieilles Tiges de Belgique'. TI1 m'a presqgue promis d'en
faire 1l'apologie! Qui sait, nous pourrons peut-&tre la lire dans notre
prochain bulletin.

Wous savons ce qu'il est bon de se retrouver les premiers mer-
credis du mois. Mais nous oublions peut-étre que certains, trop &gés,
pas tres bien portants ne peuvent y venir. Alors, il faut aller les
voir. ious avons rendu visite A nos amis le colonel lHarnould et iandré
Robyt; ¢a va, wais ils voudraient tant se joindre % nous de temps en
temps! Ceux qui pu parler une derniére fois 3 Alpnonse Radzr sont con-
tents de l'avoir fait. MNous comptons nous rendre chez le colonel Lenoir
et chez le "Padre" Boone. DBob Buyse ne va pas bien non plus.

Voila, si vous avez le temps, ne manquez pas l'occasion; leur ploisir
est réel.

Hous nous sommes donc rendus 4 Poelkapelle ol la cérémonie est
toujours aussi bien organisée et réussie. Comme chacue fois nous y
avons rencontré nos amis des '"Vieilles Tiges de France'" et cette fois
leur Président, que j'avais déja eu l'occasion de voir lors de la 7%e
Conférence Générale de la Fédération Aéronautique Internationale qui
s'est tenue A Bruxelles du 12 au 18 septembre 1982. C'est un Président
bien sympathicue. Je crois que nous avons tout de suite fraternisé et
je vise 4 ce gue nous nous retrouvions avec nos amis des "Vieilles
Tiges de France', au Bourget & l'occasion de la réunion de juin 196.

~ous étions une vingtaine a la visite du Musée de Mariemont le
25 septembre, visite pleinement réussie gréice A notre guide qui Atait
vraiment remarquable. Merci Lucien! D'autres idées?

Comme vous recevrez ce petit mot fin novembre, début décembre,
Je ne peux pns manquer, méme si c'est un peu tdt, de vous souhaiter 4
tous de bonnes fétes de fin d'année en famille et une bonne et heureuse

année 19865,

Léon BRANDERS



1983 - BI-CENTENAIRE DU PREMIER VOL HUMAIN EN. MOWPGOLFTERE
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La Fédération Aéronautique Internationale (F.A.I.), en séance
pléniére, 2 décidé de dénommer 1'année 1983
"L'ANNES DE L'HOMME VOLANT"
"THE FLYING MAN YEAR™

A cette occasion des manifestations seront organisées dans

le monde entier.

L'Aéroclub Royal de Belgiogue. organisera deux réunions impor-
tantes, l'une du 19 au 28 mars au Salon des Vacances, l'autre
les 1¢ et 10 juin avec comme base un rassemblement de ballons
4 air chaud.

Autres meetings prévus en 198

du 7 eu 2. mai : Je championnat féminin d'Europe
du Vol 2 Voile - 2 Saint-Hubert

du 12 au 15 mei : Tour de Belgique des Ultra-Legers (ULM)
5 juin : KIWIT (Hasselt)

les G et 10 juillet : 5e meeting Hoordzee Vliegclub - Oostende

51 juillet : Sanicole ~ Beverlo

13-14-15 Aout : "FLY-IN" Les vétérans de l'aviation A
' Schaffen

21 aolit : Mooersele et Key Heuvel

Se rappeler les réunions de ballons

le 12 mai : Céroux-Mousty
les 5 et 4 septembre : i Sint Hiklaas.

Dans VOTRE programme 83, n‘oubliez pas que les VT B
comptent aussi se rendre au grand show du Bourget
en union avec le V T de France et ce probablement

en JUIN. Nous ne pouvons vous en dire plus pour le

moment, attendez le prochain bulletin.
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ENCORE 300 FRS A PAYER ',

Les débuts et fins d'année sont toujours exigeants : il v a les taxes
et les contributions diverses a régler; il v a 36 associations qui vous
sollicitent chaque année. Alors, pourquoi encore verser 300 Frs pour étre
membre des Vieilles Tiges de Belgique ?

Certes, et c'est heureux, la trés grosse manorité d'entre vous, chers
lecteurs, ne se pose pas la question et s'acquite volontiers de ce “devoir",
méme s'il faut parfois secouer certains pour les sortir de leur torpeur et
leur faire accomplir la petite écriture que ce versement requiert.

Il n'empéche qu'environ 10 % de nos membres ne sont pas encore en
régle pour 1982. Si cela continue & ce ryvthme, il faudra bientdt fermer
boutique.

En fait & quoi servent ces 300 Frs ?

Certes, il v a le bullietin trimestriel, qui vous donne des nouvelles
de 1'un ou l'autre ancien copain.

Il v a votre présence, indirecte et via votre Comité, a diverses
manifestations patriotiques : ler et 11 novembre, 10 mai, monument aux
aviateurs, etc...

Il v a encore la remise des médailles de 50 années de brevet,
auxquelles chacun de vous a, a eu, ou aura droit en temps opportun.

Il v a surtout, chers amis, des manifestations de solidarité (mot &
la mode, s'il en est '), disons plutdt de camaraderie, d'esprit d'équipe qui
a toujours fait la gloire et la force des aviateurs.

Et la plus grande de ces manifestations n'est-elle pas peut étre,
cette fleur & nous, qui fait partie de la gerbe offertcen dernier hommage a
nos camarades disparus. Cette année encore la mort a décimé nos rangs
et a fauché parmi les plus actifs de nos membres du Comité : notre
Président, F. Radar, qui ont suivi d'assez prét un ancien président : Teddy
Franchomme et un autre comitard : Henri Wuyts. Mais il v eut aussi,
le Miche Janssen, Jules Kaisin, Olive Dekeyser et bien d'autres.

Alors, vous ne refuserez slrement pas d'ajouter votre fleur & la gerbe,
votre dernier salut, a la mémoire de ceux qui, hélas mais a coup sfir, suivront

ces chers disparus.



Nous comptons donc sur vous pour régler sans plus tarder votre
cotisation annuelle pour 1983,

Pour rappel, vous pouvez régler par virement soit au C.C.P. des
Vieilles Tiges n® 000-0356122-36 soit & la B.B.L. n° 310-0631060-64.

Merci d'avance.
M.D.

N'oubliez pas nos réunions mensuelles du ler mercredi de
chaque mois. Un bon repas entre anciens, c'est toujours
agréable. A bientdt tous ensemble.

RECHERCHE D' ADRESSES

Nous recherchons les adresses actuelles et demandons des nouvelles
des membres suivants, dont les bulletins nous sont revenus:

M. Georges Delvaux ( Av. Armand Huysmans, 1 - 1050 Bruxelles)
M. Gérard Mot EPlace de Bastogne, 39, bte 8 ~ 1080 Bruxelles)
Mme. Caroline Bollekens Zorgenvlietstraat, 11 - 2580 St Katelijne-

Waver)

Si vous avez des nouvelles de ces membres, voudriez-vous en in-
former le secrétaire général? Merci d°’avance pour votre solidarité.

(Maison des Ailes - 1 rue Montoyer - Bruxelles)

un disque : " LA CONQULETE DE L'TSPACE "
compositeur : René Defossez
exécution : Grand Orchestre d'harmonie des uides
direction : Major Ducéne
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Alphonse RADAR :

un homme hors du commun.

"Radar" : un mot qui rappelle ce merveilleux "gadget"
qui allait orienter la Bataille d'Angleterre.

Radar : un nom propre importé de la lointaine Turquie
vers la Hesbaye par un soldat mercenaire dés armées autri-
chiennes, il y a quelques millénaires déja.

Mais pour tous ses amis, Radar c'était " Fons", comme
11 aimait qu'on l'appelle. ‘

Quand, fin juin 1936, j'arrivai a la XIéme Escadrille
de Bierset, que dirigeait, avec quel doigté, le Commandant
Fabry, je fus immédiatement impressionné par cet adjudant
pilote & 1'allure de Gramid'Espagne. Son port altier, 1'aura
qui émanait de sa personne, son parler umn peu recherché, sa
blessure A l'oeil et a4 la tempe droite, suite d'un grave
accident et qui accentuait encore son regard dtaigle, tout
cela lui donnait a mes yeux une allure de conquistador.

Et quelle présence ! Fallait-il essayer un avion sortant
d'entretien oude réparation? "Fons, veux-tu bien...".Fallait-
i1 lAcher ou entrainer en vol un peloton, que sais-~je encore,
un jeune pilote nouvellement arrive? "Fons, veux-tu..." Le
Commandant du Régiment cherchait-il une évaluation des pilotes
sous ses ordres? Fons était sollicité.

Mais si un jeune avait écopé de jours d'arrét pour avoir
effectué un virage en montant en Renard, on demandait la
médiation de Fons.

Avec cela, aucune sortie, aucune blague ou guindaille
ne se faisaient sans la présence et la complicité de Fons.

Désigné plus tard comme moniteur a 1'Ecole de Pilotage,
il en imposa immédiatement par sa compétence et son sens
didactique, a tel point que, pour un Bobby Bladt, leader du
flight acrobatique des Diables Touges, il restait "Monsieur”
Radar, car il ne pouvait se résoudre a ltappeler "Fons"
comme celui-ci l'en priait.

Replié au Maroc avec 1'Bcole de Pilotage en mai 40, ce
fut encore Fons que le général commandant 1'Ecole, désigne
pour une mission de renseignement en Belgique occupée. Ce
fut sa perte, car il se retrouve dans un camp de prisonniers
en Allemagne.

La encore, son sens de l1'humain allait le faire estimer



de tous. C'est par lui et d'Allemagne que mes parents appri-
rent mon arrivée en Angleterre, et 30 ans aprés, a la mort
de mon peére, Fons eut la délicatesse de me remettre une
lettre que mon pére lui avait envoyée en Allemagne pour le
remercier de l'information. Fons avait conservé cette lettre
en souvenir.

Apreés le guerre, il entrg,gr%gcﬁg?gﬁg comme 2d pilote
d'abord et les commanadantstette valeur sfire. Mais bientét
il fit nommé moniteur, non seulement pour former les nou-
veaux entrants, mais aussi pour "checker" les commandants
chevronnés, comme l'exigeait le renouvellement de licence.

D'emblée il fut accepté et apprécié pour sa compétence
et son tact et Jjamais une remarque désobligeante ne fut
émise, ni un acceés de mauvaise humeur ne se manifeste,
méme chez les gloires de la RAF, qui avaient pourtant plus
d'expérience que lui sur le type d'appareil utilisé pour
le "Check".

Une grave crise de sinusite devait mettre fin i sa
carriére de pilote. Qu'A cela ne tienne! Notre Fons suivit
d'abord un cours d'agronomie, avant de s'installer comme
éleveur d'oies en Périgord. Deux ans aprés, il était chargé
de cours sur cet édlevage dans une école de l'endroit!

Fons ne faisait rien que dans l'excellence, et toujours
avec la méme gentillesse, la méme cordialité qui le faisait
apprécier de tous ceux qui étaient entrés en contact avec lui.

Oui vraiment, de notre ami Fons s'échappait une onde de
choe, comme d*un "Radar", un sens de courage et du devoir,
comme d'un soldat issu du Moyen-3ge, une noblesse de conquis-
tador, mais surtout une amitié profonde (n'est-ce pas Manu?).

Ouli vraiment, notre administrateur et ami, trop tot
disparu était un homme hors du commun!

M.D.
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Edmond Weeckors s'était engagsd en 2oft 1414, or mBme tewrs ouc son anl laurice

Schuermans (Coydne),dans un groupement motoeycliste.lhargis de corbats Jdfarvidre

garde,ils se distingudrent tout de suite en Jarpire,en s'attacuznt auy uklans do
reco raissance.Ils en fivent une faweuse moisson et 1l'on disz2it cu'ils en avei: at
une quarantaine & leur tableau.Quand la guerre se stabilisa % 1'User,Jchuovicans (us

avait déjd construit un avion en 1913 sur lecuel il avait vold,se fit mutoer 51t
aviation tandis cue Weekers coumencait 1'4cole de 1'air et passait finalement dans
1'escadrille de chasse aux Mobres.Lors de 1'Armistice,Bdrond Weeskers passa & la
réserve,rentra 3 Lidge et s'établit grossiste en fruits et légumes.tlace Cockerill,
A'ol son surnom de #Melon .IL avait cependant contract$ le virus de 1'aviation et il

3

profita du fait cue le Gouvernement Belge mettait en vente Adu matdriel allerand de
récupdration,pour acheter pour la somwe de Fr. 1.30C,un avion L.V.G. tout reuf aiusi
ou'un moteur de rechange.Chacue fois gque son métier lui en dornnait le loisir,.lelon
se rendait » l'adrodrome d'Ans,sortait son coucou et donnait des baptdwes de 1l'lair 2
ses aris.Cn dis=2it cu'il avait dnormdment de cran.Il vo lait souvent la nvit,s.us
balisage spiecial.C'est au cours d'une de ces douipées aves Jacoues Uchs,un ancien
observateur (Directeur de 1'Académie) qu'ils tombdrent en pavne.Ochs euvt la javbe

et le bassin fracturss st ne s'en remit jamais complétement.De taille moyerne,assez
trapu,le front totalement dégarni,ce cui frappait chez Fdmond Weekers,c'était son
gard pétillant de malice.Il ne parlait gubre,mais son attitude n'en wontrait vas
moins ce cu'il pensait.Vers les anndes trente,l1'L.V.G. Stant définitivewent veriu,
saisit une nouvelle fois une occasion cue prisentait le Gouvernement.En elfet,pour
encourager le sport de l'air parmi la jeunesse,.'mtat offrait de participer pour
moitié dans les frais d'achat d'avions de tourisme,de wBre cue dans le prix des
heures de vol.Jorme & cette épooue l'adrodrome de Bierset avait remplacé celui d'ins,
Edmond Weekers sfarrangea pour obtenir la jouissance du hangar jouxtant le cherin de
fer Lidge Bruxelles,dit Hangar Jorissem,et il invita oueloues industriels et notablec
% acheter leur avion personnel.Il les groupa dans ce cu'il baptisa le C.L.A,T.
(Cerele Lidgeois d'Aviation de Tourisme).Le chevalier de Lamine acheta un Farman
guadriplace,le pilote ilathot un Saint-Hubert,et Weekers acquit pour lui et un groure
de jevnes cui ne pouvaient se payer leur avion persovnel,trois aviomns : un X,0.V.80,

ipsy Blue Bird de 18 CV Saroléa,et un Tipsy biplace de 4C CV avec lequel il se

=
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nlusieurs fois A 1a Cte d'Arur en un tempns record.J'ai fait partie du TLAaT

dds sa erfation el c'est ainsi que j'ai pu aprrdcier la manidre sourle avec lanuelle
a
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igeail som cercle car nous avieons tous le plus grand respect pour lui.lPendant
tout ce termps,d la riserve,Weekers avait continud & volar sur avion de campagne et
lors de 1 mobilisation il se retrouva idajor co mandant le IIdme groupe de Fairey
Battle » “vere.Tl dcharpera & la cartivitd.iprds la guerre,il se reconvertit.ll
devient fabricrnt de meubles mftallioues de bureuu et crée "JETRLCZUB"  june usine

sur les hautcurs de Jairt-Gi Y Lidee of : . .

?o-b uteurs de Jawwt Gilles,® Lidge el cu'il transférera jusou's sa retraite
Savhoid, rrhs dos Fondevries Larzer
(SRt



saurice Schuermans dtait 4fe4d4.Il lui restait deux bons awis,le riaior Legros

ucien Leboutte.Apr' s le ddezs de Legros,il perdit celui cui le cor-

rrenait le mieux,un vrail contemporain avec qui il pouvait ouvrir son cocur-Lucien

eux
leboutte 2tait & Bruxelles.lhzoue fois oue je rencontrais welon,rue de 1o Higornce,

hercher ses journaux,il me demandait des nouvellesde Lucien,cu'il cut

s dans 1.

a
o i1 altiait

1s 3oie 4o revoir crcore ricert ent.Une semaine avant sa nort je le surpri
tibrairie et lui offris d'inviter son ami Lucien & Biersnt et de le conduirc la-bos.
11 me dit : "non,mas maintensnt,je suis trop fatigué,je dois w': purcr sur une canne’.

wt corme 1l nous qui‘tait,la caiszidre me demanda :"cfest votre ami ? Quel fge a-t-il°

.

- 96.

~ Formidable !
Imile V.WI2S Uk
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