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LE MOT DU PRESIDENT

Chers amis,

Nous avons fait de beaux voyages. Heureux qui comme Ulysse ....
Evidemment le temps était parfait, c'est important en mer mais aussi en 1l'air.

Nous avons été recus avec une grande bienveillance par le Commandant
du "WIELINGEN", et vraiment ce qui nous a frappé c'est 1l'extréme gentillesse,
prévenance méme,de tous les membres de 1'équipage, vétérans de la guerre du
golfe que nous n'avons pas manqué de féliciter chaleureusement. Notre badge
sera certainement en bonne place avec les nombreux autres dans le "lounge" de
cette belle Frégate qui n'a plus de secret pour nous. Entrée triomphale dans
le grand port d'Anvers et amarrage en place d'honneur au quai du STEEN.

C'est ce que nous attendions. Merci a la Force Navale et merci aux
organisateurs: Jacques DOME et Charles PEYRASSOL. "WE LIKE THE NAVY !"

Nous avons rencontré nos nouveaux amis a GRIMBERGEN, chez Madame
DE VLEMING, plus de 40.000 heures de vol et toujours aussi active et souriante,
et pas encore Vieille Tige! Une magnifique machine, PIPER AZTEC; un merveil-
leux équipage: Tao CALLEBAUT, son épouse et Pierre BOQUET. Bien s{ir nous
avons retrouvé tous les participants du Rally SIX-ZERO 1991 a CARPIQUET.
Nous avons assisté a la rencontre mémorable de deux évadés par air
en 1941: Denis BOUDARD en BUCKER JUNGMAN et Mike DONNET en SV 4; nous avons
longuement diné ensemble et profité abondamment du jus de pomme 'amélioré' de
la région. Nous avons encore eu le courage de visiter la belle ville de CAEN
et son splendide MEMORIAL, musée pour la paix. Tout cela grlce a notre ami et
membre René WACHEUL et a son complice de cousin. Qu'ils en soient félicités et
remerciés de tout coeur.

Mais pour nous, le Général DONNET et moi-méme ce fut un vol mémorable.
D'abord nous avons pu tenir les commandes de 1'animal et puis suivre d'en haut
toute cette zone d'opérations de 1944: NKRZX¥X MARCQ en BAROEUL, MERVILLE,
EU LE TREPORT, CARPIQUET, ARROMANCHE, CAEN, BOULOGNE, CALAIS, DUNKERQUE, véri-

table film de nos souvenirsdéja bien lointains.

Quelle gentillesse, quelles attentions délicates; nous ne pourrions
assez remercier nos amis. Ce fut un vol mémorable dont nous reparlerons long-
temps lors de nos réunions a venir parce que , bien entendu, "Tao" CALLEBAUT
sera bientdt des ndtres.

Ajoutez a tout cela notre réunion parfaitement réussie a TEMPLOUX,
merci Hubert; la cérémonie au TIGELOT (JALHAY) et notre visite des établisse-
ments VAN HOOL; nous avons eu une fin d'été bien remplie entre amis. Un grand
merci encore & nos organisateurs qui n'ont pas réchigné a la besogne.

Amicalement votre,

Léon BRANDERS

Président.
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Gr8ce aux exploitations miniéres du Brésil et & l'ex-
portation du vin de Porto, 1l'économie portugeise fut parti-
culiérement florissante au X¥IITIe siecle. C'est sans nul

doute & cela cu'il feut attribuer l'essor socisl, ertistigue

et culturel du FPortugal entre 17C6 et 1777. La prospérité
économigue et le mécénet royal aidant, on put voir apparaitre
des projets prestigieux, incernés de facon saisissante par

la
sacré et le cérémoniel, le tremblement
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1'ART BAROQUE. Ruatre themes illustrent cette période
cour et le pouvoir, le
de 1755 et 1la
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intimité mire cde cette exposition sont,

-

entre sutres, les Joyaux de la Couronne, les portraits royaux,
les retables et les compositions scénographigues en bois doré,
les porcelaines de la Compagnie ces Indes, le cearrosse d'ap-
parat du Merguis de Fontes, le service en argent de l'orfe-

vre frangais Thomas Gernain.
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3 décembre 19S1
15 heures

a 14 h.45 su plus tard dans le hall d'entrée du

Date

Heure

Rencdez-vous

Pzlais des

Besux-Arts, rue Ravenstein a Bruxelles.

Modelités d'inscription;
de guides francophcnes (
& condition de réunit un

Cette visite bénéficiera des services
éventuellement d'un guide néerlandophone
minimum de 12 perscnnes sothaitant

entendre commenter la visite en néerlandais). Pour la réser-
vation cdes guides, 11 fzut connaltre le nombre de participants
8 jours avant la visite. D'ou la nécessité de s'inscrire si
possible avant le 25 novembre, par écrit ( papillon ci-dessous)
ou de préférence par téléphone ( avant 9 h ou aprés 19 h.)
Denise Wissocq, rue du Coquiamont, 2 a 4280 FMERDCRP
T21. 081-85613%3

ido
Colit_ce_la_visite

32C frs par personne 3 payer sur place a
Dénise wissocq.
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BULIZTIL D'IRSCRIPLICK
Nom :
assistera & la visite guidée de 1l'exposition " TRICKTHI DU

BARCOUE " dens le cadre d'Zuropalia Portugal zu Paleis des

Bezux-Arts, rue Rszvenstein a Bruxelles le merdi 3 décenbre

215 h.




LE MOT DU TRESGORIER.

Yoici revenu le temps heureux du paiement de votre cotisation.
’assemblee générale a approuve la proposition du conseil d’ad-
ministration de porter le montant de la cotisation & S00 francs
pour tous les membres & l’exception des veuves pour lesquelles
elle reste fixeée a 200 francs.

Comment proceder pour eviter gque votre nom n’apparaisse sur la
liste d’infamie des retardataires?

1.Faites votre versement immédistement en utilisant le bulletin
de virement ci—joint.les versements se font UNIRQUEMENT au compte
CCP de notre association.
2.51 vous payez plusieurs cotisations (pour vous meme et pour un
ami,par exemple ) utilisez une formule de virement séparée pour
chaque cotisation.
3.11 est essentiel de faire apparaitre clairement le nom du
membre pour qui le versement est effectué.Eventuellement ce nom
sera mentionné dans la rubrique ’’Communication’’s’il est diffe-
de celui du titulaire du compte d’origine du versement.

N.B.Si vous n’aviez pas encore paye votre cotisation pour 19291
(voir le bulletin trimestriel précédent)mettez vous en reéegle
immediatement sous peine de radiation automatique pour non-paie-
ment deux années conseécutives.

A vos stylos.Merci pour votre amicale coopération.

THE BELGIAN BRANCH OF THE ROYAL AIR FORCES ASSOCIATION
presents
AT THE AUDERGHEM CULTURAL CENTRE, Bd. du Souverain 183, 1160 Brussels

ON THURSDAY 21st NOVEMBER 1991 AT 8.00 pm.

"LAST NIGHT OF THE PROMS"

PLAYED BY THE MUSICIANS OF THE BAND OF THE ROYAL AIR FORCE GERMANY.

The programme will include traditional Fantasia of Sea Songs, Rule Britannia, Jerusalem, Land of Hope and
Glory.

Price of tickets in all parts BF.600.- from the Booking Office of the Auderghem Cultural Centre, open daily
Monday to Friday 13.00 to 19.00hrs. Telephone n° 660.03.03.

Payment may be made by Post or Bank not later than 16 November 1991 to account of ASSOCIATION
ARTISTIQUE D’AUDERGHEM n° 310.1347022-69. Tickets to be collected at the Booking Office up to the 21st
November 1991,

FREE PARKING at the back of Centre in rue Idiers. Public Entrance Bd. du Souverain 185, 1160 Brussels.
Dress optional.

CHARITY CONCERT: ALL PROCEEDS WILL BE DONATED TO THE FONAVIBEL AND THE
R.A.F. ASSOCIATION CHARITIES.



ACTIVITE AERIENNE DES ESCADRILLES DE RECONNAISSANCE DE CORPS D'ARMEE, EN MAT 40.

Ci-dessous, nous publions une mise au point que nous adresse le Col Avi
e.r. Daniel COLIN suite-a l'article du Col Avi e.r. Léon PAULET paru dans notre
bulletin du 1 aofit 1991. Cette mise au point est confirmée par le tableau
synoptique des missions exécutées par les unités aériennes pendant la campagne
des 18 jours publié dans notre numéro du 3 aolt 1990.

{3 e o o e e e

J'ai été trés étonné de lire sous la plume du Colonel Aviateur e.r.
L. PAULET qu'"aprés quatre jours de combats restent seulement en action trois
escadrilles d'observation de Corps d'Armée, les 1-I-1Aé, 9-V-1Aé, 11-VI-1Aé&"
et que "sept escadrilles d'observation sont toutes décimées sur leur aérodrome
du P.P. par occupation tardive de leur terrain d'alerte".

Je voudrais rappeler que la 3-II-1Aé a quitté Gossoncourt le 10 mai avant
le bombardement et a occupé son terrain de campagne a Glabbeek sans encombre,
d'ol elle a exécuté 2 missions le 11 mai avant d'étre envoyée a Hemixem, d'ou
elle a encore exécuté 2 missions le 13 mai. Aprés quatre jours de combat, au
départ de Grimbergen, elle exécute 5 missions le 15 mai et 1 missin le 16.

On 1'envoie & Aeltre le méme jour et le lendemain 17 mai elle remplit encore

2 missions. Le 18 mai, aprés avoir échappé jusque la a toute attaque, la 3-II-1Aé
perd tous ses avions dans le bombardement par 18 He 111 d'un aérodrome suren-
combré d'avions de toutes sortes.

Nous abandonnons tout ce qui est détruit et non récupérable et nous
sommes évacués vers la France (avec une colonne de camioms transportant encore
un "broll" indescriptible et parfaitement inutile). C'était la meilleure chose
a faire, surtout qu'on promettait de nous rééquiper avec des avions frangais
(des Bréguets de bombardement). Nous traversons Amiens en flammes aprés les
bombardements de Stukas, juste avant la percée de ROMMEL vers Abeville.

J'ai tenu a faire cette mise au point & la mémoire de mes camarades
d'escadrille aujourd'hui disparus dont Mony VAN LIERDE, Gérard GREINDL, 1le
Men BLANCO, Pierre PACCO, Léon DIVOY....

Daniel COLIN

Journée & Temploux du 21 aoiit 1201

102 personnes, dont quelques amis luxembourgeois, ont répondu
& 1'invitation de passer la journéde du 21 aolt & 1l'aérodrome
de Namur & Suarlée-Temploux.

Comme 1l'année derniére, l'organisateur de cet éveinement, Hubert
Kojet, s'est dépensé pour rendre la réunion la plus agréable
possible.

Avec le concours d'un temps superbe, d'un excellent buffet
campagnard précédé d'un apéritif offert par le propriétaire

des lieux, Monsieur Georges Bertrand, ce fut une journée réussie.

Hubert effectua des vols en planeur jusqu'a 20h00 sans réussir

4 contenter tous les candidats. S'il avait pu disposer du

second avion-remorqueur prévu tout le monde aurait été satisfait.
Ne lui en veuillez pas, cet avion qui devait venir de Goetsenhoven,
y fut bloqué a la suite d'impératifs militaires.

Cette journée fut aussi mise & profit par le Général Donnet et
par Léon Branders pour dédicacer leur livre "Ils en étaient"
ayant-trait aux escadrilles belges de la R.A.F.



NOUVELLES DE NOTRE ASSOCIATION

BIENVENUE AUX NOUVEAUX MEMBRES.

21 aofit,Pierre ERKES, breveté pilote d'avion le 6.8.1943 par la RAF.
Tino MIGLIAVACCA, breveté pilote d'avion le 21.2.1951 par la FAé.

11 sept,Donald IRVING (Ecossais), breveté Air Gunner en 1942 par la RAF.
Camille BOEL, Président de la section néerlandophone des S/0f. de
Réserve de la FAé, admis comme membre sympathisant.

ADIEU A CEUX QUI NOUS ONT QUITTE. Parmi nos membres:

28 juillet Mr. MEULEMANS, pére de notre ami Roger MEULEMANS.
29 juillet, Vic DEPAUW, breveté pilote d'avion en 1950.

11 aoiit, Mme Lucien LEBOUTTE

31 aofit, Maurice SERVAES, breveté pilote d'avion en 1927.

Autres décés dont nous avons eu connaissance:
26 juillet, Jacques LELEUX, suite & un accident en planeur.
29 aoiit René NOESEN, Air Gunner a la RAF puis radio de bord a la FAé.

NOS ACTIVITES PASSEES.

21 aoiit, nous étions 102 a laérodrome de TEMPLOUX.(Voir compte rendu dans le

présent bulletin.)

25 aofit, La cérémonie commémorative annuelle au Mémorial Canadien du Tigelot,

a JALHAY, s'est parfaitement déroulée.

2 sept., Nous étions 40 a bord de la Frégate "WIELINGEN" de la Force Navale
pour le voyage ZEEBRUGGE-ANTWERPEN. (Voir compte rendu dans le présent
bulletin.)

7 et 8 sept, Notre président, le Général DONNET et Denise WISSOCQ ont participé
au rallye aérien organisé par notre ami René WACHEUL et la Fédération
Nationale Belge d'Aviation.

10 sept. 12 de nos membres ont visité les Etablissements VAN HOOL, grands
constructeurs d'autocars. (Voir compte rendu dans le présent bulletin.)

13 octo. A 1'occasion des Fastes de la Force Aérienne, notre Président a déposé
des fleurs au monument aux aviateurs, avenue Franklin Roosevelt.

1 nov. Cérémonie traditionelle du souvenir a la Pelouse d'Honneur du cimetiére
de Bruxelles.
3 nov. Service solennel célébré en 1'église Saint Jacques sur Coudenberg, a

la mémoire des morts de la Force Aérienne.

NOS ACTIVITES A VENIR.

3 déc. a 15 H. Visite de 1'exposition "Le Triomphe du baroque", dans le cadre
de Europalia Portugal. (Voir invitation dans le présent bulletin.)

En janvier ou en février, visite des usines VW, & Forest. (Voir avis dans le
présent bulletin.)
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Izsbrugge-fArtueroan,

Apres d= nombredses demarches aupres des responsables ds la Force Navals et
zide an c2lz p2r Jos VAN OBERGEN (membre des VI, n2us svoss raussi 2 obtenir

42 places, Dames admizss, pour wn woyage Zesorugigs-Antwerosn 2 bord de lz frags-
te " kizlingan '

Brzoso ! Une demi-hzore avant le degact du cae d2 Brussllss, les 23 peosonces pre-
vazs sont pr'esantes 2i1sl gus notre Seoreizire gul nz particips o33 3w voyags

Trajat Bruxellas-lesbrugge sans problams, arrives ag c-:rp-s de gar~ds de l= Forcs
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Navale ou un Asplr a'nt. mous condult devant ls fregate Wislingsn et nous vit
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ter 3 bord ou nous serons blentot rejoints pae les 2 VT, prises en chargs a Zee—

brugg=.

Mous sommss accusillis par le Cdt en second gul apres nous avols soukaits la bisn-
venue 3 bord, nous signale gues
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1) st le ler jour gqus la fr
mont pas ete remplis d'ou pas de repas chaud,
2l vu l2 mbre de personnes a bord (plus d= 229), equipages + 3 groupses Malmeady
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Arvers et VT, nous recevons un timing pour passsr ad Mess,
apras-midi, une visite do batsau est prevue eb nous vy s2rons Invitas psr-
des membres d= l'equipaga.

1102 heure - Tout le monds g'affaire et apres gque les derniscs cordages reliant 1z
fregat2 au qual aisnt ete enlsves, cest le depart st mous constatons 2z gue lz mer

est calme, il en sera ainsi tout l2 long du voyags.

A peing arrive au large, un remorguewr nous accosts =t 12 pllote pres pour 1z navi-
gatioin dans PEsczaut montz 2 bord

Cest dejz 'haure du dejsuner, celui-cl est excellant, potags chaud-repgas frold bisn
garnis-dsss=-t et boissons, 12 tout 3 volonte, une s=ainz ant
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Visite de la S.A. 7an Zool & Lier-Koningshooikt VAN"OOL

Une délégation de Vieilles Tiges, conduite
par Léon Branders et par Albert Custers,
organisateur de la visite, s'est rendue
le 1C septembre dernier chez le célibre
constructeur de bus Van Hool & Konings-
hooikt, pour parcourir les différentes
chaines de fabrication et de montage des
bus et des véhicules industriels.

La d¢ legatlon fut regue par L. Yves Goffin, Public Relations
ianager qui, aprés un exposé d'introduction, présenta un montage
audio-visuel retracant l'histoire et les développements de la
société, avant la visite proprement dite.

in 1947, immédiatement apres la deuxiéme guerre mondiale, le
fondateur de la société, Aons1pur Bernard Van Hool, construisit
son tout premler bus sur le chissis d'un camlon mllltalre car il
avait décelé que les moyens de itransport conmaltrait un crand
essor.

Les bus suivants furent construits sur des chi&ssis Fiat mais
bientdt, la jeune sociédté put développer et concevoir des autobus
et des autocars intégraux, c'est-a-dire, construits sur un
chfssis congu par un fils du fondateur, l'ingénieur Léon Van Hool
qui disparut hélas en 1983.

C'est dans les années soixante que le transport routier se déve-
loppa réellement et Van Hool fort de l'appareil industriel mis
en place, se langa dans la construction de véhicules industriels
dont les premiers exemplaires sortirent en 1964.
Une nouvelle usine de 4 ha. fut construite en 1974 pour abriter
cette nouvelle division. Depuis lors, l'usine des bus et celle
des véhicules industriels ont chacune leur propre département
de recherches et de développement. Les efforts de ce département
ne se concentrent pas uniquement sur la création de nouveaux
véhicules mais aussi sur l'amélioration ou la modernisation des
outils de production afin d'obtenir la meilleure productivité
possible.

es usines se situent sur un terrain de 44 ha. dont 20 ha. sont
actuellement construits. Elles produisent environ 1.30C bus et
cers var an et 3.50C véhicules industriels. Zlles occupent &
Koningshooikt 3.450 personnes.

L'ampleur de l‘entrevrlse n'est pas un obstacle aux exigences
des clients. GrZce & l'esprit de souplesse qui anime la société
et grice aussi au développement et & la production des véhicules
4 1l'aide d'un ordinateur, Van Hool peut pratiquement répondre

2 toutes ces exigences, a des prix étudiés et dans des délais
raisonnables, tant pour des séries que pour des commandes indi-
viduelles. (Systeme CAD/CALL).

Van Hool a eu aussi la sagesse de s'adapter aux dlverses régle-
dentatlon dtrangtres afin d'ouvrir son marché.

In 1989, un autocar a été proclamé le véhicule le plus sir de
1l'année par la Fédération Belge des Exploitants d'autocars et
d'autobus. Cette distinction est attribuée aux véhicules qui ont
été équipés du plus grand nombre de composants de sécurité,
ayant au moins: un ralentisseur, le systime ABS, le limitateur
de vitesse, la caméra de manoeuvre, la seconde vorte pour passa-
gers, le double vitrage ou le chauffage nlectrlque de la vitre



gauche ou droite du chauffeur et l'homologation allemande
Tempo 100 rendant obligatoires les ceintures de sécurité ocour
les places assises les plus exposées en cas d'accident, ainsi
que des pneus spéciaux.

Un autre produit connait un succds grandissant: les bus de piste
et de navette aéroportuaire. Ils équipent les grands aéroports
d'Zurope, d'Afrique du nord et d'Asie.

Actuellement, les autobus et autocars peuvent 8tre livrds avec
des moteurs fournls par L.A.N., blercédes-Benz, DAF ou Cunmmins

Le dévartement des véhicules industriels offre également une
gamme remarquable de moyens de transport tels que les semi-
remorques, les conteneurs- -citernes et silos, les calsses-ﬂob11es,
les chéssis porte-conteneurs et les remorques dans des exécutions
les plus diverses.

Ia limitation de la tare intervenue en Zurope a donné 1'idée 2

la société d'utiliser lt'aluminium dans une large mesure pour la
construction de citernes et conteneurs afin de compenser la perte
de poids utile transvortable résultant de cette limitation.

Te 4« ‘velopvement récent de la "Pressure Box" pour le transvort

% grande distance de poudreux et de granulés en vrac et déchar-
geable pneumathuement est apprécié par les utilisateurs.

Soucieuse de l'environnement, la 3001ete a ausei dévelorpé sa
propre unité 4a‘ eourctlon des eaux usées de toute l'entreprise.
Zlle peut traiter jusqu'd 80.0C0 litres d'eau par jour.

EZn juin 1990, Van Hool a repris le troisiéme constructeur
d'autobus belge, la S.A. LAG BUS de Bree. Sous la nouvelle

raison sociale de S.A. ECS COACH lifg Co., cette société produit
1'autocar 303. 300 unités sont construites par an et sont commer-
cialisées par le réseau Van Hool. 250 personnes sont emvloyédes

& Bree.,

L'exportation représente 855 de la production qui se répartit
corme suit: 75% dans la CEZL, l“ﬂ vers des pays europdens hors
ZEZ et 155 vers l'Afrique, 1l'imérique et 1l'Asie. .

Le chiffre d'affaires annuel est de plus de 12 milliards dont
approximativement 5C% en autobus-autocars et 40% en véhicules

industriels.

Tan Hool a développé des services aprés-vente dans tous les

vays ol circulent ses véhicules. En 1987, une concession exclu-
sive pour la vente et l'entretien des véhicules Van Hool aux
Ztats-Tnis a été accordée a la plus grande société indépendante
eaméricaine, la ABC RBUS CCLPANY qui opérs en Californie, en
Floride, au liinnesota, au Llissouri et au New Jersey. Zlle a
1'exclusivité pour les 43 états continentaux du pays; un an aprés
la signature du contrat, elle avait déja placé 50 autocars.

La philosophie industrielle de Van Hool se fonde, dé&s la concep-
tion d'un véhicule, sur une standardisation de la construction
les plus vnoussée, allide a une flexibilité réfléchie qui puisse
satisfaire les exigences spécifiques de chaque marché. Gréce &
ces deux principes, & l'origine contradictoires, la société

peut livrer des grandes séries ainsi que du vrai "sur-mesure",
adapté 4 la législation du pays de destination et aux souhaits
varticuliers du client.

Ces deux lignes de conduite complétées par une stratégie poussée



dtinvestissements, d'innovations et d'internationalisation,
par aussi le haut dsgré de comnctance des collaborateurs,
forment en fait 1la base du succeés de l'entreprise.

Van Hool est une société familiale dans le vrai sens du mot.

Zlle se trouve sous la conduite d'une équibe de sept freres qui
prennent collégialement les décisions 1mpor tantes.

Des petits- enFants du fondateur sont déja & pied d'oeuvre. Ils
doivent travailler au moins trois ans dans 1' anonymat des bureaux
et des ateliers et faire la preuve de leur capacité avant de
pouvoir occuver un poste & responsabilité.

Détzil piquant de la visite: Charles De Rudder qui faisait

partie de la délégation VIB, créa avec son pere & la fin de la
guerre & Lécpoldville, une société qui fabrigua aussi des auto-

bus et des véhicules industriels. Comme la société Van Hool, 1ls
congcurent leur premier autobus sur le chéssis d'un camion mili
talre. Tls abandonnérent l'entreprise apris la zairianisation

de lesurs biens. Au cours de la visite, Charles ne cessa de
s'émerveiller devant le degré de mécanisation atteint aujourd'hui
et surtout, devant les techniques de soudege des matériaux qui

~ sont actuellement utilisées.

iLpres avoir parcouru durant pres de
trois heures les différentes chzines de
production, nous flimes rejoint au centre
d'accueil, par lionsieur liarcel Van Hool,
1'un des sept freres, responsable du
Département Research and Development.

Il ngugroffrit un drink qui fut fort
aporécié.

~

Ravpelons que il. kizrcel Van Hool effectua
son service militeire sous les ordres d'Albert Custers; il nous
avoua n'en avoir nas trop souffert.
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| Almanach

‘ . des

Aviateurs
pur 1909

3 >W>>m20>~:u _n::n

L'homme 2 eu d'abord la terre, -
.. puis il a pris I'eau ; voila enfin qu'il .
. saisit I'air !
LR E R . - Vicror I..:co.

: hnu Aéroplanes

hn:wu elw:.nm — Leurs débuts — Leurs exploits — Leur :n::.

Bilan aérien de I'année 1908 .
Comment on mnioi aviateur o .

La fagon .&o construire un mm..eEu:o-Qvn a bon marché i
d’aprés les Ea:u des Freres Voisin o b

:,n.:x .mr<n...:,n.5‘m m..wm MM. Weismann et Mary, ing. E. C. _v..

.W.Pmrmw
ALBERT MERICANT, Mazacn ,,

1, Rue du 10:7&0&.0&_.

TOUS DROITS RESERVES

R PN (N

Almanach

Umum AVIATEURS
pour 1909

0

, PREFACE

Le temps est loin déja ou, tout ardent du feu des pre-
miéres années, je luttais dans le camp de ceux qui, par-

.tageant 'opinion du célebre Babinet, membre de I'Institut;

puis des Pénaud, Hureau de Villeneuve, Janssen, Renard,

- présidents avant moi de la Société Frangaise de Navigation

v

aérienne, avaient foi dans l'avenir du plus lourd que I'air,
considéré jusqu'a ces derniers temps comme une utopie.
Des années se sont écoulées et j'ai la joie aujourd'hui
d'assister au triomphe de I'aviation. C'est un fait acquis;
I'homme a réussi A s'élever dans I'espace par ses propres
moyens, A s'y maintenir et i s’y diriger. Il plane comme
T'oiseau et partage avec lui I'empire de I'atmosphére.

"~ Le moment est venu d'initier aux efforts qui ont conduit

3 cette admirable conquéte de 1'air la foule de ceux dont
la curiosité a été mise en éveil, de rendre tangible 2 tous
les esprits les merveilleux résultats déja uopﬁm 3 l'avia-
tion et nous sommes heureux de voir qu’un jeune poly-
‘technicien n'a pas craint de mettre de cété un instant

_équations et formules, pour parler du vol mécanique sous

le jour qui le rend accessible au plus grand nombre, c’est-

‘ w-&no en se Eumuuﬁ au point de vue expérimental.

- Le petit livre qu'on va lire est sinctre, il dit les espoirs
aco nous avons toujours eus et qui s'affirment maintenant
" d’'une maniére définitive; nous lui souhaitons 85 le succes
a: 'il mérite.

>N3mZQ>CU Jeune

2.
-7

LES AEROPLANES

Leurs Origines & Leurs Débuts  Leur Histoire
\ Leurs Exploits X Leur Avenir

Le Omnm./\o_nan

Le grand Euler, le célebre mathématicien, disait en 1756:
«Le cerf-volant, ce jouet d'enfant méprisé des savants, peut
cependant donner lieu ‘aux réflexions les plus v—dmon.waa »

.
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Les premiers planeurs

180131806 Il est un nom, digne de gloire entre tous, qui s'évoque

Vob plané
Vol ramé
Yot & voile

* moteur, et
tion, c'était en réalité un véritable vol & voile ‘qu'il avait A prati-

naturellement dés qu'on aborde la question du vol plané: cest
celui 3 jamais célébre de LILIENTHAL, qui de 1891 A 1896 exé-
cuta plus de deux mille vols artificiels en planant & la manidre

 des oiseaux lorsqu'ils se laissent glisser, les ailes étendues et

complétement immobiles sur les couches d'air successives. Tout
jeune, il avait treize ans, il révait déjd du libre essor dans I'at-
mosphére. Ses expériences ont été retentissantes, parce qu’elles
furent menées avec la plus grande logique, sans la moindre hite,
ni la moindre précipitation. .

Lilienthal

Lilienthal étudia tout d'abord le vol plané chez les oiseaux
et en particulier chez la cigogne. Puis il se livra A des pre-
miers essais ayant en vue simplement l'étude de la stabilité des
appareils de planement: il chercha des vents ascendants lui
permettant de s’envoler plus facilement et dans ce but acheta
divers terrains, construisit 3 Gross-Lichtenfelde, prés de Berlin,
sur une colline artificielle, un hangar en forme %o tour, et plus
tard, choisit les hauteurs de Rhinowen, non loin de Rathenow,
comme champ d’expériences définitif.

La colline lui était nécessaire A cause du courant aérien

ascendant M_._._n détermine sa déclivité; car n’ayant pas de
isposant seulement de deux surfaces de sustenta-

quer. Expliquons-nous un peu ici et arrétons-nous sur ces deux

" dénominations de vol plané et de vol & voile qui sont constam-

ment et A tort confondues par presque tout le monde.

Les oiseaux pratiquent trois sortes de vois: le vol ramé en bat-
tant des ailes; c'est le vol de tous les petits oiseaux quand

ils prennent leur essor — le vol plané, qui n’est qu'un glisse-

ment sur les couches atmosphériques en vertu de la vitesse
acquise par un vol ramé antérieur; dans ce vol, l'oiseau
se déplace dans les airs, les ailes étendues et immobiles —
le vol 4 woile, qui est un vol plané particulier en ce sens qu'il
ne nécessite aucun mouvement, mais dans lequel ce sont les
couches d'air qui glissent sous les ailes de l'oiseau; dans ce
vol spécial, il n'est pas besoin d'une vitesse initiale, il suffit de
s'orienter de maniére convenable, la té&te au vent dans un
courant atmosphérique ascendant. Le vol A voile est le vol
préféré de tous les grands oiseaux de mer. Il est le plus
mystérieux des genres de vol et nous ne faisons que repro-
duire ici I'explication fournie par M. Marcel Despretz A l'aide
du vent ascendant. C'est d'ailleurs ce seul cas particulier qui
peut nous intéresser, puisque Lilienthal s’envolait précisément
le nez au vent, comme tous les oiseaux lourds.

Lilienthal pratiquait donc bien le vol & voile. Il est vrai qu'il
courait un peu au départ, mais c'était uniquement pour pouvoir
profiter d'une vitesse relative plus grande et planer plus long-
temps. Le professeur Karl Mullenhoff, témoin oculaire de plu-
sieurs essais, dit: «On court, en abaissant les ailes, contre le
vent. Au moment convenable, on reléve un peu la surface de
sustentation, de manidre 2 la rendre A peu prés horizon-
tale, et I'on cherche dans l'air, pendant le planement descen-
dant, A donner par titonhement, au centre de gravité, une
position telle que I'appareil soit projeté rapidement en avant,
mais descende aussi peu que possible. » -
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Partant d'une hauteur de 30 maétres, Lilienthal parcourut
ainsi en planant des distances de 200 A 300 metres. Il réussissait
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fort bien A dévier 2 droite et A gauche, par un simple mouve-
ment d'extension des jambes. Plusieurs fois, il parvint ainsi 2
revenir vers son point de départ. C'est d‘ailleurs avec ce mouve-
ment des jambes en avant ou en arritre, 2 droite ou 2 gauche,
qu'il obtenait et maintenait dans les airs son double mnEEuno,
longitudinal et latéral. . :

Se représenteton bien la difficulté de réalisation de cat
équilibre aérien? . . .
nr.mn_nwmg.a A obtenir est ici double, car il doit étre aussi
parfait que possible ,dans le sens longitudinal (sens de la
marche) et dans le sens latéral (sens perpendiculaire 2 la marche).
Pour nous faire comprendre avec une image courante: il faut
supprimer ou amortir le plus possible les mouvements de tangage
de lappareil (équilibre longitudinal) et ses mouvements de
roulis (équilibre latéral). L'aviateur est dans une position tout
3 fait comparable A celle du monocycliste, qui doit constam-
ment se redresser dans deux sens perpendiculaires. Dans un
grand nombrg de ses vols, Lilienthal se laissait d'abord des-
cendre, puis redressant vivement son gouvernail de .?.onwnmu:m.
remontait i une hauteur presque égale 2 celle d'od il était
parti. Il utilisait la manceuvre appelée ressource par les faucon-
niers, que pratique le faucon lorsque aprés s'dtre laissé glisser
jusqud sa proie, il releve vivement la queue et omon_o. la vi-
tesse acquise A remonter presque aussi haut que I'endroit d’od
il a fondu. , R

Lilienthal a fait mieux encore. A l'exemple des Nn.vann oi-
seaux marins et des gros oiseaux de proie tels que I'albatros
et le condor, utilisant les courants aériens mw<o_.»~w_am ur
monter indéfiniment sans un coup d’aile, hmrnar& s'est levé
plusieurs fois 2 un niveau supérieur A celui de son point de
départ dans des vols & voile qui n'ont jamais été renouvelés

-depuis sa mort.

"est 2 Lilienthal que l'on doit la création de laéroplane
biplan, c'esta-dire comprenant deux surfaces portantes au lieu
d'une, et disposées l'une au-dessus de l'autre; c'est le s mn.wBa
qui vient d'étre consacré définitivement par les fréres Wright,
sa silhouette s'évoque A tous les yeux. Lilienthal avait imaginé

- ce dispositif pour augmenter la surface portante sans accroitre

‘envergure de son appareil; il était naturel de superposer les

“ailes au lieu de leur donner une longueur plus grande. Clest
‘Iui qui constata le premier la supériorité des biplans sur les

monoplans au point de vue de la stabilité latérale.

La mort cruelle et implacable I'a ravi A l'aviation au moment
ol, devenu trds expert dans lart du vol artificiel, il allait
memon du planeur A l'aéroplane 4 moteur (1). Nous devions un

ommage ému 2 cet infatigable chercheur, qui est peut-dtre
la plus grande figure de laviation.

Ses &muomv.—om

Lilienthal devait avoir des disciples, mais pas en Allemagne. Le
plus connu est Octave Chanute et on doit le signaler, non
seulement A cause de la célébrité que viennent de lui donner
les derniers succés des fréres ﬁ.iwrr ..u—wmm aussi parce que,
reprenant l'appareil biplan de Lilienthal, il a cherche a réaliser
le semi-automatisme de I'équilibrage en aéroplane. Pour la
premidre fois, le corps de I'aviateur reste immobile: ce sont
les surfaces portantes qui se déplacent automatiquement, réta-
blissant I'équilibre détruit par un coup de vent, par une rafale.
L'équilibre longitudinal est obtenu, comme dans l'appareil de

(1) Lilienthal a trouvé la mort dans un accident survenu au cours n.:.ﬂm expérience
de haut vol, Une rafale de vent culbuta l'appareil et l'aviateur se brisa la colonne
42,85..—_3. -
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