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LE MOT DU PRESIDENT

Bien chers amis,

Nous avons v6cu une bien triste p6riode. Bien sffr i1s
avaient tous d6pass6 1es quatre-vingts ans, mais rappelez-vous
notre joie quand nous avons f6t6 les nonante ans du Lieutenant
G6n6ra1 Aviateur Lucien LEBOUTTE.

Le plus Ag6, notre ttManu" GEERTS. De Itavis de tous, 1e
meilleur pilote. Ma1gr6 son Agu, i1 fait des 6tincelles et com-
mande avec brio 1a 609dme Escadrille de 1a Royal Air Force.
Ce fut un cri- de joie g6n6ra1 lorsqu'i1 fut nomm6 Colone1.

Le Lieutenant G6n6ra1 Aviateur Franz BURNIAUX nous a
quitt6s sans crier gare. Ce chef par excellence que nous 6tions
f iers d'avo j-r comme Pr6sident d t Honneur. Ini-tiateur de 1a pr6r
sence des pilotes belges A 1a South African Air Force, Chef
d'Etat-Major G6n6ra1 de 1a Force A6rienne succ6dant au Lieutenant
G6n6ra1 L. LEB0UTTE, et puis Grand Patron de 1a 2 ATAF, poste
auquel aucun ttnon britanniquett n t avait jamais acc6d6.

Jacques CAMBIER, notre Vice-Pr6sident, 1ui aussi ne nous
a pas avertis. Mais, grAce A ses enfants, nous avons pu c616brer
ensemble son quatre-vingtidme anniversaire. Rassembleur d t hommes
i1 savait 1es motiver et depuis des ann6es sa seule pens6e aura
6t6 que 1es aviateurs restent unis et amis, c I est 1 I ASN0RA, ce
sont 1es Vieilles Tiges. Ses grands amis 6raient Pierre PACC0 et
''Mj.ch'' JANSSEN.

Par faire-part, nous avons 6t6 avertis du d6cds de Hubertus
SCHR0DER, Pr6sident des Alte Adler et membre dthonneur des Vieilles
Tiges de Belgique. C'6tait un battant, seu1, ma1gr6 son Ag", i1
tenait A bout de bras son association qui perd un homme de grande
valeur.

Ici, Quatre vers de LAMARTINE retrouv6s par hasard:
Le souvenir, pr6sent c6leste
0mbre des biens que lton nta plus
Est encore un bonheur qui reste
Aprds tous ceux quton a perdus.
Gardons pr6cieusement 1e souvenir de ceux que nous avons

appr6ci6s.
But life must go on.
En r6union nous avons demand6 A Jacques UOt'tB de bien vouloir

accepter de deveni-r Vice-Pr6sident. I1 a tout donn6 e notre asso-
ciation et ne veut pas en rester 1e, mais i1 a tout de mdme dit
oui tout en se promettant bien de ne rien changer e ses activit6s.

Vous apprendrez avec grande joie que 1e G6n6raL Aviateur
Albert HENRY a accept6 1a Pr6sidence d'Honneur en remplacement du
G6n6ra1 BURNIAUX tout comme i1 est devenu Chef d'Etat-Major G6n6ra1
de 1a Force A6rienne en prenant sa succession. Merci e 1ui, nous
saurons 1ui prouver notre reconnaissance.

Imaginons qu'a. qo^!n-e Assembl6e G6n6ra1e et A notre banquet
annuel (prEvus fe'filWV*Iqgg3) nous r6unissions notre Pr6sident
d t Honneur, flotre nouveau membre d t honneur au titre de Pionnier de
1'espace, 1e Vicomte Dirk FRIM0UT, et, Qui sait, 1es nouveaux
Pr6sidents des Vieilles Tiges de France et d'Allemagne; i1 y aurait
de quoi faire.

VoilA tout ce que e quoi pense vopre Pr6sident par un
aprds-mldi pluvieux de fin octobre, sans oublier toute 1'amiti6
qu t il vous porte A tous.

L6on BRANDERS



NOUVELLES DE NOTRE ASSOCIATIONl

BIENVENTIE AUX NOUVEAUX MEMBRES.

8 juillet Gustave (Steve) NUYTS, brevet6 pilote d'avion Ie 18.I0.
L957 par la FA6.

12 aott Dirk FRIMOUT, pionnier de lrespace, nonn6 Membre d'Honneur
Walter KONGS, brevet6 pilote dravion par IrUSA!' en Juillet
1954.
Alphonse PELTIER, brevet6 navigateur en juillet 1951 par
la FA6.

Il6ldne PAX, (Veuve de pilote), adnise conne membre sym-
patisant.

9 septembre Joseph CARPENTIER, brevet6 pilote de planeur 1e 19,10.
7947 et pilote dravioir en 1956 par 1'Admin. de 1'A6ronau.
Claudette VALLEE, adnise conne nenbre sympathisant.

I4 octobre Georges de C0NINCK, brevet6 pilote d'avion Ie 16.9.1947
par 1'Administration de 1r A6ronautique.

ADIEU A CEUX QUI NOUS ONT QUITTE.
Parmi nos membres:

Le 9.8.L992 Franz BURNIAUX, Lt-G6n6ra1 Avi e.r. notre Pr6sident
d t Honneur, brevet6 pilote d t avion en L927 .

? Madame Andr6 GOEDERT, 6pouse d'un de nos membres.
Le 20.8 .L992 Baudouin CAMBIER, fils de Jacques CAMBIER, DOtre

Vice-Pr6sident.
Le 4 .9 . 1992 Jacques CAMBIER, brevet6 observateur en L937 .

?.9.I992 Georges DEWOLF, brevet6 pilote en 1933.

4gtree-qegi:-4gtr-te!:-3yete-es-eetleleestee :

WITTEVRONGEL 96dme promotion, EDc j-en pilote de 1a RAF.
Le L3.9 .92 Louis REMY, G6n. de Brigade.
Le 10. I A.92 Maurice ROLET, Co1 d'Avi.
Le LO.92 1e frdre d'Eric BOUZIN.

NOS ACTI VITES PASSEES .

- Le nercredi 12 aofft, nous 6tions 101 d 1r a6rodrorne de TEMPLOUX.
- Le dimanche 3O aofit, conme chaque ann6e, nous 6tions pr6sents

avec notre drapeau aux c6r6monies du souvenir des aviateurs belges
et aIli6s tonb6s dans 1es hautes fagnes, au M6morial Canadien
du TIGELOT prds de JALHAY.

- Le nercredi 9 septembre, nous avons tenu notre r6union nensuelle '
A 1r AVIA, d titre d'exp6rience, Nous 6tions 5l pour d6guster (?)
un menu c6cevanL.

- Le 19 septenbre, nous avons particip6 avec notre drapeau, aux
c6r6monies franco-belges qui ont marqu6 le 75dme anniversaire de
la disparition de Georges GUYNEMER, d POELKAPELLE. (Voir conpte
rendu dans 1e pr6sent bul1etin.

- Le dimanche 11 octobre, d I'occasion des Fastes de 1a Force A6rien-
ne, nous avong d6pos6 des fleurs au monument aux aviateurs, avenue
Franklin Roosevelt.



- Le dimanche I novenbre, au cimetiAre de Bruxelles, A 1a Pelouse
dthonneur de 1a Force A6rienne, nous nous sommes recueillis sur
1es tonbes des aviateurs belges tornb6s au cours de 1a guerre
7940-45.

- Le dimanche 8 novembre' ce fut 1e service religieux annuel d 1a
rn6noire des morts de 1a Force A6rienne, en 1 r 6glise Saint Jacques
sur Coudenberg.

- Le nercredi 1l novembre 6tant un jour f6ti6, notre r6union mensuel-
1e srest tenue 1e mercredi 18 novenbre.

NOS ACTIVITES A VENIR.

Pour cet hiver , en dehors de nos r6unions mensuelles des 9 d6cern-
bre, 13 janvier et 10 f6vrier, nous avons pr6vu, en d6cembre,
une visiie de ltexposition rrTr6sors du nouveau nondett. (Voir
pr6cisions et rnodalit6s d'inscription dans 1e pr6sent bu11etin.)

ADDENDA, A 1a liste des d6cds, i1 faut ajouter:
Le 77.9.7992 Hubertus SCHRODER, Pr6sident des "A1te Ad1er"'

,71.1992 Georges KOVARSKI, brevet6 pilote d'avion en 1943.

LE MOT DU TRESORIER

Voici revenu le temps des feuilles mortes et des ... cotisations.
Ce serait merveilleux de les ramasser A la pelle et en automne,
c'est i dire rapidement.

Pour cela une seule bonne m6thode;
- faites votre versement tout de suite.
- utilisez le formulaire de virement qui se trouve dans le

bulletin trimestriel que vous venez de recevoir.
- le montant de la cotisation annuelle est de 500 francs pour

les membres et de 200 francs pour les veuves.
- si, malgr6 les rappels vous n'avez pas encore pay6 la

cotisation 1992 veuillez doubler la mise.

Merci d'avance pour votre diligence et votre amicale coop6ration.

HET WOORD VAN DE SCHATBEWAARDER

De periode is weer aangebroken van de dode bladeren en ...
de bijdragen.
Het zou fantastisch zijn deze snel te verzamelen.

Hiervoor slechts 66n goede methode;
- stort uw bijdrage onmiddellijk.
- gebruik het overschrijvingsformulier in het trimestrieel

rapport dat u juist ontvangen heeft
- het bedrag van de jaarlijkse bijdrage bedraagt 500 frank

voor de leden en 200 frank voor weduwen.
- indien u, ondanks de aanmaningen, nog steeds niet de

bijdrage van 1992 betaald heeft, gelieve dan het bedrag
te verdubbelen.

Vriendelijk bedankt bij voorbaat voor uw goede medewerking en
de snelle uitvoering van deze betaling.
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" TR:SOP.S
e visiter.

TRtrSORS DU it CU TEAU ;'.CI{DE

Visite guid6e.

L t exposition 'r Tr6sors du iiouveau ilonde rt organis6e
par l-es i'.us6es Royaux d"f Art et d 'Iiistoire rassenble plus
d e 4C0 chefs-d t oeuvre de I'art pr6colonbien.

Choisis pour leur valeur esth6tique exceptionnelle,
i ls t5moignent Ce 1 ' extraordinaire d,iversit6 d es civili-
sations qui peuplaient le continent am6ricain avant I'ar-
riv6e Ce Colomb, de 1 t Alaska jusquren r.,rgentine . Parmi
e1Ies, certaines nous sont d6jA faniilidres, conme les
cultures mexicajnes ou p6rr-rviennes. I'fais il en est dtau-
tres beaucoup noins connues. 0ette exposition est Itoc-
casion de les d6couvri-r., et de rendre la place qui leur
revient e ces i rnrnenses artistes qui, pendant + nill6naires,
ont pris part e Ia grande aventure de l-a evlation hurnaine.

DU i\CiiVE.r'U i'.Ci;Dn rr est une exDos ition uni-cue

!rt" : rnercredi 15 d 5cenbre e L, heure s tO pr6cise s .

Rendez-vous : d. I, h I, dans Ie hall d 'entr6e du I'lus5e
ATfFT-ef-o-'Tliistoire, Farc du Cinquantenaire, avenue des
I{e rvi ens .

fnscrlpfloq; Cette visite b6n5ficiera Ces services de
d-eux guides f rancophones pour rc visiteurs maxi-mun.

Si nous de-rions 6tre plus nombreuXr nous essayerons
dravoir un guide suppl6mentaire. Iliais cette exposition
a un tel succdsquten obtenir un nrest pas certain.
D'ori la n5cessit6 de vous inscrire dds x6ception d,:
bu1letin en i.nf ormant par 6crit ( papillon ci-dessous ) _
en rnf'ormant par e'crr-t -Charles Peyrassolr rLle Cayerhul-s 7
I2OO Bruxelles . T61 02,77II248

Co0t ? lCC frs par personne d. payer sur place Ch.Peyrassol

Eg$elrg_d' ln s cripti on_ :

Norn t o . . . . . . . . . . . . o . . . . . . . . . . .

assistera a la visite guid6e de lf exposition rr TRESCRS
DU NCU.vlI-j\U i..CllDE tr aux l.us6es Royaux d'Art et d'llistoire
d e Bruxel-les Ie nercredi 15 d5cembre a L, h tO.
fnscription pour o . . personnes.



Introduction d 1'article de Denys ROLIN.

L'article qui suit a 6t6 publi6 dans 1e p6riodique trimestriel
BRUSSELS AIR MUSEUM MAGAZINE. Cfest avec 1'accord de son auteur
et de son 6diteur que nous 1e reproduisons dans notre bu11et j-n.

NOTRE CIEL N'ETAIT PAS VIDT
Je lis toujours avec beaucoup
d'int6r6t les r6cits de certains
acteurs de notre Force a6rienne qui
participerent aux op6rations de notre
Aviation militaire pendant et aprds
"la drole de guerre", si
spirituellement baptis6e ainsi. Je
suis un peu piqu6 par une
interpellation: "Ou 6tait la chasse
belge?" C'est le but que je poursuis
en vous envoyant ces lignes car il
ne faudrait pas laisser nos plus
jeunes lecteurs penser que la
chasse fut (planqu6s" p€ndant cette
p6riode qui fut tout, sauf drole. Dds
les premiers jours du pied de paix
renforc6 ( PPR) pudiquement baptis6
ainsi par notre personnel politique,
toujours d I'aff0t de formule
l6nifiante afin de ne pas eftrayer
I'opinion publique, le r6veil au
10 mai 1940 fut plutot brutal. Je vais
tenter de vous raconter ce que nous
avons v6cu, mes compagnons
d'escadrille et moi-m6me.

Dds les premiers jours de septembre
1939, la mission qui nous incombait
fut la Police de I'air, activit6 qui
visait les bellig6rants tent6s de
survoler notre territoire, quelle que
soit leur appartenance, Alli6e ou
Allemande. C'6tait donc dans le
droit fil de la pudeur
qu'affectionnaient nos dirigeants.
J'6tais affect6 au 1lll2 46, escadrille
bas6e A Schaffen, 6quip6e de
Gloster "Gladiator" biplan de chasse
datant des ann6es '1935. La
deuxidme escadrille etait equipde de
Hawker "Hurricane" plus modernes,
et surtout mieux arm6s: 24 appareils
en tout. lnsignes de ces
2 escadrilles: la Comdte pour la
l ere et le Chardon pour la 2dme
escadrille. Des la d6claration de
guerre entre I'Allemagne, la Grande-
Bretagne et la France, nos missions
de surveillance commencdrent. Pour
rappeler le "drdle" de ces missions,
il faut pr6ciser qu'elles se
d6roulaient a 24.000 pieds -8.000 m -; altitude ou il ne fait pas
particulierement chaud ni
confortable. Deux heures durant, les
Gloster patrouillaient sur un secteur
Anvers-Hasselt. Qu'il me soit permis
de rappeler que I'hiver 1939-40 fut
particulidrement cruel, avec des
temp6ratures de - 150 au sol. En
altitude, je crois que nous 6tions
gratifi6s d'un bon -40o. Le
chauffage du Gloster 6tait
caract6risd par le fait que son

fonctionnement nous gratifiait d'un
air ambiant assez frais, de sorte que
nous ne pouvions nous en servir
valablement. L'6quipement des
pilotes 6tait rudimentaire: des bottes
datant de la guerre 14-18 que nous
choisissions surdimensionn6es pour
pouvoir les bourrer de papier journal
pouvant nous pr6munir contre le
froid - le seul ennemi rencontrd -.Pendant cette p6riode, le mauvais
temps 6tait presque bienvenu,
presque parce que nous 6tions
jeunes "gonfl6s d bloc". J'ai v6cu
des 6pisodes cocasses.

Le premier s'est d6roul6 lors d'un
retour de mission, aux environs
d'Aersctrot: j'6tais leader de la
formation, seul en possession de la
radio. En redescendant, nous avions
I'habitude de faire quelques cabrioles
pour nous r6chauffer. L6gdrement
au Nord d'Aerschot, la radio au sol
m'appelle pour me signaler la
pr6sence d'avions: leur position 6tait
pr6cis6e par un systdme similaire i
celui du jeu de bataille navale: A7,
812, etc... Alerte! Des appareils
sont signal6s dans un carr6 tout
proche de nous: je secoue
vigoureusement le Gloster pour
rallier mes ailiers qui me suivent
vers Aerschot. J'arrive dans le carr6
"s€flsible" et je commence d
tournoyer au-dessus de la petite ville
A la recherche de I'intrus. A ce
moment, la voix excit6e du sol me
signale un combat a6rien au-dessus
d'Aerschot. Le lecteur aura devin6:
nous 6tions occup6s d courir aprds
notre queue ! ll faut dire qu'd
l'6poque le radar faisait partie de la
science-fiction et que les
renseignements provenaient
d'observateurs au sol,
principalement parmi les "vieux
paletots" de la gendarmerie ou de la
poste, donc tres subjectifs dans leur
surveillance du ciel... Une autre fois
ce fut plus s6rieux. J'6tais ailier
d'un peloton patrouillant le long du
canal Albert. Mon appareil s'6tait
probablement levd du pied gauche
et d'humeur paresseuse: je suis
lich6, 1 km ou 2 derridre le leader
et I'autre ailier: je tripote
consciencieusement mon correcteur
altim6trique, rien d faire; tout ir coup
que vois-je? Un Heinltel 111 passer
tranquillement entre les deux
Gloster de la formation. Moi, le
trainard, pas de radio. Je secoue
mon appareil pour me signaler, sans

r6sultat. Je me mets d la poursuite
du Heinkel en esp6rant, vainement,
le rattraper. A tout hasard, j'arme
mes mitrailleuses et pour 6tre pr6t i
tout, j'essaie une rafale. La r6ponse
de mon armement est timide: une
dizaine de coups claquent puis, le
silence: mes braves Browning 7.65
se sont tues, aussi gel6es que moi.
Le Heinkel disparaTt, beaucoup plus
rapide et je rentre A Schaffen avec
mon moteur asthmatique. Ld, les
choses se corsent. Les mdcanos au
sol font des bonds d'enthousiasme:
j'ai tir6! lls I'ont constat6 car les
bouchons de protection de mes
armes ont saut6. La nouvelle se
rdpand aussit6t et je suis
imm6diatement appel6 au Quartier
G6n6ral o& je suis somm6 de
rddiger un rapport en r6pondant i
de nombreuses questions. "Quel
appareil avez-vous attaqu6? Oir
I'avez-vous intercept6" (!)? Et
surtout imp6rieuxr "ot vos balles
sont-elles tomb6es!!. Une deuxidme
interception d'un Heinkel 111 entre
Namur et Huy. Je me mets a sa
poursuite 6galement, avec un 6gal
succds, c.-ir-d. sans pouvoir
rattraper mon "fridolin". En arrivant
dans la r6gion de Lidge, la DCA tire
et je remarque avec effroi qu'ils me
prennent pour cible. Deux ou trois
obus 6clatent devant moi et cela me
convainc de rentrer paisiblemen| d
Schaffen, pendant que I'ennemi
rentre, lui tout aussi paisiblement, A
son terrain.

Les choses ne se sont pas toujours
d6roul6es sans douleur. Le 2 mars
1940, le sous-lieutenant Henrard,
escort6 du sergent Lieutenant et du
sergent Lelidvre, attaque un
Dornier 17 au-dessus de Bastogne.
Mortellement touch6, le "Sioux"
Henrard s'6crase prds de Bastogne.
Lieutenant est touch6 dans le
systdme de refroidissement du

"Hurricang" €t se pose en
campagne prds de Ciney. Lelidvre
revient d Schaffen, touch6 lui aussi
par un projectile qui a sectionnd le
cAble qui commande I'ouverture de
son parachute. Nous apprimes par
la suite que deux membres de
l'6quipage du Dornier 17 avaient 6t6
tu6s lors de cet engagement. A la
mi-avril qui suivit, une formation de
Gloster attaque un Heinkel 1 11,
touch6 en France. L'avion s'6crase
en Hollande et le pilote rescap6,



confirmera que ce sont bien les
Gloster qui l'ont descendu.

Tout cela nous conduira au 10 mai
1940: la Guerre, la drdle est
termin6e.

Depuis le d6but de la semaine, les
permissions ont 6t6 supprim6es: il
s'agit, i nouveau, d'une alerte bidon
dont nous ne savons jamais si elle
est r6elle ou I'objet d'une r6p6tition
g6n6rale. Nous avons 6t6 mis une
bonne demi-douzaine de fois en cet
6tat. Une seule fois, nous avons
d6croch6 de Schaffen pour occuper
notre terrain d'alerte i Beauvechain,
qui n'est, i l'6poque, qu'un
ensemble de pr6s dont on a abattu
les clOtures pour le rendre praticable
d nos appareils: c'6tait en
ianvier 40. Le froid 6tait tel que le
pilote d'un .Hurricaner ? vu Son
radiateur d'huile exploser en vol: le
reniflard du r6servoir 6tait bouch6
par de I'huile gel6e. Bref, cette
nouvelle alerte ne nous affecte pas
outre mesure et le train-train
journalier, ce 9 mai, se solde par
une journ6e sans incident, ni vol. Le
temps est toujours superbe et, le
soir, avec quelques amis, nous
allons au bout du terrain boire
quelques chopes dans un de ces
bistros de campagne of I'atfluence
des clients met vite les patrons en
(rupture de stock". Retour aux
quartiers et nous regagnons nos
chambres respectives; ces
chambres d'un style plut6t monacal.
L'atmosphdre est ddtendue puisque
les permissions ont 6t6 r6tablies. Je
me couche t6t en attendant un
lendemain que je ne puis encore
soupgonner. Vers 2 heures du
matin, "l'offiCier' de garde, qui n'est
autre que le premier sergent Winant,
dbranle ma porte A coups de poing:

"Denys, c'est une vraie alerte.
Demain, A I'aube, nous nous
mettons en place i Beauvechain".
Bon, pas de panique; je me
constitue une petite valise avec un
peu de linge, une trousse de toilette,
de quoi tenir deux jours, quoi! Dds
que le soleil se ldve, je quitte mon
logis et me rends au "pilotage",
c'est-d-dire, la baraque oi nous
recevons nos instructions de la
journ6e, ou sont nos v€tements de
vol, serre-t€te, bottes si n6cessaire,
gants, cartes et nos parachutes-
si6ges. Le Commandant d'escadrille
est d6jA li, ce qui nous surprend un
peu, car il n'est pas connu pour €tre
un "l6ve-t0t". ll a I'air trds
d6contract6 et nous confirme que

nous "d6crochons" sur
Beauvechain. ll nous signale que la
ldre escadrille d6collera, avec les
Gloster, en seconde position aprds
les .HurricaneD. Premier peloton:
capitaine Guisgand, leader, Rolin it
gauche, Pirlot d droite. Tous les
appareils sont deji sortis, pr6ts it
6tre d6marr6s d la manivelle comme
toujours. Je case ma valise derridre
moi dans le fuselage, nous nous
installons et les m6canos nous
d6marrent. Parmi les "Hurricane)',
quelques-uns ont d6marr6
6galement et crachent leur fum6e
d'6chappement en chauffant leur
moulin. Notre peloton, le premier
des Gloster "taxie" vers le point de
ddcollage, suivi des autres Gloster.
Guisgand, en position, attend,
suivant les instructions, I'arriv6e des

"Hurricansr Qui semblent trainer un
peu. Plusieurs minutes s'dcoulent et
le chef de peloton, ldve le bras,
signal significatif que nous
d6collons: deux minutes aprds nous
sommes en vol, aile dans aile,
comme d la parade. Nous
dlargissons un peu la formation et
j'en profite pour inspecter le ciel.
Surprise ! ll est bourrd de train6es
blanches et je me fais la r6flexion
que, cette fois-ci, les *Fridolins"
exagdrent un peu! Les bandes de
mes mitrailleuses ne sont pas
engag6es, de sorte que je ne suis
pas A m6me de les armer pour un
tir 6ventuel. De plus, ma valise n'est
pas arrim6e et pourrait compliquer
les 6volutions. Quelques dix minutes
apr6s nous atterrissons sur le terrain
de Beauvechain totalement d6sert,
exceptd les alouettes qui montent en
chantant... Puis, tout d coup, r6veil
brutal. Vers I'Est, grondement: c'est
le bombardement de Tirlemont. Un
nuage de fum6e noire s'6l6ve. Cette
fOiS, "C'EST LA GUERRE": EIIE A
cess6 d'6tre dr6le.

J'avoue humblement que j'ai d0
aller me soulager dans les champs...
Nous attendons de longues minutes
et trois Gloster se pointent: chef de
peloton, le capitaine Gerard, v6t6ran
de 14-18; c'est un homme charmant
qui a un seul d6faut: il begaie. ll
nous annonce donc, en tr6buchant
dans son discours: "Schaffen... il
n'y en a plus". Consternation donc,
six Gloster sont lA, plus deux

"Hurricane" rechappds comme par
miracle, car I'attaque allemande
s'est port6e avec prdcision sur
I'emplacement occup6 par les

" Hurricane". Au compte-goutte, les
Gloster arrivent au terrain et avec
eux de consternantes nouvelles: les

"Hurricanep soot presque tous
gravement endommag6s et
irr6parables dans un proche futur,
ou d6truits. De plus, Paul Libert,
incendi6 au sol dans son

"Hurricaner, €st gravement br0l6
sur tout le corps et achemin6 sur la
clinique d'Aerschot. Ceci dit en
passant : miraculeusement, Paul
Libert, contre toute attente, et d la
surprise du corps m6dical, surv6cut
d ses brOlures, ceci aprds des
semaines, si pas des mois de
traitement. ll s'6vada de Belgique
vers I'ann6e 1942, franchit les
Pyr6n6es d pied, reprit du service d
la RAF et fut descendu le 10 mai
1944 en flammes aux environs
d'Arras (?), 4 ans jour pour jour
aprds le drame de Schaffen. Aprds
la guerre, il prit du service d la
SABENA i la condition qu'il serait
exempt6 de vol tous les .10 mai". ll
est mort prdmatur6ment, il y a
quelques ann6es, des s6quelles de
ses br0lures. Vous voyez, chers
lecteurs, la chasse 6tait li. Albert
Drossart fut dgalement parmi les
bless6s de ce 10 mai, et lui aussi
prit du service d la RAF.

Reprenons notre r6cit aprds cette
parenthdse.

La journ6e de ce 10 mai fut
bouscul6e par les vraies
(mauvaises) et bonnes (fausses)
nouvelles, dont une pr6dominait:
I'ennemi est bloqu6 sur le canal
Albert, les Frangais et les Anglais
(avec leur rond chapeau, "dixit" un
naturel du pays) se pr6cipitent d
notre secours. Quelques survols du
terrain par des avions allemands
isol6s, salu6s par le tir nourri de la
section de canons anti-a6riens de
40 mm. Le soir tombe et les
histoires de parachutistes
fleurissent. Coucher tot car debout
avant I'aube demain. Cette journ6e
risque d'6tre charg6e: mon petit
chien "Flaps" dort paisiblement d
mes pieds. Nous sommes log6s
chez I'habitant, Paul Delorme et moi
discutons quelques temps avec nos
trds braves h6tes.

A Avro 50'0 - 1936.



LE 11 MAI 1940

L'aube blanchit A peine le ciel
lorsque je reviens su "pilotag€r sur
le terrain. "Pilotage" 6quivalait ir ce
que mes plus jeunes colldgues de la
RAF et de la Force adrienne
appellent maintenant

"Dispersal".C'est lA que nous
recevons les instructions de vol, les
missions d accomplir: le Major
commandant du Groupe est la,
accompagn6 du Capitaine Guisgand,
notre commandant d'escadrille. Les
questions fusent. Un m6cano: "Mon
major, ne serait-il pas prudent de
ranger les appareils sous les arbres
du verger voisin?" R6ponse
p6remptoire: (Non, les Allemands
mitraillent et bombardent
systdmatiquement tous les
bosquets". Assez paradoxal. Pour
I'instant ce n'est pas vraiment notre
probldme... cela le sera au cours de
la journ6e. Guisgand me demande
si je suis pr€t pour une premidre
mission. *Oui, mon commandant".
Ailier, Pirlot et Albert Vandenbroeck
(Albert, car il y en a deux A
I'escadrille). Tout en me harnachant,
combinaison dite "flottante,, serre-
t6te, gants, les bottes sont inutiles
car la mission se d6roulera A
relativement basse altitude, je pose
des questions: "Quelle est la
situation sur le canal Albert?,.
R6ponse: rLes troupes allemandes
et belges occupent chacune une
rive du canal Albert et se livrent i
un duel d'artillerie". Mission:
"nettoyage du ciel" (textuel) entre
les ponts de Lanaeken, Veldwezelt
et Vroenhoven: je ne crois pas,
mais lA mes souvenirs ne sont pas
pr6cis, que I'on ait fait allusion d la
fameuse mission de bombardement
des Fairey Battle sur les non-moins
fameux ponts qui firent couler
beaucoup de sang et beaucoup
d'encre. Mes deux ailiers sont
pr6sents et je leur signale que nous
ddcollerons en formation serrde pour
nous distancer lorsque nous serons
en vol, pour avoir le loisir de scruter
I'espace adrien. D6marrage des
Gloster (je pilote le 31 (?), car mon
fidele 22 est victime d'un incident
technique). J'avoue que j'avais le
ceur un peu serr6 et que je
r6alisais que, cette fois-ci .(c€ o€
serait pas de la tarte". Formation en
V au sol, mes deux copains sont ld:
je ldve le bras et je fais le signal du
d6collage... A ce moment,
curieusement, pendant que mon
moulin vrombit, les premidres
mesures de... la Marseillaise me
viennent aux ldvres: Pourquoi?

&
A Dcnyr Rolln.

Je ne sais. Peut-Otre est-ce le fait
que ma mdre est frangaise et
furieusement chauvine? La rdponse
se trouve dans le subconscient et
ceci est une autre histoire. A mi-
distance de notre objectif, j'avise un
Dornier 17, cap d I'Ouest sur notre
droite. Je secoue mon Gloster, mais
je continue vers I'Est tout en
gardant mon client A I'eil:
heureusement car je le vois virer
vers nous d'une manidre
belliqueuse. Je me colle d ses
trousses, trds prds et j'ouvre le feu.
Je me d6cale l6gdrement sur sa
droite pour me mettre d I'abri de sa
d6rive de droite. Mes tragantes,
visant le moteur de droite, se

croisent avec celles des tourelles
arridres du Dornier, en un joli collier
de perles venimeuses. A ce
moment, la peur m'a totalement
quitt6: le Dornier nous 6chappe
aprds dix secondes d'6change: ces
choses-li ne durent jamais trds
longtemps. J'ai d0 6tre touch6, car
une de mes mitrailleuses capot n'est
plus aliment6e par la bande de
cartouches. J'ai donc perdu 114 de
ma puissance de feu. Nous
reprenons notre cap vers I'Est et
traversons le canal Albert: en
scrutant le sol j'apergois de
nombreux appareils gisant A
proximit6 de la rive Est du canal et
je me fais la r6flexion qu'il a d0 se
produire de violents combats
adriens. Ce ne fut que plus tard que
j'appris que l'adversaire avait aften6
A pied d'@uvre, des troupes et des
pidces A feu moyennes A l'aide de
planeurs. Nous tournons vers le Sud
en longeant le canal: trds vite nous
apercevons une formation de
8 Messerschmitt 109, d6cal6s en
altitude de plus ou moins
200 mdtres, se pointer. LA, les
choses deviennent trds sdrieuses: je
tire violemment sur le stick et je
traverse la mince couche de nuages
qui nous survole pour d6couvrir les
fldches noires des Me 109 sur le'ciel
bleu, qui (en veulent'. Je me dis
que nous ne pouvons engager le
combat A 3 contre huit. Je replonge
au travers des nuages et lA, devant
moi, A 50 mdtres, un Me. J'ouvre le
feu, en brdves rafales, en ajustant
mon (viseur clair' dans le fuselage
de l'ennemi: une, deux, trois
rafales. Je tire aussi longtemps qu'il
me semble i bonne distance, puis,
plus rapide, il me lAche. J'ai su,
50 ann6es aprds, que mon
adversaire fut tu6: cela ne m'a pas
fait plaisir... Vivement, je me dis que
nous ne sommes pas seuls et je vire
i gauche et etfectivement un autre
Messerschmitt 109 monte vers moi:
il est loin et encore inoffensif (A mes
yeux). Je vois ses mitrailleuses
s'allumer et presque imm6diatement
un n.boum" retentissant, suivi par
une odeur de poudre envahissant
mon cockpit, confirment le p6ril.
Mon appareil part dans un virage d
plat vers la droite, je veux le
rattraper: plus rien dans les
commandes. Mon Gloster n'ob6it
plus. Je jure solidement. Je
d6boucle mon harnais et je me
bascule vers la droite. Dans ma
pr6cipitation, j'ai omis d'ouvrir la
petite porte rabattante du cockpit, et
la poche de ma combinaison

"flottante" reste accrochde par la



poignde du panneau. Mon appareil
sans contr6le continue en spirale et
je cherche d me ddgager.
Finalement, la poche cdde et je me
retrouve libre, les deux pieds dans
le ciel, litt6ralement 6ject6.
Maintenant, ouvrir le parachute:

"Compter jusqu'i trois d la cadence
du pas ordinaire" dixit le reglement.
Ceci pour dviter une ouverture
prdmatur6e. Qa suffit, je tire et un
bon choc: mes pieds d6crivent une
courbe artistique et... je perds un
soulier.

Ce que j'6cris m'a pris un quart
d'heure: les faits se sont d6roul6s
en 10 A 20 secondes! J'atterris dans
un pr6, salud par deux chevaux

6berlu6s. Fait prisonnier par les
troupes belges, pris en relai par nos

"drT'ris" allemands, je n'ai pas
I'intention de lasser mes lecteurs.
Quatre ann6es de captivit6,
6maill6es de 5 6vasions, m'ont
permis de joindre la RAF en 1944.

Maintenant, aprds la dr6le de
guerre, la vraie guerre commence;
pour moi: la trds triste guerre.

Vous voyez, chers amis: la chasse
6tait lir. Tout ce que je relate ici est
grav6 dans ma mdmoire et aucun
des faits n'est imagin6. Nous avons
fait ce que nous pouvions avec nos
coucous d6mod6s, le restant de nos
avions broy6s au sol par I'ennemi...
Le m6me jour, une deuxidme

formation de Gloster fut prise d
partie par des Me 109: deux
appareils abattus, un tue, le 1er
sergent Clinquart. Dans mon
peloton, le sergent Pirlot fut abattu
en feu et son corps ne fut jamais
relrouv6: la chasse 6tait lA, mais
n'oublions pas que dans les
appareils, d6mod6s ou en nombre
insuffisant, il y avait des hommes
qui ont jou6 leur vie et qu'ils I'ont
parfois perdue: le deuxidme
chapitre: la RAF a prouv6 d
suffisance que le titre de cette arme
existait en 1940 et a ddmontr6 son
courage d n'importe quel prix.

Denys Rolin.

I\r
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s

A 73. promotion - 73ste promotie. Wevelgem 1937.
De gauche A droite/van links naar rechts:

1 ) D6me, Dumonceau de Bergendael

2) Delorme. d'Ursel, Gerion, D'Haes, Geerets, Devos, Rolin, Deboeck, Gobin'
Espanne, Van Tichelen, Arend.

3) Brosteaux. Van de Velde, Postal, Dormal, Van Weyenberghe.



ONS LUCHTRUIM WAS TOCH NIET LEEG
Met steeds veel belangstelling lees
ik de verhalen van zekere leden van
onze Luchtmacht die deelnamen
aan de operaties van onze Militaire
Luchtvaart tijdens en na de

"schemeroorlog" lk ben wat
ontstemd door de uitspraak: "Waar
was de Belgische jacht?" Om dit te
weerleggen zend ik u deze tekst,
want de jongere lezers mogen niet
denken dat de jachtvliegers hun
plicht niet deden tijdens die periode.
We werden eerst op versterkte
vredesvoet gebracht ( = P.P.R. = pied
de paix renforc6), eufemistische
omschrijving om de bevolking niet al
te zeer te verontrusten. Het
ontwaken op 10 mei 1940 was des
te brutaler. lk zal nu trachten te
vertellen hoe die gebeurtenissen
overkwamen bij mijn makkers en
mijzelf in de escadrille.

Vanaf de eerste septemberdagen
1939, kregen we de opdracht van

"luchtpolitie". We moesten dus het
Belgisch luchtruim beschermen
tegen het indringen van zowel
Duitse als Geallieerde vliegtuigen. lk
was ingedeeld bij hel 1lll2 A6,
smaldeel gebaseerd te Schaffen,
uitgerust met Gloster Gladiator,
tweedekkers uit de jaren 1935. Het
tweede smaldeel was uitgerust met
de moderner Hawker Hurricane die
beter bewapend was; in totaal
betekende dil 24 toestellen. De
kentekens van die 2 escadrilles
waren de .Komeet'D voor de lste en
de "Distel), voor de 2de escadrille.
Vanaf de oorlogsverklaring tussen
Frankrijk, Groot-Brittanni6 en
Duitsland begonnen onze
bewakingsopdrachten. Deze
opdrachten verliepen op een hoogte
van 24.000 voet - 8.000 m. Op
deze hoogte was het bijzonder koud.
Gedurende twee uur patrouilleerden
de Gloster in de sektor Antwerpen-
Hasselt. De winter 1939-40 was
bijzonder hard met temperaturen
van - 150 op grond. ln vlucht
daalde de temperatuur soms tot
- 40o. De verwarmingsinstallatie
aan boord van de Gloster was
volkomen onvoldoende. De
vlieguitrusting van de piloten was
ook tamelijk rudimentair: onze
vlieglaarzen dateerden van de
oorlog 14-18. We kozen ze
verscheidene maten te groot zodat
we ze konden opvullen met
krantenpapier.

Enkele episodes uit die periode
waren tamelijk koddig. Zo waren we
op de terugvlucht van een opdracht
in de omgeving van Aarschot. lk
was leider van de formatie en vloog
met het enige vliegtuig voorzien van
een radiotoestel. Bij het dalen
voerden we gewoonlijk enkele
acrobatiedn uit. Toen we ten
noorden van Aarschot waren, werd
ik per radio opgeroepen met de
melding van de aanwezigheid van
vreemde vliegtuigen. Hun positie
werd bepaald door een systeem
gelijkaardig aan dat gebruikt bij het
spel (zeeslag": A7, 812, enz...
toestellen werden gemeld in een
vierkant in onze nabijheid. lk schud
met rnijn Gloster om de aandacht te
trekken van mijn vleugelmannen.
We komen in het vierkant boven het
kleine stadje om de indringers op te
zoeken. Een opgehitste stem roept
me vanop de grond op met de
melding dat een luchtgevecht aan
de gang was boven Aarschot. De
lezer zal het geraden hebben: we
waren naar onszelf aan het zoeken !

ln die tijd bestond er hier natuurlijk
geen radar. De bewaking van het
luchtruim werd verzekerd door
observatie vanop de grond door
oudgedienden van de rijkswacht of
het leger, met al de gevolgen
vandien.

Een andere keer was de zaak
ernstiger. lk was vleugelman van
een peloton op patroelje langs het
Albertkanaal. Mijn toestel had geen
goed rendement en weldra vlieg ik
op een tweetal km achter de leider
en het andere vliegtuig. Plots zie ik
een Heinkel 111 die tussen de twee
Glosters van de formatie doorvliegt.
lk heb geen radiotoestel en tracht
vruchteloos de aandacht van de
andere twee op te wekken. lk zet de
achtervolging in.

lk zet mijn machingeweren op
scherp en om op alles voorbereid le
zijn, los ik een salvo. Het resultaat
is eerder schuchter: een tiental
schoten en dan... stilte: mijn
Brownings 7.65 zijn onbruikbaar
door koude. De Heinkel verdwijnt en
ik keer terug naar Schaffen met mijn
astmatische motor. Mijn terugkeer
veroorzaakt heel wat ophef bij de
grondmecaniciens: ik heb
geschoten ! De beschermingsdoppen
van mijn machinegeweren zijn weg.
lk word op de staf geroepen waar ik

een rapport moet opstellen door op
vele vragen te antwoorden. "Welk
vliegtuig werd door u aangevallen ?
Waar hebt ge het onderschept?".
En voorali *w?ar zijn uw kogels
terechtgekomen ??,.

Een tweede interceptie van een
Heinkel 111 gebeurde tussen
Namen en Hoei. lk achtervolg het
toestel ook, met hetzelfde sukses:
zonder de Duitser te kunnen
inhalen. ln de streek van Luik
gekomen stel ik met ontzetting vast
dat onze luchtafweer me als doel
neemt. Twee of drie obussen
ontploffen v66r mij en ik besluit naar
Schaffen terug te vliegen.

De zaken verliepen echter niet altijd
zonder verliezen. Op 2 maart 1940
valt onderluitenant Henrard,
vergezeld van sergeant Lieutenant
en van sergeant Lelidvre, een
Dornier 17 aan nabij Bastogne. De

"Siouxo Henrard wordt dodelijk
gewond en stort neer le Bastogne.
Lieutenants vliegtuig wordt geraakt
in het afkoelingssysteem en hij moet
een noodlanding uitvoeren in een
veld nabij Ciney. Lelidvre keert terug
naar Schatten. Zijn vliegtuig werd
ook getroffen en een kogel sneed de
openingskabel van zijn valscherm
door. Later zullen we vernemen dat
twee bemanningsleden van de
DO 17 gedood werden tijdens het
gevecht.

Half-april viel een formatie Gloster
een Heinkel 111 aan die reeds in
Frankrijk getroffen werd. Het toestel
stortte neer in Nederland en de
overlevende piloot bevestigde dat
het wel de Gloster waren die hem
neergeschoten hadden.

Dit alles zal ons naar 10 mei 1940
brengen: de Schemeroorlog was ten
einde. Sinds het begin van de week
waren de verloven ingetrokken: het
gaat opnieuw om een alarm
waarvan we niet weten of het echt is
of een algemene herhaling. We
beleefden die alartoestand minstens
een zestal keer. Edn enkele maal
verlieten we Schaffen om het
uitwijkvliegveld van Beauvechain
(Bevekom) te bezetten. Op dat
tijdstip was het slechts een geheel
van weiden waarvan men de
omheiningen had neergehaald. Dit
gebeurde in januari '40. De koude
was toen zo hevig dat een
Hurricane-piloot zijn olieradiator zag
ontploffen tijdens de vlucht: de



ontluchter van de reservoir was door
bevroren olie verstopt.

Kortom, de 9de mei scheen een
gewone dag. Het weer was prachtig
en 's avonds gingen we onder
kameraden een pint drinken in 66n
van de kroegen rond het vliegveld
waar de toevloed van klanten de
betrokken caf6baas weldra zonder
bier zette. Terug in onze kwartieren
vervoegden we onze eerder karig
bemeubelde kamers. De atmosfeer
was ontspannen want de verloven
waren weer ingevoerd. Omstreeks
2 uur 's morgens word ik gewekt
door de "officier van wacht': lste
sergeant Winant. Hij bewerkt mijn
deur met vuistslagen: "Denys, het is
een echt alarm. Morgenochtend
vertrekken we naar Beauvechain".
lk maak een valiesje klaar met wat
ondergoed en wat toiletgerief.
Onmiddellijk na zonsopgang begeef
ik mij naar de .pilotage", t.t.z. de
barak waar we de daginstructies
krijgen, waar onze vliegtuiguitrusting
te vinden is (laarzen,
handschoenen, kaarten,
valschermen). De
smaldeelcomandant is er reeds
aanwezig. Dit is eerder ongewoon,
want hij is gekend als "langslaper".
Hij ziet er zeer ontspannen uit en
bevestigt het vertrek naar
Beauvechain. Hij meldt dat de lste
escadrille met Gloster zal opstijgen
na de Hurricane. Eerste peloton:
leader: kapitein Guisgand, Rolin
links en Pirlot rechts. Alle toestellen
zijn al buiten gebracht en klaar om
te starten met de zwengel. lk plaats
mijn valies achterin de romp, neem
plaats en de mecaniciens starten de
motor. Enkele Hurricane draaien ook
reeds en spuwen hun uitlaatgassen
uit terwijl de motor warmdraait. Ons
peloton, het eerste van de Gloster,
rolt naar het startpunt, gevolgd door
de andere. Guisgand wacht
overeenkomstig de richtlijnen op de
komst van de Hurricane die wat
schijnen te treuzelen. Verscheidene
minuten gaan voorbij en de
pelotonoverste heft de arm op; het
is het vertreksein. Twee minuten
later zijn we in vlucht, vleugel naast
vleugel zoals tijdens een parade. We
spreiden de formatie wat uit en ik
zoek de hemel at. Er zijn ontelbare
witte wolkenslierten te zien. De
Duitsers overdrijven toch wat vind ik.

De kogelbanden van mijn
machinegeweren zijn niet ingebracht
en mijn valies is niet vastgesnoerd.
Dat kan eventuele evoluties
belemmeren. Een tiental minuten
later landen we op het geheel
verlaten terrein van Beauvechain.

Oostwaarts weerklinkt plots het
gedonder van het bombardement
van Tienen. Zwarle rookwolken
stijgen op. Het is waarlijk oorlog. De
schemeroorlog is voorbij.

We wachten lange minuten en dan
dagen drie Gloster op: de
pelotonschef is kapitein G6rard, een
veteraan uit 1914-18. Het is een
charmante man met 66n gebrek: hij
stottert. Hij meldt ons met horten en
stoten dat Schatfen vernietigd was.
Ontsteltenis heerst onder ons. We
zijn met zes Gloster en twee
Hurricane die als bij wonder
ontsnapt zijn want de Duitse aanval
richtte zich vooral op de staanplaats
van de Hurricane. Druppelsgewijze
komen nog enkele Gloster toe en
brengen ontstellende berichten. Alle
Hurricane zijn zwaar beschadigd en
onherstelbaar. Paul Libert werd in
zijn cockpit zwaar verbrand over het
gehele lichaam. Hij werd
overgebracht naar de kliniek van
Aarschot. Paul Libert zal op
wonderbare wijze genezen tot
verwondering van de dokters, na
weken en zelfs maanden
behandeling. Hij ontsnapte uit Belgid
in 1942, overschreed de Pyreneedn
te voet en nam dienst bij de RAF.
Op 10 mei 1944 werd hij in vlammen
neergeschoten in de omgeving van
Arras (?),4jaar dag op dag na het
drama van Schaffen. Na de oorlog
kwam hij bij SABENA op
voorwaarde nooit op een 1Ode mei
te moeten vliegen. Hij is enkele
jaren geleden vroegtijdig overleden
aan de gevolgen van zijn
brandwonden. U ziet, beste lezers,
de jachtvliegers waren aanwezig.
Albert Drossart was ook onder de
gekwetsten van die 1Ode mei en ook
hij zou dienst nemen bij de RAF.

Maar laat ons terugkeren naar ons
verhaal. De dag van 10 mei verliep
verder met echt (slecht) en goed
(vals) nieuws: de vijand was
tegengehouden op het Albertkanaal,
de Fransen en Engelsen snellen ont
ter hulp. Enkele gei'soleerde Duitse
vliegtuigen overvliegen het vliegveld,
begroet door het vuur van de 40 mm
luchtafweer. De avond valt en de
verhalen betreffende de
parachutisten duiken op. We gaan
vroeg slapen want morgen moeten
we vroeg opstaan. Mijn hondje

"Flaps" slaapt rustig aan mijn
voeten. We zijn bij de omwoners
gelogeerd. Paul Delorme en ik
babbelen een poosje, met onze
brave gastheren.

11 MEI 1940

Bij het eersle ochtendgloren begeef
ik mij naar hetgeen men nu de

"dispersal" ZoU noemen. Daar
krijgen we onze vluchtinstrukties. De
majoor, groepscommandant, is daar,
vergezeld door de escadrille-
bevelhebber, kapitein Guisgand. Er
worden heel wat vragen gesteld.
Een mecanicien stelt voor: .Majoor,
zouden we de vliegtuigen niet onder
de bomen van de boomgaard
stellen?". Het antwoord klinkt
beslist: "Neen, de Duitsers
bombarderen en beschieten
systematisch alle bosjes".

Voor het ogenblik is dit onze minste
zorg. Het zal er 66n worden later op
de dag.

Guisgand vraagt me of ik klaar ben
voor een eerste opdracht. Mijn
vleugelmannan zijn Pirlot en Albert
Vandenbroeck (Albert, want er zijn
twee Vandenbroeck bij het
escadrille). We trekken onze
vlieguitrusting aan : vlieghelm,
handschoenen, vliegoverall; de
laarzen zijn niet nodig, want de
opdracht zal op geringe hoogte
verlopen. Welk is de toestand aan
het Albertkanaal? vraag ik.

Xavier Henrard )



" De Belgische en Duitse lroepen
bezetten elk 6en oever van het
kanaal en leveren een artillerieduel".
Onze opdracht luidt: vrijmaken van
de hemel in de streek tussen de
bruggen van Lanaken, Veldwezelt
en Vroenhoven. Hier laat mijn
geheugen mij misschien in de steek,
maar ik geloof niet dat de beruchte
bombardementsopdracht door de
Fairey "Battle" oP de bruggen
vermeld werd. Mijn twee
vleugelmannen zijn tegenwoordig en
ik doe hen teken dat we in gesloten
formatie zullen opstijgen om uit te
zwermen wanneer we in vlucht
zullen zijn. Start van de Gloster (ik
bestuur de 31, want mijn trouwe 22
heeft een technisch incident).

lk geef toe dat ik gespannen ben,
want nu is het menens. V-formatie
op de grond, mijn twee kameraden
zijn er: ik hef de arm op en geef het
teken tot opstijgen. Terwijl de motor
bromt, neurie ik de eerste maten
van de Marseillaise. Waarom? lk
weet het niet. Waarschijnlijk herinner
ik mij in mijn onderbewustzijn dat
mijn moeder Frangaise is en nogal
chauvinistisch. Haltweg ons doel zie
ik een Dornier 17, koers west, rechts
van ons. lk schud mijn Gloster,
maar vlieg verder oostwaarts en
houd onze belager in het oog. lk zie
hem naar ons afdraaien. lk volg hem
van dichtbij en open het vuur. lk
vlieg rechts van het toestel in de dode
hoek van zijn rechter staartroer. Mijn
lichtkogels zijn gericht op de rechter
motor en ze kruisen deze van de
staartkoepel van de Dornier. lk heb
absoluut geen schrik meer. De
Dornier ontsnapt na een tiental
sekonden. Zo'n gevecht duurt nooit
lang. lk ben waarschijnlijk geraakt
want 66n van mijn machinegeweren
wordt niet meer gevoed. lk heb dus
114 van mijn vuurkracht verloren.
We vliegen weer onze oostwaartse
koers en kruisen het Albertkanaal.
Op de grond liggen talrijke witte
wrakken. Er moeten wel hevige
luchtgevechten plaats gehad
hebben. Het is slechts later dat we
vernamen dat de vijand
zweefvliegtuigen gebruikt had om
troepen aan te brengen.

' ir;f

A 1948, Dcnys Rolln, cdt do bord, ct ron 6qulpagc lors d'un vol.Plgconl. cn Dougler DC.3.
1948, Denys Rolln, boordcdt., en zlln bemannlng gedurende c€n.dulven-vlucht per Douglar DC.3.
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We draaien zuidwaarts en volgen valscherm openen: "Tot drie tellen"
het kanaal. Zeer snel ontwaren we volgens het reglement, dit om
een formatie van 8 Messerschmitt voortijdige opening te vermijden. lk
109 die een 200-tal meter van elkaar ruk aan de koord, voel een hevige
af vliegen. Hier zal het ernstig schok en verlies daarbij een schoen.
worden. !k trek de knuppel stevig op
en vlieg door een dunne wolkenlaag. Om dit alles te schrijven had ik een
lk denk bij mezelf dat we het kwartier nodig: de feiten verliepen in
gevecht van I tegen 3 beter niet een tiental sekonden. lk land in een
aangaan. lk duik toch door de weide onder het oog van twee
wolken en zie daar een Me 109 op verwonderde paarden. lk word

een vijftigtal meter v66r mij. lk open
het vuur met korte salvo's op de
romp van mijn tegenstander: 6tin,
twee, drie salvo's. lk vuur zolang als
het toestel op een goede afstand
lijkt, maar plots ontsnapt het
vliegtuig. 50 jaar later zou ik
vernemen dat de piloot gedood
werd: dat deed me geen plezier... lk
zwenk nu naar links en zie een
andere Messerschmitt 109 naar mij
opklimmen. Hij schijnt me te veraf
om gevaarlijk te zijn. lk zie dat hij
het vuur opent en onmiddellijk is er
een geweldige slag en een geur van
kruit in mijn cockpit. Mijn toestel
glijdt in platte vlucht naar rechts af
en is niet meer te besturen. lk gooi
mijn gespen los en zwenk op de
rechterkant. ln mijn haast ben ik
vergeten het cockpitdeurtje te
openen en de zak van mijn
vliegoverall hapert aan het
deurknopje. Mijn toestel spiraalt
verder buiten kontrole, terwijl ik me
tracht los te maken.

Eindelijk scheurt de zak en ben ik
vrij, de voeten in de lucht: ik ben
waarlijk uitgestoten. Nu het

gevangen genomen, eerst door
Belgische soldaten, daarna door
Duitsers. lk ben niet van plan de
lezers le vervelen met dit verhaal.
Vier jaar gevangenschap met vijf
ontsnappingspogingen zullen volgen.
lk zou eindelijk de RAF vervoegen in
1944.

U ziet beste vrienden: de
jachtvliegerij was wel aanwezig. Al
hetgeen ik vertel, is in mijn
geheugen gegrift en niets is
verzonnen. We deden wat we
konden met onze verouderde
toestellen. De rest van onze
vliegtuigen werd op de grond
vernietigd. Diezelfde dag werd een
tweede formatie Gloster
uiteengeslagen door de Me 109.
Twee toestellen werden
neergeschoten met 6en dode: lste
sergeant Clinquart. ln mijn peloton
werd sergeant Pirlot brandend
neergeschoten en zijn lichaam werd
nooit teruggevonden.

De jacht was er, maar we mogen
niet vergeten dat onze verouderde
toestellen niet talrijk genoeg waren.
Er waren mannen die hun leven op
het spel zetten en het soms
verloren. Het tweede hoofdstuk, dat
van de RAF, heeft bewezen dat de
jachtvliegers aanwezig waren in
1940 en voldoende hun moed
bewezen hebben.

Denys Rolin.



f"{au r i ce

Quo i que I 'on pense quo i que I ' on fasse
La Soc i 6t6 est une i mpasse
Orii tous nos gestes sont f i I t r6s
Bi en avant que 1 'on ne so i t n6

On voudra connaitre ton pdre
On sau ra qul 6ta'i t ta md re
Sr t'as des soeurs s'i t'as des frdres
Si t'en 6tais a la dernidre

Si t'as des relations de pouvoir
S i non on te I ai ssera cho i r
Car dans ces cercles dits ferm€s
On n'y marche gu'a pas feutrds

T'avais gravi tous les 6chelons
Naturel lement et sans fagon
Personne n'en 6tait 6tonn6
Ta place 6tant d'6tre premier

Tu avai s toutes qual i t6s
L'intel I igence 1'honn€tet6
Tout en tor la sinc6rit6
C ' 6t,a'i t t rop t6t, pou r nous qu i tte r

Pou r te rend re un de rn'i e r hommage
Pr6sents toutes Autor i t6s
Preuve que tu 6ta'i s un sage
Toutes I es femmes ont p I eu 16

Pourquoi faut-il que le destin
Fasse de nous tes o rphe I 'i ns
Tor qui a su tout nous donner
Nous aurions voulu mieux t'aimer

Me rc i de t ' avo'i r rencont 16
Un peu de toi va nous reste r
Puissions-nous deveni r me'i I leurs
GrAce a toi a ta Grandeur

Montclar le 15 octobre 1992



OI]IGI NE DT LA PELOUsE D'HONNEUR
L'ARTICLE CI_APRES A ETE PUBLIE EN FEVRIER 1980 DANS LE BULLETIN DES VTB QUI

FETAIT SON PREMIER ANNIVERSAIRE.

COMMCNT 1A ''PELOUSE D'HONNEUR dCS GLORIEUX AVIATEURS BELGES TOMBES AU COURS DE

LA GUERRES 1939 - l945rr put-el1e 6tre r6a1is6e ?

Le 10 mai 1940, premier jour de 1a guerre, le Lieutenant Aviateur Etienne
DUFOSSEZ abattait un avion allemand €t, A son tour,6tait abattu, victime de
son d6vouement et de son courage. Sa maman, Madame DUFOSSEZ-VANHAELTEREI'I, tante
du Bourgmestre de Bruxelles, srest d6vou6e pendant toute 1a guerre aux oeuvres
de 1?avj-ation et particulidrement aux veuves et orphelins draviateurs, et femmes
et enfants dtaviateurs pass6s en Angleterre.

Dds aprds la guerre, e11e eut f id6e, eD souveni-r et A 1a m6moire de son
f i1s, de cr,5er une Pelouse dtHonneur ori reposeraient tous 1es aviateurs Belges
tomb6s pendant 1a guerre 1939-1945. L'id6e fut 6mise et approuv6e par beancoup
mais 1a r6alisation en a 6t6 trds difficile. En effet, e11e en avait par16 au
Lieutenant-G6n6raL DUVIVIER mais celui-ci r6pondit qu'aprds toutes ses d6marches,
i1 srav6rait impossible de 1a r6a1iser. E11e en parla aussi d Monsieur MARECHAL,
avocat, qui, A son tour, 1ui fit savoir que toutes d6marches seraient vaines et
qutil fallait renoncer. Finalement, e11e en parla au Lieutenant-G6n6ra1 aviateur
Baron WAHIS, ancien de L9L4-1918 et invalide, ainsi qu'e son fiddle secr6taire,
Monsieur WUYTS. Ces deux derniers se rendirent chez 1e Ministre de 1'Int6rieur,
Monsieur MUNDELER, qui leur fit savoir que leur demande ne pouvait 6tre agr66e
car 1es Services dtfnhumation, d6je consult6s, avaient repouss6 toutes les
demandes.

Avec un louable ent6tement, Monsieur WUYTS est a116 trouv6 les Services
dtlnhumation, rue du Tr6ne A Bruxelles, et y a vu 1e chef de service, Monsieur
R0MMEL, qui lui dit imm6diatement que cette pelouse 6tait impossible A r6aliser
vu que toutes 1es Armes pouvaient 6galement d6sirer une Pelouse dtHonneur.
Monsieur WUYTS 1ui r6pondit simplement qu'aucune autre Arme que ltAviation ne
pouvait solliciter une Pelouse d'Honneur 6tant donn6 que seuls 1es avj-ateurs
nravaient cess6 de se battre toute 1a guerre. Les aviateurs constituent aussi
une seule grande famille comme il nten existe dans aucune autre Arme. Monsieur
ROMMEL dut reconnaitre le bien fond6 de cette affirmation et donna finalement
son accord de principe A la r6a1i-sation de cette pelouse.

Fort de cet accord, 1e G6n6ra1 WAHIS, 1e Capitaine DELC0UR, chef du
Service des Relations Publiques de 1a Force A6rienne, et Monsieur I4IUYTS sont
retourn6s chez 1e Ministre, Monsieur MUNDELER, Qui, aprds st6tre inform6
auprds des services comp,5tents, a 6galement donn6 son accord pour la crr-Aati-on
de cette pelouse.

A ce moment, tout srest mis en route. Un comit6 a 6t6 form6 sous 1e
Haut Patronnage de S.M.1a Reine ELISABETH. Le Comit6 dtHonneur comprenair
entre autres: S.E. 1e Cardinal VAN ROEY, plusieurs Ministres, des Gouverneurs
de Provinces, Monsieur VANDE MEULEBROECK, Bourgmestre de Bruxelles, Monsieur
C. PHOLIEN, Procureur G6n6ra1, 1e G6n6ra1 Aviateur DUVIVIER, 1e G6n6ra1 Aviateur
Baron WAHIS, 1e G6n6ra1 Aviateur L. LEBOUTTE DFC, etc...,et un Comit6 ex6cutif
pr6sid6 par Madame DUFOSSEZ-VANHAELTEREN avec, comme membres, 1e G6n6ra1 Aviateur
Baron WAHIS, Monsieur Albert VAN COTTEM, Doyen d'Honneur de 1'Aviation, 1e
Capitaine Aviateur Charles DELCOUR, Monsieur Jean VAN DEN BOSCH, aviateur mili-
taire grand b1ess6 et architecte, Monsieur C6sar BATAILLE, aviateur 14-18 et
statuaire, et, comme secr6taire, Monsj-eur Henri WUYTS, aviateur invalide,
Prisonnier Politique et aussi secr6taire du H6me des Ailes Bris6es de Belgique.



'Le Comitr5 de la Pelouse une foie:constitu6, il fallut trouver 1'argent
Pour tous-les frais que cela allait occasionner. Des galas furent organis6- et,
grAce d lrappui de la Force A6rienne, ces galas eurerri un grand succEs. Cela
permit dracheter une parcelle de terre dans 1e cimetidre ae fa Ville de Bruxel-
les-pour y faire une ttPelouse dtHonneurtt assez grande pour contenir 215 tombes.
Aprds 1es d6marches successives auprds du Bourgmestre de Bruxelles, Monsieur
VANDE METLEBROECK et de Mademoiselle VAN LYNSELE, 6chevin de I'Etat Civil, certe
Parcelle de terrain devint propri6t6 du Conit6. Les plans furent dress6s par
Monsieur VAN DEN BOSCH, architlcte et Monsieur BATAtLlf, statuai-re, fit 1;
naquette drun monument qui devait figurer conme embldme sui la ttPelouse dtHon:
neurtt. Les plans termin6s, les travaux conmencdrent.

11 faut noter que chaque tombe a son caveau; 215 tonbes furent ainsi
6rig6es A grand renfort de ciment, de sable, de nat6riaux divers et surtout di
nai-n dtoeuvre. Les pi-erres qui constituent 1e monument furent achet6es en Fragce.
Sa rtialisation, qui repr6sente-bien ce quf est ltArne de lraviation, t6noigne
diune trds-grande envol6e et dtune grande noblesse. Sur ce monument figuie 1a
phrase c6ldbre de CHURCHIII: ttJamais autant dthonmes ne durent autant de choses
A si peu dthomrnesrr.

La ttPelouse drHonneurrr entra dans sa phase de r6alisation lorsque les
corps des victimes furent rapatri6s de toutes 1es parties du monde gr$Ce au
concours de 1a Force A6rienne Belge. El1e fut inaugur6e en 1950 avec lesrnre*
miers corps des aviateurs rapatri6s. Actuellement, stI trouvent 215 avia\=,rrrsy conpris les tombes symboliques des aviateurs disparus ou tomb6s en mer.

Lrentretien de 1a Pelouse sfest r6v616 trds on6reux eL des appels
durent 6tre faits au public et A de grandes soci6t6 pour pernettre de iontinuer
lfentretien de la Pelouse.

Au fur et A nesure que le temps passait sont d6c6d6s Monsieur VAN COTTEM
Madame DUFOSSEZ-VANHAELTEREN, Monsieur VAN DEN BOSCH_eI Monsieur BATAILLE.
Finalenent, ne restaient au Comit6 que le G6n6ra1 hIAHIS et Monsieur WUYTS.
Afin de donner A la Pelouse un caractdre de p6rennit6, ils ont pens6 que seulela Force A6rienne, gui e1le durerait toujours, rStait la seule nabilit6e pour
maintenir cette oeuvre du souvenir. Ce projet a donc 6t6 6tudi6 et mis au point
par le G6n6ra1 IIAHIS, Ie G6n6ra1 DELCOUR eL Monsieur WUYTS. Une convention a
6t6 rStablie qui fait don total de la Pelouse d'Honneur A la Force A6rienne,
devenue ainsi la propri6taire exclusive. Cette convention a 6t5 sign6e par le
G6n6ra1 CEUPPENS, Chef d'Etat-Major de la Force A6rienne, par le G6n6rai WmfSet par Monsieur I^IIIYTS.

On-ne peut que rernercier la Force A6rienne pour ltentretien de lattPelouse dtHonneur" qui est touiours impeccable. Chaque ann6e, le I novei+re.
a lieu une c6r6monie conm6morative. La Force A6rienne y est repr6sent6effi aes
officiers, son Chef drEtat-l'dajor et sa musique. Elle est tegu. chaque 

"tto6"par Monsieur Henri l^lUyTS, seul survivant du Conit6 Fondateur. 11 y regoit aussile Bourgmestre de la Ville de Bruxelles et ses 6chevins. A chaque c6rEmonie, on
ne peut que constater le bon entretien du monument et des tonbes qui toutes sgntfleuries par la Force A6rienne

Monsi-eur Henri hlUYTS, aE6 actuellenent de 75 ans, (Ct6tait en 1980,i1 est-d6c6d6 depuis), forme le voeu quten cas d'emp6chement et aprds sa mortles Pr6sidents successifs des ttVieilles Tiges de Belgiquett prennent sa succes-
sion pour repr6senter 1e Comit6 fondateur aux c6r6monies qui ont lieu d lattPelouse dtHonneurtt. fl espdre que son voeu sera r6a1is6.

Propos de Monsieur ITIUYTS recueillis par
1a r6daction.

Cet article date de f6vrier 1980.
Depuis lors, Monsieur Henri I.IUYTS est d6c6d6 et a 6t6 remp1ac6, selon sa volont6par le Pr6sident des Vieilles Tiges en exercice. Depuis lors 6galement, un
Comit6 de la "Pelouse dfHonneur a 6t6 reconstitu6; ir conprendi te pr6sident des
VTB, le repr6sentant du Chef d.'E}{ FA6, le pr6sident de la Fraternelle desBelges de ra Royal Air Force et le secr€taire des vrB.



Le Capitaine Avisbeur ANDRE GLORIE

Historique

AVAIflT-PROPOS

A l-roccasion de l,a:remise cles a1les aux
6lbves-pilotes d.eLl.a Promotion 80Br un
parrain fut propor# aux nouveaux pilotes.
le choi-x tomba sur -,1e Capltalne-aviateur
GIORTE.

Etant trbs peu ccrffirn, il fal-lu faire o.es
recherches pour ndtrouver l-es faits Ies
plus marquants de sa vie et sa carrrere
mi-Iitaire.
Le Capltaine-aviafteur GIC\RIE And-r6, D6sir6,
Etlenne, f i1s d.e iEl'orle Etienne et oe
leytens Rachelle, maquit le 8 septembre 1908.
I1 habita h Schaetbeek au no 1O1 d.e 1a
Chauss6e d.rHe1met ret il srengagea en l-928
conme vol-ontaire Ge caruibre D. ItA6ronautique
M1l-itaire.
II 6pousa ROEIS Yvnnne, n6e en I91l-. Les autres
616ments concernarlt sa jeunesse ne sont pas
con_nlls.

Les pr6sents propos sont extralts d tune synthbse
dcrite sur sa card.ibre militaire et sur son
acti-on d r 6cl-at.
hrisse le courage =et la combativit6 d.ont il fit
preuve, servir il.rexemple pour les jeunes pilotes
cle ]-a Promotion BGB qul stefforceront de conserver
avee respect et d6vouement, sa m6noire vi-vante.



Sa carri-bre railitaire
Andr6 Glorie entra le 29 mai 1928 h- I t ricole d-'Ae5ronauticrue
i'':. .Tvere r ccnne volontaire d e carribre , pour un engagement d.e
trols ans renouvela"ble .
11 fut incorpord dans le cad.re ou personnel- navigant co!.rie
solo.at 61t'tve-pilote oe la 55bme pronotion.
?eu aprb s, il passa 1r examen pour le grade cLe caporal et fut
nomnd l-e 1A octobre 1928.
ie caporal Anor6 Glcrie entra a l t Ecole o.e Pilota:"ge d.e
r,/evelg:erc le lq J anr/ier L929 or) i1 o bt rnt 1e brevet 6l6mentaire .
Anar6 illorie f'ut brevetd pilote nilitaire le fi juin 1910 et
fut nonn6 sergen.t d.eux semaine s plu s tard .
f I fut alors mutd alr ler R6i,:iment d- tAdrclna.utique, Vlme Groupe,
1i:re :lscadriJle puis joignit le Ji-,rne R6glment dfA6ronautique
le 23 novenbre L937.
i-,€ sergent Glr:ri e fut nomnd ad jud.ant-aviatellr le 3I d6cembre
L933 et fit mr.rtati-cn pour le l-er R6giment d"tAdronautique,
Ier Groupe, le 19 rnars L434.
Andr/: Glorie fut promu sous-lieutenant \a nidne ar:.nde et
lieutenant le 26 j'rln L937.
Enfin, il fut nomrnd au grad.e d.e capltaine-aviateur le 26
se pt enbre t-o-,39 .
Cette annde-l)", i1 lui fut a6cern6 la Croix de Chevalier oe
l-rOrdre d.e Ldopold II avec sabres et fut fait Chevalier avec
sabre s d.ans 1 t Orcire d. I urange-ldas sau .
Le Capitaine-aviateur Glorie fut nutd adrninlstrativement
au Centre o.e 1a R6serve et d.e I I Instruct 1on, le tl mal 1940.

Les destruct:-ons
Le 9 mai L940, une srand.e partie d.e l f Arn'r6e 13e1ge 6tait en
.po sition sur le canal Albert et sur la iiieuse . Le s f orce s
6taient constitudes par l-es III, fV, V et VIf Corps, par le
Iflbrne Corps de cavalerj-e et par la 2bne Divlsion d.es Ctlasseurs
Ardennais. 'iar Ia suite, ces troupes furent renf orcdes par o.e
nouveaux ddtachements,lui nrireni position sur le canal et h
la frcnt iire orientaL e d e la pror,' ince cte 1,ii ge et de s Ard.enne s .
fl y a.vai t .jgal-enent quatre d.ivisions A l t arrii:re et une
ceinture synbol ique le lcng d.e la frontibre frangal-se ainsl
q.utii 1a cote.
Aucun pays ne nit en place u-n prograriime cie d e struction
d. I ouvrages strat6gioues aussi important que la ]relgique. Avant
}e d6but o.es hostil-it6s, Ie Falrs avait n:.is les niesllres n6ces-
saires pour la destruetion de 8.j0 oii\rrages importants. Ce
nombre fut nelne d.oubl6 pendant La mobilisation en incorporant
dans le progralrune, la d.estruction des voles de commnunication
Ce granC intdr6t.
Un d-eni pourcent d.e ce s Ce structions ne nurent 6tre eff ectu6es
pour diverses raiscns et parni ell ss, trois outrrages importants:

le v j-ad.ue de Eutchenoach, situ,i L L3 kni d.e iialnrjdy, d"ont
1I6ouipe de d.estructicn fut arr{,antie par des ei-l6nren-bs de La
cinqui-bme colonne;
et les ponts Ce rlriegceilr t/elCwe zeit et t/roeniroven, su-r le
canal Albert.



Les ponts o.e Vij1Jj-i2.ttT _et -cie 
\v'i'.:Jl'ili0Vrlit

Le pont d.e Ve ]dv"e zelt, sltu6 i: 20Lr m de la front i ):rs hcllan-
daise, sur La route i,raasti'icht-iiass€l t r arraii une longueur d-e
l-i5 n et -une iargeur de 9 ;iI. C t dtait un orJvrage mdtallioue.
Le poni d.e Vroenhoven, s-r-rr la route l;.1&astr:-cht-Tongres, e
400 n d.e la flrontibre hol-lanclai se r dtait construit en b6ton.
Il- a,,ralt u.ne longueur de l-1? ni et une largeur d.e 9 in. Le s
d.eux ponts 6taient min6s et s6vlrernent gard.6s, n6me en temps
d. e paix.
Des mines 6taient plac6es d.ans oes cirambres an6nag6es d.ans
chaque pilier. Elles 6taient rel-i6es au bouton ce mlse a feu
insta1l6 d-ans un fortin, i, travers oes pi.tits scuterrains.
le f ortin err bdton, 6tait e 20 .m d,e Ia r"oute , du cdtd oue st
du pont.

I t attaque allemand.e du pont de Yloen:::oven
Au d.6but d.e I t attaque , Ie sergent qui 6t ait re sponsable de 1a
d6f ense Cu pont, sorti du fortin accompa2:nd d.e quelques
scld.ats, pour faire f eu sur les avions.
Entre autre s mcyens utilis6s pour 1r attaque , d.e s planeurs
entrbrent en action ce qui 6tait une ncuveaut6 pour lripoque.
Surpris par 1a brutalitd et la scudainet6 d.e I t assau t,, le
sergent et ses hommes se r6fugibrent d.ans le fortin et le
mdcanisme d"e mlse e feu d.es mines qui se trouvait e lrentr6e
du fortin, fut a11um6.
Db s que le sergent eut ref erm6 la porte blinC6e , l-e s allemands
y placbrent une charge creu.se qui r eB explo sant ouvrit une
brb che d.ans Ia porte , tua le sergent et d.eux sold.ats .
Df autres explosions suivirent qui al lurnbrent un incenij-e ii
1 t int 6rieur du f ort in et q"ui y f irent explo ser le s munit ions
entre po s 6e s .

Quelques solo.ats Crune unit6 proche qui se trouvaieni prbs du
f ort in, surpris dgalement par I t attaque , cherchbrent rln abri.
Une d.izaine furent tu6s et il y eut plusleurs ble ss6s.
C I e st l-e 18>cme l?6giment d.e Ligne qui as surait La cldf ense
g6n6rale d.u pont , eui regut 1f assaut principai Ce s troupe s
ennernie s amen6e s par planeur s ou largu6e s IJar paracitute .
]6sor j-ent6s p,er I t attaque venant C I une d.irection inprdcise et
par lrutilisation de moyens encore inconrus, les c6fenseurs
fureni rapid.eroent submerg6 s non sans lourd-e s perte s .
En m6me t emps , de s av ions du type Stuka attaqr-rbrent le s
positions erribres empbchant ainsi lrintervention de renforts.
Lr& d.e struction du pont ne put etre ef fectu6es et il tomba
intact aux mains de 1 t ennerni.



La ritission
Le flfo {}roupe du Jbme 1t66;iment dtAdronautique repl-i6 e
Aalter , entre Bruge s et GanC. , re gu 1 | orore le 10 mai d.ans la
soirde , d.e bombard er les ponts qui nr avaient pas 6t6 d6truits.
Un peloton d e trois F?lre;r Battle fut af fect6 b, eiraque pont.
Ire s avions furent imn6diatement pr6par6s et regurent chacun
une charge d"e huit bombe s oe 5C kg. Leur fusde fut r'6g16e
pour une explo sion immdd.iate et leur largage 6talt e jlf ectu6
au noyen ct run systbme 6lectrique. Le personnel appartenait
e la 5bme Escadrille.
Itan.t d onn6 I I heure tard.ive ,. 1a mission fut report6e au j our
suivant . lJne d6f ense fut pr6vue et fut fournie par le I o - Groupe
tl'u Zbne Rdgiurent d I A,6ronautique r"ep1i6 5 Beauve chaln . Deux
pelotons ci.e trols Gl-osters furent affect6s b cette mission.
Ils d dcoilbrent cte Seauvechai-n l-e 11 mai entre 5!t35 et 5n5O
tand.is que les f'airey Battle srenvolbrent d-tAalter entre
5h45 et 5h00.

Lr exdcution
A 1taube d.u 11 mai-, deux pelotons de Fairey tsattle connand.ds
par Ie Capltaine Glorie d.dcollbrent d.e 1 | aeSrod.rome d. tAalter .
11s avaient pour nissicn la destruction du pont d.e YroenJ:oven
afin d"f arrOter ltavance rapide d.es forces allemandes.
Ires avions nirent Ie cap sur Itobjectif, certains b basse
altituCe -rour 6viter le rep6rage par La luftvraf f e ornnipr6 sente .
Au-d.essus d.e Tongres, les avions furent pris sous I e feu
nourri d.tune troupe allenande riotoris6e et eneai-ssbrent ddjb
plusieurs coups . Le s pilote s d6vibrent vers le nord. pour 6viter
la r:nitrai}lad"e et bient6t, approchbrent de leur ob j ectif , 1e
pont de Vroennoven.
Lb, l- f enf er le s att end.ait ! ilne mer Ce f eu s f abatt lt sur le s
tr'airey Bat tle .

Avec un grand. ni6prrs d"u o.anger, }e Capitalne Glorie se dirigea
le premier sur I t ob jectif tancis que son 6quipi €rr le Sous-
lieutenant Van clen tso sche s I acti-vait b la vis6e . r{61bs, le s
bombes ne se d.6crochbrent pas de l t avion.
Ire cieuxj-bme avion pil ot6 par 1t Ad judant )elvigne attao.lla le
p?ttt ? son,tottr et cette fois eneore, les bombes ne purent
etre larEuees.
Enfin, Ie troisibme avion rdusslt le largage de ses bombes
qui tombbrent d.ans ie canal aprbs avoir effleur6 le parapet
d.u pont . Elle s ne causbrent aucun ef f et par suite de leur trop
falbl-e puissance explosive .

Entre-tenps, le Capitaine Glorie et 1tAdjudant Delvigne
avalent falt demi iour. L t a''rion ciu Capitai-ne Glorle nt iStait
plus c1u t une ri:rave eribl6e d.e baLl-e s et d e I t huile bouillante
6elaboussait le poste d.e p:-lotage.
\i6anmoins, avec la m6me d.6ternination, le Capitai ns Glorie
attaq-ua le pont une seconrle fois afin ,ltJ,t larguer ses bombos.
Peu avant , 11 avait o.onnd ord.re alr So rrs-Irieutenant i/iin den
3o sche cl t abantlonner I t avi on; il eut la vi-e salrve quoior;e
s6rieusenent bie ssd .
Le Capitaine Glorie sIabattit quelques instants plus tard. prbs
d.e Yli jtingen. Lt Ad;ud.ant Del-vigne et sor't dqrripi€rr 1e Sergent
l,'lae s, qui avaient suivi imperttrbablement leur lead er, subl-
rent l-e nene sort.
SeuI , le I'aire1.' Battle 'le 1rAct;urtant hinon :"entra h sa base.



g!,Lls.gle
La ttiriission irnpossible'r sur le nont cie Vroenhoven ne peut pas
6tre consid.dr6e conme une mission relussie. Le pont est rest6
intact et senl un avion a reioint sa base.
Suite A d-iverses clrconstanees, f tattacrue d.es ponts se trans-
f orma en mission s:rici-de et iI f ar-lt attri buer r t 6ehee au
mauvais fonctionnement du systbme ce largage d.es bombes ear,
s t il avait bien f onctionn6 r un second. passage su.r 1t ob j ectif
ntaurait pas 6t6 n6cessaire.
Cet 6cire c ne peut en aucun cas €tre j-ncrirnin6 aux pilote s , ni
certainement pas au Capitaine Glorie.
Avec un avion aux performances ddpassdes, des bombes d.e trop
faible puissance, rrn systbme de largage d6fectueux et un

- ob j ectif puissament d6f en,Ju, le Capitaine Glorie a, par son
intr6pide attitude, 6crit une page dthistoire d.ans IIaviation
nilltaire belg€.
Pour son aetion d. t 6c1at, 1e Capitaine Glorie regut a. titre
po sthurre r Ia Cro i x de Guerre ave c palme s et fut fait Cheval ier
d.e ltOrCre de L6opold. avec palnnes.

Rrissions nous nous souvenir d.e son acte courageux et Ie
prendre touj ours en exemple.



H1STORISK VAN IA.TITSIN VLIEGER AI{DRE CLORIE

vcoRiiooRD

Naar aaaleiding van de brevetering van de Prornotie 80 il, werd aan de

aieuwe piloten een peter toegewezea,c De keuze viel op Kapitein Vlieger

GLCRIE. Het feit dat KpI.Vf.GLCRIE door de neesten weinig of niet be-

kend hra6, was een reden om meer iaformatie in te wimen over zijn leven

en over zijn rnilitaire loopbaan.

Op I Septenber 19OB werd Kpt.V}. GLCRIE Andr6-D6sir6-Etienne geboren als

zoon van GLORIE Stieru:,e en van LEYTE{S Rachel. Hij woonde in Schaarbeek

in de Chauss6e df Helnes Nr T,, en was vrijwilliger sinds 1928.

Buiten het feit dat hij huwde net RCEX.,S Yvon:res geboren in 1911 is verder

niets geweten over zi3n jeugdjaren.

Over zijn nilitaire loopbaan en prestaties werd een samenvatting gercaaht

waaruit dit werk is ontstaan.

Moge de moed en de strijdlust van Kpt.Vl.GlCRIE een voorbeeld zijn voor de

jonge piloten van, de Promotie 8C B opdat zlj hun peter met respect en toe-

wijding in levende gedachtenis zouden kunnen houden.

Prom 8o B



Z i i:-sili!:i::-lssr!:=-
Op 29 nei 1928 yerd t'rdr6 GIORIE als vrijviftiger opgelonen il de Luchtvaartschool,

waar hij eeq kontrakt tekeade va! drie jaar dat hij jaarlijke zou vernieurrea.

Sirda dar rerd hij aaavaard in het kader van het varend persoaeel ale soldaat

Ieerliag-piloot vaa de J)ste pronotie. Kort daaroP elaagde hij ia het examen Yoor

dc graad var kolporaal e! yerd op JO oktober beaoead.

Op 19 Jaruari 1929 vervoegde korporaal GIORIE de nilitaire ]lr9!!teg]:t"q99] t"
IdEVXIGEU raar hij het eleneltaire vliegbrevet kree5. Op 1J jui ltJO verkreeg hij
het brevet va! Dil,itair pil.oot en tree wekea later uerd hij eergeaat.

Hij uerd geplaatet iD het 16te Rgt LrA6 llJ. gr ea cerd Adiudaret Vlieger op Jl decenber

't9tt.
Op 19 naart 19J4 ruteerde hij raar het 1€te Rgt DrA6 Ier G! en in hetzelfde jaar'

- rerd hij bevorderd tot de graad vaa Oaderluiteaant Vlieger.

Op 2J aovenbet 1931 vetvoegde hij het Jde Rgt DrA6. Hij werd tuitenaltt b€noeEd

op 26 juri 195? er eindelijk Kapitein op 26 eeptenb et 1919. Dat Jaar verkreeg hij
.de eervollc onderscbeidiage! varr Ridder il de Orde var LIDFOLD III ea val
Ridde! net eabel in de Orde var ORANJE-IASSA0.

Op 11 trei 194O g"ing hij adniniatratief over [aar het Centrun var de Re6erve en van

dc Opleidiag.

9e-r:si:1i:c:l

Op 9 nei 194O uas het grootste gedeelte vaa het Belgi.sch leger cpgesteLd achter

het Albertkaaaal en de [aas. Deze etrijdkrachter bestondea uit het V6, IVe en lIIe
-' corps. Als cavalerie vonden we het Ie e! IIIe corps a16ook de 2e divieie Ardeense

Jagers en het IIIIe corps.

Dezc t!oepe!. werdel gedekt door verder opgestelde detacheneutel die hadde! plaats
gerone! op de grenskanalen en op de Ooat-grea8 valr de provi.ncie LUIK eE vaa de

IRDE{NE{. Eve!,eetra yarea oageveer 4 divigiee achterop gelegea, en een sirbolieche
gordel ras langa de Frusa gren,a eB laage de kust opgeateld.

Geea cahel lald had zora grote ilzet getooad in het doneia val de veruielirgelr.
Belgit had reeds de lodige voorbereidiagenaatregelea geaonen betreffeade 8OO

belaagrijke vernielingen v66r de oorlog begon.

Tijdeus de mobilisatie werd dit cijfer zeffs verdubbeld door de venielilge-
voorbereidiegel vaa belangrijke uegel. Slrchte een half preceat vaa al deze ver-

nieliager kon niet rordeE uitgevoerd door.sl-lerharde orstandigheder. Bij de voorname

vernielinger koader er €fachta drie riet ditgevoeld uorden !



- Het viaduct val BUICHEIBACH, geleger op 1, Kn var MAL,MXDI uaar de venielingeplodg

rerd aa:agevallen door elenelteq val de lc coloue.

- De bruggea var Vtrx DYEZELI . var VROE'IfiOVB{ . )1+-- oa ''t '\ p e i Jt^

De bmggen vnr VE;DYEZE T en vFa VROH'IHOVE'I.

Dc bru6 vaa VELDUEZE T rerd gebruikt voor de yeg var IIAASTRICHT naar IIASSELT.

ZiJ wae gelegel op 2OO o vaa de Nederla.ldae gretrs en waa '115 n lang. Het rras een

ijzeretr brug oet a1s breedte pn. De brug va! VBoEUIOVIN werd gebrui.kt voor de weg

va! MAASTRICgT aaar TONGEREI.

Zij uae Be1ege!, op 4OO n van de Nederlaadee greae ea raa va:l betor.

Ilaar lelgte r/€.B 'l'17 a cl de breedte 9 u.

Deze bruggel uaretr genijnd er reeda i! vredeEtijd echerp bewaakt. De brug va!

VROB'IHOVEI'| had nijnlanerB ia elke pijler. De ladingea warea verbolder door de

echachte!, van eetr oaderaardee schuilplaats cn kwanea uit op een oltetekingeklop.
De cchuilplaata, die ook van betol uaet Lag op 20 n van de veg ten yester vsn de brug.

99-Psi!:9--:::l-9p-9:-!:rc-r"-yl9$E9ylI:

Bij het begilr va! de Dtritse luchtaanval op de brug var VROU{HOVE'I, verlietea de

eergeantt die verantnoordelijk lras voor de verdedigiag vaa de brug, en enkele eoldatel
de schuilplaats on op de vliegtuige!. te vure!.
De aantal werd older alderc uitgevoerd door oiddel va:r zuavers r nat voor die tijd
een aieuvigheid was. Verraet door de brutaLe aaaval, snelde! de sergeaat cn zija
mannet zich aaar de schuilplaats. De aergean't stak de loat vaa het oatstekingsnecha-
aiane aan die zich aaa de i.agarg var de burker bevond.

OaniddclliJk ladat de aergesrt de gepartserde deu! achter zich had gesloten plaatetei
de Duitetla er een holle ladiag tegen die ze tot ottploffi.lg brachter.
Deze ottpl,offieg naakte eea grote opeliag ia de deur e:r doodde de sergeart en twee va:r

zij! ariner.
Deze ortploffilg werd gevolgd door andere. Allee ie de burker Etold i! brand

e!. de ounitie ontplofte. Enkel soldaten van eer nabije eenheid yerden door

dc aanval ia de buurt val de schuilplaats verrast zodat ze er giagee schuilen.
Een tiental verdet gedood ea elkelen gekwetst.

Tijdens de activiteiter op de brug rielea de troepen uit zwevers, gevolgd door

parachutistc!, het 18de J,irie Regirneat aal, dj.e de steur vonnde van dc brug.

Ir de uar gcbracht door deze verrassie8saaava], konerde van ee! onbekelde richtiag
en net onbekerde niddelel, verdel de verdedigerg vo]ledig beheerst door de vijand.
Dit ra zyare verliezer. Terzelfdertijd voerdel vliegtuigen va:r het typc STUKA

aa!.vaJ-IeD uit op de achterliaiee zodat elke tusseD](onst van de achterete troepel



ui t8e6l,ote!, Herd.

Dit sl1es had tot gevolg dat de brug aiet wae geaproEger en i! de handel nae va! de

vi jaad.

99-9!g:3:!!:

De IIIe groep var het Je rtReg'ineat d I aerotautj.querr die gelegerd Yaa oP het

v1ie6ve1d vaa AALTER, tussea BRUGGE er GB'IT t kreeg op 19 oei j,r de avord op-

dracht di.e aiet vernietigda brugger te bonbarderel.

Eel pelotoa van drie FAIRI BATTLES werd voor elke bru8 aaageduid.

De vliegtuige! yerdet palaat genaakt. EIk toestel kreeg een laditlg van acht bonm6!

val JO Kg nee. Deze bonrnen haddetr een onuiddellijke ortetekirg cl uerdeB door uiddel

va! ee! electriech necharisne geloet. Het persoaeel behoorde tot het 5e snal,deel.

Oowille van het late uur yerd de uitvoerir.g vaa de opdracht uitgesteld tot de volgelde
- dag. Ee! veldedig'irg verd voorziee. Deze verd uitgevoerd door de 1e groep vaa het

2e rrReginent d|aeronautiquel die zich te BEVE(O]I bevold.

Twee pclotora yan drie GTOSTERS verdea voor deze zeldiag voorzien.

De GLOSTERS verlieten BEVU(O!.I op de 11e nei tuseer 5 H 15 et, E rO; de bonraer-

uerpers verlietea A.ALTER tussel 5 E 45 er 5 UI,R.

De ui tvoering

In de ochtend van 'l 1 ioei 194C steeg het-2e peleton F^: tEy !r',^-LJ1 6e1eid door

Kapitein GLC|iIE, op van het vliegvelci van .U..LTEIi. De opdracht bestond in het

vernietigea van de bru6 van ViOfllHC:ViEll, om de opmars van de snel oprukkende

Duitsc strijdmacht te stuitea. De vliegtuigen vlogen in voLle vaart naar het

- objectief, daarbij sons rakelings over de grond sch:rend on de alon tegenwoordi.ge

LUru',JAIFE te onzeilea. Soven rcilcEii.g,i rderd de foroatie door een oprukkende gemo-

torieeerde Duitse kolonne zyaar ouder vuur genoaea. De v-ie6;tuigen kre5en de vo11e

ladiag. Out dit wespenaest te onth,ijken, draaicien de piloten rraar het noorden.

Even 1s.ter naderden ae de brug van VRCEliiiOViti. Daar vachtte tsen de he1 I

Een zee van vuur wierp zich op de FAIitgf BATilA9.

l'let uare doodsverachting '.rierp Xapitein GLC?IE zich aLs eerste op het doel.
Co-bemanningslid Onderluitenant VAI'I DU! -jC;CIiE deed al}es on zo goed oogenlijk
te nikken, doch op het noneat vau het lossen val de bonnen gebernde er niets.
Toen reede na:rl,<te het tweede toestel, bestuurd door Adjudant p:fftii, zich klaar
vocr een. duikvlucht, eveneens zonder resultaat. Tenslotte stornde de derde

BriTllE op de brug af, liet zijn boruen 1os, doch deze scheerden rakelings over de

reling en vieLen in het r.'ater. Door hun 6eringe o:itploffingskracht liep de brug

geen schade op.



Ondertu::sen had Kapitein iL(:iIE, steeds xnet dezelfde onverschrokken moed, rechts-

onkeer genaiikt, gevolgd door Adjudant pal:or,p. Zijn BATIL! uas echter nauwelijks

meer dan een zeef en een brandend wrak. Xokende olie spoot op de cockpit naar

ondarks riit aLles ging Kapiteia OLCiiIE voor de tweede maal op de brug af en

wierp zelf zijn bonnen af. Op ziju bevel sproag OnderLuitenant VAI' DE; IJCSCIIE

uit het vliegtui.6 en wist zich te redden dankzij zijn parachute, Coch niet zonder

zware verwondingea op te lo?en. Kapitein CLC:IIE stortte even later nabij VI,IJfIii3E'l
bneer. Adjudant DtrI'-1illi en ser6eant l.tE.S, die rnet hun 3AlilE hun aa-:voerder onver-

stoorbaar gevolgd waren, ondergingen hetzelfde lot. 9nke1 de :iA:ll.r- vall Adjudant

BIl.lON kon de basis vervoegen.

EPIIPOG

De rronno6elijke opdrachtrr op de brug vaB VROE'IHOVE{ kan ueinig succeavol genoend

sordel. De brug is ioners otrbeschadigd geblevea en €lechts 66a FAIRE]I BAIIIE is
aaar zijn basis kuDnen terugkeren.

Aller1ei onatandigheden hebben vaa deze zending een ya.re zelfnoordopdracht genaakt.

Ue kunneD hi,er aL denken aaa het slecht relken vaJr het afwerpiagsnechaaiene voor

de bonnen. Had dit gererkt, ya6 eea tweede trpaserr over de brug overbodig geueeet.

De nielukking van de opdracht nag iu geen geval toegewezen rrorde! aarr de piloten ea

in het bijzoader uiet aa! Kapitein GLORIE| et een verouderd toeetel, reinig
krachtige bormen, elecht afwe4lnechaaisroe eD een zyaar verdedigde brug heeft hij atlee
gedaal on de zendiag zo goed nogelijk uit te voeren.

llen nag reL zonder overdrijriag zeggen dat het 2e peletin var Kapiteia GIORIE

door ziJa onverechrokkeu gedrag ee! stuk Belgische oorlogageechiedenis beeft
geechreven t

Kapiteitt Vlieger GLoRIE kreeg voor deze actie po€thuun het Oorlogskrui8 Eet paln en

yerd Ridder in de orde van LDPOLD eveneet6 net pa1n.

Hoge wij zijn actie steede herj,nneren en hem steedB als voorbeeld nemen.



Comnrdrnorat i on
du Capitaine

cle la c.isparition
G''rynemer h Poelkapelle

La eomm6moration ciu septantibme anniversaire d.e la d.ispari-
t ion du Capitaine Gecrge s Gi-rynemei', le 11 septerni:re 1917 ,prbs du elmetibre oe Poe1kapelle ) a eu lieu d.ans eette
c onmu.ne , l-e 19 se ptenbre 1992.
511e est maintenant c6l6brde tous les ci-nq &rrs.

Aprb s le s souhalts de bienverule exprir:n6s par le bourgme stre
et 1e vin d.f honneur servi oans 1a salle parolssiale, les
nombreux partieipants parmi Lesquels, la Vicomtesse de Perhuis,
nibce de Guynemer, une d.6ligation inportante cte I t Arm6e d.e
ItAir Frangaise, des reprdsentants de la Force Adrienne et
d.e s Vleilles Tige s de Belgique r se retrouvbrent d.ans un re stau-
rant du village pour un d6jeuner emprunt d.e souvenlrs et d.e
b eaue oup d. I amit i6 .
Au d.essert, I,lonsieur Jozef Neve jan, Pr6sident d.u Guynsnerkomitee
de Poelkapelle , Temereia la nombreuse assistanee pour sa parti-
cJ-pation et prla la Vieontesse de Perthuis d.e bien vouloir
remettre b d.eux laur6ats d. run coneours organis6 .par l- t 6co1e
communale sur 1e thbme de la mani-festation du jour , La Chroni-
que d.e l tAviation , Tdeompense de l t 6preuve.
Devant Ie monument 61ev6 e la mdmoire du d.isoaru sur Ia plaee
du village, l-e Pr6sid.ent d.e ltAssoeiation Frangaise des As,
rappela la vie de George s Guynemer et lu sa d.ernibre eitatloll.
Le ddfi16 oes particlpants, eeeompagn6s par I a ldusique d"e l f Ai-r,
et le larga.ge de ro ses depuis un h6licoptbre Sea King d e 1a
4Co Escadiift e de Koksijde r cl6tura cette 6mouvante c6r6monie.



Un panorama de 45 ans d'histoire de I'aviation militaire en Belgique

l-lr lrorcc r\riricnnc lirt crc<e<c cn Ilclgicluc lc l5 octobrc l9J6 cn

trtrtt cltt'e lcilncnl sLil)llrd ct arrtonolnc de I'arlrrc<c.

ll lr l'allrt rrrtc grarttlc lilrcc dc pcrsrnsiorr ptlur corri'ltittct'c lc
rttottrlc polititlLrc rl'ulol's ct I'ollirrirln publicptc. dc llr rrcccssitd

rlc rlisposcr rl'unc lrrrrc lcricnnc rrrodcnrc.
I)cs circonsliilrccs. conlntc llr _trrcrrc ll'oiclc tltr
corcerr. ()nt ccllcn(lant corrol)orL< cctlL' thc<rlric,

I o lt pe rt t c rt t s' itccr( I c nl c n c o n sL< cl u c n cr'.

I-'c.xllrrnsiorr la lllrrs ilnporllurlc cr-rt licu dlurs lc
ltttncics cirrrprarttc. lorsrlu'cIlc clisposlrit dc pris
luviotts.

Tout ccci cst rlcrtntc< par cles initids. clcs gcrts rlui ortt

plrrliciprl tlc pri's i sl rlrissllncc ct a sir croisslncc. ilvcc
scs lurttts ct scs llts. Ils notrs cntrttt\ncnt attssi sttr lc
contincnt al'r'iclirt. uu Cortgo bcl-uc d'avartt I'inrldpcrr-
cluttcc. oir ll lrurcc Acrricnrtc :r ltrol'itc< pclrdiult un

ccrtirirr lcnrl)s rlcs circonstilnccs clirnutol0girlucs
lltvonrblcs ;llur I'c'nll'lirrerrrcnt. ct au Zlll'c ;'rcrtclarrt
lcs pcri orlcs lt)or.r vc tncntc(cs.

I-cs autr.cs llsl)ccts c;rri crttrcrrt cn ligrrc dc corttptc
sont lcs l)r'ogranrnrcs clc rttorlcrrtislttion strcccs-

sil's. I'civoltrtiort rlc lu lilrrnutiorr. lc clc{r'cloppc-

rttcttt rl'rrrr rciscinr nrrlirr soplristir;trc. Ilr Iogisti-
r1rtc. lcs rrris:iorrs hu rrrirrritirircs...

On llr0tc ci!lrlcnrcrtt bcuucoul'l rl'uttcntion itu

lixtctionrrcrrtcrrt rlc ll I:orcc Ac<l'icrlrc nto-
rlct'rtc. rtlris lrrtssi lt I'c(r'olrrtion pt'r<\'uc lr1'l'c\s lir
gucn'c ll'oiclc. ct cclu dlrts la pcrspcctivc cle's crtscigrtc-
ntcnts tirr<s dc ll r:rrcrrc du Goll'e .

QrrcIqut's lnncxcs pcnncttclrt de coltrltIc<tcr I'

ricrtne. upri's lccturc clc cc livrc.

Un ouvrage d'un int6r6t historique certain et dans unc ddition de luxe. <1ui

procurera i son heureux propri6taire, ardent partisan de la l-orce A('riennc, beaucoup de plaisir et

de satisf'action
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Code postale et Commune

commande de l'6dition LA FORCE AERIENNE

,-- -- exemplaires a 1.550Fparexemplaire jusqu'au 1564,1992
apres le 15 Es t gg2: '1 .750 F.

Je verse aujourd'hui la somme de
au numero de compte. 001-2365405-39 de FONAVIBEL a.s.b.l.
Quaftier Roi Albeft ler, Rue de la Fusee 70,1130 BRUXELLES.

Sig natu re Date
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VOTRE CONSEIL D 'ADMINI STRATI ON

Pr6sident: Branders L6on
Vices-pr6sidents: Coflignon L6opold

D6me Jacques
Secr6taire: D6me Jacques
Secr6taire-adj oint : Feuillen Roberts
Tresorier: Jourez Paul '
Membres: Mme Wissocq-Van Lancker Denise

02 .73 4 ,63 .77
o4r ,52,29 ,17
02 ,7 62 ,60 . 56

02.762,6O.56
o13 .31,28,7O
067 .79.03.37
08r .85 . 6t ,33
02 ,242 .57 ,7 4

02 ,7 36 .7 6 .47
02 ,67 3 ,36 .32
02 .344 , A7 . 05

02,7 3r. r7.88
02,77O,93.7I
02 .77 r .12 . 48

02 ,77 O. 98 .22

Bouzin Eric
Custers Albert
Di- rli en Andr6
Halle t Pi erue
Kamers Jean
Mojet Hubert
Peyrassol Charles
Vermander G6rard

Tenir une liste de membres a jour n'est pas aussi
simple que g?. Donnez un petit coup de main a nos
secr6taires en nous communiquant Lrne bonne adresse,
un bon num6ro de t616phone ou tout autre renseignement
uti Ie pour obtenir une li s te bi en e j our .

Merci d 'avance .


