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75 CONSEIL D'ADMINISTRATION

Président: Branders Léon
Vices~présidents: Collignon Léopold
Dome Jacques

Secrétaire: DOme Jacques
Secrétaire-adjoint: Feuillen Roberts
Trésorier: Jourez Paul
Membres:

Bouzin Eric

Custers Albert

Dillien André

Hallet Pierre

Kamers Jean

Mogjet Hubert

Peyrassol Charles

Vermander Gérard

Niels Norbert

02.734.63.77
04I.52.29.1I7
02.762.60.56
02.762.60.56
013.31.28.70
067.79.03.37

02.242.57.74
02.736.76.47

02.673.36.32

02.3L4%4.07.05
02.731.17.88
02.770.93.71
02.77I.I2.48
02.770.98.22

016.58.10.86

Tenir une liste de membres a jour n'est pas aussi

simple que ¢a. Donnez un petit coup de main a nos

secrétaires en nous communiquant une bonne adresse,

un bon numéro de téléphone ou tout autre renseignement

utile pour obtenir une liste bien a jour.

Merci d'avance.



LE MOT DU PRESIDENT

Chers amis,

J'apprends a 1'instant, avec tristesse, le déces de notre amie Denise
WISSOCQ. Nous 1'aimions tous pour son franc-parler, sa détermination, sa
gentillesse, son désir de participer, d'organiser. Un sacré bout de femme qui
était parvenue a nous convaincre qu'elle allait en sortir, s'excusant méme de
ne pas assister a nos réunions et demandant de ne pas en faire toute une
histoire.

Elle aura été la premiére femme pilote administrateur des Vieilles
Tiges de Belgique.

Je me fais votre interpréte aupres de Gui, son mari, pour lui dire
combien nous participons a4 sa peine et lui suggérer de bien vite nous rejoin-
dre pour se frotter a notre amitié.

Je veux vous dire aussi mon émotion en écoutant au téléphone notre
ami Jean CHENET, Président des Vieilles Tiges; il m'appelait de Bretagne, le
dimanche matin, pour me dire combien il participait & notre peine d'avoir
perdu si brutalement notre Roi BAUDOUIN. Je 1'ai remercié pour vous, comme
j'ai remercié notre ami René BOURKEL, notre ami Dominik WEIBEL et Madame
SCRODER, la veuve du Président des Alte Adler. Vous pourrez lire ce qu'ils
nous ont écrit dans notre Livre d'Or, a la page rappelant le décés de notre
Roi. .

Ce fut un grand Roi. Nous 1l'avons tous senti a de nombreuses occasions
et plus particuliérement lorsqu'aprés avoir fait son vol en F104 et regu les
ailes de la Force Aérienne, il nous a fait 1'honneur de porter la tenue de
Lieutenant Général Aviateur. Ceux d'entre nous qui ont volé avec lui savent
combien les choses de 1'air lui tenait a coeur. C'est tout a fait par hasard
mais combien significatif de sa simplicité, que nous avons appris que la Reine
d'Angleterre lui avait conféré le grade de Maréchal de 1'Air Honoraire de la
Royal Air Force. Nous Vieilles Tiges étions fiers de notre Roi.

Nous avons tous assisté a la prestation de serment de notre nouveau
Roi, Albert II, et ne pouvons que nous exclamer: Vive le Roi, Vive la Reine,
et les assurer de notre indéfectible attachement.

Vous apprendrez par ce bulletin ce que nous avons entrepris ces derniers
temps et ce que nous projetons de faire les mois suivants. Vous connaitrez
ainsi la date de notre prochaine Assemblée Générale et donc de notre banquet
annuel. Ce sera le samedi 23 avril 1994. Venez y nombreux, c'est 1'occasion
par excellence de vous retremper a nos sources d'amitié.

Et puis, et ceci est peut-étre un peu tdt, mais ce bulletin est le
dernier de 1'année et je profite de 1'occasion pour vous souhaiter a tous une
bonne et heureuse année 1994. Que cette nouvelle année vous apporte joie et
bonheur a vous et aux membres de votre famille, et qu'elle conforte cette
amitié qui nous lie et qui fait de notre association un groupement ol il fait
bon vivre.

Léon BRANDERS



NOUVELLES DE NOTRE ASSOCIATION

BIENVENUE AUX NOUVEAUX MEMBRES

Le 11.08 Comte Claude de LANNOY-CLERVAUX, Avenue Albert ler 252
1332 GENVAL. Tél: 02/654 18 47. Admis comme membre
sympathisant.

Félix WAUTIE, Avenue de la Charmille- 20 Bte 14
1200 BRUXELLES. Breveté mécanicien navigant le 2.11.1958.

Jean CHOFFRAY, avenue Montjoie 230 Bte 4. 1180 BRUXELLES.
Tél: 02/343 69 30. Admis comme membre sympathisant.

Le 08.09 Baudouin LAGASSE de LOCHT, Sint Hubertuslaan 21 3080
TERVUREN. Tél: 02/767 37 54. Breveté pilote d'aion en
1951 par 1'Administration de 1'Aéronautique.

Michel RONVEAUX, avenue Reine Astrid 64. 1410 WATERLOO.
Tél: 02/354 25 55. Breveté pilote d'avion en 1955 par
1'Administration de 1'Aéronautique.

Renée KOEWE, rue du Vivi 3 5560 HOUYET. Tél: 082/66 60 92
Admise comme membre sympathisant.

ADIEU A CEUX QUI NOUS ONT QUITTES

Parmi nos membres

Le 05.08 Raymond VAN KEYMEULEN (Le Lange) Breveté pilote en 1950.
le 05/10 Denise WISSOCQ-VAN LANCKER, Administrateur, brevetée
pilote d'avion en 1942.

AUTRES Bécés dont nous avons eu connaissance:

Florian LALLEMAND, le 9 juillet.
Max Adrien HAUSEUR, le 18 aofiit.
Jean LAHAISE, le 6 octobre. (40éme promotion)

NOS ACTIVITES PASSEES

Le mercredi 11 aofit, nous étions 113 a 1'aérodrome de Temploux.

Voir compte rendu dans le présent bulletin.

Le dimanche 29 aot, a JALHAY "Le Tigelot'", nous avons participé
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aux cérémonies commémoratives des aviateurs belges et alliés
tombés dans les Hautes Fagnes. Voir compte rendu dans le présent
bulletin.

Le dimanche 10 octobre, notre Président a déposé des fleurs au

monument aux morts de l'aviation, a 1l'occasion des Fastes de la
Force Aérienne.

Le 13 octobre, nous tenions notre réunion mensuelle a la Base

aérienne de FLORENNES. Nous étions prés de 90 participants.
Voir compte rendu dans le présent bulletin.

Le 1 novembre, notre Président, qui est aussi Président du Comité
de l1a Pelouse d'Honneur, accueillait les autorités civiles et

militaires ainsi que les représentants des associations venus se
recueillir a4 la Pelouse d'Honneur du cimetiére de Bruxelles, sur

les tombes des aviateurs belges tombés au cours de la guerre
1940-45.

Autres déces

Notre centenaire Lucien FERON le I3 octobre

Pierre NOTTET le IO octobre, les funédrailles ont eu lieu
dans la plus stricte intimité



ACTIVITES A VENIR
Dimanche 7 novembre, a 11.00 heures, messe solenmelle en 1'église

Saint-jacques sur Coudenberg a la mémoire des défunts de la Force
Aérienne.

Le mercredi 10 novemhre, nous reprenons du deuxieme mercredi a la

Maison des Ailes. Ce 10 novembre, seront probablement a table
avec nous un groupe de la Fédération Nationale des Anciens Combat-

tants de Grande Bretagne.

Réunions suivantes les mercredi 8 décembre, 12 janvier, 9 février.

Jacques DOME

LE MOT DU TRESORIER.

Le mot du trésorier est bien souvent un vilain mot: "COTISATION"
Avec la chute des feuilles voici revenu en effet le moment de
verser votre cotisation a votre association préférce.

Le montant demeure inchangé pour 19%94;s0it 500 francs (cing cents
francs) pour les membres aviateurs et 200 francs(deux cents frs)

pour les veuves.

COMMENT PAYER:

—N’attendez pas.Versez votre cotisation aujourd’hui méme.
—Utilisez UNIQUEMENT le bulletin de virement ci—annexe.

En agissant ainsi il sera inutile d’envoyer des rappels désagre-
ables et vous ne risquerez pas de vous retrouver dans la
catégorie des 32 membres qui, & ce jour et malgré les rappels

n’ont toujours pas payé la cotisation pour 1923.

Le reglement prévoit la radiation d’office de tout membre en re-

tard de cotisation pour deux anneées consécutives.

Merci d’avance pour votre amicale coopération.

Encore un petit mot du trésorier.

Il arrive que des membres qui se sont inscrits pour une activite

organisée par notre association (voyage-visite-réunion Jsont
contraints d’annuler leur participation apreés avoir payeé leur
quote—-part.

Dans la majorité des cas,en effet,nous sommes contraints de ver-

ser des arrhes ou,pour des raisons pratiques,seul le versement
tient lieu d’inscription.

Dans toute la mesure du possible nous nous efforgons de rembour-—
ser la somme versée.Cela est possible lorsque la facture ne prend
en compte que le naombre de persannes effectivement préesentes.
Lorsqu’il s’agit de voyages(ex.Le Bourget-La Ferté—-Allais)1’agen—
ce de voyage effectue les réservations plusieurs jours a 17avance
et facture sur base du nombre de participants inscrits.Elle ne
rembourse donc pas en cas d’annulation.

Pour éviter ce désagrément le conseil d’administration a deécide
de proposer une assurance "annulation'pour les activités qui com-
partent ce risque.

Merci de vaotre compréhension.



Florennes, le 13 octobre 1993

La plaine de Juzaine a Florennes évoque pour certaines Vieilles
Tiges qui participdrent & la visite de la Base le 13 octobre
dernier, Dbeaucoup de souvenirs.

Pour quelques anciens, c'est 12 qu'ils exercérent leur premier
commandement au sein de la Force Aérienne Belge; pour d'autres,
formés dans 1'immédiat aprés-guerre, c'est sur cette base qu'ils
furent réunis dans une escadrille operatlonnelle.

Déja, apres avoir franchi l'entrée & la Clairidre, ces souvenirs
fusaient: la, il y avait de magnifiques chénes qui malgré les
outrages qu'ils subirent durant les bombardements alliés de 1944,
supportaient tougours le poids des dges. La, il y avait un houx
qui faisait bien six metres de haut. Moi dlt un autre, Je logeai
dans les caves de la Tour de contrdle gqui étaient infestées de
rats.

Les chénes et le houx ont disparus, victimesdes travaux de moder-
nisation de la Base. Les logements sont devenus beaucoup plus
confortables. Seul le cogq qui trdone au-dessus du clocheton de la
chapelle a survécu aux tourmentes de la modernité.

Le Colonel Aviateur Dambly, Chef de Corps du 22me Wing Tactique,
nous accueillit trés gentiment dans la salle de brieging du
Groupe de Vol ol il exposa l'historique de la base.

La construction de 1l'aérodrome fut entreprise en juin 1942 par
1'0Organisation Todt du IIIéeme Reich, pour compléter une chaine
d'aédrodromes qui s'étendait du nord de la Hollande jusqu'a la
ligne de démarcaticon en Franges

Florennes eut pour tédche, l'interception de jour et de nuit,

des bombardiers alliés dans le secteur Cambrai - Mons - La Roche
et Bouillon.

L'aérodrome fut 1libéré le 4 septembre 1944 par la lére Div US

et apreds 1l'exécution de travaux sommaires pour la remise en état
des pistes, 200 bombardiers américains s'y posi&rent quelques
jours plus tard.

La Force Aérienne Belge prit possession de la Base en 1947 pour
la remettre en parfait état et y déploya en 1948 au sein du

2¢me Wing nouvellement créé, les lere et 2éme Escadrilles, équi-
pées du Spitfire. Ces avions seront remplacés en 1951 par des
F84E, en 1955 par des F84F, en 1990 par des Mirages et enfin, en
1988, par des Fl6.

L'histoire de la Base sera aussi marquée par l'arrivée en 1984,
des premiers militaires américains du 485éme Wing Tactique, en
préparation de la venue le 15 mars 1985, de 16 missiles de croi-
sidre Gryphon. L'unité américaine quitta Florennes le 28 février
1989 a la suite des accords politiques intervenus entre-temps.
La Base comprend actuellement 1600 personnes environ mais, souli-
gne le Colonel Dambly, la restructuration des Forces Armées qui
intervient dés le ler janvier prochain, posera de sérieux pro-
blémes au Groupe de Défense et Support dont les effectifs sont
composés pr1n01palement de miliciens.

La Base abrite aussi depuis 1990, une unité qui dépend directe-
ment d'un commandement de 1'OTAN: le TLP (Tactical Leadership
Program) et c'est son responsable, le Colonel Aviateur Audrit
gqui nous expose son organisation.

Stationnée précédemment & Jever dans le nord de la RFA, elle
s'installa & Florennes & la suite des pressions exercées par les
Ecolos allemands qui lui reprochaient les nuisances causées par
les vols & basse altitude.




Les BEcolos belges ne furent pas du reste et leurs virulentes
manifestations du début de l'installation du TLP & Florennes
ont fait rlace a de la passivité. Résignation?

Le TLP dispense des cours de perfectionnement aux tactiques
aériennes par des exercices en vol et des séances au sol., Il
donne aussi l'occasion aux stagiaires de confronter leurs propres
expériences.

Quoique ne faisant pas partie de la branche militaire de 1'0OTAN,
il reg¢oit des stagiaires francais et, il a peu, des pilotes de
ltaviation du US Marine Corps. Le Colonel Audrit en est treés
fier car c'est un label de qualité décerné & 1'unité qu'il
commande. Bravo les "Top Guns"!

Les participants visitérent ensuite le RAPCOM, c'est-&-dire, le
Contrdle d'Approche et le GCA (Ground Control Approach) ou,

dans la pénombre propice & la lecture des écrans radar, ils
furent initiés aux méthodes modernes du guidage des avions en
phase d'atterrissage.

Entrecoupée par un excellent déjeuner servi au mess des officiers,
la visite se poursuivit dans un abri ou un F16 était exposé avec
tout son armement, puis dans le bunker de la 2&me Escadrille ol
un exposé fut fait sur la préparation des missions, au banc
d'essai des moteurs (impressionnant) et enfin, au hangar de la
maintenance. On y procédait entre-autres au réglage des gouver-
nes d'un F16; signe des temps, le chef de 1l'équipe était "UNE"
mécanicien!

La visite se termina au Mémorial Spitfire - Musée Colonel Aviateur
Lallemant DFC ou est exposé un Spitfire FR XIV amoureusement
restauré par un ancien de la Base, 1'Adjudant-Chef Raymond
Delmotte.

Symbole de la résistance britannique durant la derniére guerre,

il a aussi marqué deux générations de pilotes belges: ceux qui
combattirent aux cOtés des alliés et ceux qui fraichement breve-
té en 1947 & la Force Aérienne Belge qui venait d'étre créée,
s'exercerent dans ce ciel de 1l'Entre Sambre-et-Meuse.

Au moment de quitter la Base, Léon Branders tint & remercier

le Colonel Dambly pour l'accueil chaleureux qui nous fut réservé
et pour l'excellente organisation de la visite.

Malgré les incertitudes que causent la restructuration imposée
par le pouvoir politique, ce fut un grand réconfort de constater
que les officiers qui nous accueillirent et qui nous guidérent
et les sous-officiers que nous rencontretent tout au long des
étapes du parcours conservent une grande foi dans l'exercice de
leur mission.

Léon Branders remit aussi au Colonel Dambly, de la part de notre
association, un chéque substantiel au profit du musée.



Mémorial canadien du Tigelot

I1 y a 42 ans, & 1l'initiative de Mr Adans, une stéle était
inaugurée au lieu-dit "Tigelot", sur la route de Jalhay au
barrage de la Gileppe, & la mémoire de six aviateurs cana-
diens et d'un aviateur britannique,dont l'avion s'était

abattu & cet endroit en 1944 au retour d'une mission de
bombardement au-dessus de 1l'Allemagne.

Depuis lors, une cérémonie d'hommage & tous les aviateurs
alliés tombés dans les Hautes Fagnes a lieu chaque année,

le dernier dimanche du mois d'aout.

C'est maintenant Mr et Mme Boulet-Adans, gendre et fille

de l'initiateur du projet qui président la manifestation.

Elle eut lieu cette année le dimanche 29 aolt et débuta
traditionnellement par une messe solennelle célébrée en
1'église de Jalhay avec l'accompagnement musical de 1l'excel-
lente chorale de Manaihant.

Dans son homélie, Mr le Curé de Jalhay exalta les mérites

des aviateurs qui, conscients des dangers qui les attendaient,
accomplirent leurs missions malgré la lassitude qui devait

les assaillir certains jours.

Dans l'assistance, on comptait des représentants des ambas-
sades du Canada, du Royaume-Uni et des Etats-Unis, des délé-
gués des autorités civiles, judiciaires et militaires régio-
nales, des anciens combattants et une délégation des Vieilles
Tiges de Belgique conduite par leur président, Léon Branders.
Apres 1l'office, les participants, drapeaux en téte, allérent
se recueillir devant le monument aux morts de la commune,
avant de prendre la route pour le site du Tigelot.

Sur place, un peloton d'une unité de la Force Terrestre de

Spa rendait les honneurs et assurait l'amplification de 1'allo-
cution que Mr Adans allait prononcer.

Celui-ci rappela les circonstances qui permirent 1'édification
de la stele et souligna que les aviateurs belges et alliés

qui tomberent sur le sol belge, permirent par leur sacrifice,
la construction d'un monde occidental libre. Il évoqua aussi
les manifestations de sympathie qui se déroulérent dans tout
le pays & la mémoire du Roi Baudouin et se félicita de 1l'unité
patriotique qui s'exprima spontanément & cette occasion.

Apreés le "Last Post" sonné par un clairon et au moment ol les
délégations allaient déposer des fleurs devant le monument,
notre ami et collégue, Eddy Dardenne, fit un passage & basse
altitude & bord de son Rallye et, avec un sens remarquable de
la visée, larga des pétales de fleurs sur l'assistance.

Un déjeuner organisé au restaurant du monument cldtura la
journée.

I1 est bon de souligner le geste éminemment sympathique d'une
dame qui, & l'issue de 1l'office religieux et pour la seconde
année, remit & chacun des portes-drapeaux une petite enveloppe
sur lagquelle elle a écrit: "Merci et & votre santé". L'envelo-
ppe contient une piéce de 50 francs. Merci de tout coeur
Madame!



RALLYE "SIX TWwOo"

Challenge de DONNEA et V. WIEME

Lorsque le bulletin VIB de mai 1993 annongait le rallye
SIXTWO de la Fédération Nationale Belge d'Aviation organisé
par notre camarade René Wacheul, j'étais loin de me rendre
compte de ce qui allait m'arriver ni non plus des satisfac-
tions intimes quej'allais ressentir.

R. Wacheul fut mon intermédiaire pour me trouver un pilote
qui voudrait bien prendre une VT pour passager. A la réunion
du juin, 11 m'annongalt que c'était chose faiteet que je
seralis en de bonnes mains : Guy GILLET.C'est un pilote bourré
d'enthousiasme pour l'aviation, ses treés bonnes mains travaillent
aussi bien la mécanique que le pilotage; 11l faut le voir chou-
chouter son Jodel (aussi une VT) qui est complétement équipé
pour le vol aux instruments (quiifié IFR) avec en plus un
Global Positioning System (GPS) avec un mapping séparé. Son
tableau de bord attire toujours beaucoup de Jjeunes aux escales.

Apres 2 vols de familiarisation a travers la Belgique
et au départ de Deurne, le 00-MOU décolle pour Charleroi
Gosselies, lieu de rassemblement imposé aux participants
actifs. Comme 11 se doit, tous les vols seront exécutés dans
des conditions de vol a vue.

Au moment de nous poser, nous avons pu voilir un Hurricane
qul venait de décoller pour le meeting de Oostmaal, mais tres
vit 11 disparu dans les nuages.

Dans l'aérogare, mon Commandant regu ses instructions de vol
pour Troye et Dijon Val suzon. Ce n'est que trés peu avant
le decollage que nous avons recgu les instructions relatives
aux épreuves d'observation jusqu'a Troyes : d'abord sur un
terrairi privé et protégé et en bordure du bois d'Havré un
signe cabalistique qui ne représentait rien du tout si ne
n'était qu'un mélange de signes sportifs indéchiffrables,
ensuite entre Chatillon s/Marne et Troyes, décrire le clocher
d'une église de village et ses facettes ainsi que le cimetiére
tout proche; le cimetiere était de 1l'autre cété du village

mais le monoment aux morts d¢tait bien 1a.



Nous arrivons a Troyes parmi les premiers et grace a nos
observations directes - et d'heureux capricesd'Eole- avec une
bonnes réserve de minutes que mon skipper va mettre a profit
en dehors de la zone conttole de l'aérodrome pour trouver la
vitesse sol la plus précise possible pour un touch down prévu
a I2h39 au milieu de la piste. Le GPS nous fournit les données
correctes pour I2h39 comme pwéwucalculé.

Aprés un petit café et un plus petit en-cas, le tenai.cier
était de sortie, nous serons mieux servis a Beaune.

En route pour la derniere étape, Dijon Val Suzon, le temps
est superbe et c'est a loisir que admirons la douce France
et sa Bourgogne généreuse qui défilent sous nos ailes.,

A Dijon, derniere épreuve d'adresse pour mon pilote, atter-
rissage. de précision, un peu comme sur un porte-avions mais
m:ins dangereux; ici il y aurait eu des victimes. Elles étaient
tout de méme présents au drink d'accueil offert par 1'Aéro-club
de la Cote-d’Or ainsi qu'a la remise du trophée du meilleur
atterrssage a Dijon. La partie active du rallye était terminée,
la partie touristique pouvait donc commenceznous sommes donc
passés de 1l'autre coté de la route et toujours en "aviation"
pulisque nous entrons pour une visite qui satisfeait tout le
monde: les installations des usines ROBIN ou est né et ou
grandit toujours le populaire JODEL. Les propriétés du bois n'ont
pas changé, il ne se fatigue pas au efforts, le spruce et
le bouleau sont bien traltés contre l'eau et les colles
modernes résistent a 1'humidité et aux fortes chaleurs.

Contrairement aux métaux,il est presque toujours répa-
rable. Ne croyez pas que la maison ROBIN ne compose qu'avec du

boils,pour des avions plus lourds ou spéciaux le plastic et les
métaux doivent intervenir.

Les touristes sont maintenant pressés de prendre le bus pour
Beaune (30 km au sud de Dijon) , les estomacs sont vides et les
gorges seches, le car se dirige donc directement vers ia
CAVE DE BOURGOGNE 1l a fallu deux tours de +ville pour la
touver; cette perte de temps fut heureusement bien compensée
cette cave se trouve dans la crypte de l'ancienne abbaye de
St Martin du XIIeme tout voutée en pierres. Uuant aux vins,
tous des crus connus, 7 blancs et II rouges, et possibilité de
dégustation au verre; pour les bouteilles, toutes les carges
étaient volontier acceptées.

En route pour 1'hotel dans un car joyeux, dine’ et dodo.



Petit d'jeuner a 7h30, atterrissage avant I2h30 & Tournai
Maubray pour faire place au championnat de Belgigue d'acro sous
en ciel bleu ( on se secrait cru chez nous)

C'est épreuves termindesle Jury du championnat étudia les
qualités du concurrents tandis que le Commissaire au Rallye
Six Two faisait ses - iditions: le challenge de Donnéa est
attribué au pilote qui totalis le Plus de points. En cas d'ex-
aequo, la meilleure performance d'atterrissage a Dijon dépar-
tagera. Comme il y a eu une égalité de points le trphée fut
attribué a l'atterrisseur et la coupe de la Fédération
Naticnale Belge d‘'Aviation V. Wieme & mon Commandant Guy Gillet

C'était un treés beau voyage
Merci a Guy Gillet et René Wacheul
P. H.

~

Est—-ce mon coeur gui bat - ou celui d'un oiseau 7 -
dans ce moteur d'acier égrenant sa chanson

comme un refrailn joyeux &u son clair d'un pipeau,
en guidant mes envols au rythme des saisons ?

c

Est-ce mon sang qul coule - cu celul d'un oiseau 7
dans ce corps de métal aux formes de Niane,
m'emportant d'un coup d'aile par deleg les coteaux,

o

vers des lieux peuplés c'insondables arcanes 7

Est-ce mon oeil quil voit - cu celul d'un oiseau ? =-
les paysages glisser dessous mes ailes,

comme tapis de fleurs aux ccloris si beaux,
cécouvrant l'ivresse des joies temporelles

19

Est-ce mon corps gui vibre - tout

sous 1l'8pre volupté d'ure vie peu banzle,

gue le ciel généreux me donns tou '
o |

Tout cela c'est ma vie - ou celle g'un ciseau ?
Mon coeur, mon sang, mon cell, mon Zme entiere,
comme don de fée qui fut donné au berceau,
se fondent en un hymne que je veux sincere.

cécile Heems



CURRICULUM VITAE du Candtaine Aviateun Albent van den Hove d'Estsensuchk

Albent van den Hove d'Entsenryck 25t né & Charfencdi €e 20 acit 1905.

Apres des études facfes au Collége St Michel, «f entrne a ?'Ecole Royale
Milctacne €e 3 décembre 1928 cu <€ fera pariie de €a Fde premul<cin Infainderd
et Cavafornio.

1¢ sena promu Sous-Lieutenant de Cavalente e Y6 dcembie 1930 26 dés<ar
peur o len Lanccers madls £'aviafion €'attcs2 e4 £ nassera & 7'Eccee a'adss-
nauiique a Evere ol 4€ sulvra un cocurs d'chbiorvateus on 1921,



On Le neztnouvera ensuite a £'tEcole de pifotage de WEVELGHEM comme éféve-
pilote avec La 67%e promotion. van den Hove d'Entsenryck sena breveté pilote
Le 30 septembre 1932 et nefoindra ensuite Le 2° négiment d'aéronautique.

Nomme Lieutenant fe 26 décembre 1933, (L sera désigné en juillet 1935
pour suivhe La 2° sessdion de courns de perfectionnement au pilotage.

Avec fe grade de Capitaine acquis Le 26 décembre 1936, Ll passera fe
28 décembre 1938 a £'Ecole de tin aénien a Ostende en qualitl d'instructeun
de tin et ensuite Le 26 aodt 1939 au 2/1/2AE & Schagfen.

Le 10 mai 1940, Albert van den Hove d'Entsennyck se trouvait a Schaffen
Lornsque 'alente générale fut déclenchée.

Une premiere vague de bombardiens allemands attaqua La plaine et de nom-
breux appareils belges furent détruits au s0L.

Avee un autrne pilote 4L decollfa entrne deux vagues de bombardiens et, en
vol pour Beauvechain i€ attaqua d'initiative une formation de bombardiers enne-
mis et en détruisit probablement un. Cette victoirne ne fut cependant pas homo-
Logude.

Le Lendemain, e 11 mai, Les quelfques appareils Jchappés de Schaffen
furent détrnuits au s0f.

Sans apparell, Les aviateuns furent évacués vers La France : St Omen,
Dreux, Touns, Montpellier, Carnon-plage ol i€s arnrivéerent £e 25 madl 1940.

Apnes une pérniode d'inaction, £e 19 fuin 1940, Les aviateurns regqurent
L'ondre de déposen Les armes.

Depuis plusieurns founs, e Capitaine van den Hove d'Entsennyck et quelques
uns de ses compagnons (Doutrepont, R. de Grunne, Ontmans, Wilmet, Seghens, Le
Roy du Vivien) méditaient de rejoindre £'Angleterne. Cet ondrne Les décida a
agin Aimmédiatement et a £'adide de voitunes (€4 se nendinent a Pornt-Vendres ol
s embarquerent sun Le "SS Apapa" e 23 juin 1940.

Le 27 fudin s étaient a Gibraltarn et e 07 fuillet a Livenpool.

Les Britanniques avaient cependant imposé€ une condition {initiale d'engage-
ment : Les ofpiciens de tout grade, mais défa pilotes, devalent repartir au
premien nang d'officien de La RAF, celul de P/0. Avec spontanéité < n'hésita
pas £'espace d'un instant poun abandonner grade et posdition, afin de néaliser
son Ldéal : "combattre £'ennemi !,

Aprés avodr effectué quelques heunes de néentrainement a £' "Operational
Thaining Unit" de Hawaarden sun Les appareils alorns en senrvice, en L'occurence
Le Hurricane pour Le Fighter Command, i€ fut designé pourn Le 43e Squadron.



Le & aodt 1940, Lonsque Goerdng déclenchait La premiére phase de fa
bataifle d'Angeleterre, L€ n'y avait que vingt-neuf Belges confirmés dans
£es Squadrons anglais et van den Hove d'Ertsenryck en falsalt partie.

Le 16 aodt 1940, Les P/0 Albert van den Hove d'Entsenryck et Daniel Le
Roy du Viviern attaquaient une formation de bombardiens; ifs détruisirent chacun
un Stuka (Ju &7) et Le 20 aodt van den Hove endommageaii ghravement un Me 109.

Le 4 septembre 1940, Le Capitaine aviateur van den Hove d'Erntsenryck
rhemportait deux victodirnes congirmées de bimoteurns Me 110. Son avion était
matheureusement touché parn quatre balles de mitraifleuses et un obus dans Le
fuselage. Inondé des pieds a La téte par un §Loi d'huife, L€ néussira cepen-
dant a poser son appareid branlant sur un acrodrome de fa céte sud.

Quatrhe founs plus tarnd L€ étaiit a nouveau descendu et atterrndissait avec son
Hurnricane hors de combat dans un champ prés d'Ashford.

Le 14 septembre 1940, van den Hove d'Exntsenryck 44t mutation pour £e 501
Squadron situ€ a 2'aérodrome de Kenfey. Le fLendemain, 15 septembre, au summun
de fa bataille d'Angletennre, (P accompagna, comme Red 2, son escadnille pour
attaquen quelque vingt DO 21% escontés de nombreux avions de chasse au-dessus
d'Ashfond. Une nafale de mitrhailleuse démolit son systéme de nefroidissement;
La ztemperature monte ... I£ essaye de se poser mais a deux cents pieds d'alti-
tude, son Hwuicane explose et s'abat dans £a nivierne STOUR. 1€ était 12.45 Hn,
Albert van den Hove d'Extsemryck succombait a son tour; c'était fa quathiéme
victime belge. Onze pilotes de La RAF devaient payer ce foun-La de feur vie fe
plus grand échec de La Lufiwaffe.

Dans fLe napport fait par son commandant d'Escadrnille nous devons refever
ces quelques mots : "Nous n'avons pas eu Le Zemps de bien Le connaltre, mais
je sens que fa RAF a perdu en Lud un pilote thes capable et expénimenté qui a
donn€ sa vie en combattant un triste ennemi";



CURRICULUM VITAE van Kapitein V€ieger ALbent van den Hove d'Ertsennyck

W

Albent van den Hove d'Ertsenryck werd geboren te Chanferod op 20 augus-
tus 1908.

Na zifn studies «n het St Michielscollege, gaat hiy op 03 december 1928
naarn de Koninkl€ijke Militaire School, waar hijy deel witmaakt van de 74e Pro-
motie Infanternie en Cavalerndie.

Hi§ wordt bevorderd tot Onderluitenant van de Cavalernie op 26 december
1930 en worndt aangedudid voor het 1° Lansiens. Maan het veiegwezen trekt hem aan
en hiy zal overgaan naan de School van het V€iegwezen te Evere alwaar hif een
cunsus van obsenvaton zaf volgen in 1933.



Vervolgens vindt men hem terug bif de Veiegschool te WEVELGEM als
Leenting-piloot van de 67° promotie. Van den Hove d'Entsenryck wordt gebre-
vetteend piloot op 30 september 19372 en zal vervolgens het 2° Regiment Ac
vervoegen.

Tot Luitenant benvemd op 26 december 1933, zal hif in fuli 1935 aangeduid
wonden om de 2° Sessie van de vervolmakingscuwisus voor piloten te volgen.

Met de graad van Kapitein, die hem toegekend werd op 26 december 1936,
gaat hijf op 2§ december 1938 over naar de School voor Luchtdoelschieten Ze
Ovstende 4in hoedanigheid van schootsonderrichten en vervolgens op 26 augus-
tus 1939 naar 2/1/2 A€ te Schagfen.

Op 10 mei 1940, bij het witbreken van het algemeen afanm, bevindt Albert
van den Hove d'Erntsenryck zich te Schaffen.

Een eerste golf Duitse bommeywenpers valt het veiegplein aan en verschil-
Lende Belgische veiegiuigen worden op de grond vernietigd. .

Hij stifgt op tussen 2 golven van bommenwerpers en gedurende de veucht
naar Beauvechain valt hif op edigen initiatief een formatie vijandelifke bom-
menwerpers aan en vermietigt en waarschifnlifk één. Deze overwinning wordit
nochtans niet gehomofogeerd.

Ve volgende dag, 11 mei, worden de enkele veiegtuigen, ontsnapit Lin Schaf-
gen, op de grond ‘'_uuwetigd.

De piloten, zonden vliegtuigen, worden geévacueerd naar Frankrifk : Sz
Omen, Dreux, Touwns, Montpeflien, Carnon-plage, waar ze aankomen op 25 mel 1940.

Na een periode van non-activitedit ontvangen de piloten op 19 funi 1940 het
bevel de wapens neen te feggen.

Reeds enkele dagen denken de Kapitein van den Hove d'Ertsennyck en enkefe
collega's (Doutrnepont, R. de Grunne, Ontmans, Wilmet, Seghens, Le Roy du Vivier)
eraan naar Engeland over te steken. Het bevel de wapens neer te Leggen zet en
hen toe aan dit plan onmiddellifk uit te voeren, en met behulp van voertuigen
begeven zif zich naan Pornt-Vendres, waan zif op 23 juni 1940 inschepen op de
"SS Apapa'.

Op 2% jund zifn zi{f ze Gibraltar en op 0* fuli te Liverpool.

De Engelsen hadden nochtans een initiefe voornwaarde tot diensineming op-
gelegd : de officienen van elke graad, maan die reeds pifoot waren, zouden tot
de eenste nang van officier van de RAF, namelifk deze van P/0 teruggebracht
worden. Hif aarzelt geen enkel ogenblik om graad en stana op te geven om zifn
{deaal te bereiken : "De vifand bevechten !".

Na enkele wrien heropleiding bif de "Operational Training Unit" te Hawaar-
den, op de Zoesztellen op dat ogenblik in gebruik waaronder de Hurrnicane voor
de Fighter Command, wordt hif aangeduid voor het 43° Squadron.



Op 08 augustus 1940, wanneer Goerning de eerste faze van de sfag om
Engeland inzet, zifn er sLechts negenentwintig Belgen in de Engelse Squadrons
en van den Hove d'Entsenryck maakt en deef van uit.

Op 16 augustus 1940 vallen de P/0 Albert van den Hove d'Ertsenryck en
Daniel Le Roy du Vivien een formatie bommenwerperns aan; z4if vernietigen elk een
Stuka (Ju §7) en op 20 augustus brengt van den Hove ernstige schade toe aan
een Me 109.

Op 04 septemben 1940 behaalt Kapitein VEiegen van den Hove d'Entsenryck
wee bevestigde overwinningen. Twee vliegtuigen Me 110 wonden vernietigd.
Zifn veiegtuig werd ongelukkiglifk geraakt door vien mitrailleurkogels en
een obus 4in de nomp. Volledig besmeund met olie sfaagt hif ern nochtans in zifn
wankelend toestel op een zuidelifk vliegveld aan de grond te zetten.
Vien dagen Later wordt hif opnieuw neergeschoten en Landt met zifn buiten ge-
vecht gestelde Hurnicane Ln een veld in de buurt van Ashfond.

Op 14 september 1940 doet van den Hove d'Entsennyck mutatie naar het 501
Squadnon, gestationneerd op het vliegveld van Kenfey. De volgende dag, 15 sep-
temben, hoogtepunt van de S€ag om Engeland, vergezeld hif, als Red 2, zifn
Smaldeel bij een aanval op een twintigtal D0 217 die begefeid wonden doon vele
jachtvliegtuigen. Deze operatie vindit plaats boven Ashfond. Een bul van mitrhail-
Leurnkogels vernietigt zifn agkoelingssysteem; de temperatuur Loopt op ...

Hif doet een poging om te Landen, maan op een hoogte van tweehonderd voet ont-
plogt zifn Hurrnicane en stort in de rivier STOUR. Het was 12.45 uun.

Albert van den Hove d'Entsenryck bezwifkt. Hif was het vierde Belgische slacht-
offer. EL§ piloten van de RAF betaalden die dag met hun Leven het grootsie
verlies van de Luftwadfe.

Uit het vernstag dat opgemaakt werd door de Smafdeelcommandant, dienen we
een paar woorden aan te halen : "Wif hebben de tifd niet gekregen om hem goed
te kennen, maarn ik heb het gevoel dat de RAF in hem cen zeer bekwaam en onder-
vindingrnifk piloot heegt verforen die zifn Leven heedt gegeven bif het bestnif-
den van een droevige vijand."
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