
































I’appareil alla se poser a Luluabourg.

Précédemment, ce DC3 K10 dont Ia cabine avait €té
luxueusement transformée, avait transporté SAR le
prince Régent au Congo Belge, effectuant ainsi la
premicére liaison militaire Belgique-Congo. L’équipage
de ce premier vol militaire parti d’Evere le 24 juin
1947 vers la colonie, se composait alors du licutenant-
colonel aviateur VAN ROLLEGHEM, du capitaine
aviateur CARLIER, second pilote, du capitaine
aviateur HALLET, navigateur, du lieutenant aviateur
BODART, radio et du lieutenant HULIN, mécanicien.
Aprés quatre jours de voyage, le DC3 s’¢tait posé a
Stanleyville, puis, & I’issue d°un circuit aérien effectué
dans la colonie, avait regagné la métropole le 16 aoiit
1947 avec le prince Régent.

A Pissue du voyage d’exploration de la délégation, la
commission militaire mixte réunic a Bruxelles conclut
a la nécessité de bases auxiliaires au Congo, ou
pourrait se constituer une réserve de moyens pour la
défense et la sécurité de notre colonie, grand
fournisseur de matiéres premiéres. De son coté, le
major, breveté d’Etat-Major (BEM) JANSSENS, Chef
d’EM du 2éme Groupement de la Force Publique a
Léopoldville, au courant de cette mission
d’exploration, fit parvenir au ministre de la Défense
Nationale, le colonel BEM de FRAITEUR, un avant-
projet qui envisageait les possibilités stratégiques
d’une base aéroterrestre métropolitaine intégrée dans
un dispositif allié en cas de guerre, pouvant jouer un
role considérable de mobilisation et d’instruction de
forces occidentales de réserve et pouvant appuyer les
missions opérationnelles grice a ses dépdts, magasins
et ateliers.

Ses cantonnements pourraient assurer D’entretien
d’unités d’élites envoyées par la métropole et
I’instruction des miliciens incorporés dans la colonie.
En outre, elle disposerait d’une flotte d’avions de
transport pour assurer le parachutage et la logistique
des troupes aéroportées qui y seraient cantonnées et
d’avions d’écolage permettant I’entrainement des
éleves-pilotes de la Force Aérienne en Afrique. La
maintenance des appareils était également prévue,
ainsi que leur ravitaillement en carburant. Grice aux
paracommandos qui y seraient cantonnés, cette base
pourrait participer 3 la sécurité intérieure de la colonie
et mener des opérations que la Force Publique seraient
incapable d’exécuter, tel un raid aéroporté¢ pour
contrer une guérilla insurectionnelle. Des manoeuvres
annuelles mettant en action conjointe les forces
métropolitaines et autochtones (Force Publique) étaient
d’ailleurs prévues.

landbasis. Een hevig onweer maakte landing op de
lateriete piste van deze plek onmogelijk en het
vliegtuig ging op Luluabourg neerzetten.

Reeds vroeger had deze DC3 K10 met een luxueus
omgebouwde kabine ZKH de Prins Regent naar
Belgisch-Kongo gebracht, wat toen de eerste militaire
verbinding Belgie-Kongo betckende. De bemanning
van deze eerste militaire viucht, die op 24 juni 1947 in
Evere opsteeg naar de Kolonie, bestond uit luitenant-
kolonel vlieger VAN ROLLEGHEM, kapitein vlieger
CARLIER, tweede piloot, kapitein vlieger HALLET,
navigator, luitenant vlieger BODART, radio en
luitenant HULLIN, mechanieker. Na vier reisdagen
was de DC3 geland in Stanleystad, om nadien een
luchtcircuit boven de kolonie te maken en dan naar het
moederland terug te vliegen op 16 augustus 1947 met
de Prins Regent.

Op het einde van de verkenningsreis van de delegatie
kwam de gemengde militaire commissie bijeen in
Brussel en besloot tot de noodzaak van militaire
basissen in Kongo, waar de reserve middelen voor de
verdediging en de veiligheid van onze kolonie,
grootleverancier van grondstoffen, konden opgeslagen
worden. Van zijn kant werkte majoor, staf brevet
houder (SBH) JANSSENS, hoofd van de Generale Staf
van de 2de Groepering van de Openbare Macht in
Leopoldstad, op de hoogte van deze verkennings-
zending, aan een voor-ontwerp, dat hij stuurde naar de
minister van Landsverdediging, kolonel SBH de
FRAITEUR. Dit voor-ontwerp overwoog de
strategische mogelijkheden van een metropolitaanse
lucht-landbasis, ingeschakeld in een geillieerd kader
in geval van oorlog, kader dat een aanzienlijke rol kon
spelen qua mobilisatie en opleiding van westerse
reservekrachten en dat operationele opdrachten kon
vervullen, dank zij de opslagplaatsen, magazijen en
ateliers.

Zijn legerkampen zouden kunnen zorgen voor het
onderhoud van door het moederland uitgezonden
elitetroepen en voor de opleiding van miliciens, die in
de kolonie zouden ingezet worden. Bovendien zou een
dergelijke basis kunnen beschikken over een vloot
transportvliegtuigen, die dan weer zouden zorgen voor
het parachuteren en de logistick van de luchttroepen,
dic er =zouden ondergebracht worden. Ook
opleidingsvliegtuigen, waarmee de leerlingen-piloten
van de Luchtmacht in Afrika zouden getraind worden.
Onderhoud van de toestellen en hun bevoorrading met
brandstof waren eveneens voorzien. Dank zij de
paracommando’s, . die daar zouden ingekwartierd
worden, zou deze basis kunnen bijspringen voor de
binnenveiligheid van de kolonie en operaties kunnen
nitvoeren, die onmogelijk door de Openbare Macht
konden verzorg worden, zoals een luchtraid tegen
opstandige guerilla’s. Men voorzag trouwens ook
jaarlijkse manoeuvers met gezamenlijk optreden van
de metropolitaanse en autochtone machten (Openbare
Macht).



Les projets “Nord” et “Sud”

Le 26 février le ministre de FRAITEUR exprima un
avis favorable 4 cet avant-projet et le 2 juillet 1948, a
I'issue des festivités du cinquantenaire de la liaison
ferroviaire Matadi-Léopoldville, il regut le majr BEM
JANSSENS. Suite & cette rencontre, le général-major
GILLIAERT, commandant en chef de la Force
Publique, informa le major JANSSENS qu’il était
muté le 15 juillet 1948 a I’Etat-Major de la Force
Publique, afin de mener A bien une mission d’études
relative au stationnement d’unités de 1’armée
métropolitaine sur le territoire de la colonie.

Une exploration préliminaire eut lien a bord de
I’ Airspeed Oxford A-25 de 1’ Aviation Militaire de la
Force Publique, piloté par John MICHAUX, puis le
colon MEULENBERG qui travaillait a I'époque pour
Pinstitut de cartographie de la colonie, fut mis a la
disposition du major JANSSENS avec un appareil
SV4 de I’Avi/FP, afin d’effectuer des reconnaissances
aériennes plus approfondies. L’officier de la Force
Publique fut muni de cartes et de documentations et
une Jeep de la Force Publique avec chauffeur lui fut
fournie pour ses randonnées terrestres. D’emblée, il
choisit de se rendre a Luluabourg afin d’y recueillir les
informations possédées par le gouvernement
provincial, puis survola longuement le sud du Kasai
avec le biplan piloté par MEULENBERG, mais n'y
découvrit aucun endroit adéquat.

Suite a I'échec de ses recherches, le major BEM
JANSSENS se tourna vers le Katanga et gagna
Elisabethville par avion Sabena, tandis que son pilote
regagnait Léopoldville. Apres avoir contacté divers
organismes de cette province, dont le Comité Special
du Katanga (CSK) et consult¢ I'Union Miniére du
Haut Katanga (UMHK) ¢t du Chemin de Fer du Bas-
Congo et du Katanga (BCK), il prospecta la région de
Jadotville, proche de la mine d’uranium de
Shinkolobwé, puis remonta par la voie terrestre vers
I’endroit survolé par la délégation mixte 1’année
précédente dans le district du Haut-Lomami, lors de
ses recherches pour UDinstallation d’une base
aéroterrestre.

Apres des milliers de kilométres parcourus vainement,
Iofficier débarqua a Kamina, dont le plateaun qui
I’entourait semblait convenir parfaitement. Le 24 aott
1948, il était de retour a8 Léopoldville avec deux projets
d’implantation: un  projet “Sud”  prévovait
I’implantation d’une base prés de 1’agglomération de
Kamina qui se situait d'une maniére idéale prés d’une
z0ne de cultures vivri¢res et d’élevages et ¢tait proche
de la cimenterie de Lubudi, tandis qu’un projet “Nord”
la prévoyait prés des chutes de la Kilubi, qui fournirait
I"électricité et I’eau nécessaires 4 la base.

“Noord” en “Zuid” projecten

Op 26 februari 1948 gaf minister de FAITEUR een
gunstig advies over dit voor-ontwerp en op 2 juli 1948
ontving hij majoor SBH JANSSENS , na de
feestelijkheden van de 50ste verjaring van de
spoorwegverbinding Matadi-Leopoldstad. Na deze
ontmoeting bracht generaal-majoor GILLIAERT,
hoofd van de Openbare Macht, ter kennis aan majoor
JANSSENS, dat hij op 15 juli 1948 overgeplaatst werd
naar de Generale Staf van de Openbare Macht, om er
cen studie-opdracht te vervullen in verband met de
stationering van eenheden van het moederlandleger op
het grondgebied van de kolonie.

Een voorafgaande verkenning gebeurde aan boord van
de Airspeed Oxford A-25 van het Militaire
Vliegwezen van de FP, met als piloot John
MICHAUX. Nadien werd kolonist MEULENBERG,
die destijds voor het cartografisch instituut van de
kolonie werkte, ter beschikking gesteld van majoor
JANSSENS, met cen toestel SV4 van het Vliegwezen
van de FP, om nog grondigere luchtverkenningen uit
te voeren. De officier van de Openbare macht werd
voorzien van kaarten en documentaties en een jeep van
de Openbare macht met chauffeur voor zijn tochten op
de grond. Hij vloog onmiddelijk naar Luluabourg om
er informatie te krijgen, die in handen was van de
provinciale regering. Daarna ging hij heel lang het
zuiden van Kasai overvliegen met een tweedekker,
bestuurd door MEULENBERG, maar hij ontdekte
geen enkele geschikte plaats.

Na de mislukking van deze opzoekingen vervoegde
majoor JANSSENS Katanga en vloog met een
Sabenatoestel naar Elisabethstad, terwijl zijn piloot
terugvloog naar Leopoldstad. Na diverse contacten met
verschillende instanties van deze provincie, waarbij
het CSK (Comité Spécial du Katanga) en na
raadpleging van de directic van de UMHK (Union
Miniere du Haut-Katanga) en van BCK (Spoorwegen
van Laag-Kongo en Katanga), ging hij op verkenning
in de streek van Jadotstad, dicht bij de uraniummijn
van Shinkolobwe om dan op de grond verder te reizen
naar de plaats, die het jaar tevoren in het district van
Hoog-Lomami overvlogen werd door de gemengde
delegatie, toen deze op zoek was naar de mogelijke
installatic van een lucht-landbasis. Na duizenden
vruchteloos onderzochte kilometers bereikte de officier
Kamina, waarvan het omliggende plateau perfect
geschikt leck te zijn. Op 24 augustus 1948 was hij
terug in Leopoldstad met twee vestigingsontwerpen:
een “Zuid” project, dat de vestiging van een basis
voorzag, dicht bij de agglomeratie van Kamina, ideaal
gelegen bij een zone met voedingsgewassen en
veefokkerijen, praktisch naast de cimentfabrick van
Lubudi; het “Noord” project voorzag de basis vlakbij
de watervallen van de Kilubi, die de noodzakelijke
electriciteit en wateraanvoer aan de basis konden
leveren.



Fondée dans les années trente pour les besoins du
chemin de fer BCK, 'agglomération de Kamina était
peuplée a I’époque de deux cents Européens, des
missionnaires et des membres du personnel du BCK et
de la société cotoniere BUNGE pour la plupart, et de
quelques centaines d’indigénes Baluba, sujets du
Grand Chef KASONGO-NIEMBO.

Ce chef-lieu du Haut-Lomami situé¢ a une altitude de
1.115 métres était un noeud routier important. C’était
le siege de la direction régionale du BCK, des MAS
(Messageries Automobiles du Sankuru) et de la la
société BUNGE. Un embranchement ferroviaire était
en projet pour raccorder le réseau du BCK a celui du
CFL (Chemins de fer des Grands-Lacs) a Kabalo et un
aérodrome civil d’escale, consistant en une piste en
latérite envahie par de longues herbes en saison des
pluies, desservait la localité, mais était peu utilisée par
la Sabena.

De agglomeratie van Kamina werd in de dertiger jaren
opgericht voor de behoeften van de BCK spoorweg,
toen werd ze bewoond door tweehonderd Europeanen.
missionarissen en personeelsleden, meestal van de
BCK en de katoenmaatschappij BUNGE en dan nog
enkele honderden inheemse Balubas, onderdanen van
de Grote Chef KASONGO-NIEMBO.

Deze hoofdplaats van Hoog-Lomami lag op een hoogte
van 1.115 meter, een belangrijk verkeersknooppunt.
Het was de regionale zetel van de BCK, van de MAS
(Messageries Automobiles du Sankuru) en van het
bedrijf BUNGE. Er was ook een aftakking gepland van
de spoorweg, om het net van de BCK te verbinden met
dat van de CFL (Chemins de Fer des Grands-Lacs) in
Kabalo. Een burgerlijk vliegveld voor
tussenlandingen, dat bestond uit een lateriet piste, in
het regensecizoen overwockerd door hoog gras,
bediende weliswaar deze plek maar werd door Sabena
zelden gebruikt.
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Une mission aérophotographique

Fin aolit 1948, un DC3 de la Force Adérienne
transportant la mission militaire chargée d’effectuer
des relevés  aérophotographiques, arriva 3
Léopoldville/Ndolo. L’équipage était composé du
lieutenant-aviateur MOUZON, commandant de bord,
du licutenant-aviateur GOBIN, second pilote, des
adjudants-aviateurs MAQUET et PARMENTIER,
navigateurs, de 1’adjudant-aviateur QUETS, radio de
bord, du sergent LARDOT, mécanicien, du major
VANDER HEYDEN et du lieutenant MARTIN, spé-

Een aerofotografische opdracht

Eind augustus landde op Leopoldstad/Ndolo een DC3
van de Luchtmacht, met aan boord de militaire
zending, gelast met unitvoering van de luchtopnames.
Piloten waren luitenant vlieger MOUZON en luitenant
vlieger GOBIN, de resterende bemanningsleden waren
adjudanten vliegers MAQUET en PARMENTIER,
navigators, adjudant vlieger QUETS, boordradio,
sergeant LARDOT, mechanicker, majoor VANDER
HEYDEN en luitenant MARTIN, specialisten in
luchtfotografie.



cialistes en photographies aériennes.

Le mardi 7 septembre, ce Dakota se rendit avec le
major JANSSENS a4 Bukama, dont la plaine d’aviation
avait ét¢ choisie comme base d’opération pour la
derniére phase des reconnaissances aériennes dans le
but d’apporter les précisions manquantes-aux cartes
existantes. Deux semaines plus tard 'officier de la
Force Publique rejoignit Kamina pour y compléter sur
le terrain les observations aériennes, puis le 30
septembre, il rentrait 3 Léopoldville pour y terminer
son rapport avec le résultat de ses recherches sur les
deux projets d’implantation. Peu aprés, un télégramme
lui annonga I’arrivée prochaine a Léopoldville d’un
DC3 militaire spécialement chargé de le ramener en
Belgique.

Le 8 octobre 1948, apres quatre jours de voyage, il
remettait son rapport final au ministre de FRAITEUR
de la Défense Nationale et profita de son séjour en
Belgique pour rallier diverses personnalités a son
projet. Le ministre étudia son rapport et préféra le
projet “Sud”, prévoyant la construction d’une base a
25 km de Kamina, plutdt que le projet “Nord” proche
de la Kilubi, mais sur la ligne ferroviaire en projet vers
Kabalo. :

Regu au numéro 2 de la rue de la Loi, le major BEM
JANSSENS fut félicité pour son travail par les
ministres de la Défense Nationale et des Colonies lors
d’une séance solennelle dans la salle des Maréchaux.

Rapidement, 1’équipe chargée de collaborer sur place
avec le major JANSSENS fut formée. Elle se
composait du major aviateur COLLIGNON,
commandant en second de 1a future base, du capitaine
BASTIN, chargé des travaux pour la Force terrestre,
du capitaine HOURMAN pour I’administration, du
capitaine BROTELLE pour les finances, du sous-
lieutenant GREGOIRE, pour les travaux pour la Force
Adrienne, de D'architecte DORREKENS, du service
des Batiments Militaires, du topographe PISSORT et
des adjudants SCHAILLIE, SWERTEN, TOUSSAINT
et WARIN,

Pour féter la mise en route de 1’entreprise, un cocktail
fut offert par Monsieur de FRAITEUR au Cercle
Prince Albert, le 15 décembre suivant.

Le temps des pionniers

L’entreprise semblait surhumaine, car tout était a
construire, tant les pistes d’atterrissage de 2700 métres
de longueur que les 180 km de routes, les 39 km du
raccordement ferroviaire, les 60 km de canalisations
d’eau et les 2300 batiments divers, dont celui de
PEcole de Pilotage Avancé (EPA) qui comprenait des
salles de cours, une cuisine, un mess, une salle de
cinéma, une salle de sports et les logements pour les
€léves-pilotes. Ces batiments occuperaient 300.000
métres carrés de surface bitie sur une étendue de
savane de 49.487 hectares, peu boisées, hormis
quelques galerics foresti¢res longeant les cours d’eau.

On n’y comptait que trois villages peuplés de Balubas:

Op dinsdag 7 september vloog deze Dakota met
majoor JANSSENS naar Bukama, waarvan het
vliegveld gekozen was als operatiebasis voor de laatste
fase van de luchtverkenningen, met het oog op
aanvullende precisering, die op de bestaande kaarten
ontbrak. Twee weken later begaf de officier van de
Openbare Macht zich naar Kamina, om er ter plaatse
de luchtwaarnemingen aan te vullen. Op 30 september
keerde hij naar Leopoldstad terug om de laatste hand
te leggen aan zijn verslag met het resultaat van zijn
opzoekingen in verband met beide vestigingsprojecten.
Kort nadien kreeg hij een telegram, waarin hem de
aankomst werd aangekondigd van een militaire DC3,
speciaal ingezet om hem terug naar Belgie te brengen.
Na vier dagen reizen overhandigde hij op 8 oktober
1948 zijn uiteindelijk rapport aan minister de
FRAITEUR van Landsverdediging. Hij nam de
gelegenheid van zijn verblijf in Belgie tc baat om
verschillende personaliteiten voor zijn project te
winnen. De minister bestudeerde zijn verslag en gaf
zljn voorkeur aan het “Zuid”” project, dat de bouw van
een basis voorzag op 25 km van Kamina, veeleer dan
het ‘Noord” project, dicht bij Kilubi, maar op de
spoorlijn, die naar Kabalo gepland was.

Op nummer 2 van de Wetstraat werd majoor SBH
JANSSENS in de loop van een plechtige zitting in de
Maarschalkenzaal voor zijn werk gelukgewenst door
de ministers van Landsverdediging en van Kolonién.

Al heel speodig werd de ploeg samengesteld, die ter
plaatse met majoor JANSSENS moest gaan
samenwerken. De ploeg bestond uit majoor vlieger
COLLIGNON, adjunct-bevelhebber  van de
tockomstige basis , kapitein BASTIN, gelast met de
werken voor de landmacht, kapitein HOURMAN voor
de administratie, kapitein BROTELLE voor de
financies, onderluitenant GREGOIRE, voor de werken
voor de Luchtmacht, architect DORREKENS, van de
Dienst van de Militaire Gebouwen, topograaf
PISSORT en adjudanten SCHAILLIE, SWERTEN,
TOUSSAINT en WARIN. Om de start van de
onderneming te vieren werd op de daaropvolgende 15
december door de heer de FRAITEUR, in de Prins
Albertkring een cocktail aangeboden

. De tijd van de pioniers

De onderneming leck onmenselijk, want alles moest
opgebouwd worden, zowel de 2700 meter lange
landingsbanen als 180 km wegen, 39 km
spoorwegverbindingen, 60 km waterkanalisatic en
2300 verschillende gebouwen, waarvan die van de
Gevorderde  Vliegschool (EPA) met leslokalen,
keuken, eetzaal, bioskoopzaal, turnzaal en logies voor
de leerlingen-piloten. Deze gebouwen moesten
opgetrokken worden op 300.000 vierkante meters
oppervlakte, bebouwd op een savanneruimte van
47.487 ha. weinig bebost buiten enkele woudgalerijen
langsheen de waterlopen. Men kende slechts drie
bewoonde Balubadorpen: Lupulu, op de weg naar



Lupulu, sur le chemin conduisant 4 Kamina, Kalunga
qui fut déplacé pour permettre la construction d’une
cité européenne qui en conservera le nom, et Katala
que les parachutistes du Centre d’Entrainement Para
transformeérent en dropping zone.

Le 17 décembre 1948, le major JANSSENS regagna la
colonie en avion Sabena et le ler janvier 1949, il fut
promu commandant de la future base. L’officier fut
rejoint & Léopoldville un mois plus tard par ses
collaborateurs, partis d’Evere sous la conduite du
major BEM GHEYSEN (futur commandant des Forces
Meétropolitaines en Afrique) avec le DC3 piloté par les
capitaines aviateurs KAISIN et DEVOS. Quelques
jours aprés, 'équipe gagnait Kamina-ville avec ce
bimoteur, sauf le major GHEYSEN qui demeura 2
Léopoldville et le sous-lieutenant GREGOIRE qui
rejoignit ses collégues le 5 février par la route avec le
premier véhicule de la base, une Ford achetée a
Léopoldville et immatriculée “AB001”. Les pionniers
s’installérent 4 ’hotel de la Gare, seul établissement
hotelier de 1’endroit, qui disposait de 36 chambres.

Des son arrivée 8 Kaminaville, le major JANSSENS
rendit visite au capitaine MARTEL, chef de la
Compagnie de Force Publique en service territorial,
grace auquel il put disposer de quelques camions et de
soldats indigenes pour débroussailler 1a savane au-dela
de Lupulu, 4 25 km de la ville. Quelques temps plus
tard, des tentes furent montées sur une aire
débarrassée de sa végétation et le capitaine BASTIN et
les sous-officiers quittérent 1I’hdtel pour y loger
provisoirement, ils devaient y rester durant six mois !
La journée de ces pionniers commengait 4 06h45 par
le salut au drapeau, puis 8 07h00, débutait le travail en
brousse. Vers midi un repas était servi dans le “mess
Reine-Marie-Henriette” créé sous une tente, mais
souvent, les membres de I’équipe pique-niquaient sur
place dans la savane. Le travail s’achevait vers 17h00
et les pionniers dinaient au “mess” ou a 1’hdtel de la
gare.

Construction d’'un aérodrome

11 était prioritaire de construire un aérodrome afin d’y
accueillir les avions de transport du 15 Wing de
Transport de la Force Aérienne et un tracteur agricole
fut loué a un fermier des environs afin de permettre au
sous-lieutenant GREGOIRE d’explorer la savane 2 la
recherche d’un terrain plat convenant pour sa
construction. A ’occasion, ce tracteur fut “piloté” par
le major COLLIGNON tandis que le major
JANSSENS se¢ tenait debout derriére lui. Les
recherches de GREGOIRE aboutirent et un bulldozer
fut emprunté a une firme d’Elisabethville. Transporté
par train jusqu’da Kamina-Gare, ’engin fut amené a

Kamina, Kalunga, dat moest verplaatst worden om de
bouw van een Europese wijk toe te laten - die behicld
trouwens de naam - en Katala, dat door de
valschermspringers van het Para-Opleidingscentrum
omgevormd werd tot dropping zone.

Op 17 december 1948 keerde majoor JANSSENS met
een Sabenavliegtuig naar de kolonie terug en op 1
januari 1949 werd hij bevorderd tot bevelhebber van
de tockomstige basis. De officier werd een maand later
in Leopoldstad vervoegd door zijn medewerkers, die
op Evere vertrokken waren onder leiding van majoor
SBH GHEYSEN (tockomstig bevelhebber van de
Metropolitaanse Krachten), met de DC3 van kapitein-
vliegers KAISIN en DEVOS. Enkele dagen later begaf
de ploeg zich met dit tweemotorige vliegtuig naar
Kamina-stad, behalve dan majoor GHEYSEN, die in
Leopoldstad bleef en onderluitenant GREGOIRE, die
zijn collega’s op 5 februari langs de weg vervoegde,
met het eerste voertuig van de basis, een in
Leopoldstad aangekochte Ford, met immatriculatie
“AB001”. De pioniers installeerde zich in het hotel
“de la Gare”, het enige hotel ter plaatse. Het beschikte
over 36 kamers. Bij zijn aankomst in Kamina-stad
begaf majoor JANSSENS zich onmiddelijk naar
kapitein MARTEL, chef van de compagnie Openbare
Macht in territoriale dienst. Deze hielp hem om over
enkele vrachtwagens en inheemse soldaten te kunnen
beschikken voor het ontginnen van de savanne voorbij
Lupulu, op 25 km van de stad. Een beetje later werden
tenten opgetrokken op een van plantengroei ontdane
zone. Kapitein BASTIN en zijn onderofficieren
konden het hotel verlaten om voorlopig in deze tenten
te gaan logeren. Voorlopig ! Tenslotte bleven ze er zes
maanden.

De pioniers begon om 06.45 uur voor de groet aan de
vlag, om 07.00 uur begon dan het werk in de brousse.
Rond het middaguur werd een maaltijd opgediend in
de “mess Koningin Marie-Henriette”, onder een tent,
maar heel dikwijls gingen de leden van de ploeg ter
plaatse pick-nicken in de savanne. Einde van het werk
rond 17.00 uur en voor het avondmaal begaven de
pioniers zich naar de mess of naar het hotel de la
Gare.

Bouw van een vliegveld

Eerste prioriteit was de bouw van een vliegveld, om er
de transportvliegtuigen van de 15de Transportwing te
kunnen ontvangen. Bij een landbouwer in de
omgeving werd een landbouwtractor gehuurd, om het
onderluitenant GREGOIRE mogelijk te maken, de
savanne te gaan verkennen, op zock naar een vlak
terrein, dat voor dergelijke bouw geschikt ware. Bij
deze gelegenheid werd deze tractor “gepiloteerd” door
majoor COLLIGNON, terwijl majoor JANSSENS
rechtop stond achter COLLIGNON. De opzockingen
van onderluitenant GREGOIRE werden tot een goed
einde gebracht en dan ging men een firma van
Elisabethstad een bulldozer huren. Dat tuig werd met



Lumwé (quartier de la future base de la Force
Aérienne) par la route et dégagea une surface de 500
metres de cdté dans la savane. Des forages furent
effectués pour tester la résistance du sol, qui se révéla
suffisante et le bulldozer poursuivit le nettoyage de
I’endroit. .

En mars 1949, un Airspeed Oxford de la Force
Adrienne, convoyé de Belgique par le capitaine
aviateur MOUILLARD, pilote, le lieutenant aviateur
BODART, radio et le sergent AUSTENNE,
mécanicien, fut basé a la plaine de Kaminaville pour
assurer les liaisons et le transport. Le 26 du mois,
Emile JANSSENS fut promu lieutenant-colonel.

Peu a peu, du matériel parvenait par la voie ferrée,
dont des caisses contenant des maisons préfabriquées.
Elles furent déchargées du train 4 Kamina-Gare, puis
transportée par camions de la FP jusqu’a l'aire de
Lupulu, ou la premiére habitation fut montée le ler
juin. Dés P’arrivée des autres maisons, le lieutenant-
colonel JANSSENS et ses collaborateurs
abandonnerent leur chambre ou leur tente pour s’y
installer.

L’équipe initiale fut renforcée par un cadre européen,
ainsi que par une compagnie de pionniers de la Force
Publique, mise a la disposition du commandant de la
base, et par une nombreuse main-d’oeuvre indigéne.
De nouveaux logements provisoires virent le jour et la
construction de berceau a Kamina-Base (BAKA) se
poursuivit jour apres jour! Le 5 juillet, le site choisi
pour I’aérodrome fut abandonné au profit d’un autre,
mieux adapté a I'implantation des deux futures pistes
d’atterrissage. I fut débarrassé de sa végétation et des
forages y furent exécutés. Le relevé topographiques de
ce nouvel emplacement fut exécuté le 18 juillet suivant
et Pendroit fut visité par Messieurs LALOUGE et
ROBERT de I'Administration de 1’Aéronautique du
Congo et par des géologues de la colonie et du Comité
Spécial du Katanga.

Premiers atterrissages a BAKA

Le 12 aout, le major MERCIER, officier du Génie,
arriva de Belgique pour diriger les travaux. Il inspecta
le site, puis, le 14 septembre suivant, dés que le
matériel de génie lourd parvint i la base, la
construction de la plaine d’aviation provisoire débuta.
Cette premiére piste, recouverte de petites termitiéres
écrasées pour ecn améliorer la  solidité et
Pimperméabilité, fut achevée le 16 décembre 1949.
Elle mesurait 2000 m de long sur 45 m de large et sa
résistance fut jugée suffisante pour un quadrimoteur de
type DC4. Le lendemain, le major aviateur
COLLIGNON atterrissait sur cette piste avec I’Oxford
de la Force Aériennc basé 4 Kaminaville et le 8 janvier
1950, le DC3 immatriculé K7 de la 20¢ escadrille du
15 Wing de transport, ayant comme équipage le

de trein vervoerd tot Kamina-Station, en verder langs
de weg gebracht naar Lumwe (kwartier van de
tockomstige Luchtmacht basis). Dan werd in de
savanne een opperviakte van 500 meter zijkant
ontgonnen. Ook boringen werden uitgevoerd om de
weerstand van de grond te testen. Die bleek voldoende
en de bulldozer kon zijn opruimingswerk van deze
plek voortzetten.

In maart 1949 werd een Airspeed Oxford van de
Luchtmacht, uit Belgi¢ aangekomen met kapitein
vlieger MOUILLARD, piloot, luitenant vlieger
BODART, boordradio en sergeant AUSTENNE,
mechanieker, toegewezen aan de basis van Kamina,
om te zorgen voor verbindingen en vervoer. Op de
26ste van dezelfde maand werd Emile JANSSENS tot
luitenant-kolonel bevorderd.

Stilaan begon het materiaal aan te komen via het
spoor, met kisten vol geprefabriceerde huizen. Die
werden in Kamina-Gare van de trein afgeladen en dan
met vrachtwagens van de Openbare Macht verder
vervoerd tot de grens van Lupulu, waar de eerste
woning werd opgetrokken op 1 juni. Zodra de andere
huizen aankwamen verlieten luitenant-kolonel
JANSSENS en zijn medewerkers hun hotelkamer of
hun tent, om zich hier te vestigen.

De oorspronkelijke plocg werd versterkt door een
Europees kader, alsook door een afdeling pioniers van
de Openbare Macht, ter beschikking van de
basisbevelhebber gesteld en door talrijke plaatselijke
manschappen. Er kwamen nieuwe voorlopige
woningen tot stand en de bouw van de wieg van de
Kamina-basis (BAKA) schoot van dag tot dag op. Op
5 juli werd besloten, de oorspronkelijke voor het
vliegveld gekozen plaats te verlaten voor een andere,
die beter geschikt bleek voor de aanleg van twee
landingsbanen. De plantengroei werd weggehaald en
men begon te boren. De topografische opname van
deze nieuwe keuzeplaats gebeurde op 18 juli en de
plaats kreeg het bezoek van de heren LAGOUGE en
ROBERT van het bestuur van de koloniale Luchtvaart
en van geologen van de Kolonie en van het Speciaal
Katanga Comité.

Eerste landingen in BAKA

Op 12 augustus kwam Genie-officier majoor
MERCIER uit Belgi¢ overgevlogen om de werken te
leiden. Hij inspecteerde de plek en op 14 september
daaropvolgend, zodra het zware geniemateriaal op de
basis aankwam, begon men de constructic van het
voorlopige vliegveld. Deze eerste landingsbaan werd
bedekt met kleine mierenhopen, voor betere soliditeit
en ondoordringbaarheid, ze werd afgewerkt op 16
december 1949. De lengte was 200 meter, de breedte
45 meter en haar weerstand werd toereikend geacht
voor een viermotorig toestel van het DC4 type.

‘s Anderendaags landde majoor vlieger COLLIGNON
op deze baan met de Oxford van de in Kaminastad
gebascerde Luchtmacht. Op 8 januari 1950 was het de
beurt aan kolonel vlieger BURNIAUX, boordcomman-












































































































