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L'6ditorial
du pr6sident

F\" I'avis de tous ce fut une belle JEte d St

I lGhislain le mercredi I I aoilt. Nous itions
t nombreux (pas assez d mon gotitt). L'eclipse de
soleil n'q tbloui Wrsonne, par contre I'tlection de
notre ami Jean DELCOLIR. comme membre d'honneur
a fait l'unanimit6. Il aura 90 ans en ddcembre cette
annde. Il est toujours ronge Wr le besoin de voler mais
surtout il participe d la plupart de nos reunions bien
qu'isold d Grivegnee.

Et nous, sommes-nous vraiment accrochi ? On se dit
que ce sont toujours les mAmes qu'on voit aux
rdunions. Mais m2me ceux-ld s'ils parvenaient d
convaincre I'un ou I'autre, un coup de f;l comme le
suggire notre ami Jaclgt ROEMND dans sa lettre
ouverte, en dernidre page du bulletin N" 3/99. L'avez-
vous lu ?

Bien silr nous avons toujours prond la qualitd avant la
quantiti eI c'est un lliment important qui intervient
bien souvent dans la dicision pour quelqu'un de se
joindre d un groupe- Bien silr, comme le dirait 1"4
PALICE, si chacun d'entre nous persuadait un ami
valable de se joindre d nous, nous doublerions nos
rangs. Mais comment agir ?

En parlant autour de vous de notre association : qui en

fait partie, ce que nous ressentons apris avoir
participe d une rdunion, I'amitie qu'on y rencontre.
|\r'oublions pas d'insi.ster sur le fait que les ipouses ou
amies accompagnent nos divertissements et bien shr
les pimentent de leur gentillesse et leur prdvenance.
l,Iais la premidre maniire de se montrer comtaincu
c'est de participer et mOme d'aider en m€nte temps
celui qui aurait des dffiailtds d se cldplacer ; manidre
de remercier ceux qui se coupent en quatre pour
organiser des rdunions, metfre en page et Lditer notre
bulletin trimestriel.

Aprds, il -faut se montrer corwaincu. On appetle cela du
proselvtisme, de I'apostolat, mission qui requiert des
qualitds d'6nergie et de desintdressentent. l,'ous donner
un exemple concret ? lvlais il ne faul pas le faire
rougir, regorcbz qulour cle vous, tous devinerez bien
t'ite de qui il est question.

Alors pour nos membres, d'abord participer, puis
apprecier a sa juste valeur ce qu'on fait pour que tout
se passe bien, ensuite en parler autour de vous en vous
montrant convaincas et strtout ne pas rater celui qui
merite vraiment de nous rejoindre.
A vous maintenant I

Het hoofdartikel
van de voorzitter

ledereen was van mening dat ons feest in St

I Ghislain op woensdag I I augustus bijzonder
L geslaagd wos. l4/ij waren talrijk aanwezig (niet
genoeg naar mijn mening) De zons,erduistering heeft
niemand verblind, de verkiezing ven onze vriend Jean
DELCOLTR als nieuw erelid daarenlegen gebeurde met
eenparigheid. In december van dit jaar wordt hij 90,
nog steeds gedreven door de dwang om te vliegen,
maar bovenal is hij, alhoev,el gelsoleerd in Grivegnee,
btjna op al onze bijeenkomsten aanwezig.
En wtj, zijn wij echt gedreven? Men zegt dat het steeds
dezelfden zijn die naar onze vergadertugen komen.
Maar men zou er kunnen in slagen iemand te
overtuigen door een telefoontje te plegen, zoals onze
vriend Jaclqt ROEAND voorstelt in zijn open brief op
de lqatste bladzijde vqn ons tijdschrifi Nr 3/99. Hebt it
het gelezen? Uiteraard hebben wij altijd lcwaliteit
verkozen boven kwantiteit en dat blijfi een belangrijk
element dat dikwijls doorneegt in de besli.ssing of
iemand zich bij een groep wil aansluiten. Natuurlijk,
zoals LA PALICE zou zegen, indien ieder van ons een
waardevolle vriend zou kunnen overtuigen om zich bij
ons aan te sluiten, zouden wij ons ledenaantal
verdubbelen. L[aor hoe te werk gaan?
Door in uw omgeving te spreken over vereniging: v,ie
er deel van uitmaakt, hoe wij ons voelen na een
bijeenkomst, de vriendschap die men en,aart. Laat ons
niet vergeten te benadrukken dat de echtgenotes of
vriendinnen ons mogen vergezellen tijdens onze

feestgelijkheden en naruurlijk het feit dat zij deze
aangenamer mqken door hun liefiollige en innemende
aanwezigheid. ItIqar de beste manier om zijn
overtuiging te tonen, is cloor deel te nemerl en legelijk
door anderen te helpen die moeilijkheden zouden
ondervinden om zich te verplaatsen. Het is ook een
manier om uw waordering te tonen aan hen die zich in
vier moeten delen om de organisatie in goede banen re
leiden, uw tijdschrift samen te stellen en het uit te
geven.

l'enolgens moet men zijn overfiiiging tonen. tr[en
noemt dit ook bekeringsijzer, apostolaat, een zending
clie enkele kw,aliteiten vraagt zoals energie en
onbaatzuchtigheid. Een concreet voorbeeld? rrij
mogen hem niet doen blozen, maar kijk even rondom u
en u weet meteen wie wij bedoelen.
Dus voor onze leden, eerst en yooral deelnemen,
daarna juiste waarde inschatten welke inspanningen
vereist zijn om alles tot een goed einde te brengen,
vervolgens vol overtuiging hierover praten in uw
omgeving en, bovenal, niet diegene missen die het
werkelijkverdient om zich bij ons te voegen.
Nu bent il qan de beurt!



Comte Rodolphe de Hemricourt de Grunne
FlyingOfficer, Royal Air Force

Rodolphe, Charles, Godfroy de Hemricourt de Grunne
est nd le 18 novembre 1911 A Etterbeek. Il appartient d
l'une des plus anciennes familles belges.

A I'ige du service militaire, nalgrd son penchant pour
I'aviation, il est incorpor6 comme simple milicien au
ler Rdgiment des Guides ou il accomplit 14 mois de
service. Entre-temps, il ddcroche en 1935 son brevet de
pilote civil (n'371) aprds une d:zane d'heures de vol.

La guerre d'Espagne eclate peu aprds. Sa nature
ardente et id6aliste, ainsi que son ddsir de voler le
poussent ir s'engager au service de na cause
nationaliste.
Dds son arrivee en Espa.gne, il est versd d l'Infanterie.
Le 9 octobre 1936, il est incorpord sous les drapeaux
de la < Phalange >. Le 19 decembre, durant les combats
sur le front de Santander, de Grunne est blesse.

Son sejour d I'hdpital est providentiel, car il lui permet
de rencontrer un pilote, blesse comme lui. GrAce d
I'intewention de ce nouveau qunarade> il est dirig6 sur
I'ecole d'aviation de Tablada. Aprds un cours de

conversion, il est brevetd pilote d'avion de grcnele 22
janvier 1937.

Il est mutd dans une escdarille opdrationnelle oir il vole
zuccessivement sur Heinkel 46 et Romeo 37 avant
d'Ctre hansfdre au Grupo 2 d'assaut equipe de heinkel
51. Le 31 janvier 1937, I obtient son transfert au
Grupo 2-G-3, celui de Garcia Momto. Il y vole sur
Fiat CR-32, avion de chasse aux cornrnandes duquel il
remporte ses dix victoires.
Au cours de cette qrmpagne d'Espagne, Rodolphe de
Grunne accomplit 425 missions de gueme, participe d
25 missions d'4pui au sol et i 27 combats adriens,
pourtotaliser a:nsi794 heures de vol.
Ce n'est donc plus un pilote novice qui rwient en
Belgique en ce mois d'aoflt 1939. Il y at0end sa

mobilisation qui vient sous la fonne d'une ordre
d'affectation comme sergent dans I'escadron cycliste
& la 7e Division d'infanterie. Vex6, il multiplie les
dimarches pour obtenir son transf,ert d l'Adronautique
militahe, oi il est finalement mut6 quinze jours plus
lard
Il accomplit un stage i l'Ecole de Pilotage de deurne
afin d'obtenir son brevet militafue et le gnde de sergent
de rdserve aviateur. Il rejoint ensuite Schaffen ori il
pilote des Hurricane. C'est aux commandes de cet
avion qu'il intercepe le 12 mars 1940, un Domier
Do17 dans les environs de St Hubert. n afiaque aussitdt
I'intnrs mais ses mitrailleuses s'enrayent et il &it
rompre le combat.

Rodolphe, Charles, Godfroy de Hemricourt de Grunne
wordt geboren op 18 november 1911 te Etefteek Hij
behoort tot de oudste families van Belgi€.

Ondanlcs zijn voorkeur voor het vliegwuer; wordt hij
voor zijn dienstplicht ingelijfd als eenvoudige milicien
in het lste regiment van de Gidsen waar hij 14

maanden zal verblijven. In die tussentijd behaalt hij in
1935, rn een tiental vliegureq zijn brwet van
hrrgerpiloot (nr 371).
Kort daarna barst de Spaanse burgeroorlog los. Zijn
idealistische en lurige natuur alsmede zijn verlangen
om te vliege4 zetten hem aanzich te engageren in de

nationalistische zaak
Vanaf zijn aankomst in Smnje word hij ingelijfd bij
de infanterie Op 9 oktober 1936 wordt hij opgenomen
onder het vaandel van de < Phalange >. Gedurende de
gevechten aan het front van Santander word de

Gnmne gekwetst op 19 december.
Zijn verblijft in het ziekenhuis komt als geroepen

vermits het hem toelaat kennis te maken met een
gelcrvetst piloot. Dankij de tussenkomst van deze

nieuwe l'riend, word hij naar de vliegschool van
Tablada gestuurd Na een conversiecursus wordt hij op
22 januari gebrevetteerd tot piloot van een
gevechtwliegnrig.
Hij word gemrseerd narr e€n operationeel smaldeel
waar hij acht€reenvolgens vliegt op Heinkel 46 en
Romeo 37, vooraleer overgeplaatst te worden naar de

storm Gnrpo 2, uitgerust met Heinkel 51. op 31
januari 1937 bekomt hij zijn overplaatsing naar de

Grupo 2-G-3, deze van de Garcia Morato. Hij vliegt
er op Fiat CR-42, een jaclrtvliegtuig waannee hij zijn
tien overwinningen behaalt. In de loop van deze

Spaanse veldocht vervult Rodolphe de Grunne 425
oorlogszendingen, neemt hij deel aan 25 zendingen
voor grondsteun en ,rn 27 luchtgwechten om tot een

totaal van 794 vlieguren te komen
Het is drs geen onervaren piloot meer die in augusus
1939 terugkeert naar Belgi€. Hij wacht er op zijn
mobilisatie die komt onder d€ vonn van e€n
afectatiebevel als sergeant in het eskafron van de

Cyclisten van de 7de Infanterie Divisie. Dit laatste
maalc hem boos en hij onderneemt meerdere stappen
om zijn overplaatsing te verkrijgen naar de Militaire
Luchtvaart, waar hij uiteindelijk veertie,n &gen latnt
naar toe gaat Teneinde zijn militair brcvet en de graad

van Reserve sergeant vlieger te bekomen, vendt hij
een stage aan de Miegschool van Deurne. Vewolgens
vewoegt hij Schaffen waar hij zal vliegen op
Hurricane. Het is bij het besturen van een dergelijk
vliegtuig dat hij op 12 naart 1940 een Dornier DolT
onderschept in de omgwing van St Hubeit. Hij valt de
indringer dadelijk aan nurar zijn mitrailleurs blolfteren
en hij moest het gwechtverbreken.



Iors de I'invasion du 10 mai 1940, les appareils de son
unit6 sont detruits au sol. En pleine ddMcle, il se

retrouve avec les larnbeaux de l'aviation belge i
I'aerodrorne de Montpellier-Frejorgues.

Au moment de la capitulation frangaise et face d
I'inertie des < chefs >>, il fait son choix: avec treize de
ses compagnong il s'embarque i Port Vendres, le 23
juin d bord du S.S. Apapa pour gagner Gibraltar et
finalement aboutir le 7 juillet dliverpool.

Affectd d la Volunteer Reserve de la R-{F, il suit un
cours de rafraichissement sur Miles Master avant d'6tre
mut6 ensuite, le 4 aott d Biggin Hill, au 32 Squa&orL
unitd equipee de Hurricane.
Au cours de la Bataille d'Angleterre, il affronte la
Luftwaffe aux c6tds des Britanniques et leurs allids.

Le 16 aott, il a enfin l'occasion de prower sa valeur et
descend un Bf109. Il reedite son exploit le lendemain
Le dimanche 18 aotg les combats sont violents,
l'ennemi s'acharne principalement sw les adrodromes
su Sud-Est.
de Grunne remporte sa troisidme victoire : un Dornier
Do17. Cependan! iLl7h4f.,la chance I'abandonne pres
de Herne Bay. Un Messerschmifi Bfl09 incendie son
Hurricane d'une rafale. Il parvient neanmoins d sauter
en parachute et. grievement br0l6, il sera soignd durant
de longs mois dans un h6pital.

Sa convalescence terminee, les services Speciaur
l'envoient en << mission > au Portugal (il #journe d
Estoril, prds de Lisbonne). De breves disparitions
d'Estoril permettent de croire qu'il eut des contacts
discrets en Espagne.

Le ler mai 1941, il est affectd au 609 Squadron ori il
reprend le combat. Le 2l man, au cours dr Circus No
10, un raid sur le Nord de la France, son apareil est
touchd et il doit sauter en parachute audeszus de la
Manche. Malgrd les efforts de I'Air-Sea-Rescue, son
corps ne sera jamais retrouvd.

Le Comte Rodolphe de Hemricourt de Gnrnne, sous-
lieutenant aviateur, Flyrng Officier RAF, est titulaire
de la Croix de Guerre 1940 avec 4 Palmes.

Le deuxidme mercredi
du mois i

la Maison des Ailes

le jour oi les Weilles Tiges se
riunissent !

Tijdens de invasie van 10 mei 1940 worden de
vliegtuigen van zijn eenheid vernietigd op de grond In
volle aftocht bevindt hij zich met een flard van het
Belgisch Miegwezen op het vlieryeld van Montpellier-
Frdjorgues.
Op het ogenblik van de Franse capihrlatie en tegenover
de besluitloosheid van zijn < chefs >, maald hij zijn
keuze : met dertien van zijn malikers schepen ze in op
23 juni te Port Vendrcs, aan boord van de 5.5 r Apapa
om Gibraltar te vervoegen en om uiteindelijk op 7 juli
in Liverpool te belanden.
Ingedeeld bij de Volunteer Reserve van de RAF, volgt
hij een heropfrissingscursus op Miles Master vooraleer
opgesteld te worden te Biggin Hill op 4 augustus in het
32 Squadron, uitgenrst met Hurricanes. Gedurende de
Slag om Engeland trotseert hij de Luftwatre aan de
Britse en geallieerde zijde.

Op 16 augu.stus heeft hij eindelijk de kans om zijn
waarde te bewijzen en haalt een Bfl09 neer. De
volgende dag doet hij zrjn heldendaad over. Op
zondag 18 augushrs zijn de gevechten hevig. De vijand
bijt zich hoofdzakelijk vast aan de Zuidoostelijk
vliegvelden. de Gnrnne behaalt zljn derde
overwinning: een Dornier Dol7. Nochtans, om 17.46q
laat het geluk hem in de steek nabij Herne Bay. Een
salvo van een Messerschmift Bf109 steekl zljn
Hurricane in brand Niettemin slaagt hij enq ernstig
gewond, te springen met zijn parachute. Hij nl
gedurende lange maanden verzotgd, moeten worden in
een ziekenhuis.
Eenmaal zijn herstel betiindigd, zenden de Speciale
Diensten hem op << zending )) naal' Pornrgal (hij
verblijft te Estoril, nab| Lissabon). Korte
verdrvijningen uit Estoril doen vermoeden dat hij
discrete contacten onderhield in Spanje.
Op de lste mei 1941 word hij ingede€ld bij het 609
Squadron waar hij het gwecht hervat. Op 2l mei,
tijdens Circus Nr 10, een raid op het noorden van
franlaijk, wordt zijn vliegtuig geraal<t en moet hij
boven het kanaal springen. Ondanks de inspanningen
van de Air-Sea-Rescue, word zijn lichaam nooit
gwonden.
Graaf Rodolphe de Hemricourt de Grunne,
onderluitenant vlieger, Flyrng Officer RAF is houder
van het oorlogskmis 1940 met 4 Palmen.

De tweede woensdag
van de maand in

het Huis der Vleugels

de dag waat de < Weilles
Tiges r bijeen komen !

***



NOTryELLES DE
L'ASSOCIATION

Bienvenue aux nouveaux membres
Welkom aan de nieuwe lden

Admission - Toelating 14.07.1999

DERTIYCK Jean-Pierre
Admis rlans la catdgorie < Sympathisant >
(Ancien photographe PN temporaire)
Parrains : Leon BRANDERS et Robert FEUILLEN

Admissions - Toelatingen 11.0E.1999

FROMONT An&e
Brevetd pilote militaire en 1949 par la Force Adrienne
Adrnis dans la catdgorie *Vieille Tige"
Parrains: Jean KAMERS et Robert FEIJILLEN

GODART Andre
Brevetd pilote d'avion le 28.12.1970 par
l'Administmtion de I'aeronautique
Admis dans la catdgorie
Parrains: Rend WACFIEUL et Claude MATHIEU

MICHEL Pierre
Brevetd pilote militaire le 21.05.1954 par la Force
Adrienne
Admis dans la catdgorie "Vieille Tige"
Parrains: Jean GUILLOT-PINGUE et Gilbert
HAWAY

Admissions - Toelatingen 08.09.1999

DESTREBECQ Gabriel
Brevetd pilote d'avion le 23.06.1975 par
I'Administration de I'a6ronautique
Adrnis dans la catdgorie ( Actif >
Parrains : Rend WACHEUL et Andrd DTTT.IEN

FAVRESSE Daniel
Brevetd pilote d'avion le 02.09.1968 par
I'Adminishation de I'adronautique
Admis dens la catdgorie < Vieille Tige >
Parrains : Andrd DILLIEN et Pierre DE BOURSE

The < Happy Hour > orgaturl,in < La Maison des
Ailes > the fourth thursday of the month, is cancelled
until firthernotice

tctr

NIETIWS VANDB
\rERENIGING

Ceux qui nous ont quift6s
Diegenen die ons verlaten hebben

Van onze leden - Parmi nos membres
Jo VANOBERGEN, le 19 mai
Gin6ral-major Medecin Edgard EVRARD,
le lerjuillet
Vice-amiral aviateur An&6 SCHLIM, le 9 aorit
Alfons dit < Paul > COUCKE, le 6 septembre
GastonDIEU, DFC,le l0 0ctobre
Maurice HARDY, le 14 octobre

Chez nos amis du Grroupement Nord-Pas-de.Calais
des Vieilles Tiges

Colonel Jacques BOIJRDON, ancien d'une escadrille
de bombardiers de la RAF pendant la guerre 1940-
1945,le 7 septembre
Robert (Bob) MOIIY, pilote de chasse 1940-1945, le
10 septembre

Nous prisentons nos sincires condolhances aux
familles et amis de ces disparus

Onze innige deelneming aan de families en vrienden
van deze werledenen

Au cours du ddjeuner, le Colonel aviateur brevet€
d'6tat-major AUDRIT, chef de corps de la base de
Florcnnes, nous parlera de la participation de nos
tr'-16 aux op6rations adriennes au Kosovo.

)t"t membres qui disirent assister d ce dijeuner et
qui ne participent pos rQulihrutent d nos rCnnions
mensuelles sont aimablement prids de s'inscrire chez
le secretaire gdniral - Tdldphone/Fm 013.31.28.70 -
avant le lundi I0 jarwier d 12h00.

Kolonel vlieger Stalbrevethouder AUDRIT,
korpscommandant van de basis X'lorennes, zal ons
komen spreken over de deelneming van onze F-16
aan de luchtoperaties in Kosovo.

)Ua* die nid regdmaig deelnemm aon owl
maandehjkse maahijd en die aanwezigwensen te zijn
voor fuze toespraal<, worden vriendelijkverzocht zich
in te schrijven bij de recretaris generaal -
Telefoon/Fm: 0 I 3/3 I. 28.70 - v66r maandag I 0
januari om 12.00 uur.



Malgrd les prdmonitions de Paco Rabane, couturier en
fin de cycle. les prophdties de Nostradarnus ou de saint
Malachie et I'annonce de I'Apoca\pse par Jeal dans le
dernier et soixante-sixidme liwe de la Bible. la journee
du mercredi I I aofit d I'aerodrome de St Ghislain s'est
ddroul6e sous les meilleurs auspices et, \,€rs midi et
demie. dans I'obscuritd toute relative de I'dclipse du
soleil. Le nez des 72 membres prdsents i6
inscriptions, mais 81 participants d'aprds le
restaurateur - s'est chaussd des luneftes spdciales pour
observer la dernidre fois du sidcle. le passage de la
Lune entre la terre et le Soleil. Des participants venus
des quatre coins du pays se sont deplacds, m€me de
Grivegnee. d'ou notre valeureux nonagdnaire. nou!-eau
membre d'honneur, avait pris la route pour suiwe
l'dvdnement. Phenomene rare car une dclipse totale
n'est visible, d partir du m€me endroit, qu'en moyenne
lous les trois cent septante ans. La prochaine dclipse
totale qui trayersera la Belgique et sera centrde sur
Bru.relles aura lieu le 25 mai 2142. Qu'on se le dise !

A St Ghislain- I'eclipse se prodursit d l2M5 et fut
compldte d 98-7oh. Elle fut visible mafgrd les nuages
qui vinrent par moment cacher le rendez-vous des deux
astres.

C'dtait aussi. comrne c'est maintenant la tradition au
mois d'aofrt notre rdunion mensuelle <hors Maison des
Ailes >. Nous dtions les hdtes du prdsident de I'aero-
club local. le docteur ROBIENCE : I'invitation avait
etd lancde il v a un an par Rend WACIIEUL. membre
du club. Ce fut un rdel succds malgrd la configuration
astrale tres forte du momenl gdndratrice de conflits:
le choc Verseau-Taureau. Deux signes tout d fait
incompatibles : d'une parl le Verseau qui est
I'inddpendance. le modernisme- la nou\,€aute, et
d'autre part- le Taureau qui est la possession. la
jouissance de la possession et le traditionalisme. C'est
coilrme si le chef qui pr6para le buffet avait congu un
mdlange aussi explosif que le vinaigre et le chocolat.
Mais. n6 sous un bon signe astrat, il conjugua la
configuration des meilleures plandtes pour nous offrir
un succulent buffet : de I'avocat au crabe d la salade de
frlets de dinde et soja d la chinoise, il y avait un
assortiment tres complet de plats qui dmoustilldrent les
papilles gustatives et critiques d'Henri SANA. C'est
ainsi que pour montrer sa satisfaction il envoya en
I'air quelques dames de I'assistance avec I'aide, faut-il
le souligrrer de Philippe VAN BEETHOVEN. Le
gAteau ddcore aux armes des Vieilles Tiges qui cldtura
le repas aurait pu 6tre sa diieme s-vmphonie !

Pou eviter I'encombrement des routes beaucoup
prolongdrent la journde su la pelouse du Club House.
L'ambiance resta excellente jusqu'au bout m6me si la
robe d'une chaflnante et fidele participante fit les frais
d'une bouteille de vin trop impetueusement ddbouchee.
OMO soit qui mal ypense.

A propos. merci d'avoir dorur6 r,'os lunettes-dclipses au
docteur ROBIENCE qui les fera pawenir en Afrique
pour l'6clipse du 21juin 2001.

Rendez-r'ous I'annde prochaine au mois d'aorit I

Ondanks de waanchuwingen van Paco Rabane, mode-
ontwerper op ,jjn einde. de voorspellingen van
Nostradamus of van de heilige Maleachi en de
aankondiging van de Apocallps door Joharures in het
76ste Bijbelboek, is de dag van I I augustus op het
vliegveld van St Ghislain onder een goed gesternte en,
omstreeks 12.30 uur, in de relatieve duisternis van de
zonserduistering verlopen. De neuzen van de 72
aanwezige leden 76 inschrijvingen, tnaar 8l
deelnemers rolgens de kok - werden met de speciale
brilletjes getooid om voor de laatste keer deze eeuw het
verschijnsel te bekijken van de maan die tussen de zon
en de aarde schuift. De deelnemers kwamen uit de :l
rvindstreken van het land om deze gebeurtenis te
volgen, zelfs vanuit Grivegnee. waar onze dappere
negentiger. en ons nieuw erelid. van start l\as gegaan.
Een uitzonderlijk fenomeen. want een totale
verduistering is vanop ddnzelfde plaats slechts
gemiddeld om 370 jaar waar te nemen. De volgende
totale r,rrduistering die Belgie zal doorkruisen met
Bnrssel als middelpunt heeft plaats op 25 mei 2142.
Men zegge het voort! In St Ghislain gebeurde de
verduistering om 12.25 uur en ze rvas voor 98,7%o
volledig. Ondanks de bewolking die af en toe de
afspraak tussen de twee hemellichamen verborg. was
de verduistering goed te zien. Zoals het een traditie
geworden is tijdens de maand augustus, was dit ook
onze maandelijkse vergadering <buitenhuis >. Wij
waren te gast brj dokter ROBIENCE. voorzitter van de
lokale vliegclub; de uitnodiging door Rend
WACI{EUL. lid van club. dateerde van vorige jaar.
Het werd een groot zucces ondanks de sterke stand van
de sterren oorzaak van conflicten: de schok tussen
Waterman en Stier. twee totaal onverenigbare
sterrenbeelden. Enerzijds de Waterman die staat voor
onalhankelijkheid, modemisme. nieuwigheid. en
anderzijds de Stier, die staat voor bezetenheid. genot en
traditionalisme. Alsof de chef het buffet zot)
voorbereiden met een orplosief mengsel van chocolate
en azijn. Maar die is gelukkig geboren onder een goed
gesternte en hij kon de configuratie van de beste
planeten bundelen onder de vonn van een vemrkkelijk
buffet: van avocado met kmb tot salade met
kalkoenfilets en soja op Chinese wijze. het was een
zeer compleet assortiment van schotels die ons
gehemelte en de kritieken !'an Herni SANA streelden.
Om zijn vol,cloening te tonen. stuurde hij enkele dames
uit het gezelschap <de lucht in >. moet het gezegd. met
de hulp van Philippe VAN BEETHOVEN. De taart.
versierd met het kenteken van de Vieilles Tiges. als
afsluiting van de maaltijd" had zijn tiende symfonie
kunnen zijnl Orn de verkeersopstoppingen te
vermijderl verlengden relen hun verblijf op het
graweld van het Clubhouse. De sfeer bleef er
uitstekend tot op het eind. zelfs nadat het kleed van een
trouwe en charmante deelneemster werd gedoopt door
een iets te onstuimig geopende wijnfles. < OMO soit
qui mal y pense > Terloops. onze dank om uw
eclipsbrilletjes in de handen van dokter ROBIENCE
achterte laten. Hij zal ervoor zorgendatzilj op 2l iuni
2001 in Afrika zullen zijn voor de verduistering.
Afspraak volsend iaar. in auzustusl



Alfons (PauI) COUCKE

Le lieutenant colonel aviateur Alfons COUCKE, aprds
des dtudes i I'Attrdnee Royal de Bruges, s'engagea en
septembre 1939 d I'ige de 18 ans d l'Aeronautique
militaire belge et rejoignit la 84dme promotion. Le l0
mai 1940, il se trouva d I'Ecole de pilotage de St
Denijs-Westrem oir I'dcole disposait de tout noweaux
SV4.
Aprds s'6tre retrowd e Oujda au Maroc or) l'6cole
s'6tait repliee, il fut ramend d Chilon sur Sa6ne sur la
lipe de ddmarcation" puis se retrouva prisonnie,r au
Stalag II-B d llammerstein. LiHr6 en 1941, il rejoignit
immddiatement la resisAnce ce qui lui valut un
emprisonnement de quatre mois d la forteresse de Huy.
Il s'6vada et parvint en Angleterre ddbut 1944 et fut
incorpore en nutrs 1945 dans une ecole de pilotage.
Brevet6 pilote en juin 1946, il sera affectd au transport
Command.

A son retour en Belgique, Paul sera pilote de chasse au
Tdme et au l3dme Wing et comrnandera la 33e et la
29e escadrille du 13 Wing de Chasse d Koksijde.
Nommd major aviateur le 26 septembre 1957, il
comrumdem le Groupe de Vol du 7e Wing d Chihrres.
Aprds un passage d la 2 ATAF, il sera affectd i la base
de Kamina au Congo belge et" aprds l'independance de
ce pays, fera partie de I'Etat-major de la Force
Adrienne congolaise, sous le commandement du major
aviateur Eric BOUZIN qui dirigeait les opdrations.

Il quitte la Force Adrienne et entre au service d'Air
Congo puis Air Zaiie et vole sur F-27, Caravelle, DC-4
et DC-8. En l9El, aprds une carridre civile de 15 ans, il
prend enfin une retraite mais par pour se reposer ... I
s'investit tout de suite dans des eurrres : Veuves de
pilotes de guerre, Amis des camps de concentration et,
en 1989, devient administrateur de la Maison des Ailes
or1 au jour le jour, jusqu'd ce que la maladie le cloue, il
veillera d la gestion de la maison et plus spdcialement
du bdtiment et de ses equipements.

L,e monde de l'aviation a perdu un ami fiddle et devoud
dont le souvenir ne s'effacera pas de sit6t.
Paul dtait membre des Vieilles Tiges de Belgique

No, a man like that doesn't die, he just ... flies qway !

D'aprds l'6loge fimdbre prononcd le l0 septembre par le gendral-
major aviateur e.r.Carnille GOOSSENS, pr6sidert de h Maison des
Ailes.

In memoriary

Na zijn studies aan het Koninklijk Atheneum van
Brugge trad luitenant-kolonel vlieger Alfons COUCKE
in september 1939 op l8 jarige leeftijd in dienst bij het
Belgische Mlitaire Miegwezen en vervoegde er de
84ste promotie. Op l0 mei 1940 bevond hij zich in de
Miegschool van St Denijs-Westrem dat over
splinternieuwe SV-4's beschikte.
Vanuit Oujda in Marokko, waar de school zich
teruggetrokken had, werd hij nazr de demarcatielijn te
Chalon-sur-Sadne overgebracht en werd vervolgens
krijgsgwangene in het Stalag II-B te llammerstein. Na
zijn bernijding in l94l vervoegde hij dadelijk de
weerstand hetgeen hem een gevangenisstraf van vier
maanden in het fort van Hoei kostte. Hij ontsnapte,
kwam in begin 1944 in Engeland terecht en werd in
lnaafi 1945 in de Vliegschool ingelijfd. In juni 1946,
gebrevetteerd als piloot, zal hij het Transport
Comrnand vewoegen.
Terug in Belgi€ zal Paul jachtpiloot worden in de 7de
en de 13de Wing en zalhetbevel voeren over het 33ste
et het 29ste smaldelen van de l3de Jagers Wing te
Koksijde. Op 26 september 1957, tot majoor
bevorderd, zal hij het bevel voeren over de Mieggroep
van de 7de Wing van Chierrres.
Na een veftlijf bij de 2de ATAF vervoegt hij de
Kamina basis in Belgisch-Kongo en zai na de
onaftankelijlfieid van dit land deel uit maken van het
hoofdkwartiervan de Kongolese Luchtrnacht onder het
bevel van nlajoor vlieger Eric BOUZN die de leiding
over de operaties heeft.
Hij verlaat de Luchtmacht en treedt in dienst van Air
Congo en vervolgens van Air Zaite Hij vliegt op F-27 ,
Caravelle, DC-4 en DC-8. h 1981, na 15 jnr
burgerluchtvaart, neemt hij pensioen maar niet om uit
te rusten ... Met hart en ziellegt hij zich toe op goede
werken: Weduwen van oodogspiloten, Vrienden van
concentratiekampen en in 1989 wordt hij beheerder
van het Huis der Meugels waar hij regelmatig tot zijn
ziekte hem gekluisterd houdt, over het beleid van het
Huis zal waken en in het biLjzonder over het gebouw en
zijn uitrusting.
De luchtvaartwereld heeft een trouwe en toegewijde
wiend verloren wiens herinnering tiet zo vlug zal
uitgewist worden
Paul was lid van de Vieilles Tiges van Belgi€.
No, a man like that doesn't die, he just ... flies awa1t.

Volgens de lijkrede gehouden door generaal-majom vlieger Camille
GOOSSENS, voorzitter van het Huis der Vleugels.
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C'est avec confiance mais avec insistance que je vous
rappelle que le moment est venu de rdgler votre
cotisation d notre association pour I'an 2000 !

COMBIEN ?:
o Membres efiectifs et sympathisants : 600 francs
o Veuves:300francs

Vous avez aussi la possibilitd de r6gler en m€me temps
votre cotisation d La Maison des Ailes si vous le
ddsirez.
Dans ce cas, vous ajoutez 500 francs (pour tous) et
vous cochez la case ad hoc sur le formulaire de
virement. Nous transmettrons en votre nom i La
Maison des Ailes.

Recommandation:
o Utilisez LIMQTIEMENT le fornnrlaire de virement

joint aubulletin
. Si le virement est effectud par une tierce persorme

ou une soci6td, mentionnez CLAIREMENT le
nom du membre benificiaire.

En r€srm6:
a) 6fi) X'r : cotisation < Vieilles Tiges > ;
b) 3fi) Fr :cotisation < Vewes >.

ou
a) 1100 Fr : cotisation < Vieilles Tiges + Ivlaison

des Ailes > ;
b) 800 X'R :cotisation < Vewes + lvlaison des

Ailes >>.

< Ilnefad jwuis rcmdre au lcndquin e qu'on
peutloire lc jour n0me ! >
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Reproduction d'une aqr:arelle r€alisee par notre ami,
artiste-peinne Camille Bouchat, notre carte de veux
est imprimee en quadrichromie sur papier glace, 300
gnrmmes.
Elle est vendue en pochette de 10 cartes, avec
enveloppe, au prix de 200 Fr la pochette.
(+ 50 Fr pour frais d'e:ip6dition)*

A cumnuder d:
Georges de CONINCK
Avenue Molidre 50lll4

1050 Bruxelles
T€l6phone : (02) 344.46.38

* Livraison possible sans frais le mercredi 8 decembre
d la Maison des Ailes
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Het is in vol vertrouwe& maff met aimdfimg, dat ik u
eraan herinner het lidgeld voor onze vereniging te
betalen voor hetjaar 2000!

HOE\IEEL ?:
o Efiectieven leden en sympathisanten: 600

frank;
o Weduwen : 300 frank

U he€ft ook de mogelijkheid tegelijkertijd uw
lidmaatschap van Het Huis der Vhugels te regelen,
indienu datwenst.
In dit gwal voegt u er 500 frank (voor allen) aan toe
en u lruist het ad hoc vakje aan op het
stortingdormulier. Wil gwen uw nezm dan door aan
hetHuis derMeugels.

Aanbcveling:
o Maalt ALLEEN gebruik van het bijgwoegd

stortingsformulier.
o Indien een derde p€rsoon ofeen maatschappij het

lidgeld stofi, moet de neam van het lid
DLJIDELIJK vermeld worden.

Samenvattend dus:
a) 600 Fr : lidgeld < Vieilles Tiges > ;
b) 3fi) Fr: lidgeld<Weduwen >

of
a) 1100 X'n lidgeld <Vieilles Tiges + Huis der

Meugels >;
b) 800 Fr :lidgeld << Weduwen + Huis der

Mzugels >

< Stel ni4 uit tot motger, td gij heden hunt
bezttgen! "

Reproductie van een aqrurel uitgwoerd door onze
wiend en kunstschilder Camille Bouchat, is onze
wensl€art gedrukt in vieddeurendnrk op glanzend
papier 300 gram-
Zij wordt verkocht in zakjes van l0 kaarten, met
omslage4 voor de prijs van 200 Fr het za\ie.
(+ 50 Frvoor de verzendingskosten)*

Te be&ellen bij:
Georges de CONINCK

Molierelaan 501/14
1050 Bnssel

Telefoon : (02) 344.46.38

*Afhalen mogelijlq zonder kosteq op woensdag E

december in het Huis der Meugels.



Document

Des 6quipoges de
lq Force A6rienne
dons I'enfer de lo

r6volte des Affreux
par Robert Feuillen

Avant-propos

En juillet 1964, le nouveau Premier ministre congolais
Moise TSHOMBE donne l'ordre d ses <gendarmes
katangais r internts d Lutuai et Vila Luso en Angola,
de rentrer au pays pour participer d la reconquOte des

territoires occupds par les rebelles Simbas
Parmi ces Katangais se trouve Jem SCHRAMIvIE, fils
d'une farnille bourgeoise de Bruges qui lui a ofert en

1956 une plantation de plus de 1300 hectares de caf€,

de caoutchouc, de cacao et de palmiers, d
B afw akw andj i, sur l' ace Stanleyvi lle -B afu asend6, au
kilomitre 212, en plein ceur de la prwince orientale.
Il rdgne en sowerain absolu svr son domqine mais doit
l'abandonner en janvier 196I et via I'Ouganda, le
Rwanda et le Burundi, gagne le Katanga oil il s'engage
dans la Gendarmerie. Aprds l'intervention de I'ONU
au Katanga pour mater la stcession, il se rdfugie en

Angola avec les militaires katangais de son commando
<Kansimba >

Pour combqttre la rdbellion Eti contrdle une granfu
partie du territoire congolais, Moise TSHOMBE
procide aussi au recrutement de <cvolontaires
etrangers tt. Les premiers sont fus Sud-africains
conduits par Mike HOARE; ils forment le Sdme

Bqtaillon de Commandos. La seconde vague comprend
principalement des Belges et des Frangais. Parmi ces

derniers, il y a quelques anciens de I'OAS
(Organisation de lArmie &crite) et un certain Bob
DENARD, baroudeur, soldat de fortune et tratne-sabre
qui s'est fait connattre au Katwtga en passant par le
Biafra et arrive du Ydmen oi il est intertenu pour
restaurer la monarchie fu l'Cmir el-Badr, avec la
b 4nddiction probab le de s sentice s secre ts frangais.
SCHRAMME est place d h tAte du l(kme Bataillon de

Commandos, dit Bataillon Ltopard, constitad de

Balabas du Nord-Katanga recrutis en 1961. DENARD
commande la 6iru Brigade dite ( mixte > constitude
d'4liments de IANC (Armee nationale congolaise) et
de volontaires europde ns.

Aprds la pacifcation du Nord-Katanga et du Manidma
et l'ouverture en mai 1966 de I'me routier Lubutu-
Kisangani, SCHRAMME installe son Q.G. d Yumbi, d
30 lon au nord de Punia dor le Mani6ma, entre Kindu
et Kisangani, sar les rives de la Lovta.

Document

Bemonningen von
de Luchlmochl in de

hel bii de opslond
der Griezels

door Robert Feuillen

Voorwoord

In juli 1964 gaf de nieuwe Kongolese Eerste minister
Motse TSHOMBE, het bevel aan zijn < Katangese
Gendarmes > geinterneerd te Lutuai en Vila Luso in
Angola, terug te keren naar hun land om deel te nemen
aan de herwering van het grondgebied, bezet door de

Simba rebellen.
Onder deze Katangezen bwond zich Jean
SCHRAMME , zoon vcm een familie uit de gegoede
burgerij uit Brugge, die hem in 1956 een plantage van
meer dan 1300 hectaren had geschonken bestaande uit
lmfie, rubber, cqcao en palmen in Bafwakwandji op de

as Stanleluille-Bafwasende aan kilometer 212, in het
hart van de oostelijke provincie. Hij regeerde
oppermachtig over zijn domein maar moest het in
januari 1961 in de steek laten om zich via Oeganda,
Rwanda en Burandi naar Katanga te begeven waar hii
zich bij de Gendarmerie aansloot. Na de tussenkomst
van de UNO in Katmga om de afscheiding te niet te

doen, vlucht hij naar Angctla met de Katangese
militairen van zijn commwrdo" Kansimba >.

Om de rebellie te bestrijden die controle heefi over een

groot gedeelte vwt het Kongolese grondgebied,
relvuteerfu Motse TSHOMBE <weemfu
vrijwilligers >. De eersten waren Zuid-Afrikanen
onder de leidingvan Mile HOARE die het 5e Bataljon
Commando vormden. De tweede golf bestond
voornamelijk uit Belgen en Fransen. Bij deze laatste
waren enkzle oudgedienden van de <OAS tt

(Organisation de lArmde &crdte) en ene Bob
DENARD, vechtersbaas, gelegenheidssoldaat en

sabelslingeraar die zich in Katanga had laten
opmerleen en via Biafra, uit Jemen komt, waar hij deel
nam aan het weer op de troon brengen van de emir el-
Badr met de waarschijnlijke zegen van de Franse
geheime dienst.
SCHMMME werd aan het hoofd gezet van het Ik
Batafon Commotdo, Bataljon Luipaard genoemd, en

bestaande uit Balubas van Noord-Katanga
aangeworven in 1961. DENARDvoerde het bevel over
de 6e Brigade, een mengeling van ANC (Armde

nationale congolaise) elementen en Europese
vrijwilligers. Na de pacificatie van Noord-Katanga en
Maniema en bij de opening in mei 1966 van de

verbinding Lubutu-Kisangani, installeerde
SCHRAMME zijn HK in Yumbi, op 30 lcm ten noorden
van Punia in de zone van Maniema tussen Kindu en

Kisangani op fu oeversvan de Lowa.



DENARD aprds avoir operd dans le nord et l'est de [a
province orientale installa ses quartiers d Kisangani. Il
plaga des garnisons d Aketi, Banali4 But4 Niangara et
Panga.

Le 25 septembre l9&, GBE}TE est venu s'installer d
Stanlqrville et a proclam6 la republique populaire du
Congo. L'arrestation le 27 octobre de Belges et
Am6ricains parmi lesquels des diplomates en guise de
reprdsailles contre la reprise de Boende le 24 par une
colonne de I'ANC encadree de mercenaires, accdldre la
procddure relative au sauvetage des Blancs de
Stanleyville qui font figure de <bouclier > des rebelles.

Na acties in het noorden en het oosten van de oostelijke
provincie, installeerde Denard zijn HK in Kisangani en
plaatst garnizo€nen in AkeE Banali4 Buta, Niangara
en Panga.

Op 25 septembr 1954 insalleerde GBENryE zich in
Stanleystad en riep de < Rdpublique populaire du
Congo ) uit. De aanhouding van Belgische en
Amerikaanse burgers waaronder leden van het
diplomatieke korps op 27 oktober door een afdeling
van het ANC bijgestaan door huurlingeq en dit ter
vergelding van de inname van Boende op 24 oktober
bracht de procedure tot redding van de blanken uit
Stanleystad die als <schild >> van de rebellen werden
gebnrikt, in een stroomversnelling.

DENARD

Op I november verlaat een colorme onder het bevel
van kolonel VANDEWALLE de basis van Kamina met
bestemming Stanleystad? De herovering van de stad en
de bewijding van de burgergijzelaars lopen synchroon
met de Belgo-Amerikaanse operatie <Dragon Rouge >
van24 november 1964 waarbij Belgische parachutisten
boven het vliegveld worden neergelaten. Vanaf dit
ogenblik werd er luchtsteun van de FATAC @orce
Adrienne Congolaise), bestaande uit personeel van de
Belgische Luchtnacht gestationeerd in Kamina,
verleend aan de hoofdstad van de oostelijke provincie
teneinde logistieke steun te geven aan de troepen die de
wede moesten verzekeren in deze provincie.

Le ler novembre une colonne commandee par le
colonel VANDEWALLE quitte la base de Karrina d
destination de Stanleyville. La reprise de la ville et la
liberation des otages civils sont synchronises avec
l'opdration belgo-amdricaine <dragon rouge ) &t 24
novembre 1964 quand les parachutistes belges sont
larguds sur I'a6rodrome. A partir de ce moment, des
movens adriens de la FATAC @orce Adrienne
Tactique congolaise) composee de personnel de la
Force A6rienne belge basd d Kamina sont peu d peu
d@hds dans le chef-lieu de la province orientale pour
apporter un soutien logistique aux troupes chargdes de
la pacification de cette province.

)
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Kindu

SCHRAMME

o
Henrique

Carvalho
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De 1965 d l966,le ddtachement belge sur place est
compose d'un officier aviateur, chef de ddtachement
qui assure la liaison avec le comrnandement local de
I'ANC et qui coordonne les missiong de quatre
equipages de DC-3, d'un officier contr6leur adrien,
d'une douzaine de sousofficiers charg€s de la
maintenance des avions et d'un sous-officier
d'administration Le ddtachement s'installe d'abord au
Congo Palace d deux pas de I'avenue Ketele de sinistre
mdmoire. Plus tar4 il prend ses quartiers d lhOtel des
Chutes oir il est rejoint par le personnel de la WIGMO
(Western International Ground Maintenace
Operations), I'antenne adrienne de la CIA chargee de la
mise en ceuvre des T-28 qui opdrent en appui-feu.
Ddbut 1967, le personnel belge de la FATAC d
Kisangani est rdduit i un chef de ddtachemenq un
equipage, un of,ficier contr6leur adrieq six techniciens
de maintenance et un sous-officier qui assure la liaison
radio avec la base de Kamina comrnandee d ce
moment par le colonel aviateur brevetd d'6tat-major
"Bi II" ONGENA.

Genise d'une r6bellion

SCHRAMME rdussit parfaitement la pacification du
Mani6ma rdgion fortement contaminee par la rdbellion
et la vie reprend peu d peu. C'est un iddaliste,
profonddment epris de I'Afrique; il se ddfinit lui-
m6me <africain blanc >. Mais il regrre en despote sur
son territoire comme il I'a fait quelques annees plus tdt
dans sa plantation. I supporte mal la mise en place
d'un pouvoir civil maintenant que la region est
pacifiee.
DENARD par contre est un pur aventurer, un chien de
guerre. Fanfaron et cynique, il aime I'argeng la belle
vie et a su se crder des amitids dans plusieurs capitales
africaines.
Dans le courantdumois de juin 1967, SCHRAMME a
6td averti par DENARD que le haut commandement
congolais se prepare d dissoudre le Bataillon Leopard
pour le fondre rlens l'ur[Q. DENARD lui-mdme est
menacd de perdre son 6e Commando ddjd fortement
rdduit par le QG ANC.

MOBUTU qui est au pornroir depuis le 24 novembre
1965, juge venu le moment de se ddbarrasser des
mercenaires qui ternissent son image et dont il n'a plus
tellement besoin maintenant que la r6bellion se limite d
quelques poches dans les for€ts et dans la rdgion de
Fizi que contrdle un cerlain Laurent-Ddsird KABILA.
En outre, MOBLI'TU ne croit pas que SCHRAMME et
DENARD soient des alli6s sfus rnalgd qu'ils lui
apporterent leur soutien pour mater la revolte des
Katangais du rdgiment BAKA le 22 jwllet 1966 il
Kisangani. Enfi& MOBUTU a d sa disposition des
nouvelles unitds mieux aguerries et plus fiables formee
par la coopdration dtrangdre.

Dwant le risque de voir leurs unitds dissoutes, ce qui
compromettait leur avenir personnel les deux chefs-

Van 1965 tot 1966 werd deze plaatselijke Belgische
afdeling samengesteld uit een officier vlieger,
bevelhebber van dit detachement die de verbinding
moest verzekeren met de lokale bevelvoering van het
ANC en die de zendingen corirdineerde, vier
bemanningen DC-3 , een luchtverkeerscontroleur, een
twaalftal mecaniciens voor het onderhoud van de
toestellen en een onderofficier voor de administratie.
Dit detachement installeerde zich vooreerst in het
Congo Palace op twee stappen van de laan met een
sinister verleden. Ketele! Later zouden ze het kwartier
opzetten in het hotel des Chutes waar het personeel van
de WIGMO (Western International Ground
Maintenance Operations) een afdeling van de CIA met
als zending hun T-28 Haar te maken voor wursteun,
zich bij hen voegde. Begin 1967 werd het Belgisch
personeel van de FATAC in Kisangani verminderd tot
een chef van het detachement, #n bemanning een
luchtverkeerscontroleur, zes mecaniciens en een
onderofficier die de radioverbinding verzekerde met de
basis Kamina die op dat ogenblik onder het bwel
stond van kolonel vlieger SBH (bill )) ONGENA

Genesis van een oproer

SCHRAMME slaagt perfect in de pacificatie van
Manieme, een streek die fors te lijden heeft geh,ad van
de opstand ruulr waar het leven stilaan herneemt. Het
is een idealist die zich aangetrokken voelt door Afrika:
hij noemt zichzelf <blanke Afrikaan >>. I{:rar hij regeert
als een despoot over zijn grordgebied net als voorheen
in zijn plantage. Hij heeft het moeilijk met het ter
plaatse brengen van een burgeroverheid nu het
grondgebied op vredewoet verkeert. DENARD is
echter een avonturier. Snoever en cynisch heeft hij een
voorkeur voor het geld, het mondaine leven en heeft
nchalzo populair gemaakt in verschillende Afrikaanse
hoofdsteden. In de loop van juni 67 heeft DENARD
SCHRAMME op de hoogte gebracht dat het
Kongolese opperbevel zich voorbereid heeft tot de
ontbinding van het Luipaard bataljon om het te doen
samensmelten met het ANC. DENARD zelf staat
onder dnk en zou het bevel over het 6e Comrnando
kunnen verliezen dat reeds gereduceerd werd door het
HK van dit ANC. MOBUTU, sinds 24 november l!)65
aan de mach! oordeelt dat het moment is aangebroken
zich van de huurlingen te ontdoen die zijn imago
bezoedelen en die hij niet meer nodig lijkt te hebben,
nu het oproer zich limiteert tot schermutselingen in de
bossen en in de regio van Fizi onder de controle van
een zekere Laurent-Ddsir6 KABILA. Ten andere,
MOBUIU heeft de indruk dat en SCHRAMME dn
DENARD geen vaste bondgenoten meer zrjn
niettegenstaande nj hem geholpen hebben om het
oproer van de Katangezen van het regiment BAKA op
22 ju.k 1966 in Kisangani te bezweren Tenslotte
beschikt MOBUTU nu over beter uitgeruste en
vertrouwenswaardige eenheden, in de hand gewerkt
door buitenlandse codperatie.

Bevreed hun eenheden te zien ontbinden, wat hun
persoonliike toekomst in gwaarzou kunnen brengen,



11

mercenaires ont convenu en juin qu'ils passeraient d

l'offensive contre I'ANC plutdt que de cdder aux
exigences de MOBUTU. Mais, est-ce lavraie raison ?

N'estrce pas plutdt l'arnorce d'un complot plus vaste
commanditd par TSHOMBE qui ronge son frein d
Madri4 pour renverser le pouvoir d Kinshasa ? Une
opdration pour le retour de TSHOMBE au Katanga
serait en cours de prdparation et porterait le nom de
( Plan Kdrdlis > et devrait 6tre declenchee le ler juin
1967 aprBs le lancement du mot code < Paddymarkt >.

Fin avril, un DC-4 de la socidtd Air Trans Africa basee

en Rhoddsie, se pose i Punia oir SCHRAMME a portd
la piste d 1600 mdtres. Il a i son bord Jeremiek
PUREN, mercenaire Sud-Africain, limog6 par
MOBUIU en 1965 pour incapacitd notoire lorsqu'il
comrnandait la 2Ie escadrille de la Force Adrienne
congolaise. Il est devenu le confident de Moise
TSHOMBE et se dit Otre son envoyi s@ial. Il amdne
dix Rhoddsiens et des munitions chargees en Angola.
Mais le jet d'affaires HS-125 loue d la socidtd SEDEFI
creee par la WGMO et bas6e comme elle au
Liechtenstein" aftdtd par Francis BODENAN, repris
de justice condamnd en France pour un double meurtre,
dans lequel I'ancien leader katrngais a embarqu6le 29
juinpourunvoyage aux Iles Baldares, est ditournd sur
Boufarilq l'a6rodrome militaire d'Alger le 30 juin pa
ce m6me BODENAN, et TSHOMBE est retenu
prisonnier par les Algdriens.

Le plan de l'attaque concoctd par SCHRAMME
prdvoit la prise de contrdle simultanee de Kisangani, de
Kindu et de Bukavu, tanfis que DENARD doit assurer
I'occupation du terrain d Kisangani. Une aide
ext6rieue venant d'Angola leur a 6td promise ainsi
qu'un renfort de 200 Rhoddsiens recrut6s par I'illustre
PUREN.
A la suite du rapt de TSHOMBE, DENARD est
ddsempard, a une attitude ambigu€ ou est-il tout
simplement plus r6flechi que SCHRAMME ? Il ne
prwient pas son antenne logistique de Kinshasa qui
compte une vingtaine de volontaires qui seront tous
massacr6s par I'ANC et n'avise pas non plus les
hommes qu'il contr6le dans la province. Il libdre aussi
le gdndral TSHINYANA, commandant le 3e

Groupement ANC d Kisangani, fait prisonnier alD(
premidres heures de l'operation.
Pourquoi ? Ces mystdres pourraient €te eclaircis par
DENARD seul survivant des protagonistes.

Le jour de l'attaque est fixd au 5 juillet. Ce jour-la rme
grande cdrdmonie. presidee par le gdnCral

TSHINYANA est prerrue d Kisangani d l'occasion de
I'arrivee d'une nouvelle unitd fluviale baptisee
TSHATSHI, du nom du chef de la 5e Bripde
mdcanisde, tud d Kisangani I'annee prec€dente lors de
la rdvolte des Katangais du rdgiment BAKA. La veille,
800 hommes du bataillon Paras Kamanyol4 formds par
les Isradliens, ont ddbarqud d Yangambi d quelques
kilomdtres i l'ouest de Kisangani, pour participer d la
cCrdmonie.

besluiten de twee chef-huurlingen een offensief tegen
het ANC op te starte& liever dan toe te geven aan de
eisen van MOBUTU. Maar is dit wel de echte reden?
Is het niet eerder een lokaas uitgeworpen door
TSHOMBE, die zich de tanden stukbijt in Madri4 om
hetbewind inKinstr,asa omver te werpen? Een operatie
om TSHOMBE terug te brengen naar Katanga, onder
de naam "Plan K6relis", zou in voorbereiding njn en
zou op I juni 1967 m@ten starten na aflcondiging van
het codewoord "Paddymarkt''.
Eind april land er een DC4 van Air Trans Afric4
gebaseerd in Rhodesi€, op het vliegveld van Punia.
Aan boord Jeremiek PUREN, een Zuid-Afrikaanse
huurling, in 1965 aan de dijk gezet door MOBUTU
wegens onbekwaamheid toen hij aan het hoofd stond
van het 2le smaldeel van de FAC.
Hij geeft zich uit als speciaal gez:irfr. van TSHOMBE
en is vergezeld van l0 Rhodesi€rs en munitie
opgehaald in Angola Maar de zakenjet HS-125,
uitgeleend bU de maatschappij SEDEFI - opgestart
door de WIGMO en even@ns gebaseerd in
Liechtenstei4 en gecharterd door Francis BODENAN,
recidivist en in Franlcijk veroordeeld voor een dubbele
moor4 waarin de gewezen Katangese leider op 29 juni
heeft plaatsgenomen voor een reis naar de BalearerU

wordt op 30 juni door die zelfde BODENAN afgeleid
naar Boufarik, het militaire vliegveld van Algiers.
TSHOMBE wordt alzo een gevangene van de
Algerijnen.
Het aa$ialsplan, ineengestoken door SCHRAMME,
voorziet het gelijktijdig onder controle krijgen van
Kisangani, Kindu en Bukavu terwijl DENARD de

bezetting van het vliegveld van Kisangani moet
verwezenlijken. Bijstand wordt hun verzekerd uit
Angola alsmede een vercterking van 200 Rhodesiers
gerecruteerd door PUREN. Tengevolge van de
ontvoering van TSHOMBE l|kt DENARD in de war,
neemt een dubbelzinnige houding aan of is hij
eenvoudigweg meer doordacht dan SCHRAMME? Hij
brengt zijn logistieke cel van Kinstnsa die bestaat uit
een twintigtal vrijwilligers, niet op de hoogte en zij
worden uitgemoord door het ANC. Evenmin verwittigt
hij de mensen die hij in de provincie nog onder
controle heeft Hij verlost generaal TSHINYANA5
bevelhebber lan de 3de ANC Groepering in hechtenis
genomen tijdens de allereerste schennutselingen.
Waarom?
Dit mysterie kan enkel opgelost worden door
DENARD zelf, enige overlevende van de spelers.
De aanvalsdag is voorzien op 5 juli. Diezelfde dag is er
een grote parade voorzie4 geleid door generaal
TSHII.ryANA ter gelegenheid van de aankomst van
een nieuwe vlooteenheid, TSHATSHI gedoopt, naar de

runm van de chef van de 5de gemechaniseerde Brigade
en die in Kisangani gedood werd tijdens de revolte van
de Katzngezen van het regiment BAKA het jaar
voordien.
Aan de vooravond van die parade ontschepen 800
manschappen van het bataljon Para Kamanyol4
opgeleid door Isra€I, in Yangambi op enkele kilometers
ten westen van Kisengni, om deel te nemen aan de
ceremonie.
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Aux premidres heues du 5 juillet 1967, SCHRAMME
venu de Yumbi, investit le canp Ketele d Kimngani
qui abrite une partie de la gamison de I'ANC. Les
agresseurs ouwent le feu immediatement et fauchent la
troupe reunie pour le salut au dreeau. L'attaque sur
Bukavu rdussit mais celle de Kindu dchoue suite d la
rdsistance de I'ANC.

La bataille qui sera appelee <la revolte des Affreux >>

est engagee. Le dCtachement de la Force Adrienne au
sein de la FATAC d Kisangani et un equipage en
mission d Bukalu sont pris au pidge.

Tijdens de eerste uren van 5 juli l%7 omsingelt
SCHRAMME vanuit Yumbi het kamp Ketele in
Kisangani dat een gedeelte van het ANC garnizoen
h€xbergt. De aanvallers openen onmiddelijk het vuur en
maaien de voltallige troep bij de groet aan de vlag weg.
De aanval op Bukavu kent succes maar die op Kindu
mislukt door de weerstand geboden van het ANC.
Deze veldslag, die later de < Opstand der Griezels >
wordt genoemd, was begonnen. Het detachement van
de Luchtnacht in de schoot van de FATAC in
Kisangani en e€n bemanning met zending naar Bukalu
zitten in de val.

A KISANGANI

Samedi ler iuittet i967
Le ler juillet anive i Kisangani rur equipage compose
de I'adjudant<hef Roger \IERBEECK, pilote, de
I'adjudant-chef Theo ROLOUX, navigateur, de
l'adjudant Jose-Antonio FERNANDEZ, radio et de
l'adjudant Edrnond DE RAIIW, mecanicien. Leur
avion, qui vient de subir une inspection A Kamina-Base
est le C47 immtriculi 9T-PKC. Ils rejoignent
Kisangani via Lubumbastri et Kamembe-Bukavu.
Roger VERBEECK et son equipage viennent relever
celui arrivd le 23 my compose de l,adjudant-chef
Etienne LEMMENSS, pilote, du commandant Theofrel
NAEJS, navigateur, de l'adjudant Jacques
BEANKENS, radio et de I'adjudant Auguste
JANSSENS, mecanicie,n; qui operent le C47
immatriculd 9T-PKF.

IN KISANGANI

Zaterdaq I iuli 1967
Op I juli arriveert in Kisangani een bemanning
samengesteld uit adjudant+hef Roger \IERBEECK,
piloo! adjudantrchef Theo ROI,OIJX, naviptor,
adjudant Jose-Antonio FERNANDEZ, radio en
adjudant Edmond DE RAUW, mecanicien. Hun toestel
dat net een onderhoudsbeurt heeft gehad is de C47
met registratie 9T-PKC. Zij lmder- in Kisangani via
Lubumbashi en Kamembe-Bukaw.
Roger VERBEECK ennjnbemanning vervangen deze
die op 23 mei was aangekomen en die bestond uit
adjudantrchef Etienne LEMMENS, piloo!
comnandant Theofiel NAETS, naviptor, adjudant
Jacques BEANKENS, radio en adjudant Auguste
JANSSENS, mecaniciur, allenmet deC47 9T-PKF.
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Le chef du ddtachement est le comrnandant Laurent
HALLYN arrivd en juin et l'officier contr6leur de
trafic adrien est le c4itaine LENGLEZ; six
mecaniciens de maintenance compldtent le contingent
de laForce Adrieme dKisangani.
Outre les deux C-47 militafues, il y a d I'adrodrome un
DC-3 d'Air Congo, le 9Q-CLH en version cargo dont
le pilote est le Cubain Francisco ALVAREZ, ancien du
WIGMO et le radio, le marseilliais Georges
LAGARRIGUE, deux T-28 de WIGMO et le Piper
Aztec 9Q-CQJ de la Vicicongo.
Le soir, un grand bal populaire est organise d
l'occasion de l'anniversaire de I'inddpendance. Les
distractions dtant quasi inexistantes en ville, quelques
membres du d6tachement sont dans la salle de bal. La
nowelle du ddtournement sur Alger de I'avion de
Moise TSHOMBE leur parvient et est vivement
commentde, sans mdfrance. Or, un officier congolais
rdde altour du groupe et bient6t Jose-Antonio
FERNANDEZ estnrate et ameni dans les locaux de la
Sffretd congolaise ori on lui reproche la tenue de propos
pro-katangais. Aprds plusieurs heures de ddtention, il a
la bonne idee d'oftir un casier de bidre d ses gedliers
qui le liberent seance tenante.

Mercrcdi5 iuillet
La premidre mission pour l'equipage du 9T-PKC est
Ingi. Le decollage est pram d 08h00.. A la m6me
heure, doit decoller pour Kamin4 I'aulre C47 ,le
9T-PKF, qui a termind son sejour d Kiungani. Mais
vers 06h15, une fusillade dclate, la rue en face de
I'hdtel est balayee parc des tirs de mitrailleuses et
quelques mdtres plus loi4 une Jeep est renversee et ses
occupantsjonchent le sol. Il est hors de question de se
rendre d I'a6rodrome pour accomplir la missiorl seuls
les deux mdcaniciens de bord s'y rendent. Arrivds sur
place, ils dvacuent un blesse gxave et un tud vers
I'hdpital, sous le feu des troupes de I'ANC. Les
mercenaires qui logent d l'hdtel ne semblent pas au
couant de l'action entreprise par SCHRAMME; ils
croient au souldvement du corps de police de la ville.
Un camion de munitions et le Daimler-Ferreg la seule
auto-blinde des mercenaires sont touchds par un tir de
I'ANC qui se ressaisit et contre-aftaque.
Vers 10h00, des mercenaires de la 6e Brigade amdnent
des armes d I'hdtel. La sinration est embarrassante car
le statut des militaires belges les contraint d conserver
une stricte neutralitd dans cette affaire.
Les deux mdcaniciens de bord rentrent d I'hdtel vers
12h00 en essuyant le feu de I'ANC en cours de route et
confinnent que I'a6rodrome est bien aux nlains des
mercenaires et des militaires katangais.
Un DH Heron appartenant d la mdme socidt6
rhoddsienne que le DC-4 qui avait ddchargd des armes
d Punia fin awil se pose d l'adrodrome. Jerry PUREN
est d son bord et cinq d six mercenaires, dont le Sud-
Africain WICKS.
Arrive dgalement le DC-3 d'Air Congo 9Q-CIJL qui
transporte 20 joumalistes venus rendre compte de la

De bevelhebber van het detachement is comrnandart
Laurent HALLYN, in juni aangekomen, en de officier
luchtcontroleur is kapitein LENGLEZ. Tenslotte
vewolledigen zes mecaniciens het Luchtmacht
contingent in Kisangani. Buiten de twee C47's njn er
op het vliegveld nog een DC-3 van Air Congo, de 9Q-
CUH in cargoversie, met als piloot Francisco
ALVAREZ van Cubaanse nationaliteit ancien van
WIGMO en als radio Georges LAGARRIGUE van
Marseilles, twee T-28's van het WIGMO en de Piper
Aztec 9Q-CQJ van Vicicongo.
Die avond wordt er een grcot bal georganiseerd ter
gelegenheid van de verjaardag van de
onalhankelijkheid Gezien er in de stad weinig te
beleven is aan ontspanning kan men enkele leden van
het detachement opmerken in de balzaal. Het nieuws
van de ontvoering van Moise TSHOMBE en de
alleiding van zijn toestel naar Algiers is aan de orde
van de dzg en wordt zonder wantrouwen
gecommentarieerd- Een Kongolees ofrcier loopt
achteloos rond de groep Belgen en even later wordt
Jos6-Antonio FERNANDEZ aangehouden en
overgebracht naar het lokaal van de Kongolese
Veiligheid waar men hern zijn pro-Katangese
sympathie€n verwijt. Na enkele uren opsluiting, heeft
hij het briljante idee zijn bewakers een bak bier aan te
bieden die hem op slag en stoot wijlaten.

Woensdao 5 iuli
De allereerste zr,nding voor de bemanning van de 9T-
PKC is Ingi. De start is voorzien om 08.00 uur. Op
hetzelfde uur moet de andere C47 9T-PKF, die zijn
ve6lijf in Kisangani beeindigt vertrekken met
bestemming Kamina. Maar om 06.15 uur barst er
gweervuur los, de shaat over het hotel wordt
bestreken met mitrilleurvuur, een beetje verder ligt er
een omgekeerde Jeep met de inzittenden er rond
gezaaid,. In geen geval kan men naar het vliegveld om
Ajnzending aan te vangen, enkel de boordmecaniciens
gaan naer hun toestel. Daar aangekomen brengen ze
een zw:ur gewonde en een dode naar het hospitaal
onder het vuur van de ANC troepenrncht De
huurlingen die in het hotel logere4 blijken onwetend
over het offensief van SCHRAMME; zij geloven
eerder aan een oproer van de stadspolitie. Een
munitietansport en een Daimler-Ferret, enig
geblindeerd voertuig van de huurlingen, worden
getroffen door het vuur van het ANC dat zich herstelt
voor een tegenaanval. Rond 10.00 uur brengen de
huurlingen van de 6e Brigade wapens naar het hotel.
Het is een kiese zaak gezien de Belgische militairen
een neutnaal strndpunt m@ten innemen.
De twee boordmecaniciens komen terug in het hotel
rond 12.00 uur terwijl ze hun best doen het vuur van
het ANC te ontwijken en ze bevestigen ook dat het
vliegveld in handen is van de huurlingen en de
Katangese militairen.
Een DH Heron, van dezelfde Rhodesische
maatschappij als de DC-4, die wapens had ontladen in
Punia einde april, land op het vliegveld. Aan boord
Jerry PUREN met vijf of zes huurlingen waarvan een
de Zuid-Afrikaan WICKS. Vewolgens landt er nog de
DC-3 Air Congo 9Q-CLL met aan boord 20 journalis-
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cdrdmonie oryanisee au port. L'avion a comme
dquipage le Suisse Eddie KOLLER, pilote et le Belge
JeanMONGE, radio.
Vers 16h00, des mercenaires se presentent d I'hdtel et,
sous la mena@, obligent un pilote de WIGMO de T-28
d d6coller pour mitrailler I'ANC qui a organisd la
contre-attaque du camp Ketele. Malgrd tout,
SCHRAMME doit dvacuer le camp et se replier sur la
ville et l'adrodrome oi DENARD qui s'est finalement
rallid, est retranch6. La situation des militaires belges
6tant dwenue precaire d I'h6tel des Chutes et devant
l'insistance de certains d'entre eux dont les nerfs
commencent d craquer, un ddmdnagement est entrepris
vers le camp des mercenaires du 6dme Commando,
prds de I'hdpital, d mi-chemin entre la ville et
l'aerodrome. Les trois offrciers du ddtachement, le
comnumdant HALLYN, le commandant NAETS et le
capitaine LENGLEZ ont une entrevue avec DENARD
afin de trower le moyen de ddsengager le
ddtachement. Mais DENARD refuse que le personnel
de la Force A6rienne quitte Kisangani et les militaires
belges s'installent alors au Congo Palace beaucoup
mieux situd. L'accueil n'est pas des plus chaleureux.
Le gdrant, M. FOUCQUES, un ancien officier de la
marine marchande, ne souhaite pas la prdsence de
militaires dans son dtablissement. Le personnel
s'installe tant bien que mal dans les couloirs de l'hdtel
mais finalement vers 00h30, l'€pouse du gerant ouvre
trois chambres. Le partage des lits est malgre tout plus
confortable que le sol des couloirs.

Jeudi6 iuillet
Un deuxidme jour d'angoisse commence; dds 06h00
du matin, le crdpitement des armes autonatiques et
l'6clatement des bombes de mortier se font entendre
plus intensement- Les occupants de l'h6tel et parni
eux, les journalistes dmettent de sevdres critiques sur
l'occupation de l'dtablissement par les militaires
belges. Ils pretendent qu'ils comprometterft leur
inddpendance et par-14 leur securitd. Fil NAETS
effectue une reconnaissance vers I'h6tel des Chutes et
la decision est prise de s'y rdinstaller. Entre-tempg
DENARD apparait la t€te bandee car il a dt6 blesse la
veille prds des insAllations du port Il subit quelques
vociferations de la part des joumalistes et donne l'ordre
au personnel de la FATAC de se rendre d I'adrodrome.
Sur place, les deux equipages sont contraints, sous la
menace, d'effectuer une mission d Bondo afin de
ramener des renforts d Kisangani. Pour s'assurer de la
bonne exdcution de la mission, un mercenaire arm6 est
d bord de chaque avion et les deux navigateurs, les
deux radios de bord et le personnel technicien sont
retenus en otage sous garde annee.

Les deux appareils prdced6s des deux DC-3 d'Air
Congo, decollent vers 11h00. A la descente du train
d'aterrissage du 9T-PKF, les tdmoins rouges
s'allument indiquant un non-verrouillage mais I'avion

ten die een verslag komen maken over de ceremonie in
de haven. De bemanningsleden zijn : de Zwitser Eddie
KOLLE& piloot, en de Belg Jean MONGE, xadio.
Rond 16.00 uur komen de huurlingen aan bij het hotel
en verplichten, onder bedreiging een piloot van het
WIGMO met zijn T-28 op te stijgen en het ANC te
mitrailleren dat een tegenoffensief heeft ingezet op het
kamp Ketele. Desondanks moet SCHRAMME het
kamp evacueren en zich terugtrekken rwr de stad en
het vliegveld, waar DENARD, die zich eindelijk heeft
aangesloteq zich veischanst heeft. Daar de toestand
van de Belgische militairen in het hotel des Chutes
onzeker is geworden en onder dnrk van sommigen
onder hen waalbij de zenuwen op springen staarl
wordt er een verplaatsing ondernomen naar het karnp
van de huurlingen van 6e Comnundo, dicht bij het
hospitaal, halfueg tussen de stad en het vliegveld. De
drie officieren van het detachemeng commandant
HALLYN, commandant NAETS en kapitein
LENGLEZ, hebben een onderhoud met DENARD om
het detachement van hun verbinding te ontslaan.
DENARD echter weigert dat het personeel van de
Luchtmacht Kisangani verlaat waarop de Belgische
militairen zich venrolgens installeren in het beter
gesitueerde Congo Palace. De ontvangst laat echter te
wensen over. De beheerder M. FOUCQIJES, ex-
officier van de handelwloot, heeft het niet voor
militairen in zijn ;aslglling. Het personeel instalteert
nchzo goed mogelijk in de gangen van het hotel, maar
uiteindelijk opent rond 00.30 uur de vrouw van de
beheerder drie kamers. Het delen van de bedden is
alleszins comfortabeler dan de vloer van de gang.

Donderdaq 6 iuli
Een t'weede beangstigende dag kondigt zich aan: vanaf
06.00 uur 's morgens hoort men het knallen van
automatische wapens en de ontploffing van
mortiergranaten Journalisten en anderen aanwezig in
het hotel mopperen over de aanwezigheid van
Belgische militairen Zii beweren dat hrm
onafhankelijtfieid en veiligheid, alzo in het gedrang
komen. Fil NAETS doet een verkenning naar het hotel
des Chutes en beslist dat we er terug gaan logeren.
Intussen verschijnt DENARD terug ten tonele met het
hoofd in verband; hij werd de dag voordien gekrvetst
nabij de haveninstallaties. Hij wordt door de aanwezige
journalisten op gescheld onthaald en geeft vewolgens
het order dat al het personeel van de FATAC nchnaar
het vliegveld moet hgeven. Ter plaatse worden de
nvee bemarninge4 onder bedreiging verplicht een
zendhg uit te v@ren naar Bondo teneinde
versterkingen ium te brengen naar Kisangani. Om zeker
te zljn over de afloop van de zending neemt er een
gewapend huurling plaats in elk toestel en worden de
twee navigators, de radio's en het tecbnisch personeel
ge$jzeld, door een gewapende wacht.
De twee toestellen, voorafgegaan door de twee DC-3
van Air Congo, stijgen op om 11.00 uur. Bij het
neerlaten van de wielen van de 9T-PKF komen de rode
lichtjes aaq aanduidend dat de wielen niet uit zijn.
Het toestel maakt echter een normale landing . De
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se pose nomalement; les moteurs ne sont pas coup6s
pour gagner du temps et surtout, pour maintenir la
pression hydraulique sur le train. Sur place, une vive
discussion est engag6e entre des mercenaires qui ont
confisqu6 les postes de radio et des militaires de
I'ANC. Edmond DE RAUW panrient d calmer les
esprits. Le 9T-PKC decolle A 13h15 en rente
directement d Kisangani; I'autre C47'1 a eu pour
mission de se poser d Buta et i Banalia au retour.
Aucun signe de vie n'est remarqud d I'adrodrome de
Banali4 le 9T-PKF est mdme l'objet de tir d'armes
l€gdres des troupes de I'ANC au moment oi I'avion
fait une reconneissance autour de la plaine d'aviation.
En consdquence, le cap est mis sur Kisangani.
Avant d'atterrir, Gust JANSSENS allume l'6metteur et
le rdcepteur IIF qui avaient dtd prdalablement rdglds
sur la frdquence de Kamina par le radio de bord et
lance I'appel suivant :

< Les avions de la FATAC, de la MC et dAir Congo,
doivent ericuter sous menece armte des missions au
profit des mercenaires. Sauf interttention immidiate de
Kamina ou via la voie diplomatique, la survie du
ddtachement n'est plus assurte. Quelles sont vos
instructions ? Kamina accuse reception et aprcs
quelques minutes, dorme la rcponse laconique
zuivante : < Suivez les instructions qui vous sont
donnhes / l. Gust JANSSENSS demande alors : < Les
instructions de qui ? > L'interlocuteur d Kamina revient
avec la m€me reponw'. < Suivez les instructions qui
vous sont donndes >.

Tout le personnel de la FATAC et de WIGMO se
rdinstalle d l'h6tel des Chutes mais en occupant les
chambres du cdtd opposd au flewe afin de se mettre dt

I'abri des tirs incessants de I'ANC qui tient en force mn
rive gauche. Un r6le de garde est instaure d l'entr6e de
I'h0tel. Le capitaine LENGLEZ s'instaure gestionnaire
de m6nage. La bataille fait rage toue la nuit du c6td de
I'adrodrome et prds de I'hdtel. Un mortier a 6td mis en
batterie par des mercenaires d deux pas de l'hdtel.

La reprise du camp Ketele par I'ANC est confirrnde.
Les lampadaires de rue qui eclairent de fagon trop
voyante I'h6tel qui constitue la cible des tireurs de
I'ANC sont dteints un d un par Gust JANSSENS qui se
revdle bon tireur au pistolet GP 9mm.

Vendredi 7 iuillet
Les balles sifflent et les bombes de mortier tombent
pendant tout l'avant-midi. Les deux mdcaniciens de
bord se rendent d I'aerodrome et constatent que les
deux avions de la FATAC et le DC-3 gQ-CtiL d'Air
Congo ont fort souffert des combats survenus durant la
nuit d la suite des infiltrations de troupes de I'ANC. Le
9T-PKF est particulidrement mal en point et I'appareil
d'Air Congo a la gouverne de directyion en lambeau.
Mon DE RAUW et Gust JANSSENS prennent
I'initiative de la reparer afin d'avoir sous la main un
appareil suppldmentaire en ordre de vol. Grdce d une
nappe de table de grosse toile trowee d l'adrogare, du
mat6riel de couture, de I'enduit et de la peinture puisds
dans le magasin d'Air Congo, la gouverne est remise

motoren worden niet stilgelegd om tijd te winneq maar
vooral om de hydraulische druk te behouden op het
onderstel. Ter plaatse wordt er heftig gediscussieerd
tussen de huurlingen die zich meester hebben genrraakt

van radiotoestellen en de militairenvan het ANC. Mon
DE RAUW slaagt erin de gemoederen te kalmeren. De
9T-PKC stijgt op om 13.15 uur en keert onmiddellijk
naar Kisangani terug; de andere C-47 krijgt de
opdracht zich eerst naar Buta en Banalia te begeven. Er
is geen teken van leven meer op het vliegveld van
Banalia, de 9T-PKF wordt zelfs beschoten door de
tro€pen van het ANC terwijl het toestel rond het
vliegveld cirkelt Bijgwolg wordt koers gezet naar
Kisangani. Alvorens te landen, schakelt Gust
JANSSENS de HF radio in op de frequentie van
Kamina en zendt de volgende boodschap fit: < De
vliegtuigen van de FAruC, van MC en Air Congo
moeten onder bedreiging zendingen vliegen voor de
huurlingen. Behoudens onmiddellijke tussenkomst van
Kamina of het diplomatieke korps is de overleving vqn
de detachement niet verzekerd. Wat zin tnt)
instructies? I Kamina bevestigt onFangst van de
boodschap en geeft een paar minuten nadien het
volgende laconieke antwoord: < Volg de instructies op
die men u gegeven heef !> Gust JANSSENS vraagt
vervolgens: < De instructies van wie ? > De
aangesprokene in Kamina geeft vewolgens he2elfde
antwoord: < Volg de instructies op die men u gegeven
heefr" t
Het voltallige personeel van FATAC en WIGMO
installeert zich weerom in het hotel des Chutes, maar
ditmaal aan de tegenovergestelde kant van de stroom
om zich te vdjwaren van het ononderbroken geschut
van het ANC dat de linkeroever bezet houdt. Een
wachtbeurt wordt opgesteld voor de ingang van het
hotel. Kapitein LENGLEZ neemt de
verantwoordelijkheid van de catering op zich- Het
vechten duurt de gimse nacht aan de kant van het
vliegveld en dichtbij het hotel. Op twee stappen van
het hotel hebben de huurlingen een monierbatterij
opgesteld.
De inname van het kamp Ketele door het ANC wordt
bevestigd. De verlichtingspalen die het hotel veel te
veel verlichteq worden ddn na 66n snrkgeschoten door
Gust JANSSENS die perfect overweg kan met een
pistool GP 9mm.

Vriidao 7 iuli
Het gefluit van de kogels en de inslag van de
mortiergranaten houdt de ganse voormiddag aan. De
tw€e boordmecaniciens begeven zich ruur het
vliegveld en constateren dat de twee toestellen van de
FATAC en de DC-3 9Q-CllL van Air Congo geleden
hebben bij de gevechten en de infiltraties van het ANC
die nacht De 9T-PKF is er erg aan toe en het
richtingsroer van het toestel van Air Congo is aan
flarden. Mon DE RAUW en Gust JANSSENS nemen
de taak op zich het te herstellen teneinde over een
vliegbaar reservetoestel te kunnen beschikken. Dank
zij een tafelkleed van stevig linnen gwonden in het
luchthavengebouw, naaigerie{ een bedekkingslaag en
verf uit het magazijn van Air Congo, wordt het
richtingsroer hersteld- Kapitein LENGLEZ wringt
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en 6tat. Le capitaine LENGLEZ se d6rndne pour
augmenter le stock de nourrihre et parvient d trouver
un dep6t de bidre. Chaque jour, aid6 de Jacques
BEANKENS, il va s'y approvisionner sous le feu des
mihailleuses ANC.
Le bdn6ficiaire de la reparation efrectuee sur le DC-3
d'Air Congo 9Q-CIIL est DENARD qui avec sa
compagne zaitoise Marie-Elise, l'6pouse et la fillette
d'un mddecin militaire et 15 bless6s dont 12 Katangais,
sont evacuds vers la Rhoddsie. Le ddl6gud de I'OMS
(Organisation mondiale de la santd), le docteur Joaquin
SANZ GADEA est force de monter d bord pour
prodiguer ses soins aux blesses durant le vol dont la
destination est Salisbury. L'avion decolle vers l lh00 et
doit se poser d Kariba d 200 lan au nord de sa
destination, les jauges d'essence i zdro.

zich in alle bochten om de voorraad voedsel aim te
dikken en vindt zelfs een depot van bier. Alle dagen
gaat hij zich, in het gezelschap van Jacques
BEANKENS, bevoorraden onder het vuur van het
ANC.
De begunstigde van de herstelling op de DC-3 van Air
Congo 9Q-CIIL is wel degelijk DENARD die met zijn
7-airese vriendin Marie-Elise, de echtgenote en het
dochtertje van een rrilitaire dokter, samen met-15
gewonden, waarvan 12 Ytatangeze4 naar Rhodesie
geevacueerd worden. De afgwaardigde van de WGO
(Wereldgezondheidsorganisatie), Dr Joaquin SANZ
GADEA, wordt gedwongen aan boord te gaan om de
gekwetsten te verzorgen tijdens de vlucht met
bestemming Salisbury. Het vtiegtuig stijgt op om 11.00
uur en moet in Kariba lande4 2m km ten noorden van
zijn bestemming omdat de brandstofueters op 0 staan

Ddclaration exig6e par le docteur SANZ GADEA
pourjustifer sa pr6sence i bord & l'avion.
Vertclaring geEist door doher SANZ GADEA om
zijn aanwezigheid aan boord van het vlieg[.rig te
rechtvaardigen

De Zuid-Afrikaan PUREN verschijnt terug op het
vliegveld met de Rhodesische DH Heron en vliegt
temgnaarPunia De hurulingen die moesten inschepen
in Banalia komen via de baan langs de dam van
Tstropo. De elekficiteit en het water zijn afgesneden.

Iloc. NtM. 8

Coloncl R. Dantt{ Erda r d*tlratton to De tn tha Srttsbury C.ntrrl
Horplt.l on thlt th. lourt.enth d.y ot tuly t96Z rtth rtglrd to th.W.lt O. doctor, Dr. J.9, G.dcs, ar foltowr :-

Pour lolgner lar btcarca dand lrlvlon en lout€ do Xtsangrnl r
railba, J.rt otdonna au doctour Gedea d.ecconpagncr lravlon.
tc nr Douvrtr prr tatF lutro chor. sanr drquar la vla det
honncr pour tquelta ,a Dc aontrlr Erponrabla.

(et Oha"t-l
coton.l ,,i.\fr*Lon !r, rvb.rr
look th lvrcdly tfio cnC iicaa bturfo.

\5\ d,:^pr. {A\..6'\'\1.' ? 
(.dtR'' bg\\F\

.$.X\S+_
t-ltouilnn. IJce. D!ll
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Samedi 8 iuillet
[€s tirs de mortier sonnent le rdveil e 06h00. Pas

question e faire la gnsse rnatinde. Aprds le petit
dCjeuner frugal, les deux m&aniciens de bord et deux
ou trois autres membres d'{uipage se rcndent d
l'adrodrome par bonds multiples car la route est sous le
feu de I'ANC. L€ 9T-PKF est dans un triste etat et

n'est pas r€parable; il sera <cannibdi# )) pour
maintenir I'aulre C47 en 6tat de vol car il represente le
dernier espoir de sortir vivant de la situation dans
laquelle le ddtachement es plongC.

Chez certains le moral e$ fes bas, les nerfs sont d vif,
d'autant que I'ANC doit savoir que des vols ont 6te

effectues au profit des mercenaires; quelques-uns ont
dCjA roque leur uniforme pour des habis civils.
Une source d'eau potable est decouverte i 50 metres de

I'hdtel mais pour I'attehdre, il farn raverser la rue
sous le feu de I'ANC. I-a sium.ion est cocass€ malgd
tout car il faut courir avec un sieau dans chaque main et
lorsque I'abri de I'h6tel est regagrd, il ne reste plus
beaucoup d'eau dans les seaux.
l* personnel qur
reste d I'h6tel qui
subit de ternps en
temps des anagues
par bombes de
mortier a appris d
s'aplatir sur le sol
dCs le dCpart de la
bombe dont le bruit
est caract€ristique et
A ne se relever
qu'aprts I'explosion.
Fait trds dtrange,
quelques fois cette
explosion ne se
produit pas.

L'explication vien-
dra bient6t: le
perroquer de I'h6tel
imite d la perfection
le bruit de depart des
bombes de mortier.
lrs vdhicules dont
dispose le deuche-
ment, A I'exception
d'rme Jeep, tombent
en panne. Le
dCpannage est effec-
tud par < La Maison
Hollandaiser >.

Mercenaires,Katan-
gais et Simbas
repentig combattent
mainte- nant cote e

c6te. Des merce-
naires montrent aux
militaires belges une
d6claration &rire de
DENARD dans
laquelle il informe
ses compagnons
d'armes que devant

de

\

Zaterdao 8 iuli
Het mortiergeschul welt ons om 06.00 uur. Lang slapen
is uitgesloten Na het ontbijt begeven de twee

bmrdmecaniciens en twee of drie bemanningsleden zich
met sprongen en zigzag lopend naar het vliegveld, want
de weg ligt onder het wur van het ANC. De 9T-PKF is
in een erbarmelijke toestand en niet me€r te herstellen:
hij zal gebruilc worden voor wisselsnrkken om de
andere C-47 vliegwaardig te houden, want het blijft de

enige hoop om leryend uit deze toestand te komen
waarin het detachement zich bevindt! Bij sommigen
staat het moreel op een laag pitje, de zenuwen staan op
springen en het ANC is waarschijnlijk op de hmgle van
het feit dat er vluchten ten gunste van de hrnrlingen zijn
geweest. Enkelen het$en het militair uniform al geruild
voor burgerkledij. Op 50 meter van het hotel wordt een

zo€hraterbron gwonden, maqr om er te geraken moet
men de straal oversteken onder het vuur van het ANC.
Het is een potsierlijke toestand : mel sen volle emmer in
elke hand lopend aan het hotel aankomen met minder
dan de helft in de emmers.

Het personeel van het
hotel, dat zich
bijwijlen onder het

mortiergranatm be-
vindt, leert snel om
plat op de grond te
giun liggen als ze het
karalceristieke geluid
horen van de bom die
verirell en zetten zich
wser recht na de

explosie. Komt wel
raar over. want van
tijd tot tijd is er geen

explosie. De oplossing
wordt vlug gevonden:
de papegaai van het
hotel imiteert op een
perfecte wijze het
geluid van de
vertrckkende gnmaten.

De voertuigan
waarrover het
detachement beschikt,
zijn allen defect
bebalve een Jeep. De
herselling wordt
uitgevoerd door < [a
Maison Hollandaise*
Huurlingen, Katange-
zgn en Simbas
herenigen zich en
vechten zijaoln zjj. De
hurlingen tonen de
Belgische militairen
een verklaring van
DENARD waarin hij
zijn wapengezellen
informeert, dat hij
wegeru zijn
verwondingen

tln < rnajor > Simba repenti - Een berouwvol < major > Simba
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la necessit6 d'€tre dvacud pour 6tre soignd, il a remis le
commandement d SCHRAMME.
La <popote >> fonctionne tant bine que mal ; les
sardines et le corned beef sont accommodds de diverses
fagons. Ia bidre Stanor soutient le moral ! Quelques
mercenaires et joumalistes profitent de l'hospitalitd.
C'est le dernier salon de Kisangani oir I'on cause !

Ce soir, le rezde<haussee est transforrnd en dortoir
car la toiture de l'hdtel est fortement endommagee par
les bombes de mortier et le plafond des chambres au
premier 6tage ne rdsisterait pas longlemps d de
nolrveaux tirc. La nuit est relativement calme mais la
bataille fait rage du cdtd de l'adrodrome.

* NAHV (Nieuwe Afiikaznse Handelsvenootschap) hdritiere de la
Afrikaanse Handelsvereniging de Rotterdam qui s'instala n
Banana en 1858.

Dimanche 9 iuillet
Tout le monde se reveille de bonne heure et cofllme
I'eau est rationnde, les soins de toilette sont rdduits d
leur plus simple expression. Ce rnatin, c'est un va€t-
vient entre l'hdtel et la source d'eau. De ternps en
temps quelques rafales de mitrailleuses s'6crasent
contre la fagade de I'h6tel comme pour rappeler aux
impnrdents qu'il vaut mieux traverser la rue en
courant.
La nouvelle de la reprise du canp Ketele par les
mercenaires parvient au ddtachement. Une grande
provision de munitions et de vivres est abandonnde par
I'ANC.
Vers 11h45, l'dquipe qui s'est rendue d I'a€rodrome
rentre d I'hdtel. Le moteur gauche du 9T-PKC a 6td
touchd et les deux mecaniciens de bord sont d
I'owrage portr entreprendre la reparation. La mise en
place d'un echafaudage 6tant n6cessaire, un cordon de
protection de quelques mercenaires est mis en pliace
pour assurer leur protection car ils pourraient 6fe la
cible de tireur d'6lite de I'ANC d la suite de leur
position sur6lwee. Un Katangais de cette garde regoit
une balle dans un pied et est wacu6 vers I'h6pital par
les deux mecaniciens. Apres I'enlevement du capotage,
ils constatent que des couvercles de soupape et les
canalisations d'huile qui lubrifient les poussoirs des
soupapes sont endommagds et irdparables. Hdlas, sur
les moteurs du 9T-PKF, un autre systdme est installd ;
I'dchange de pieces n'est donc pas possible. GrAce d
I'ingeniositd de Mon DE RAUW et de Gust
JANSSENS, une rdparation de fortme est effectude;
elle prend toute la journee. L'avion est mis d I'abri
precaire d'un hangar.
Th6o ROLOUX est de garde d l'entrde de I'h6tel quand
soudaiq d midi moins cinq, quelques minutes avant la
fin de son service, une bombe de mortier tombe i 5
mdtres de l'entree. Il a juste le temps de plonger dans le
couloir et sentir le souffle de l'explosion passer au-
dessus de lui. En l'espace de quelques minutes, I'h6tel
encaisse cinq arXres bombes. L'une d'elles a touchd la
branche d'un arbre, d I'arridre de I'hdtel, dwant la
fen€tre des toilettes, prds de la salle d manger. Fil
NAETS pr6sent dans la salle en compagnie de trois

ge€vacueerd moet worden en het bwel overgeeft aan
SCHRAMME.
De "pot" blijkt goed eetbaar te zljn: sardines en corned
beef krijgen een fantasierijke bereiding. Het Stanor bier
houdt het moreel erin. Enkele huurlingen en
journali$en nemen de gastwijheid te baat. Het is het
allerlaatste salon in Kisangani waar men nog op zijn
gemak is! Die avond, wordt het gelijkvloers
herschapen in slaapzaal, want het dak van het hotel
heeft erg te lijden gehad van de mortiergranaten en het
plafond van verscheidene kamers op de eerste
verdieping zal weinig weerstand bieden bij nieuwe
beschietingen. De nacht gaat eerder kalm voo6ij
niettegensirande de gwechten die aanhouden nabij het
vliegveld.

e NAHV (Nieuwe Afrikaanse Handelsvenootschap) erfgenm
van de Afrikaanse Handelsvereniging van Rotterdam die zich
in 1858 in Banana vestigde.

Zondao 9 iuli
Iedereen wordt vroeg wakker en het ochtendtoilet
beperll zich, genen het tekort ern water, tot het strikte
minimun- Deze morgen is het je reinste wedloop van
het hotel naar de waterbron. Van tijd tot tijd slaan de
mihailleurkogels tegen de gevel van het hotel te
pletter, als om de onvoorzichtige te verwittigen dat
men de shaat in looppas moet oversteken.
Het nieuws dat de huurlingen het kamp van Ketele
hebben heroverd, bereilc het detachement. Een grote
hoeveelheid mrmitie en voedsel werd achtergelaten
door het ANC.
Rond 11.45 uru komt de ploeg, die zich naar het
vliegveld had begwen, terug in het hotel. De linker
motor van de 9T-PKC werd geraakt en de twee
boordnecaniciens zullen de herstelling aanvatten.
Vermits er een stelling nodig is om de reparatie uit te
voeren, worden er ter plaatse enkele huurlingen tngezet
om de mecaniciens te beschermen tegen eventuele
scherpschutters van het ANC die zich dichtbij op een
hoogte bevinden Een Katangees lxijgt een kogel in
een voet en wordt door de twee mecaniciens naar het
hospitaal ge€vacueerd. Na de motor te hebben
opengelegd wordt vastgesteld dat de kleppendeksels
eD de oliekanalen voor de kleppensnering
onherstelbaar beschadigd zijn. Sprjtig genoeg bevindt
er zich een gians ander systeem op de motoren van de
9T-PKF; omwisseling van de snrkken is dus niet
mogelijk. Dankzij de inventiviteit van Mon DE RAUW
et Gust JANSSENS wordt er een noodhersteling
uitgwoerd die de hele dag in beslag neemt. Het toestel
wordt tijdelijk in een loods geplaatst.
Theo ROLOUX dievan waclrt is aan de ingang van het
hotel ziet plots om vijf voor twaalf, luttele minuten
voor het einde van zijn diens! een mortierbom op 5
meter van de ingang terechtkomen Hij heeft juist de
tijd in de gang te duiken als hij de zucht van de
ontploffing over zich heen voelt gaan. In enkele
mimtren tijd krijgt het hotel nog een vijftat bomrnen te
incasseren. E6n van de bommen raakt de tak van een
boom aan de achterkant van het hotel, voor het venster
van de WC's, dicht bij de eetzaal. Fil NAETS zit rn
de zqaT met drie leden van WIGMO sl duikt link5
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membres de WIGMO, plonge au sol, du c6td gauche,
les autres plongent d droite, geste qui leur sera fatal ; ils
sont blessds, dont deux griwement On se prdcipite
dans les caves, on donne les premiers soins alrx
bless6s. Le capitaine LENGLEZ dernande un
volontaire pour descendre d la cave celui qui est le
plus griwement atteint qui St sur le sol. Il s'agit d'un
membre de MGMO d'origine polonaise touchd d la
gorge et d la poitrine. Son 6vacuation vers l'hdpital est
organisee grAce d un pilote de T-28 qui embarque le
blessd dans sa Jeep. Les deux autres blesses sont
dvacuds un peu plus tard"
L'alerte a 6t6 draude et il est d6cidd d'amdnager les
caves en dortoir et en mess. L'aprds-midi est consacree
d leur amenagement. Le soir , tout est prOt, quelqu'un a
m€me trow6 des fleun pour garnir les tables, le souper
est prcsque joyeux car il y a quelques bouteilles de
vodka dans le cellier...
Vers 19h00, deux mercenaires se present€nt i I'hdtel et
demandent l(aide d'une ou deux personnes pour les
ac.c/ompagner jusqu'd l'adrodrome afin de prendre r:ne
bonbonne d'orygdne dans un des avions car le blesse
touch6 d la gorge a des dificultds respiratoires. Fiel
NAETS et Theo ROLOIX se portent volontaire. Le
chauffeur roule d fond de train; les convoyeurs
mercenafues ont le doigt sur la gdchette et le temps
d'emporter deux bonbonnes pnsent dans le DC-3 d'Air
Congo, le convoi file d toute allure vers l'hOpital.
Hilas, les bonbonnes ne conviennent pas car la
pression est trop basse ? Cap srr l'hOpital indigdne ori
l'infirmier de garde hdsite un moment mais le bruit
d'une mitraillette que I'on arme le ramdne aux realitds
du moment Une bonbonne, un r6gulateur et un masque
sont emportds. Le blessd est un peu soulage. Fil
NAETS ddcide de passer la nuit avec lui pour lui
tamponner rdgulidrement le visage. Deux mddecins du
ddtachement des mercenaires espagnols restent
confinis dans leur chambre toute la nuit et
n'interviennent pas. Theo ROLOUX es reconduit d
I'hdtel. Il est minuig la journee a 6td longue, malgrd les
moustiques et les rats qui peuplent la cave, le sommeil
vient imm6diatement

Lundi 10 iuillet
Fil NAETS est ram€nd d fhdtel vers 06h00. Au
moment de quitto I'h6pital il apprend que deux
journalistes dont le porte-parole du groupe, Charles
ATHAPOL, sont consignds dans une chambre par les
mercenaires. Il est enident que ces observateurs sont
devenus des g€neurs ! Par ailleurs, les attaques de
I'ANC deviennent de plus en plus prrdcises, des
menac€s sont meme profdrdes au tildphone erwers les
membres du d6tachement de la FATAC.

SCHRAMME a ordonnd une mission d Punia pour y
chercher des munitions. L'equipage est composd de
Roger VERBEECK Etienne IEMMENS, Thdo
ROLOUX, Tonio FERNANDEZ et Mon DE RAUW.
Duant la nuit, une attaque de I'ANC qui tentait de
reprendre l'adrodrome a dtd repoussee mais le sol est
jonchd de douilles qu'il farf balayer avant de sortir
l'avion du hangar pour ne pas endommager les pneus

naar de grond, de anderen naar rechts, een keuze die
hen fataal zal worden; zij worden gekwetst waarvan
twee heel N{ailr. We haasten ons in de
kelderverdieping en geven de eerste zotgero- aan de
gekwetsten. Kapitein LENGLEZ vn gt een
wijwilliger om de zwaarst gekwetste op te halen die
kreunend op de grond ligt. Het is een lid van het
WIGMO, Pool van geboorte, en hij is geraakt aan de
keel en de borst. De wacuatie heeft plaats dank zij een
T-28 piloot die hem in zijn Jeep naar het hospitaal
m@neemt. De twee andere gekwetsten worden een
tijde later ge€vacueerd.
Het was een wafln moment en er wordt beslist de
kelderverdieping in te riclrten tot slaap- en eetzaal. Dit
houdt ons de hele namiddag bezig. 's Avond is alles
klaar en iemand heeft zelfs bloemen gevonden om de
Afels te versisen Het avondnaal wordt zelfs vrolijk
na het vinden van enkele flessen vodka in de
wijnkelder. Om 19.00 uur komen twee huurlingen
binnen en wagen de hulp van een of twee personen om
hen naar het vliegveld te vergezellen om een fles
zuurstofuit een van de toestellen te halen, want de aan
de keel gekwetste heeft last met de ademhaling. Fil
NAETS en Theo ROLOIX zijn vrijwilligers. De
bestuurder haalt ales uit zijn voertuig de huurlingen
hebben de vinger op de tnekker van hun wapen, de
twee flessen zuurstof worden opgehaald en in volle
vaafi gat het tenrg naar het hospitaal. Maar de flessen
gwen niet genoeg dnrk Dan uuar omdraaien en koers
zeften nafi hA hospitaal van de inboorlingen waar de
wacht aarzelt om hen toe te laten, maar bij het horen
van een mitrailleur die men o'p scherp zet verandert hij
vlug van gedacht We nemen een fles, een ontspamer
en een masker mee. Hiermee kunnen we het slachtoffer
soelaas g€ven. Fil NAETS besluit de nacht bd hem
door te brengen om hem alert te houden door liclrtjes
op het gelaat te tikken Twee dokters van het
detachement Spaanse hrnrlingen blijven in afzondering
in hun kamer en komen niet tusser Theo ROLOTIX
wordt tenrg naar het hotel gebracht. Het was een lange
d^g en nietegenstaande de muggen en de ratten in de
kelder, slapen we spoedig in.

Maandao 10 iuli
Fil NAETS wordt rond 06.00 uur teruggebracht in het
hotel. Op het ogenblik dat hij het hotel verlie! vernm
hij dat twee journalisten waaronder de woordvoerder
van de groep, Charles ATHAPOL, door de huurlingen
geconsigneerd werden in een kamer. Het spreekt
vanzelf dat die waamemers erg in de weg beginnen te
lopen. Wat meer is, de aanvallen van het ANC worden
nauwkeuriger en er worden bedreigingen uitgebracht
I'ia de telefoon aan het adres van het detachement
FATAC.

SCHRAMME gelast een zending naar Punia om
munitie :uln te haler De bemanning bestaat uit Roger
VERBEECK, Etienne LEMMENS, Th6o ROLOIX,
Tonio FERNANDEZ en Mon DE RAUW. Tijdens de
nacht heeft het ANC een offensief ontketend om het
vliegveld weer in te nemen, echter zonder succes. De
grond voor de loodsen hgt br,?aaid met hulzen en die
moeten eerst opgenrimd worden alvorens het toestel
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de I'appareil. Au ddcollage, un bruit assourdissant
rdsonne, la vitre du cdtC droit du cockpit explose. A-t-
elle dtd touch& par un projectile ? Mystdre ! I-a
procddure de ddcollage est intenompue. l^a vitre est
remplacCe par celle du 9T-PI(F mais avec beaucoup
d'improvisation car les ing€nieux mdcaniciens de bord
ne disposent pas de I'outillage spdcial. Ils en profitent
pour effectuer des rdparations sous le tableau de bord

oir des dldmens des conduites d'essence et d'huile ont
dtd endommagds. Ils empruntent des nryaux en
caoutchouc dans le magasin d'Air Congo et les
plongent pour 24 heures dans des bains de carburant et
d'huile pour s'assurer de leur resistance d ces
substances.
In officier mercenaire originaire de Bruges amdne son
€pouse et leur enfant de 5 ans d I'hdtel pour les mettre
en securitd.
L'equipage du DC-3 9Q-CLJH, ALVAREZ et
LAGARRIGUE, regoit I'ordre de se rendre d Punia
pour y charger des munitions. La porte de I'appareil a
dtd enlevde pour faciliter le chargement. Un violent
orage sevit dans la rigion et I'appareil doit se derouter
sur I'adrodrome d'Obokete. Dans I'impossibilitd de se
poser d Kisangani au retour car I'orage a redoubl6 de
violence, l'avion met le cap sur Kigali au Rwanda ; il
ne reviendra plus d Kisangani.
la pluie diluvienne qui tombe inonde les caves de
l'h6tel et les reparations en cours sur le 9T-PKC
doivent €tre intenompres.

buiten te brengerq uit wees de banden van het loestel
te beschadigen. Tijdens het opstijgen is er een

oorverdovend lawaai te notere& de ruit rechts in de

cockpit ontploft. Komt dit door een projectiel?
Misterie! Het opstijgen wordt afgebroken. We
vervangen de ruit met veel vindingrijkheid door die
van de 9T-PKF, want de boordmecaniciens beschikken
niet over het nodige gereedschap.

A&odrome de / Miegveld vm Kisangani
BEANKENS, DE RAUW d JANIISENS.
Derri&e la mitraillorse le ( major mercenaire > COUCK qui trouvera la mort ii Itebero sur la roul.e vers Bukaw,
dans un engagement ave I'ANC.
Acbter de mitrailler, de < huurling majoor > COUCK die de dood gevoodea heeft gedurerde eea aanval met
ANC te ftebero, op de weg naar Bukaw.

Zij naken van de gelegenheid gebruik om onder het
instrumentenbord olie- en brandstofleidingan te
herstellen die beschadigd werden. Zc lenen rubberen
leidingm bij het magazijn van Air Congo en laten die
24 uur weken in een bad van brandstof en olie om ze
veilig te kunnen gebruiken.
Een officier van de huurlingen bren4 zijn echtgenote
en kindje van 5 jaar in veiligheid in het hotcl.
De bemanning van de DC-3 9Q-CIJH. ALVAREZ en
LAGARRIGUE wordt gelast zich naar Punia te
begwen om mruritie op te halen. De laaddeur van het
to€stel wordt afgenomen om het inladen te
vergemakkelijken. Een zwaar onweer woedt in de
streek en het toestel moet uitwijken ruutr het vliegveld
van Obokete. Het is onmogelijk te landen in Kisangani
bij de terugreig want het onw@r is in kracht
verdubbel{ het toestel zet koers naar Kigali in
Rwanda; het zal niet terugkeren ftnr Kisangani. De
stortregen zet de kelders van het hotel onder water en
de werken aan de 9T-PKC moeten worden stopgezet.



Aprds l'accalmie, le mystdrieux PUREN refait son
apparition at€c le DH Heron qui red6colle
immddiatement. Le Sud-Africain conGre avec
SCHRAMME, puis, s'empare du Piper Aaec de la
Vicicongo et part vers I'Angola chercher du renfort en
emmenant deux blesses portugais.

Mardi 11 iuillet
Durant la nuit, I'ANC lance une puissante attaque sur
l'adrodrome. Elle est repoussde et les troupes de
MOBUIU laissent une trentaine de cadawes sur le
terrain. Les gens du WIGMO ordonnent la destmction
du 9T-PKF qui constitue une cible de choix mais
heureusement ils se ravisent lorsqu'on leur fait
renurquer que cet avion est la seule source de pidces
ddtachees pour maintenir I'ar[re appareil en dtat de vol.
Le 9T-PKC, sur qUt repose tous les espoirs de quitter la
fournaise, est de noweau bless6 : un rdservoir d'huile
est crwd et une roue du train d'atterrissage est
endommagee. Alors que Mon DE RAUW d6monte le
rdservoir, une intense fusillade se declenche. Surpris
par cette atfaque, il lAche le resewoir qui en tombant,
vient lui coincer les mains. Gust JANSSENS le ddliwe
et l'amqre d I'h6pital pour panser ses graves blessures
dont il conservera des sequelles. Le personnel
congolais ayant abandonnd les lieux, ils doivent se

contenter d'appliquer des pansements sommaires.
Iv1ais il y a des d6gAts plus importants encore qui ont
dchappd d la premidre inspection. La valve de
distribution du pilote automatique a dt6 cisaillde par
une balle et la boite des fusibles 6lectriques (iunction
box) est dgalement en partie ddtruite. Ils ne possedent
ni sch6ma ni matdriel de mesure. C'est donc par
ddduction qu'ils raccordent les fils endorrmag6s,
d'aprds leur section et leur couleur. Aux Intr6pides la
rdussite, lors du rapide tes qu'ils ex6cutent, tous les
circuits dlectriques fonctionnent ! Le pilote
automalique n'est 1ns rdparable ; d'ailleurs la purge du
systeme ne serait pas possible. Les tuyaux hydrauliques
qui alimentent le systCme sont coupds, les bouts
ecrases et replids sur eux-m€mes pour isoler
I'appareillage et prevenir toute fuite hydraulique.
Un des denriers soucis des mecaniciens de bord sera la
reparation du tuyau qui raccorde la pompe d la citerne
de carburant-aviation, perce par plusieurs projectiles.

Suivant Radio-Kinsbasa rm C-130 amdricain est pr6t d
se rendre d Kisangani pour 6vacuer les non-
combaffants. ses bandes de drap blanc doivent 6tre
disposees le long de la piste d'atterrissage pour
indiquer d I'dquipage qu'il peut se poser sans crainte.
Fausse nouvelle ? Intoxication ?

La centrale 6lectrique de la Tshopo a dtd remise en dtat
de fonctionnement glice au travail d'un m6canicien-
6lectricien du ddtachement, requisitionn6 par les
mercenaires. Ainsi, vers 10h30, les installations radio
de la tour de contr6le peuvent d nouveau travailler. Un
appel est regu d'un DC4 d'Air Congo qui va se poser d
Isiro (anciennement Paulis). Un autre appel captd par la
tour semble provenir d'un atdre C-130 amdricain qui
donneuneETAde 14h00 pourKisangani. Cetavion
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Als het terug kalm wordt, zien we de mysterieuze
PUREN terugfueren met de DH Heron die onmiddellijk
weer opstijgt. De Zuid-afrikaan overlegt met
SCHRAMME, legt beslag op de Piper Aztec van
Vicicongo en vertrekt met 2 gewonde Portugezen naar
Angola om versterkingen te halen

Dinsdaq 11 iuli
Tijdens de nacht lanceert het ANC een krachtig
offensief op het vliegveld. Dit wordt afgeslagen en de
fioepen van MOBUTU laten een dertigtal doden achter
op het terrein. De mensen van het WIGMO gwen het
order de 9T-PKF te vernietigen daar het een te
gemakkelijk doelwit vormt maar gelukkig trekken ze
hun woorden terug in daar dit toestel de bron is van
shrkken om het andere vliegwaardig te houden. De 9T-
PKC, op wie het vertrouwen rust om deze hel te
verlaten, is ook niet gespaard geblwen: een
oliereservoir is lek en een gedeelte van het
landingsgestel liep averij op. Terrvijl Mon DE RAUW
het oliereservoir demonteert, knettert het geweervuur.
Verrast door die aanval laat hij het reservoir los
waardoor zijn handen klem raken. Gust JANSSENS
kan hem bewijden en n&tr het hoqpitaal voeren om de
opgelopen wonden te laten verzorgeL Mon zal met de
nasleep hiervan moeten leren leven. Vermits het
Kongolees personeel het hospiaal heeft verlaterq
mo€ten ze zrch met voorlopig verband behelpen. Maar
er is meer schade dan men dacht bij de eerste inspectie.
De disftibutieklep van de automatische piloot is
doorboord door een kogel en de doos met
smeltzekeringen heeft ook schade opgelopen. Zij
beschikken noch over een schem4 noch over
meetapparatuur. Het is met zuivere logica dat ze de
verbroken draden terug aansluite4 volgens sectie en
kleur. Het geluk is met de duwers; bij de eerste test die
ze uitvoeren werken alle elektrische circuits zoals het
hoort De automatische piloot is niet te herstellen: het
onfluchten kan ook niet uitgevoerd worden. De
hydraulische leidingen die het systeem onder druk
brengen, worden afgesnedeq de uiteinden platgewalst
en omgeplooid teneinde het systeem te isoleren en
wentuele hydraulische lekken te voorkomen Een der
laatste kopzorgen van de boordmecaniciens is het
herstellen van de doorboorde brandstofleiding tussen
de pomp en de tank.
Volgens Radio-Kinshasa zou een Amerikaanse C-130
op weg zijn mt Kiungani om de niet-stijders te
evacuercn. Stoken wine stof moeten langs de
landingsbaan gelegd worden om de bemanning
duidelijk te maken dat ze zonder vrees kunnen landen.
Vals bericht?

De elektrische centrale van Tstropo kon terug opgestart
worden dankzij het werk van een mecanicien-
elektricien van het detachement, opge€ist door de
huurlingen. Rond 10.30 uur kan de radio-ins,tallatie op
de controletoren weer werken. Een oproep komt binnen
van een DC4 van Air Congo die gaat landen in Isiro
(vroeger Paulis). Nog een andere oproep komt van
een Amerikaanse C-130 die een ETA geeft van
14.00 uur in Kisangani. Dit toestel werd echter nooit
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ne se prcsenten pas d I'atterrissage.
A 17h30, SCHRAMME ordonne la destruction des

reservoirs de carburant dans les installations de

I'OTRACO sur la rive gauche et requisitionne un T-28
pour effectuer le travail. Arrr6 de roquettes, le T-28
pilote par PEPPONE, decolle peu avant le coucher du

soleil mais ne pawient pas d enflammer les reservoirs.

Le travail est achevd d la mifiailleuse .50 depuis la rive
droite et bient6t une gigantesque explosion se produit
qui illuminera la ville durant une partie de la soiree.

Derx millions de litres flambent qui ddgagent une

chaleur telle que les gnres du port s'abattent.

Un peu plus tar{ Fil NAETS qui a requ une nouvelle

bouteille d'oxygdne pour le blesse, offerte par < Ia
Maison Hollandaise > a une entrevue avec un major-
mddecin espagnol qui lui signale que l'6tat dublesse de

WIGMO lui inspire beaucoup d'inqui€tude. Laurent
IIALLYN mis au couant de la sinntioq prend rendez-

vous avec SCHRAMMEE afin de trower le moyen
d'wacuer les blessCs et le personnel de la FATAC.
Dans la soitee, un commrmiqud de Radio-Kinshasa
captd d I'h6tel, signale que toute autorisation
d'atterrissage d Kisangani pour procdder A l'dvacuation
sera refusde. Le comrnandant NAETS ddcide alors de

lancer le lendernain matin un nouveau message d

destination de Kinshasa sur la friequence du trafic
a6rie4 depuis la tour de contr6le, pour signaler la
precaritd de la situation et la necessitd d'6vacuer sans

tarder les blessis.

ks combats font rage toute lia nuit pres de l'h6tel oil
I'odenr de la poudre se rdpand. h grde est renforc€e.

Mercrcdi l2 iuillet
k comrnandant HALLYN se rend chez SCHRAMME
comme oonvenu hier soir et Fil NAETS lance son

appel i la radio. Le message est regu par N{bandaka qui
le relaie i Kinshasa en langue Lingala- Vers 09h15,
Kinshasa demande le nom et la fonction de Fil
NAETS.
L'entrewe entre Laurent HALLYN et SCHRAMME
est fructueuse. Tous les memb'res de la FATAC et les

blessds peuvent monter d bord du 9T-PKC d condition
de methe le cap sur Punia pour charger d'autres blesses

avant de mettre le cap sur Portugalia en Angola, la
destination finale. Un mercenaire armd sera d bord
pour s'assurer de la bonne exdcution des ordres. Les

canalisations de carburant qui aliment les moteurs sont
vdrifiCes et les dernidres r6parations qui s'imposent
sont efrectuees avant le remplissage des r6servoirs d ras

bord. La carlingue compte 45 impacts de balles mais
tous les dldments vitaux de I'appareil fonctionnent
grice au travail incpssant des deux mdcaniciens de
bord.

A compter de 10h00, les membres du ddtachemeng
divises en deux groupes, se dirigent vers I'adrodrome.
Seuls les bagages i main pewent 6tre emport6s car

gezLeL
Om 17.30 uur geeft SCHRAMME het bevel de

brandstofuoorraden van OTRACO op de linkeroever te

vernietigen en vordert een T-28 op om dit werk uit te
voeren. Gewapend met raketten stijgt de T-28 even

voor zonsondergang op, nuar slaagt er niet in de

reservoirs in brand te schieten. Dan maar met de

mitrailleurs .50 vanop de andere oever en even later is

er een gigantische otrtploffing merkbaar die de stad een

groot gedeelte van de avond verlicht. Twee miljoen
liter branden en geven zo'n hitte afdat de havenkranen

bezwijken.

Een tijdje later onwangt Fil NAETS een nieuwe

zuurstofles voor de gekwetste, aangeboden door < La
Maison Hollandaise >>, en heeft een gesprek met een

Spaanse majoor-geneesheer die hem vertelt dat de

gezondheidstoestand van de gekwetste van het

WIGMO onrustbarend wordt Laurent I{ALLYN
maakt een afspraak met SCHRAMME teneinde een

oplossing te vinden om de gekwetsten en het personeel

van de FATAC te evacueren- Diezelfde avond wordt
het nieuws van Radio-Kinshasa opgevangen in het

hotel, dat elke landing in Kisangani voor een wentuele
evacuatie geweigerd zou worden. Commandant

NAETS beslist om de volgende morgen langs de

luchwerkeersfrequerrtie in de controletoren een

boodschap 1221 l(inshasa te snrren om de ernst van de

toestand te melden en de noodzaak om de gelwetsten

te evacueren.
Die nacht houden de gevechten nabij het hotel zonder
oponthoud:!an en de stank van het poeder verspreidt
zich. De wachtdienst wordt versteltl

Woensdao 12 iuli
Commandant HALLYN begeeft zich, zoals gisteren

afgesproken, rrul SCHRAMME en Fil NAETS
lanceert zijn radiooproep. Dit berich wordt ontvangen

door lvlbandaka die het doorstuurt naar Kinstnsa in het
Lingala. Omsreeks 09.15 rur vraagt Kinstnsa de naam

en de functie van Fil NAETS.
Het onderhoud tussen Larrent HALLYN en
SCHRAMME werpt zijn vnrchten af. Al de leden van
de FATAC en de gekwetsten mogen zich aan boord
van de 9T-PKC begeven op voorwaarde Mt Aj zich
naar Punia begeven om nog anderen op te halen
vooraleer door te vliegen naar Portugalia in Angol4 de

vooropgestelde besternming. Een gewapende huurling
zalaanboord zijn om toe te zien dat de orders correct
worden uitgwoerd. De brandstofleidingen worden
nagekeken en de laatste noodzakelijke herstellingen
uitgwoerd alvorens de brandstoftalks barstenwol te

vullen. De romp telt de sporen van 45 kogelinslagen,
maar dankzij het aanhoudende werk van de twee

boordmecaniciens werken alle vitale onderdelen van
het toestel op perfecte wijze. Vanaf 10.00 uur worden
de ledenvan het detachement in twee goepen verdeeld
om zich naar het vliegveld te begeven. Enkel de

handbagage mag meegenomen worden omdat het



2?

l'avion sera lourdement charg6.
Fil NAETS lance un dernier appel d Kinshasa qui
€pond que le message lance t6t le matin a dtd transmis
aux autoritds.

A 11h50, l'embarquement et le chargement des blesses

d bord du 9T-PKC @mmence, soit parmi les valides :

16 membres de la FATAC, equipages et techniciens
confondus, un pilote de T-28 de la FAC, un membre de

WIGMO de nationalit6 colombienne, un mddecin
espagnol et le mercenaire chargd de la surveillance. Les

blessds sont deux membres de WIGMO, deux
mercenaires, un Belge et un Frangais et huit Katangis.
Au total 34 personnes ! La surcharge de I'avion est

dvidente.
Avant la mise en route des moteurs une dernidre
vdrification est efrectuee d I'intdrieur de la carlingue et,

oh ! surprise, tl y a des valises dans le compartiment
des toilettes, rnalgd I'ordre fonnel qui avait 6tC donn6.
Elles sont djectdes sans m6nagement sur le tannac
malgre les vdhdmentes protestations de leurs
propriCtaires, quelques membres du personnel

technicien qui, terrorisds dds le declenchenrcnt des

hostilitds, n'avaient plus quittd I'h6tel !

A 12h05, l'avion s'aligne sur la piste vers I'ouest et
Roger VERBEECK entame le ddcollage de I'avion
lourdement chargd ; une rafale de mitailleuse touche le
reservoir extdrieur ga.uche, I'essence s'echappe du
rdservoir crev6 mais heureusement toutes les fonctions
vitales de I'appareil fonctionnent. Le taux de montee
n'est que de 200 pieds: minute car, en plus de la
surcharge, la temperature extdrieure est dlevde meis

bientot une couche salvatrice de stratrs est ateinte.
Il n'est fuidemment pas question de se poser n Puni4
le cap est mis sur Porhrgalia en Angola. Apres
stabilisdion de l'avion en altitude, Gus JANSSENS
apres s'€tre concertd avec l'6quipage, demande au
< ge6lier >> mercenaire de quiter le cockpit pour y
effectuer une r€paration , Il nevzut rien entendre mais,
entre-temps, Mon DE RALTW a enlevC un dlCment du
r€gulateur de tension et le tend au mercenaire. Cet
appareil, ayant normalement rme tempCxatue ilwee,
convainc le ge6lier qui quitte le cockpit. Ddsannd dans

le cargo, il n'oppose pas de gnnde resistance mais

demande de ne pas 6tre livre aux autorit€s de Kinshasa
ce qui de toute fagorq n'est pas dans l'intention de
I'equipage.

La route de I'avion pass:mt par Kananga" il est ddcide
d'appeler la base de Kamina ori I'avion pourrait se

poser si ta securitd des equipages et des passagers peut
y €tre garantie. Mais au moment oil Jacques
BEANKENS allume l'dmefreur HF, une immense
flamme en surgit, causee probablement par des cibles
dlectriques endommagds lors des combats e
l'adrodrome. En cours de vol, il est constatd avec
horreru que l'6pouse du mercenaire et son enfant,
rdfugi€s d I'hdtel des Chutes, ont dtd oubli€s dans la
precipitation du depart.

La frontidre angolaise est survolee i 16h00 et afin de
prendre une nulrge de securit€, le vol est prolongd

toestel zwaar beladen zal njn. Fil NAETS lanceert nog

een oproep naar Kinshasa waarop hij het bericht laijgt
dat nin boodschap werd doorgegwen aarr de

autoriteiten

Om 11.50 uur begint de inscheping van de gekwetsten

aan boord van de 9T-PKC, met bovendien : 16 leden

van de FATAC, zowel bemanningen als technici, een

T-28 piloot van de FAC, een lid van het WIGMO van
Columbiaanse nationaliteit een Spaans geneesheer en

de huurling belast met de controle. De gekwetsten zijn
twee leden van het WIGMO, twee huurlingen, een

Belg en een Franman, en acht Katangezen. In totaal
34 personen! \,rflv svsdeding gesproken.

Net voor het opstarten van de motoren vo€ren we nog
een ladste inqpectie uit in het toestel en oh!,
verrassing, er bevinden zich valiezen in de toiletten
niettegenstaande het formele order geen lng4ge mee te
nemeL Tnnder pardon worden ze buitengesmeten,
ondanks vnrchteloze prctesten van de eigenaars die
hun bezit willen beschermen De Mgage behoort toe

aan enkele technici die, geterroriseerd door de

vijandelijlfteden, het hotel niet meerverlaten hadden!

Om 12.05 uur lijnt het toestel zich op, sffitbaan
richting West en begnt Roger VERBEECK op te
stijgen met het overbeladen toestel; een

mitrailleunnrurstoot raakt de buitenste brandstoftank
,an de linkerkant, de brandstof spuit eruit maar
gelutkig zijn er geen verdere vitale delen van het
toestel geraakL De stijgsnelheid bedraagt amper 200

voet/minuut omdat, naast de zware belading de

tempemtuJr buiten zeer hoog is, maar zeer spoedig

bereiken we een laeg stratus om ons te beschermen.
Het spreelil vanzelf dd we niet meer kunnen landen in
Puni4 we vliegen rechtstreeks naar Portugalia in
Angola Als het toestel gestabiliseerd is op hoogte

waagtr. Gus JANSSENS, na mggespraak met de
benanning aan onze huurling cipier om de cockpit te
verlaten om er een herstelling uit te voeren. Daar heeft
hij geen oren naar, maar intussen hee,ft Mon DE
RAUW een spanningsregelaar losgemaakt en toont
hem aan de huurling. Het apparaat dat normaal al een

hoge temperatuur heeft, overtuigt de cipier die de
cockpit verlaat. Daar wordt hij ontwapend zonder
weerstandte bieden, rnaarvraagt ons hem niet over te
leveren aan de autoriteiten van Kinslrasa hetgeen wij
absoluut nietvan zinwaren te doen
Onze vluctrt voert ons langs Kananga waar wij contact
opnemen met de basis van Kamina en waar wij
eventueel kurmen landen als de veiligheid van de
bemaming en passagiers verzekerd kan worden Op
het ogenblik dat Jacques BEANKENS de HF zender

aanzet, komt er een steelvlam uit het toestel,
waarschijnlijk veroorzaakt door een kortsluiting in de
elektrische leidingen als gwolg van de gevechten op
het vliegveld. Tijdens de vlucht komen we met
verbijstering tot de vaststelling dat we, in de haast van
hetvertrek, de echtgenote enhet kindvan de huurling
vergeten zijn!

We overvliegen de grens van Angola om 16.00 uur en
om een zekere veiligheidsmarge te hebben, verlengen
we de vlucht met 50 minuten teneinde een militaire
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durant 50 minules. jusqu'ii une base militairc que la
documentation aeronautique dCsigne sous le nom de
< Henrique di Carvalho > et qui indique une piste en
laterite de 8()() mdtres. En realite. c'est une base
importante portugaise et la pisle en tEton. fait au moins
2500 metres.
L'autorisation d'anerrissage est demandee ainsi quc
I'envoi d'une ambulance. en utilisant une faussc
immatriculation bclge. En anenhnt la rCponse. I'avion
tournc autour de l'aerodrome. Apres quelques minutes. la
lour de contrdle demande la raison de I'anerrissage et
finalemenl e 17h00 le bravc 9T-PKC est aulorisi d sc

poser. En bout de piste. un officier portugais qui s'avere
0trc le commandanl de la basse. s'enquierl cncore unc
fois du but de la visite et grece d Tonio FERNANDEZ
dont I'espagnol est la langue rnaternelle, la situation lui
cst napidement cxposC€.
L'avion doit gationner sur place et les ocqrpants sont
consignCs ii bord jusqu'ri la tombCe de la nuit. En
attendanl lc I'eau fraiche est donnCe aux blesses.
Ensuite. I'avion esl pousse dans un hangar ou scs

marques congolaises sur le fuselage seronl effacCes plus
tard.(.)
Des chambres et des repas sont offerts d tout le pcrsonnel
qui demande comme dernidre faveur, que I'ambassadc
belge d Luanda soit avis& afin que le necessaire soit fait
pour rassurer les familles en Belgique.

'Ca avion avcc alx commandes [,con LIBERT, ancicn de WIGMO c{
Jcan-Piere VAN DEN BERGHE, cffcarcra un peu plus tard urr
mission I Ehrkaw avec un chrrgemcnl dc munitions L'epparcil
s'dcrasera sr lc tcrrain de golfqui avait &i sorunrircmcrn amdnage cn
pise d'aucrrissagc (6fi) m), lc train n'eyent pgs ttd vcrrouill6 par oubli
L'cpavc scn dynmit& pour degrger la pise.

basis lc bcreiken- volgens de luchn,aartdocumcntatie
gekend als < Hcnriquc di Can'alho )) met cen
staflbaanlenglc van 800 meter. ln uerkelijkheid is hct een

bclangrijke Porlugese basis met een startbaan in beton van

minstens 2500 metcr. We vragen toestemming lol landcn
en bijstand van een ziekenwagen laarbrj we een valse
Bclgische immatriculatie doorgeven. Tcnvijl we op
toestemming rvachlen, draaicn ue rond het vlicgveld. Na
lunele minuten vraagl de controlc de reden voor dc landing
en uiteindelijk wordt om 17.fi) uur toelating verlcend orn
mel orze dappere 9T-PKC te landen. Aan het eind van de
landingsbaan komt een Pornrgees officier op ons toc dic
laler dc commandant van de basis blijkt te /-ijn en zich
nogmaals informeen naar dc rcdcn van ons bezoek. Het is

dank zjj Tonio FERNANDEZ die gebruik maakt van zjjn
moedertaal. het Spaans, dat de toestand snel wordl
uitgelegd.
Het toestel moet ter plaatsc bhjvcn cn wc mogen hel niet
verlalen tot de avond valt. ln a-frvachting wordl er vers
water aan de gekweSten gegeven. Vervolgens wordt het
vliegtuig in een hangar geduwd *aar laler de Kongolcsc
kenlckcns op de romp verwijdcrd *'ordcn (*)
Al het personeel laijgt kamers en een e€lmaal en als een
laatste gunst, wordt de toestemming gevnagd de Belgische
ambassade in Lunda le verr.rinigen tenernde de families in
Belgie te kunnen meedelen dat we in veiligheid zijn.

'Dit vlicgnrig beorurd dorr lion LIBERT. ancier van WIGMO. cn
Jean-hcrrc VAN DEN BERGHE, zd ecn trjd laler een zcndrng naar
Bukaw uin'ocren mel een lading munitie Tijdcns de landrng op ha
golfterrei4 ingcrictrt als landingsbaan (600 m), vcrongclukl hct tocscl als
gevolg van ecn nret-vc"grdr&ld landingsgcscl lla wral word later
opgeblazen om dc baen wi; te maken.

LIBERT et I'Cpave tu 9T-PKC t
Bukaw
LIBERT en het wak van de 9T-
PKC tn Bukow

(Photo Libert vta Sonck)

Donderdao 13 en vriidaq 14 iuli
Dc Portugese Staaweiligheid ondervraagl icdcrccrl nuar
mel tact De gastvrijheid van dc militairen is opmerkelijk.
de gckwetsten worden naar Lrurda gebracht de ontvangs
door de basiscommandant is uitermate hartelijk. Vocdscl
en drank worden ons in overvloed aangehden. nuar er
wordl ons gevraagd nicl rond te lopcn op de basis cn clk
contacl mcl de lokale bwolking te vcrmijden.

Jeudi 13 et vendredi 14 iuillet
La Sriretd d'Etat portugaise intcnoge chacun mais avec
tact, I'hospitalit€ des militaires est renurquablc, lcs
blessCs onl Cld uansportes ii Lunda, I'accueil du
commandaru de base est particdieremert chalcureux.
Nourrinrc, boissons sont gCnCreusement offertes mais il
est demandC de ne pas circuler dans la base et d'Cviter
tout conlact avec la population locale.
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20 ans plus tard...
20 jaar lder...

ce qu'il reste du 9T-PKC
wat overblryf van de 9T-PKC

I'aile a et6 r6cuper6e pour
courrir une hutte
de vleugel wordt gebrutkt als
dak tan een hut

Photos VG via Sonck

t
Samedi 15 iuillet
Dans I'apres-rnidi. les membres du detacltcrncnt sont
pries de se tenir pr€ts pour leur transfert vcrs Luanda
On leur demande si ce transfert peut Ctre effectue avec
le 9T-PKC. L'arion n'cst normalement pas en ctat dc
navigabilitc cl urr rcfus poli est exprimc aux autoritcs
dc la base. Lc transfert sera effectue en Nord-Atlas Cet

avion se pose vers 22h30 mais un pctit probldrnc
tcchnique rcpoussc le decollage a 01h00 du rnatirr

Dimanche 16 iuillet
Le Nord-Allas touche la piste dc l'acroport de Luanda
a 0-th00 du rnatin. Le consul bclgc cst sur place : il n'a
appris la prcsencc dcs militaircs belges cn Angola que

Zaterdaq 15 iuli
In de mmiddag uordt het dctachement goraagd zich
klaar te houden voor hun overbrenging naar Luanda.
Men rraagt ons of dit mogelijk is met de 9T-PKC. Dit
toestcl is nict mecr vlicgwaardig en dat mclden \\'e zccr
bclccfd aan de autoriteitcn van dc basis. Dc vlucht zal
per Nord-Atlas gebeuren. Dit toestel landt om 22.30
uur. ruur een klein probleem verlaat het opstijggen tot
0l 00 uur in de rnorgcn.

Zondaq 16 iuli
De Nord-Atlas landt om 04.00 uur 's morgens op hct
vlicgveld van Luanda. De Belgischc consul is ter
plaatsc: hij rverd pas dc vorige dag op de hoogtc
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gebracht van onze aanwezigheid in Angola. lrden van
de Portugese veiligbei( die ma ons zijn meegevlogerL
hebben een orderhoud met hem. Er worden twee
lomers voorbehouden in een hotel en we krijgen elk
een voorschot in geld. De consul brcngt het Mini$erie
wn Buitenlardse Zaken in Bnrssel op de hmgle van
onze aanwezigheid en neemt de nodige contacilen op
met de Portugese naionale luclrtvaartmaatscttappij
TAP om plaatsen te reserver€n in het eerwolgend
toestel. De plaatsen naar Lissabon zijn eerder beperkt
omdat het in Pornrgal de jaartijkse rakantie is. De
repatriering r|F'^t BeEie gebeurt dan ook met
mondjesmaat volgens de beschitbare plaalsen. De
@nsul, die een buitangewone toewijding aan de dag
legt, verwittigt ons 's avonds dat hij nog geen antwoord
van Brussel ontvangen heeft.

' la veille. Des membres de la SiretC portugarse qui ont
accompagnd le vol, s'entretiennent avec lui. Des
chambres ont CtC rdservdes dans un hdtel et une avance
de fonds est allou6e A chacun Le consrl a avid le
Ministare des Afraires Ctrang&es A Bruxelles de la
prdsene des Belges et a pris les contacts n6oessaires
avec la compagnie nationale porulgaise TAP pour la
r€servation de places A bord des prochains avions.
C'est la pCriode des congCs pour les Portugais Ctablis
en Angola et le nombre de sidges disponibles I bord
des avions i de*imtion de Li$onne est trOs limit6. I*
rapatriement en Belgique via Lisbonne devra se hire
en fonction des siOges disponibles.
Le sou, le consrl dod le dCvouement est exemplaire,
vient signaler qu'il n'a rns enoor€ requ de r€ponse A

son message adressC A Bruxelles.

L'6quipage d.r / Dc bconaingvm 9T+KF t /tc Lrtro&
Dc a i d. / vm I naarr. : BEAl.lKD.lS, A JANSSENS' T' NAETS c/cn E. LEMMENS

Maandao 17 iuli
Het Ministerie van Buitenlandse Zaken in Brussel heeft
nog steeds niets laten horen. Op het eind van de
middag is de consul erin geslaagd l0 plaatsen aan
boord van een TAP te krijgen die Lrrenda nog dezelftle
avond moet verlaten. Morgen zijn er nog 4 plaatsen
voorzien Een rrpafieringslijs ma drie groe,pen wordt
aan de oonsul overhandigd. Aan h€t hmfd van elke
goep staat een officier. IQpitein LENGLU is
wijwilliga om Lur4da als laatste te verlaten

Dinsdac 1E iuli
Het MiniSerie van Buitenlandse Zaken in Brusset heeft
eindelijk teken van lwen gegeven. Het gaat akkoord
met de rcpafiering via de TAP, naar we moeten allen
een verklarhg mdertekenen dat we de
verplaatsingskosten zullen betalen indien
rechtvaadiging is voor de repariering

Lundi 17 iuillet
Le mini$ere des Affiires Ctrangtres A Bnxelles ne
s'est toujours pas manifestd. En fin d'aprds-midi, le
consul a obtenu deux sidges i bord de I'avion de la
TAP qui quiuera Luanda ce soir. Demain, quatre autres
places sont pr€rnres. Une liste de rapatriement
comprenant trois groupes ctnpeautCs chaque fois par
un officier, est Ctablie et confi& au consrl. k
capiAine LENGLW se porte volontaire pour quiner
Luada en dernier lieu

Mardi lE iuillot
I-e ministdne des Afraires Ctrangeres s'est enfin
manifestd. Il est d'acoord pour un rpariement via la
TAP mais les rapmiCs doivent signsr une d&laration
par laquelle ils s'engagent i rembourser les frais de
voyage si la justification dr rapatriement n'est pas
reconnue par les arloritCs belges I (Il est apparu par la
suite que le chef d'Etat-rnajor de la Force ACrienne

er geen
door de
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a du intervenir personnellement et fermement aupres
de ce ddpartement pour que la sinntion soit prise en
main).

Ce soir, en plus des 4 sidges prdws, deux autres
pourraient ehe disponibles ; ils sont er ( stand+y ).
GrAce aux ddmarches du conzuL six membres du
dCtachement peuvent embarquer dans I'avion de
Lisbonne.

Mercredi 19 iuillet
Les deux dernicrs militaires de la Force A6rienne
quittent Luanda ce soir. Le jeudi 20 juillet lc
rapatriement se cldnre quand la caravelle de la Sabena
du vol Lisbonne-Bru-relles touche le sol A Zaventem en
fin d'aprds-midi.

Belgische autoriteiten! ([,ater zou blijken dat de

stafchef van de Luchunacht persoonhjk heeft
ingegrepen bij dit departement om gwolg te gsven aan

deze sinratie}. Dezn avond lcijgen we, naast de 4
voorziene plaatsen, nog twee andere toegewezen; zij
staan op (stand+y ). Da*zij de tussenkomst van de
consul kunnen zes leden van het detachement aan
boord gaan van het toestel voor Lissabon.

Les deux mdcanisiens de bord i l,uanda
De twee boordmecaniciens in [lan&

Gust JANSS ENS (9T-PKF) gauche/links
Mon DE RAUW (9T-PKC) &oite/rechts

Woensdao 19 iuli
De twee laatste militairen van de Luchtmacht verlaten
Luanda vanavond. Donderdag 20 juli komt er ecn
einde aan de evacuatie als de Caravelle van Sabcna uit
Lissabon in de namiddag op de luchthaven van
Zaventem landt.
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A BUKAVU

Lundi 3 iuillet
L'dquipage du C47, 9T-PKI, compos6 du
comnandant Claude ROEKHAUT, pilote, du capiaine
Ren6 MEYLEMANS, navigateur, de I'adjudant+hef
Guy DEPAIRE, radio et de I'adjudant Willy TISON,
mdcanicie4 est ariv6 au Congo le 23 mai. Le 30 juin,
il participe d Kinshasa au ddfrld adrien organise pour
les lEtes de I'inddpendance et regagne Kamina le ler
juillet, via Kanaga et ldbuji-Mayi.
Le 3 juillet il est envoyd pour trois semaines d Bukaw
qu'il rejoint via Lubumbashi et Kalemie. C'est une
mission normale de soutien logistique au profit des
unitds basees dans le nord+st du pays. L'essentiel des
missions est le ravitaillement des unitds en ligumes
frais.
Le chef-lieu de la province du Kivu I'a pas enoorc
d'adrodrome en territoire propre. La ville est desservie
par le terrain de Kamembe situd au Rwanda. La rividre
Ruzizi sur laquelle a 6td jetd rur pont 6troit forme la
frontidre entre les deux pays.

C'est <Freddy >r un mercenaire qui est en charge des
operations < Passengers and Freight> pour les
avions faisant escale d Kamembe.

IN BUKAVU

Maandao 3 iuli
De bemaming van de C47 9T-PKI samengesteld uit
commandant Claude ROEKIIA{II, piloot, kapitein
Rene MEYLEMANS, navigator, adjudant+hef Guy
DEPAIRE, radio, en Willy TISON, mecanicie,q lwam
in Kongo :xm op 23 mer. Op 30 juni neemt het toestel
deel aan het luchtde.fild gorganiseerd ter gelegenheid
van de qnafhankelijkhsidsfeesten en vliegt op I juli
terug naar Kanin4 via Kananga en lMbuji-Mayi.
Op 3 juli \ilordt zij voor drie weken naar Bukal'u
gestuud via Lubumbashi en Kalemie. Het is een
gewone logistieke zending ten bate van de eenheden
gebaseerd in het noordoosten van het land- Het
merendeel van de zendingen bestaat uit het
bevoorraden van de eenheden metverse gro€nten.
De hoofdplaats van de provincie Kfuu beschikt nog
niet over een vliegveld op zijn eigen grondgebied. De
stad onderhoudt de verbinding via het terein van
Kamembe in Rwanda De Ruzizi rivier, op dewelke
een smalle brug ligt, vorrnt de grex$ tussen de twee
landen "Freddy'', een hrurling, is verantwoordelijk
voor de operaties "Passengers and Freight''voor al de

Piste d'atterissage de fortune
(Ancien goll)

Noodlandingsbaan
(Vroegere golt)
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Il a d sa disposidon un v6hicule <pick-up >.

L'equipage prend ses quartiers d l'hdtel Rivier4 dans
la botte de la ville, Iangue de terre qui s'avance dans le
lac Kiw. La tempdrature est cldmente, les larges
bractees colorees des bougainvillees et les capitules des
fleurs blanches des lantanias decorent les avenues et les
parcelles de la ville. L'endroit a dtd idyllique il y a
quelques annees. Un sous-officier de la FATAC est sur
place en pernunence pour assurer la liaison radio avec
labase de Kamina.

Mardi 4 iuillet
Kindu est la premidre destination du jour puis l'avion
se rend d Goma poury charger des l6gumes.

Mercredi5 iuillet
L'Quipage est reveilld par des tirs rnais la fusillade est
de courte duree. Il apprend bientdt que la 3e
Compagnie du lOe Comrnando, partie de Walikale et
conduite par Raymond NOEL, a pris le contrdle du
camp militaire Saio, base du 5e Groupement de I'ANC.
Avec leurs coreligionnaires sur place, ils contrdlent la
commune d'Ibanda mais sans aller audeld de la zone
du colldge des Jdsuites ni du carrefour de la Kawa qui
separe la ville des communes indigdnes. Normalement,
NOEL doit €tre rejoint par des troupes comrnand6es
par NODYN, comprenant 20 euro@ns et 200 noirg
mais DENARD, qui est leur chef, n'a pa.s transmis
l'ordre demowement.

L'ANC s'est replide dans les montagnes et contrdle la
route menant au pont sur la Ruzizi, vers le Rwanda.

Jeudi 6 iuillet
La journee est catne: l'fuuipage est dans
I'expectative.

Vendredi 7 iuillet
SCHRAMME signale sur les ondes de la radio qu'il a
des difficultds d Kisangani. C€ci est interpretd par
RAYMOND conme un appel au se@urs. En
consequence, il r&nit ses hommes et court rejoindre
SCHRAMME en abandonnant la ville d I'ANC.
L'equipage est pris au pidge et en l'absence
d'instructions de Kamina et en igrorant totalement la
situation i Kisangani envisage trois options :

o Rester sur place mais en courant le risque d'€tre
consid6rd comme mercenaire par I'ANC ;o Accompagner les mercenaires mais alors la
compromission serait totale ;o Tenter de gaper le Rwanda via le lac ou la route.

c'est la troisidme option qui est choisie. Elle est
d'ailleurs la plus logrque mais il faudra empnnter la
route car tous les bateaux ont disparu

Le depart est fixd d f3h00 et l'fuurpage s'installe dans
le v6hicule < pick-up > de Freddy qui se met au volant.
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toestellen die landen in Kamembe. Hij heeft hiervoor
een voertuig van het type <<pick-up > ter beschil&ing.
De bemanning neemt zoals gebruikelijk haar intrek bii
(poupette > in het hotel Rivier4 in een uitloper van de
sta4 e€n landtong die zich uitstrekt in het Kiw meer.
Er heerst een zachte temperatuur, brede gekleurde
schutbladeren van bougainvillees versieren de lanen en
percelen van de stad. Deze plaats was idyllisc[ jaren
geleden. Een ondetofficier van de FATAC is bestendig
ter plaatse om de radioverbinding met de basis van
Kamina te verzekergn.

Dinsdao 4 iuli
Vandaag is Kindu de eerste bestemning vervolgens
vliegt het toestel naar Goma om groenten te laden

Woensdao 5 iuli
De bemanning schiet wakker door kort rnaar hwig
geweervuur. Men stelt hen weldra op de hoogte dat de
3de compapie van het lOde Cornmando, vertrokken
uit Walikale onder het bevel vatr Raymond NOEL, het
miliAire kamp van Saio heeft ingenomen, de basis van
de 5e Groep van het ANC. Met hun geloofsgenoten ter
plaatse controleren zij de gemeente Ibanda zonder
echter de zone van het Jezuletencollege te
overschrijde4 noch die van het lnrispunt van de Kawa
dat de stad scheidt van de Kongolese gemeenten De
troepen onder bevel van NODYN en bestaande uit 20
Europeanen en 200 zwuaen, m@ten zich normaal bij
NOEL voegen, maar hun overste DENARD heeft het
order niet doorgegwan.
Het ANC heeft zich teruggetrol&en in de bergen en
controleert de baan die naar de bnrg over de Ruzizi
loopt, richting Rwanda.

Donderdae 6 iuli
Een kalme dag; de bemanning wacht af.

Vriidaq 7 iuli
SCHRAMME lanceert de radioboodschap dat er
moeilijkheden zijn in Kisangani. Dit wordt door
RAYI\4OND aannen als een noodoproep. Als gevolg
verzamelt hij zijn nun€n en vervoegt SCHRAMME;
de stad laaf hij over aen het ANC. De bemanning zit in
de val en bij gebrek aan inSmcties van Kamina er1
helemaal niet op de hoogte van de toestand in
Kisangani overweegt zij drie opties:
o Ter plaase blijven met het risico als huurling

eenzien te worden door het ANC;
o De huurlingen vergezellen, maar dan is het risioo

totaal;
. Pogen Rwanda te bereiken via het meer of langs

de baan.
Het is de derde optie die gekozen wordt Het is dan ook
de meest logische, rnaar ze moeten wel langs de baan
vermits er geen boten meer zijn.
Het vertrek wordt vastgesteld op 13.00 uur en de
bemanningnestelt zichde <pick-up > van Freddy die
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Claude ROEKHAIJT est dans la cabine; Guy
DEPAIRE est au milieu car il a I'babitude de la
conduite du vdhicule et pourait reprendre le volant en
cas de probldme. Rend MEYLEMANS, Willy TISON
et le sous+fficier qui assure la vacation radio sont dans
la benne.
Le vdhicule gagne la route vers la Ruzizi d grande
vitesse quan4 500 mdtres avant le pon! surgit un poste
de garde de I'ANC. Stupeur des militaires congolais
qui ne reagissent pas immediatement. Ce n'est qu'en
franchissant le barrage que la firillade eclate.
Heureusement personne n'est touchd, le pont est
proche mais le vdhicule, matge son 6la4 est arr€td net
par une chaine qui ferme I'accis au pont. Il faut
abandonner le pick-up et les bagages et ftanchir le pont
les jambes au cou car les Congolais, revenus de leur
surprise, tiraillent vers le pont et les balles sifflent aux
oreilles des 6vadCs.

Le pont franchi l'equipage se croit en securitd d
Cyangugu au Rwanda mais l'accueil des militaires
rwandais est tCs reservd; ils veulent m€me renvoyer
les fugitifs au Congo. Ce n'est qu'apres avoir ddclind
leur identitd et fait valoir leur statut de miliaires belges
en assistance technique, que les difficult6s sont
aplanies. L'equipage se rend alors d I'adrodrome de
Kamenbe et Guy DEPAIFG 6tablit un contact radio
avec la base de Kamina pour demander des
instuctions. C'est manifestement une voix congolaise
qui rdpond et qui enjoint d I'equipage de rejoindre la
base. La demande que I'ordre soit confirmd par lm
officier belge reste sans rdponse et I'equipage trds
mifiant, se resout alors d se placer sous la protection
des autoritds rwandaises.
Le trandert vers Kigali s'effectue par la route dans la
nuit du 7 au 8 juillet, en compagnie d'un reprdsentant
de I'ambassade de Belgique. Ce sera I'une de s€s rares
interventions.
L'equipage est hdberge chez des amis de
DEPAIRE qui avancent I'argent necessaire
I'achat de v6tements.
Chaque jour, Claude ROEKHAUT er Rend
MEYLEMANS se rendent d I'ambassade d la
recherche d'instructions venant de Bruxelles. Plusieurs
jours se passent mais rien ne se produit. Alors Ren6
MEYLEMANS prend I'initiative de tdldphoner d la
section Wing Operatiors du 15 Wing d Melsbroek qui,
heureux d'apprendre que I'equipage est sain et sauf,
met immddiatement tout en Grrvre pour organiser son
rapatriement et rassurer les familles restees sans
nouvelles depuis bientdt quinze jours.
Le processus du rapatriement se met immddiatement en
branle et le 15 juillet dans la soirde, les rescapds
montent d bord du DC-10 de Ia Sabena d destination de
Bruxelles.
C'est aussi pour eux
congolaise.

Le traquenard qui s'&ait relermi sur le personnel de
Ia Force adri.ennc daachd au Congo dans le cadre de
l'assistance technique connaissail une fin heureuv
grdce notunnent d l'espil d'Cquipe qui anima les
groupes tout au long des journies tragiques

le ddnouement de I'aventure

***

zich achter het stuur zet Claude ROEKHAIJI bevindt
zich in de cabine; Guy DEPAIRE in het midden omdat
hij enraring heeft in het besturen van dit voertuig en het
stuur in gwal van nood kan overnemen. Rend
MEYLEMANS, Willy TISON en de onderofficier die
zich ontfermt over de radio zitten in de laadbak
Het voetuig slaat met grcte snelheid de weg naar
Rt:r;izi in als plots, net voor de brug een wach$ost van
het ANC opduikt Verstomming bij de Kongolese
militairen die niet onmiddellijk r€ageren. Het is slechts
bij het doorrijden aan de versperring dat geweervuur
weerklinkt. Gelukkig wordt niemand geraakt, de brug
is dichtbij, maar het voertuig wordt ondanks zijn
snelheid tegengehouden door een kening dwars over de
weg gespannen. Het komt er nu op aan zo snel
mogelijk het voertuig en de valiezen, achter te laten en
halsoverkop de brug over te stekeq want de
Kongolezen zijn van hun verrxsing bekomen en
schieten voluit richting bmg waar de vluchtelingen de
kogels om de oren vliegen. Eenmaal over de brug
denkt de bemanning in veiligheid te zijn in Cyangugrt
Rwanda maar de ontvangst door de Rwandese
militahen is maar koeltjes, zij willen hen zelfs terug
naar Kongo sturen Het is slechts na opgave van hun
identiteit en met het statuut van Belgisch militair voor
technische bijstand dat de moeilijlfieden van de baan
zijn. Vervolgens begeeft de bemanning zich naar het
vliegveld van Kamembe waar Guy DEPAIRE contact
opneemt met de basis van Kamina voor verdere
instucties. Het blijkt een Kongolese stem te zijn die
antwoordt en die het bevel geeft terug naar de basis te
komen. De vraag of dit kan bevestigd worden door een
Belgisch othcier blijft achterwege en de bemanning. nu
achterdochtig geworden, besluit bescherming te zoeken
bd de Rwandese autoriteiten. De verplaatsing naar
Kigali gebeurt langs de baan in de nacht van 7 op 8juli
begeleid door een vertegenwoordiger van de Belgische
arnbassade. Het zal #n van haar weinige interventies
zijn. De bemanning kan ovemachten bij vrienden van
Guy DEPAIRE die het nodige geld voorschieten om
kledij aan te schaffen.
Elke dag begeven Claude ROEKHAUT en Rene
MEYLEMANS zich naar de ambassade om te
informeren of er al instnrcties zijn vanuit Bnrssel.
Verschillende dagen gaan voorbij zonder nieuws. Dan
neemt Rene MEYLEMANS het initiatief te telefoneren
naar de Sectie Wing Ops van de 15 Wing in Melsbroek
waar men verheugd is te vernemen dat de bemanning
veilig en wel is. ZIj zorgen er voor dat de families.
reeds veertien dagen zonder nieuws, verwittigd worden
en trachten de repatri€ring te organiseren.
Dit komt snel in orde en op 15 juli 's avonds schepen
de ontsnapten in aan boord van een DC-10 van Sabena
met bestemming Bnrssel.
Dit was voor hen ook de ontknoping van dit Kongolese
avontuur.

De val"firik voor ha personeel van de Luchtmacht in
Kongo, in hd kader van de technische bijsand, leende
dus een goede afloop vooral te danlen aan de 'team-
spiril" die de moed er in hield tijdens dezc tragische
dogen.

Guy
pour
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Il faut souligner les qualitCs de leader et l'esprit
d'initiative que queQues mmtbres du d&achemcnt
exercCrenl au cours des momenls les plus sombres de
l'ovenlure sa,ns lendqnoin dtcl.enchie por les
<affreux >.

II ne faul pas oublier non plus b travait riolisC par
les deux mlcqniciens dc bord d Kisangani qui
inlassablemenl atec grande conrcience
professionnellc, ovec TEN,4CITE et au mqrls du
danger, rtrent tout en @uvte pour maintenir un
avion en dd de vol d oinsi, ossuret b planche de
salut d tout le ditachanent basd d Kisangani

Ce r6cit a ct6 realis6 grice aux lernoignages du colonel
MEYLEMANS, du commandant H.ALt,yN, du conmrandanl
NAETS, de I'adjudanr-chef ROI,OLIX, de I'adjudant-chef
VERREECK de I'adjudant DE RAL_rw, de l.adju&nt-chef
FFIRNANDEZ et de I'adjudant JANSSENS que je remercie lrds

[a reconstitution chronologique des 6v6ncments n,aurail pas 6ti
pssible sans lcs joumaux tenus par le commandant NAETS et
I'adju&nt-chef ROLOTIX ir qui je dois une reconnaissance
particuliere.

Credit photos i Kisangani et ir Luanda : Auguste JANSSENS.

|l/e mogen de nodruk legge, op de leiderslcvalileiten
en ondernemingsgeest die sonmige leden van hd
detachement aan de dag legden tijdens de somberde
ogenbliktren van han ovontuut, onlkdend door de
<griezels >.

|l/e mogen ook de volharding vqn de beidc
boordnecaniciens nU vetgden dic, zondet
ophouden, met gtde professionele inz4 M
'TENACITY', in gevaarlijke omdandigheden, alles h
het werk hebben gesteld om een toedel vhegwaailig
te houden en die de basis hebben Selqd voot de
redding von hd gonse ddochemenl geboseerd in
KisanganL

Dit werk kon gerealiseerd wcrden dankzij de geoigenissan van
kolonel MEYLEMANS, commandant HALLYN, commandanl
NAETS. adjudanl-chef ROt()t, (, adjudant-chcf VERBEECK,
adju&nt-chef FERNANDEZ, adjudant DE RALIW en adjudant
JAI{SSENS, dic ik van harte &nk
De chronologische volgorde van de gebeurtenisser was slechls
mogclijk dankzij het dagboek bijgehouden door commandaril
NAITS en adjudant-chef ROI,OIJX waarvoor mijn speciale dank.

Folo's in Kisangani en in Luanda: Augusle JANSSENS.

li ede rland se ve rla h ng : J an GOVAERN

fr
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Aprds son < crash-landing > i Bukaw, le 9'I-PKC fut dvnsmit6 pour liberer la piste
Na zijn < crash-landing > in Bukalu, de 9T-PKC werd opgeblazend om de landingsbaan wijmaken

Photo Libert via Sonck
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Le g6n6ral-rilaj or m6decin
Ed ard EVRARI)

Le Docteur ETRARD est dectdi d Bruxelles le ler juillet dernier. Grande figure de la Force Atrienne, il cria debul
1947, alors qu'il etait le chef du &rvice de santd de la Force Adrienne, un dipartement qui allait porter quelques
anndes plus tard, le nom de Centre de midecine aeronautique de la Force Adrienne. Pendant 30 ans, ce centre allait
Atre dans une aile de la caserne Major Gdruzet d Etterbeek, Ie lieu de rencontre pdriodique entre le mtdecin et
l'aviateur. Le 28ianvier 1977, ce centre s'installa dans des locauxflambants neufs da Quartier Roi Albert I d Evere-
Nord et s'appeler dordnsvant <centre de mddecine adrospatiale Gdndral Evrard D. C'etuit un hommage bien miritd
rendu d une personnalitd de la Force Adrienne qui, jusqu'd sa retraite en 1970, consacrd savie de mddecin militaire
aux dffirents probldmes physiologiques rencontrds par I'aviateur militaire.
Homme de rcience, le gendral-major midecin EVRARD participa d de nombreuses socidtts serantes belges et
ttrangdres, entre autres: membre-fondateur de lAcaddmie internationale d'astronautique, membre de lAdvisory
Groupfor Aerospace Research and Development de I'OTAN, de lAerospace Medical Association d l4tashington , de la
Societefrangaise de mcdecine adronautique et spatiale et prtsident d'honneur du Comite international de mtdecine et
pharmacie militaires.
Homme de lettres, le docteur EVRARD publia de nombreuses 4tudes et rdflexions sur la mtdecine aerospatiale.
Membre d'honneur des Vieilles Tiges de Belgique etfidile participmt d nos assembltes gdndrales, il publia dans les
bulletins M 2, 3 et 4/96 un < Bref historique des riglementations et des critires appliquts aax aviateurs militaires
belges t et dans le bulletin trimestriel N" I/97, < Histoire de l' ultime vol du Fairey-Fox 0-80 - Les suites inattendues
d'un saut en parachute, quand le sidge djectable n'existait pas >.

A Ia suite de ce saut en parachute, les autoritds mddicales de l'epoEte lui demandirent de rddiger un rapport pour
dtcrire ses constatations midicales, son psychisme et son comportement durant les dffirentes phases du saut. (ine
copie de ce rapport fut adressde au Directeur du Physiologtcal Research Laboratory du US Air Corps, le captain
Harry G. ARMSTRONG, d lVright Patterson Field, Ohio. Par retoar de courrier, cet fficier lui fit parvenir le
< Caterpillar t, une chenillette portte au-dessus de la poche gauche de la veste pour tdmoigner de la riussite d'un saut
en parachute. En jZvrier 1952, le docteur EVMRD eat I'occasion de rencontrer d l'ambassade des Etats-Llnis d
Bruxelles le gdneral ARMSTRONG qui dtait devenu le Surgeon General de \'USAF. Ce fut le debut d'une longue et
fructueuse amiti| dont les retombiesfurent capitales pour le ddveloppement du Centre de mddecine atronautique de la
Force Adrienne. Ainsi, elle permit d'envoyer immidiatenent les premiers sous-oficiers candidats techniciens en
physiologie, suivrent leur formation aux Etats-(Jnis, en sautant les nombreux obstacles administratifs qui n'auraient
pas manqud de se prdsenter. Ie gdndral ARIuISTRONG s'intdressait beaucoup aux donndes scientif;ques recaeillies par
le gdniral ELfu4RD dans le cadre des examens pdriodiques d'afirtude mddicale subits par le personnel nm'igant belge
car, fraits d'une population relativement petite, elles lii permettaient de les transpor", ou* ie PN de I'USAF donl le
grand nombre ne permettait pas la m4me analltse. Leur amitit fut comme la plante qui doit rtsister aux sdcheresses.

Le g6ndral-major m6decin
Edgard EVRARD est nd d Obaix.
cornmune du Hairnut sur le
canal Charleroi-Bruxelles. le 28
septembre l9ll.
Aprds des humaniGs grdco-
latines au colldge Sainte-Gertrude
d Nivelles, il s'inscrit comme
6tudiant en mddecine A

l'Universite caflrolique de
Louvain en septembre 1929. En
1930, il prdsente Ie concours
d'admission d I'Ecole royale du
Service de santd nrilitaire or) il se

classe premier et poursuit ses

etudes d I'universite comme
dleve-mddecin de 1930 d 1935. n
obtient le dipldme de docteur en

mddecine avec distinction en
iuillet 1935.

En juin 1936. d sa sortie de
I'Ecole d'application du Service
de santd qui fait pafiie de
I'H6pital militaire de Bruxelles, il
est ddsignd pour le Sen'ice de
santd de I'Aeronautique militaire.
Sa premiere affectation est
I'Ecole de pilotage de Wer,elgem
ori. d sa demande. il est admis
dans le personnel navigant d titre
d'observateur.
En octobre 1936. il est mute au
Sen'ice de santd du ler Regiment
d'Adronautique d Goetsenhoven.
De mars 1939 d janvier 19,10, il
est attachd au laboratoire mililaire

ii Evere et participe avec le
lieutenant mddecin Jean STYNS
ri des experimentations et dtudes
en caisson d ddpression et en vol.
relatir,es d I'hypoxie aigu€ et
chimique et d des tests de
protoopes d'hhalateurs
d'oxygdne.
En fewier 1940. le lieutenant
mddecin EVRARD est ddsigne
pour le 3dme Regiment
d'Adronautique A Evere, unite
avec laquelle il participe d la
Campagne de mai l94fl.
De septembre 1940 e mai 1942. il
est attachd d un h6pital de la
Croix-Rouge de Belgique. puis d
l'Offrce de renseignements et
d'Aide au:i familles de militaires.



Dds novembre 1940. le lieutenant
mddecin EVRARD s'afhlie au
premier mouvement clandestin
des aviateurs tentant de rejoindre
l'Angletene et Guvre d
I'organisation des filidres
qu'emprultent ses camarades
aviateurs en direction de la
France libre. A son tour, il quitte
la Belgique le 6 juin 1942 d
destination de I'Angleterre.
Atr6td en France d Toulouse, il
est incarc6rd au camp de Clarfon!
prds d'Auch. Il s'en 6vade aprds
quelques jours et avec cinq
aviateurs belges qu'il retrouve d
Toulouse, il traverse les Bndnees
en tois nuits, enhe Le Perthus et
Certdre. Il parvient en Espagne le
23 juillet 1942. A nouveau arr€t6
prds de Gdrone le m€me jour, il
est d'abord incarcdrd pendant un
mois successivement dans les
prisons de Figueras, Barcelone et
Saragosse, puis intern6 pendant 7
mois et demi au camp de
concentration de Miranda de
Ebro. Liberd par les auorit€s
espagnoles, le docteur EVRARD
gagre Lisbonne et parvient d
Londres le lermai 1943.

Il est affectd d sa demande d la
Section belge de la RAF, puis
s'engage dans la Medical Branch
de la Royal Air Force. Il suit
I'insEuction medico-militaire au
RAF Medical Training Depot d
Sidmouttt puis les cours de la
RAF School of Hygiene and
Tropical Diseases d tlalton.
Il est ddsignd pour la base
adrienne de Snifter Field, pres de
Straford-on-Avon. Il y est
d'abord medecin-adjoin! puis d
partir du ler aoflt 1944, mddecirl
chef du Service de santd de cette
base ori se trouve la l18e
Advanced Flyrng Unit (l2O
pilotes d I'entrainement avant
d'6tre affectds au Bomber
Command) et une unite
d'instruction pour le personnel
belge arivant de Belgique
@elgian Training Unit).
Le 8 septembre 1944, il lui est
enjoint de rejoindre Londres ori il
apprend qu'il est le mddecin
d'une RAF/Belgian Recruiting
Mission. Celle*i ddbarque d
Bruxelles le 9 septembre et
s'installe au No 7 de la rue
Bdlliard pour enrdler les
candidats dldves-pilotes, puis les
autres classes de volontaires qui
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d6sirent rejoindre la Section
belge de laRAF.
Le 29 mai 1945, il est muti i
Londres : il est attachd d
I'Inspectorat de la Belgian Air
Force, embryon de ce qui
deviendra en octobre 1946,
I'Etat-Major de la nouvelle Force
A6rienne belge. A cette m€me
date, il est promu Squadron-
Leader (major) dans les cadres de
la Medical Branch de la RAF.

A son retour en Belgique, le ler
mars 1946, le docteur E\IRARD
qui, d cette 6poque, est capitaine
m6decin dans le cadre
hidrarchique belge, est ddsipd
@rnme chef du Service de santd
de la Force Adrienne, en voie de
reconstitution.Enl94g, il suit les
cours de la licence de mddecine
tropicale d l'Institut de medecine
tropicale d Anvers.
En septembre 1951, il est envoyd
pendant quatre mois aux Etats-
Unis pour un sdjour de
specialisation en mddecine
adronautique d l'US$. D'abord
d l'dcole de mddecine
a6ronartrique d Randolph (San
Antonio, Texas), puis d l'Aero-
Medical Laboratory de I'US$ d
Wright Patterson Air Force Base

@ayton, Ohio).
In continue d se spdcialiser en
m6decine adronautique et crde d
la caserne Gdruzet d Ette6eelq le
Centre de Mddecine
Adronautique de la Force
Adrienne. En janvier 1953, un
caisson d depression moderne de
grande capacitd y est installd.
Ce centre se ddveloppe grdce d
l'envoi de jeunes mddecins
militaires en stage de formation

altx Etats-Unis, en Grande-
Bretagne et en France. La
crdation de I'OTAN a permis la
mise sur pied d'organismes de
recherches dans les diverses
disciplines de I'adronautique.
C'est ainsi que se cre€
I'Advisory Group for Aerospace
Research and Development
(AGARD) Il comprend rm sous
groupe mddical. Le docteur en
fait partie dds sa fondation en
1952. Il en exerc€ la prdsidence d
deux reprises, de 1956 d 1959 et
de 1962 d1964.
En 1957, il est ddsignd comme
I'rm des trois membres belges au
Conseil des ddl6gu6s nationaux
de cette agence intemationale de
recherches dans les sciences
adrospatiales.

Le 26 nurs 1959, ayant 6td
promu colonel mddecin" il est
attachd d la Direction gdndrale du
senrice de santd des Forces
armees. Et en 1967, il assume les
fonctions d'adjoint d I'Inqpecteur
gdndral du Service de santd des
Forces armees.
n est nomm6 g6ndral-rnajor
mddecin le 26 decembre 1964 et
est mut6 alors d la D6l6gation
pennanente belge au Conseil de
I'Aflantique-Nord i Paris, puis d
Evere.
I€ ler octobre 1968, il est
nommd Inspecteur genrdnl du
Service de santd des Forces
armees et occupera cette fonction
jusqu'd sa mise d la retraite par
limite d'dge, le ler octobre 1970.

Immediatement aprds son passage
d la vie civile, le docteur
EVRARD est entrd d I'Agence
europderme du contrdle de la
circulation a6rienne (Eurocon-
trol), dont le sidge de la direction
se trowe d Bnxelles. Il y cree le
service mddical et le dirige
jusqu'en 1981. Pendant cette
periode, conformdment d ses
attributions, il procdde au
recrutement et au contrdle
periodique medical des
contrdleus europdens de la
navigation adrienne pour les
centres de contrdle de Beek
(Maasfiicht), de Karlsnrhe (RFA)
et de Brdtigny-sur-Orge @rance).

En 1976, avec le professeur
Piene RYLANT de l'Universitd
libre de Bruxelles, il cree le



goupe de contact de biologie et
mddecine de l'aviation et de
I'espace, relevant du fonds
national de la recherche
scientifique. Ce groupe de contact
organise un cours inter-
universitaire de mddecine
a6ronautique que le docteur
EVRARD dirige de 1977 a 1986.
Enfin, depuis 1985, le docteur
E\IRARD prdside la Commission

II., YA 69 ANS, EN 1950

Chez nous :
r Le 7 septembre, les capitaines Omer

VANDERLINDEN et Robert FABRY s'envolent
d'Everc d bord du Brdguet )(D( "Reine
Elisabeth" qui avait servi d Georges MEDAETS
et Jean VERHAEGEN en 1926, pour realiser une
liaison aller-retour Belgique{ongo la plus courte
possible. Ils se pos€nt d L6opoldville le 15
ddcembre, soit exactement 8 jourC t heures et 25
minutes apres avoir quitti Bnrxelles. c'dtait
gagore I Mais l'6Eripage metha trois mois pour
rejoindre Bruxelles, le moteur rmdit l'Ame apres le
decollage de Fort Larny et il falld atendre un
noweau moteur qui arriva par batear puis par la
route !

o Ce m€me jour, naissait un petit prince A la Cour de
Belgique. Il portera le nom de BAIIDOIIIN.
L'dvdnement est saluC par cent et un coups de

canon.

I L'institut belge de radiodiffision est portd sur les
fonts baptismaux Les 6missions seront re{ues
gr6ce au ( poste > de 17 d 22 heures (sans
publicit6 commerciale !).

Chez nos voisins frangais :
I Jean MERMOZ vient de rdaliser la premiere

liaison a6ropostale audessus de l'Atlantique Sud.
D'un bon( son hydravion a relid le SenCgal au
Brdsil, :Nant de filer droit sur Buenos Aires.

. COSTES et BELLONTE refont le coup de
Lindbergfi trois ans aprds, mais dans le sens Est-
Ouest. Leur avion le Point d'interrogafioz se pose
sur la Grosse pomme aprds 37h18 de vol.

34

medicale de recours, chambre
frangaise, en matiCre d'aptitude
mddicale pour I'octroi et
I'exercice des licences de vol du
personnel navigant de

l'adronautique civile

Consacrant ses loisirs A l'histoire
de la m6decine, le docteur
EVRARD firt I'un des vice-
prdsidents de la Socidtd belge

IFX'T

d'histoire de la mddecine.
Sa derniere Guvre est :

< Le chemin des dvadds belges
vers la Grande-Bretagte durant la
deuxidme guerre mondiale
Pdripdties d'une traversde des
Pyrdn6es enI942 >>.

Le gdndral-major mddecin
Edgad E\IRARD Ctait dCtenteur
de nombreuses distinctions
honorifiques belges et 6trangdres.

rN 1950, 69 IAAR GELEDEN

Bij ons:
o Op 7 september zijn kapiteins Omer

VANDERLINDEN en Robert FABRY opgestegen
vanuit Evere aanboord van de Breguet XD(
Koningin Elisahtll waann@ n 1926 Georges
MEDAETS en JEAN VERIIAEGEN ook
gwlogen hebben, om in de zo kortst mogelijk tijd
de op en af verbinding tussen Belgi€ en Kongo te
verwezenlijken. Ze landen in Leopoldstad op 15
december, exact 8 dagen, 9 uren en 25 minutenna
het opstijgen in Brussel. Het was gewonnen! Maar
de benaming had drie rnaanden nodig om tenrg te
keren naar Bnrssel. Na het opstijgen in Fort Larry
kregen ze af te rekenen met motorpeclr. Een
nieuwe motor kwam toe met de boot en langs de
weg!

r Dezelfde dag werd ann het Belgisch Hof een prins
gekomen. Ziinneem was BOIJDEWIJN. Dit werd
gevied met honderd en een kanonschoten.

a Het Belgisch institultr voor radio-uitzendingen
werd geboren De uiEe,ndingen werden ontvangen
dankzij <de post > van 17 tot 22 urn (zonder
commerci€le publiciteit! )

Bij onze franse burren:
. Jean MERMOZ heeft de eerste luchtpost-

verbinding venrezenlijkt boven de Zuidelijke
Atlantische oceaarl In 6en trek is hij met zijn
watervliegtuig vanuit Senegal naar Brazilie
gwlogen om te landen in Buenos Aires.

. COSTES en BELLONTE herhalen de vlucht van
LINDBERGH, drie jaar later maar vanuit het
oosten naar het westen. Hrur vliegtuig le Point
d'intenogationlmdt in da Grosse pomme) na
37h18 vlucht.

D'apris LaMeuse du 22 octobre 1999
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Ihe Gloster rlUleteotn
By Alfred PRICE and Jeff ETHELL

Un m6t6ore traverse l'atmosphEre
d une yitesse consid6nble, et dispanit en
un instant. Le t Mebor t 6tait loin d'€tre le
plus rapide, marc sa canidre a dur6 trEs
longtemps I

e Gloster < Meteor > fut le premier avion d
reaction en service dans la Royal Air Force, et le
seul avion d reaAionallid d combattre pendant la

Deuxidme Guerre mondiale. Comme dans le cas du Me
262, enlr:e autres, et pour les m6mes raisons, le
developpement du chasseur briunnique progressa par
d<oups. Comme dans le cas de I'avion alleman( on
crut avec un optimime exag6re qu'on disposerait d
breve echdance d'un chasseur i hartes performances.
Mais d la mise en Grnre, surgirent les m€mes
inevitables probldmes quand il fallut construirc des
moteurs bons pour le vol capables de donner avec
fi abilitd les performances atendres.
A l'dtd de 1940, I'Air Minislry 6tait parfaitement
inform6 du potentiel des noweaux turtoreacteurs qui
dtaient essayds au banc en Grande Bretagne. Ia
construction du Whittle W-1, plemier turbor,eacteur
ldger briannique destind d etre installC dans l'avion
exp€rimental Gloster E-28l39, 6tait bien avancee.
Il avait aussi 6td propose de constnrire le plus gros et
plus puissant moteur W-2 comporbnl plusierns des
amiliorations apparues ndcessaires lors de la
conception du pr#dent. pens ce contexte, la socidti
Gloster Afucraft fut invitee par I'Air Ministry d
soumettre un avant-projet de chasseur rrotorise par le
w-2.
Lorsque I'ing&rieur en chef de Gloster, George C:rter
eut connaissance des ddtails des performances du
premier tuboreacteur, il en deduisit qu'il en faudrait
deux pour foumir la puissance necessaire d la
propulsion du nouveau chasseur. C'est pourquoi son
projet fut dlabore altrour d'une forrrule de bimoteur
presque classique, avec l'empennage horizontal haut
place, bien dloignd du flux des gaz chauds, une voilure
de la surface gdndreuse de 35 m2 pour garantir une
bonne manoeuvrabilitd d haute altitude, et un train
tricycle inhabituel sur un avion britannique d l'6poque.
Le nouveau chasseur fut ddsignd G4l.

A la fin de septembre 1940, tandis que la bataille
d'Angleterre touchait A sa fin dans les cieux
londoniens, Carter soumit le dossier du G4l au
ministCre. La fiche-progxamme F-9/40 fut redigde d
partir de ce projet et, au tout d6but de I'annee zuivante,
Gloster bendficia d'un contrat pour construire 12
prototypes de chasseur d reaction et fabriquer
I'outillage afin de produire 80 exemplaires de sdrie par

Een meteodr doorkruisf de atmosfeer met
een aanzienlijke snelheid en verdwijnt dan
plots. De c Meteor ) ) was weliswaar niet
de snelste maar hij kende een her,l lange
loopbaan !

e Gloster < Meteor ) was het @rste
straalvliegtuig in dienstvan de Royal Air Force
en het enige geallieerde straalvliegtuig dat

gedurende de Tweede Wereldoorlog in de lucht optrad.
Zoals onder meer ook voor de Me262, en om dezelfde
redenen, verliep de ontwikkeling van de Britse jager
niet vlot. Zoals bd het Duitse toestel dacht men met
overdreven optimisme dat men weldra over een
jachtvliegfuig met groot prestatievennogen zou kunnen
beschikken. I{aar bij het opstarten rezen dezelfde
onvermijdelijke probleme& wimneer het ging om de
constructie van motoren, goed voor vlucht en in staat
de verwachte prestaties met grote bedrijfszekerheid te
leveren.
In de zomer van 1940 was het Air Ministry perfect op
de hoogte van het potentieel van de nieuwe
tuboreactoren, die in Groot-Brittani€ op de bank
uitgetest werden. De bouw van de Whitle W-1, eerste
Britse lichte turboreactor bestemd voor het
experimentele vliegtuig Gloster E-281139, schoot goed
op. Er werd ook voorgesteld, de zwaardere en
hacbtige W-22 motor te bouwen met verschillende
verbeteringen, die bij het conc€pt van de vorige nodig
bleken Daarom werd de maatscbappij Gloster Aircraft
door het Air Ministry verzocht, een voorontwerp van
een met de W-2 motor uitgerust jachWliegtuig in te
dienen Toen de hoofdingenieur van Gloster, Georges
Carter, kennis kreeg van de prestatiedetails van de
eerste turfureactor, leidde hij daaruit af dat men er
twee moest hebben om voldoende stuwkracht te
bezorgen aan de nieuwe jager. Dat was de reden
waarom zijn ontwerp uitgng van een bijna klassieke
tweemotorenformule, met hooggeplaatst horizontaal
hoogteroer, ver uit de stroom van de warme gassen,

een draagvlak met een ruime oppervlakte van 35 m2

om goede hanteeftaarheid op grote hoogte te
garanderen en een driewielig landingstel,
ongebruikelijk op een Brits vliegtuig van die tijd. De
nieuwe jagerlceeg de naam G4l.
Eind september 1940, toen de Slag om Engeland in de
Londense lucht bijna ten einde liep, kon Carter het
G-41 dossiu bij het ministerie indienen Op basis van
dit ontwerp werd het progmmma F-9140 uitgewerkt en
helerr,aal in het begrn van het daaropvolgende jaar
kreeg Gloster een contract om 12 straaljagerprotot)?es
te bouwen en ook de werktuigen te maken om 80
serietoestellen per maand te produceren.
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mois. [€ chasseur devait d I'origine emportcr six
canons de 20 mnU rnais cette spdcification fut ensuitc
ramende d quafe.
En septembre 1941, le G-41 fut officiellement
< Thunderbolt ) et I'Air Ministry en commanda 20
exemplaires de serie en sus des 12 protot]?es. Au
ddbut de 1942. aprds qu'il fut annoncd que le nouveau
Republic P47 de I'US Army Air Force avait
egalement regu ce nom, le chasseur d rdaction
britannique fut rebaptisd < Meteor >.

Oorspronkchjk was voorzien dat dc jagcr zcs 20 mm
kanonnen zou meevoercn mzutr dczc spccificatic wcrd
nadien tot vier teruggebracht.
In septernber l94l werd de G-41 ofhciecl herdoopt tot
<Thunderbolt > en het Air Ministn' bestelde 20
serietoestellen, naast de 12 prototlpcs. Begin 1942
werd aangekondigd, dat de nieus,c Republic P47 van
de US Army Air Force ook die naam had gekregen. en
zo kreeg de Britse straaljager als nieuu,e doopnaam
<Meteor >.

hototype Gloster Il8/39 - Moteur,Motor Whitre W.l.

A I'dtd de 1942, le premier prototlpe du < Meteor >

dtait pr€t pour les essais en vol sur la piste de 2700 m
de Newmarket Heath. Comme tous les premiers
turbordacteurs. les premiers moteurs Rover W-2B
certifies pour le vol avaient une puissancc strictement
limitee ; ceux qui furent montds sur le < Meteor >
produisaient chacun 450 maigres kilos de poussee. Le
l0 juillet, le Flight Lieutenant Gerry Sayer, chcf-pilotc
d'essais de Gloster, fit quitter le sol au prototypc du
Meteor au cours d'un saut de puce. Il dtait parfaitement
dvident que le chasseur manquait de puissance pour
s'dlever en toute sdcuritd. Pour cette raisog Sayer
recommanda ensuite que le premier vol soit reporte
jusqu'd € que I'avion soit muni de moteurs plus
puissants.

Les problemes du W-2B ne devaient €tre rdsolus ni
rapidement ni facilement, et le progranme du Meteor
fut suspendu en attendant les indispensables moteurs.

In de zomer van 1942 was het e€rste ( Meteor >
protorype klaar voor de testen in vlucht op de 27fi)
meter lange baan van Newmarkct Heath. Zoals alle
eerste huboreactoren hadden de eerste goedgekeurdc
Rovcr W-2B motoren een strikt beperkt vermogen" de
motoren die op de < Meteor > gemonteerd werden
produceerden elk 450 rngere kilootjes stuwkracht. Op
l0 juli liet Flight Lieutenant Gerry Saycr, hoofd-
tesFiloot van Gloster, het Meteor-protot)?c een
muggensprong uitvoeren. Het bleek absoluut duidelijk
dat de jager kracht miste om zich veilig hoger in de
lucht te hijsen. Daarom gaf Saycr nadien als
aanbeveling. de eersle vlucht uit te stellen tot het
vliegtuig met sterkere motoren uitgerust was.

Dc problemen van de W-2B konden noch snel. noch
gemakkclijk opgclost worden en het programma van de
Meteor werd opgeschort, in afu'achting van de
onontbeerlijke motoren.
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Heureusement d'autres socidtds menaient au point
d'aures turbor€acteun e cene Cpoque et au dCbut de
1943, le Halford H-l (plus tad redCsignC De Havilland
( Gobl.in >) frrt qualifiC pour le vol. Ce nouveau moteur
fournissait 630 kilos de poussCe, et 810 en urgence.
Pouss€ par deux H-1, Michael Daunt fit decoller le
cinquidme prototype A Cranwell le 5 mars, pour le
premier vol veritable du < Meteor >.

Gelukkig waren er nog ardere maatrhappijen die a*n
andere nrboreactoren werkten en begin 1943 kreeg de
Halford H-l (later aangeduid als De Havilland
< Goblin >) toelating voor de vlucht. Deze nieuc,€
motor lwerde 650 kilo stuwkracht en 810 in garal van
nd. Op 5 maart bracht Michael Daunt het vijfde
protot)?e met voortstuwing door twee H-l Cranwell in
de lucht voor de eerste echle vlucht van de <<Meteor >.

Un(MeteorrMk.lll.auSqua&on6l6iMelsbroekenjanvierl94S Pcintenblancpourameliorer
son idcntification.
Eenn Lleteor tlvft.lll.vanSquadron616nMelsbroekinJatruon 1945 Inhetvtgeschrlderd on
z1n denttficane le verbeteren

Huit des 12 prototy'pes du Meteor qui firent constnrits
et voldrent - les quatre derniers etanl abandonnds -
frrent propulsCs par diven tlpes de moteurs dont le
Flalford H-1. le Metrovic F-2 er les Whittle W-2l500,
W-2B,/23 etW-2B,137 constnrits par Rover rnais repris
par Rolls Royce au dCbut de 1943. Honnis le Metrovic
qui avait un compresseur axial, tous avaient un
@mpress€ur centri-frrge.

Au dCbut de 1943, le minisdre de la Production
adronautique Ctablit une sCrie de courbes pour
comparer les performances des deux meilleurs versions
de Meteor envisagdes pour lg4,/', propulsees
resp€ctivement par des H-l et des W-2/500, et de la
plus r6cente version du Spiffre pr€rme pour apparaire
A la m€me epoque. lrs courbes montrdrent que si
I'avantage du chasseur d reaction €tait net en vitesse
maximale d basse cornme d h,aute altitude, il Ctait dans
ce dernier cag grandement amoindri par un taux de
montde infdrieur. Par ailleurs, la consommation des
premien nuboreacteus, considerablement zupdrieure d
celle des moteurs d pistons equivalents, sigrifiait que le
rayon d'action des chasseurs d reaction serait
relativement cout. La seule mission oir le Meteor
powait sembler meilleur que les chasseun i moteur d
pisons Ctait, dans le cadre de la ddfense adrienne du
territoire, I'interception diurne i trds basses et tres
hautes altitudes.

Acht van de 12 Meteor prolot'?€s die gebouwd werden
en ook vlogen - de laatge vier werden opgegeven -
werden voortgestuwd door verschillende motortypes,
I'aarbij de Halford H-1, de Merovic F-2 en de Whittle
W-2l500, W-2B.23 en W-2B/37, gebouwd door Rover,
maar begin 1943 overgenom€n door Rolls Royce.
Behalve de Metrovic, die een axiale compressor ha(
hadden ze allernaal een centrifugale compressor.
Begn 1943 tekende het ministerie \4an de
Luchtvaartproductie een reeks lijnen en krommen uit
voor vergelijking van de prestaties van de twee beste
Meteor-varianten die voor 1944 in overweging
genomen werderl respectiwelijk voortgestuwd door de
H-l en de W-2/500, met deze van de meest re@nte
Spitfire-venie die voor hetzelftle tijdstip voorzjen was.
Deze rergelijkingslrommen toonden aan het voordeel
van de suaaljager duidelijk was bij maximummelheid,
zowel op lage als grote hoogte, maar in dit laatse gwal
was hij toch benadeeld door een kleiner stijryermogen.
Trouwens, het verbruik van de eerste turboreactoEn,
dat aaruienlijk hoger was dan dat van de
gelijkwaardige zuigermotorerl betekende dat de
actieradius van sraaljagers relatief beperkt zou zijn. De
enige opdracht waar de Meteor beter leek dan de
jachwliegtuigen met zuigermotor, w:ts de
onderschepping bij dag in het kader van de
luchwerdediging van het grondgebied, op zer l4ge en
zeer grote hoogle,
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k Gloster Meteor ir la Force A6rienne

Le gouvernement belge passa conunande le 12

mars 1948 de 48 Meteor Mk4 en Grande-
Bretagne pour dquiper le I Wing de

Beauvechain. Le premier vol d la 349e escadrille
eut lieu le 15 mai 1949 et- d la 350e, le 25 juillet
1949. Ces Meteor 6taient immatricules de EF-l a

EF48.
Il y eut une seconde commande de 240 appareils
Mk8 dont le premier appareil fut liwe d
Beauvechain or juillet l95l (C/n AF-7001).
Cette commande fut divisee en deux tranches
La prerniere comprit 145 appareils construits
sous licence par Fokker qui revisa en m€me
ternps 5 appareils provenant de la RAF. A partir
du l5ldmg I'usine Fairey d Gosselies assembla
30 dvions au depart d'61€mqrts fab,riques par
Fokker (EG-l5l a EG-I80).
La seconde tranche comprit 23 avions venant des
stocks de la RAF (EG-201 a EG-203) et le solde,
soit 37 appa.reils fut assernbld par Fairey d
Gosselies avec des el€ments liwes par Glostu.
Le Meteor Mk.8 €tait equipe d'un moteur plus
puissant et d'un sidge ejectable Martin-Baker
lvlk-2E.
La Belgique comnumda egalement 43
exerrplaires de la version biplace du Meteor
Mk7. Trois avions firent liwds directemant par
I'usine (EDl d ED3). Neuf avions vinrent des
stocks de la RAF (ED4 d ED.l2);20 Mk4
furent modihes en Mk.7 par Fairey (ED.13 d
ED32) dont cirq regruent l'empennage du Mk.8
(ED-28 d ED-32) et firent identifids Mk.7/8. Les
Meteor biplaces Mk.7 hnirent leur carriere a
l'escadrille PSV m 1959.

Enfur, le gouvernernent belge commanda 24
Meteor NF-ll pour rernplacer les Mosquito
chasseurs de nuit. Ils firrent construits par l'rrsine
Armshong Whitworth. La premiere sdrie de 12

appaeils firt liu€e d la lle escadrille durant le
second semeste de 1952 et le solde- d la 10e
escadrille, au pnnternps 1956.

Les ler, 5dme, 7erne, 9dme et l3eme Wing de la
Force Afienne firent 6quipes de Meteor.

Belgie bestelde eveneens 43 exemplaren van de

tweepersoons variante van de Meteor Mk.7. Drie toestellen
werden rechtsteeks door de l-abriek geleverd (ED-l tot ED-
3). Negen vlieguigen kwamen uit de RAF voorradan @D-4
tot ED-12);20 Meteors Mk.4 werden door Fairey tot Mk7
omgebouwd (ED-13 tot ED-32) waarvan vijf (ED-28 tot
ED-32) het staartvlak van de Mk.8 kregen en als N4k 7/8
u'erden betiteld. De tlveepersoons Meteor Mk.7 eindigde
zijn loopbaan in het Blindvliegen smaldeel in 1959

Om de Mosquito's van de Nachtjagers te vervangen,

bestelde de Belgische regering tenslotte 24 Meteor NF-II
gebouwd door de fab'riek Armstong Whitworth. De eerste
reeks van 12 toestellen w-erd in de tweede helft van 1952 ae'rr

het 1lde smaldeel van de Nachtjagers geleverd en de tweede
reeks werd in de lente 1956 aan het lOe smaldeel geleverd.

De lste, 5de, 7de, 9de en 13de Wing van de Luchtmacht
werden met de Meteor urQerust

Ecorch6 du Gloster Meteor F Mk 3
33 Poignee de manche
34 Tableau de bord
35 Couple blindd
36 Points de dernontage

de la partie avanl
du fuselage (10)

37 Passage du v€rin
de train avant

38 Emplacernent de la
masse d'equilibrage

39 Cadres avant cle fuselage
4{) Bielle de commande

de train
41 Bati support de train

avant
42 Amortisseur de shimmy
43 Cinemitrailleuse
44 Panneau d'acces

aux cameras
45 Orilice de visee

de la cindmitrailleuse

13 Masse d'eouilibraoe
d'aileron

14 Panie arrEre defipntable
de la nacelle reacteur

15 Tuyere
16 Slructure de la nacelle
'l 7 Cadre correspondant

du longeron arriCre
18 Anneau extincteur
19 Cadre principal

de la nacelle
20 Panneaux d'acces

au reacteur
21 Slructure de la parlie

anteneure de la nacelle

De Gloster Meteor van de Belgische
Luchtmacht

De Belgische regering bestelde op 12 maat
1948 in Groot-Brittanni€ 48 Meteor Mk.4 om er
de lste Wing van Beauvechain mee uit te rusten.
De eerste vlucht in het 349ste smaldeel werd
uitgevoerd op 15 mei 1949 en in het 350ste
smaldeel op 25 iuli 1949. Deze Meteors
werden van EF-l tot EF48 ingeschreven.
Er werd een volgende bestelling van 240 toestellen Mk.8
gedaan en het eerste vliegtuig lr.erd in Eleauvechain geleverd
in juli l95l (c/n AF-7001) Deze bestelling werd in twee reeks
verdeeld- De erste bestond uit 145, onder hcentie geboullde,
toestellen bij Folfter die eveneens 5 toestellen van de RA-F
renoveerde.
Vanaf het l5lste u.erden er 30 vliegtuigen door Fairey in
Gosselies in elkaar gezet met onderdelen geleverd door
Fokker (EG-l5l tot EG-I80). De tweede reeks bestond uit 23
toestellen genomen uit een voorraad van de RAI (EG-201 tot
EG-223) en het saldo van 37 vliegtuigen rverd door Fairev in
Gosselies in elkaar gezet met onderdelen geleverd door
Gloster. De Meteor lv{k.8 was met een hachtiger motor en
met een schietstoel van Martin-Bakerr lvlk-2E uitgerust.
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98 Orifice de remplissage
du circuit d'air
comprime

99 Cylindres d'air
comprim6

1m Support des cAbles
de commande
de cornp€nsateur

101 Cabledecommande
de profondeur

102 Longeron superieur
103 Cadre de fuselage
104 Antenne IFF
105 Maitre compas
106 Cables de commande

de direction
107 Longeron interieur
108 Panneaux d'acces

aux timoneries
109 Fixation de la partie

arridre au fuselage

1 19 Masse d'equilibrage
de la gowerne
de profondeur

12o Gouverne de
prolondeur droite

121 Masse d'6quilibrage de
la gouverne de direction

122 Charniere sup6rieure de
la gowerne de direction

123 Structure de la
gouverne de dkection

124 Compensateur fixe
125 Carenage

de raccordernent
'126 Feu de navigation

137 Fixation par rivets
de la partie arridre
au fuselage

138 Loflgeron inferieut
139 Reveternent t availlant

du luselaoe
14O Raccord kmn
141 EErnent interieur

gauche de volet
142 A6roftein (6galement

sous I'aile)
143 Transrneneur

de posilion
de volets

144 Longeron arriere

160 Cloisors gerforees
limitant bs
ddplace.nentrs
longitrdinaux
du carbrant

161 Rdservdrvenfal

162 I

163

164 Rouegsuclle
165 Ent6ed'atdrrea
166 Car6nage drbord

d'atlaqje
167 R#rcte.r

d'enbalnernent de{

168
la nacelle de reacti

169 Dernarar
170 R6sen/cir d'huile
171 ReacteuRolls-Re

W.Af&,Welklni

46 Pointe avanl
47 Prise d'air de ventilation

de la cabine
48 Porte honlale de train

avant
49 Anneaux d'amarraoe
50 Amortisseur
51 Jambe de train pivotante
52 Garde-boue
53 Bielle de torsion
54 Guide de verrouillage

de la porte
55 Fourche de train avant
56 Roue escamotable
57 Portes laterales

de train avant
58 Car6nages des

bouches de canons
59 Caronage interne du

logement de train avant
6O Cloison horizontale
61 Tubes des canons
62 Hails de fixation

des tubes de canons
63 Base du siege du pitote
64 Levier d'eiection

d'urgence de la veniCre
65 Systeme

de desembuage
de la cabine

66 Glaces blind€es
67 Rails de guidage

de la verridre
68 Cloison 6tanche
69 M ?pied
70 C, ,re d'eiection

de}rffaillons
71 Glissidre d'6iection

des douilles
72 Canon Hispano

de 20 mm
73 Mecanisrne

d'alirnentatbn par
bandes

78 Cadre de fuselaoe dans
le prolongemenidu
longeron avant de
voilure

79 Bouleilles d'oxvoene
80 Passage du b66eron

avant de voilure dans
le fuselade

81 Cadres e-nserrant
le r6servoir

82 Passage du longeron
arridre de voilure dans
le fuselaoe

83 R6servoii principal
de carburant, en deux
elements de 75O I

chacun
84 Tuyauterie

d'interconnexion
des reservoirs

85 Tuyauterie de retour
au r6servoir

86 Tuvaux de drainaoe
87 Bolchon

de remplissage
des reservoirs

88 Portes d'acces aux
r6seruoirs (2)

89 Mat d'antenne VHF
90 Partie superieure

du cadre correspondant
au longeron arriCre
de voilure

91 Supportd'antenne
92 lnstallation IFF
93 Cables de commande

de compensateur
94 Amplificateur
95 Extincteurs
96 Bielle de commande

de profondeur
97 Emetteur{ecepteur VHF

rrrrr--*a-

74 Bandes d'alimentation
en obus

75 Casiers a munitions
76 Vitraoe arridre
/ / uarenage arflere;;t;,8 G;,6i"s" 8e

1 10 Renvoi de commande
de direction

111 Emplacement de la
masse d'equilibrage

1 12 Cadre de fuselage
prolongeant le longeron
avant de derive

113 Commande
de compensateur
de direction

114 Structure de la d6rive
1 15 Raccord d'empennages
116 Fixation de la partie

superieure de d6rive
sur le longeron avant

1 1 7 Sommet
de la ddrtve

'I 18 Stabrlisateur drort

127 Bielle de commande
de profondeur

128 Compensateur
de profondeur

129 Structure de la
gouverne de prolondeut

130 Masse d'equilibrage
de la gouverne
de prolondeur

131 Structure
du stabilisateur

132 Compensateur
de direction

133 Partie in[erieure de la
oouverne de direciion

134 Eielle de commande
de profondeur

135 Masse rnferieure
d'equilibrage de la
oouverne de direction

136 Fatrn

145 Cabbs de couplage des
aerofreim et des \r'obls

146 Logement d€ la roue
147 Nervure d'extrados
148 Cloison verticale
1 49 Met support de jambe

de train
150 V6rin d'escarnotage

de train
151 Mecanisme

de verrouillage du llain
152 Longeron avant

153 Neruures de bord
d'atlaque

154 Timonerie de
commande d'ailerons'155 Portb de train interieure

156 Tuyauterie de transfert
de carburant
du reservoir ventral

157 Cardnage arridre
du reseruoir venfal

158 Tuyaux de remDtissaoe
159 Trappes d'accds au -

systeme de lixation
du reseruoir ventral

1 72 Cadre support
du reacteur

173 Chanb.es de cdnb
174 Cadre corresponq,

au bngeron arner(
cle voilure

175 Thennocouples
de tuyere

'176 Cadre arriere cle n.
reacteur

177 Partie aniire dernqt
de h nac€le

178 Fixaiion de la Uyer'
a la nacelle

179 Extremit6 <b la tuyt
180 Raccord

aerodynamique
181 Attache de longero

atnere
182 Nervure d'emplantr

de la partie ext6rier
de l'aile

1&3 Neruure rnarginale
de la nacelle rdact€

184 Mecanisrne cle
dernontage du r6a(

185 Racco(d
a6rodynamique

186 Attache de longero,
avant

'187 Nervures de bord
d'attaque

188 Raidisseurs

'189 Neruures d'aile
19O Char'ne articul€e

de commande d'ailr
191 Bielle de commandr

d'aileron
'192 Phare d'atterrissag€

escarnotiable
193 Aileron gauche
194 Compensateur d'ail'
195 Longeron arriere
196 Longeron avant
197 Tube de Pilot
198 Feu de navigation
199 Fixation du saumon

d'aile sur la nervure
200 Feu d'idenlification

@ Pilot Press Limited
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Le Meteor Mk.l n'6tait pas plus
performant que les meilleurs

chasseurs i h6lice

Entre la fin de 1940 et le milieu de I943,la RAF n'eut
pas vdritablement besoin d'avions de ce genre. En
Grande Bretagre, les arguments pour ou contre le
lancement de la production en grande serie du Meteor
s'opposerent comme ils s'dtaient opposes en
Allemagne I'annee precddente au sujet du Me 262. Aa
printemps de l943,la force de bombardement de la
Luftwaffe, trds affaiblie, fit rarement son apparition au-
dessus de la Grande Bretagre, et jamais de jour. Si
I'ennemi avait dt reprendre en fluuse ses attaques de
jour, la RAF dtait assez confiante pour s'en cccuper
efficacement avec les chasseurs dont elle disposait
d€jd. A l'avenir, elle aurait besoin de chasseurs
capables de pendtrer profondCment €n territoire
ennemi avec plus d'autonornie que les avions
existants, plrtrOt que moins.
Comme en Allemagne, penonne ne doutait du
potentiel dnorme des chasseun d reaction Pour
l'heur€, il fut neanmoins ddcidd de continuer d
travailler sur le Meteor afin qu'il ftt pr€t d la
production en grande serie au cas ori la guerre prendrait
un tour inattendu. Avec des capacit€s de production
limitdes et dijd trrds sollicitees, I'dtat-major de I'Air
etait retic€nt d ordonner la production en grande s6rie
du Meteor avant qu'il rdponde i un besoin prdcis et que
son fonctionnement soit considire comme fiable.
Cet 6ta d'esprit changea bnfalement pendant l'6t6 de
1943, ryrds la r6ception de derangeants rapports des
services de renseignement sur de nowelles armes
a6riennes mises au point en Allemagne, dont c€rtaines
etaient pnopulsees par des moteurs d reaction. Selon
une directive du Premier minisfie, 120 Meteor firrent
commandis ; plus tard, le ministere de I'Air porta cette
comrnande d 300 exempliaires. A la fin de 1943, les
premiers Meteor de serie commencdrent d sortir des
chalnes d'assemblage. Ils 6taient munis de moteurs
W-28123 ddsormais nomm6s Rolls-Royce
< Welland >, et poussant 765 kg chacun. Aprds essais
en vol, le premier de serie fut transportd aux Etats-
Unis, echangd contre rm chasseu d r6action Bell )(P-
59A destind d des essais comparatifs d Farnborough.

Le Squadron 616, dotd de Spiffire fut choisi pour €tre
le prernier allocataire du noweau chasseur. L'un des
pilotes, le Flight Lieutenant D. Barry, dtait parmi les
premiers pilotes envoyds d Fanrborough en juin pour
6tre transform6s sur le Meteor. Il rapporta ainsi les
instnrctions succinctes qui lui fiuent donnees avant le
vol:

< Nous nous sommes grcupes autour du Meteor
scrutant l'habitacle pendant le briefing-cabine du
Group Captain qui expliquait quels dtaient les
instraments et les qualitis de vol. Ensuite, on nous dit
que nous pourrions decoller pour notre vol de
fomiliarisation. Ce cours de conversion peut sembler
un peu ldger, d'aatant plus que tris peu de Meteor
ttaient disponibles et toat accident aurait eft
ddsastretn - etfatal pour le pilote, puisqu'il n'y avait

De Meteor Mk.l leverde geen
betere prestaties dan de beste

jagers met schroef

Tussen eind 1940 en midden 1943 t:uld, de RAF geen
echte behoefte aan dergelijke vliegtuigen. In Groot-
Brittanni€ waren de argumenten voor of tegen het
lanceren van de grote serieproductie van de Meteor
tegenstrijdig zoafs ze dat het jaar voordien ook in
Duitsland waren in verband met deMe 262.In de lente
van 1943 was de bommenwerperwloot van de
Luftwaffe zo verzttakt dat men nauwelijks een Duits
vliegtuig in de lucht boven Groot-Brittannie r^g en
nooit overdag. Indien de vijand zijn massa-aanvallen
tijdens de dag had hernomen, had de RAF genoeg
vertrouwen om die do€ltreffend op de vangen met de
jagers waarover ze reeds beschikte. In de toekomst zou
ze jagerc nodig hebbe4 in staat om ver boven
vijandelijk grondgebied door te dringen, liefst met
meer dan minder autonomie dan de bestaande
vliegtuigen. Zoals in Duitsland twijfelde niemand aen
het enorme potentieel van de straaljagers. Voor het
ogenblik werd nochtans beslis! verder te werken aan
de Meteor, om hem klaar te stomen voor de grote
serieproductie, moest de oorlog een onverwachte
wending nemen. Met de beperlte en reeds erg dnrk
bezette productiecapaciteiten aarzelde de saf van de
Luchtmacht het bevel te geven voor de gfote serie
productie van de Meteor, nog voor deze beantwoordde
atn e€n welbepaalde behoefte en hij als betrouwbaar
kon beschouwd worden Deze geestesgesteldheid
veranderde bruAal in de zomer van 1943; na ontvangst
van erg onnrstwelftende rapporten van de
inlichtingendienst over nieuwe luchtwapens die in
Duitsland uitgedokterd werde4 sommigen daanran
voortgestuwd door straalmotoren Volgens een richflijn
van de eerste minister werden er 120 Meteors besteld;
later voerde de Minister van het Luchtwezen deze
bestelling op tot 300 toestellen. Eind 1943 begonnen
de eerste serie-Meteors uit de montageketens te rollen
Zn warcn voorzien van W-28/23 motore4 voortaan
Rolls-Royce < Welland > genoemd, met elk 765 kg
stuwkracht Na de testen in vlucht werd de eerste jager
van de serie naar de Verenigde Staten overgebrach!
om te worden uitgewisseld tegen een shaaljager Bell
)G-59A; bestemd voor vergelijkingstesten in
Farnborough. Het met SpitFre uitgeruste Squadron 616
werd uitgekozen als eerste bestemmeling van de
nieuwe jager. Een van de pilote4 Flight Lieutenant D.
Barry, was 66n van de eerste piloten die in juni naar
Farnborough gezonden werden om op Meteor over te
stappen. Ziehier zijn verslag over de korte instructies,
die hem v66r de vlucht gegwen werden :

< l[/e stonden samen rond de Meteor tijdens de
cockpitbriefng van de Group Captain die uitteg gaf
over de instrumenten en de vluchtlovaliteiten. Nadien
hoorden we dat wij mochten opstijgen voor onze eerste
familiarisatievlucht. Een beetje oppervlakkig leek deze
omschalrelingscursus wel, des te meer daar er heel
weinig Meteors ter beschikking waren en elk ongeval
rampzalig ... en fataal voor de piloot kon zijn,
aangezien er geen schietstoel was. Er bestond ook geen
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pqs de sidge djectable. Il n y avait pas de manuel de
vol, mais nous avions conJiance, bien que trds
intimidds d'avoir itd choisis pour piloter un avion si
nouvequ. ,,
Barry continue en d6crivant son premier vol en avion d
reaction, d bord du cinquidme Meteor Mk I :

< J'alignai I'avion pour ddcoller. Manettes en ayant,
puissance mmimale sur les freins, puis ldcher les
freins et lente accdliration au long de la piste. Ca
n'embarquait pas ; garder le mqnche au neutre jusqu'd
80 mph indiques, puis tirer le manche en arridre et
quitter la piste d 120 mph. Roues rentrtes, monter,
rentrer les volets. Le taux de montde est mddiocre au
debut, 500 pieds par minute, puis, comme la puissance
augmente, il s'accroit. Mqintenant un peu de vol
local; I'avion est tranquille, sans bruit venant des
moteurs, seulement le soufile de I'air sur la veriire,
comme un planeur ... Le Meteor semble lourd aux
commandes, compard aa Spitfire, surtout Etand les
rtsewoirs sont pleins. La voltige est interdite sur le
Mk.I d cause de sa sous-motorisation. Apris 45
minutes, retour pour l'attenissage en se rappelant qu,
il faut se poser directement. (Jn seul essai. Pas de
remise de gaz, car la puissance diminue avec la
vitesse. Au roulage, le Meteor qui est lourd, dtceldre
lentement.
En bre{ les performances du Meteor Mk.I n'dtaient pas
bonnes. Il 6ait trds sous-motorise, et sa vitesse
maximale de 410 mph d altitude moyenne ou haute,
n'dtait pas sup€rieure d celle des chasseurs d6jd en
service; en outre, d cause des restrictions en voltige,
les manculres autorisees avec le chasseur d reaction
dtaient limitees.

vluchthandleiding, maar wij hadden vertrouwen, hoewel
een beetje onder de indruk van het feit, dat wij
uitgekozen waren om op een zo nietw vliegtuig te
vliegen >.

Barry gaat verder met de beschrijving van zijn eerste
vlucht in een straaljager, de vijftle Meteor MkI :

< Ik lijnde het vliegtuig op voor de start. Gashanfuls
naqr voor, maximum lcracht op de remmen, dan remmen
loslaten en langzame versnelling wer de baan. Van
opstijgen blijkbaar geen spoor: de knuppel in neutrale
positie houden tot 80 mph aangegeven, dan de lvtuppel
naar qchter trekken en de baqn met 120 mph verlaten.
lI/ielen intrekken, stijgen, vleugelHeppen intrekken. In
het begin is de stijgsnelheid maar matig, 500 voet per
minuut, maar nadien gaat het sneller omdat de
stuwkracht verhooht. Nu een kleine plaatselijke vlucht;
hetvliegtuig gedraagt zich rustig, zonder lawaai van de
motoren, alleen de zucht van de wind op de voomtit,
zoals bij een zweefvlieger... De Meteor lijkt zwaar in de
besturing in vergelijking met de Spitfire, vooral met
volle brandstoftanks. Stunnliegen is verboden op de
Mk.I omwille van zijn ontoereikende motoren. Na 45
minaten heet het: terug om te landen, even etacm
herinneren dat men zich direct moet neerzetten. fun
enkele poging. Niet opnieuw gas geven, want de
stuwkracht vermindert met de snelheid. Bij het uitrollen,
gaat de zware Meteor langzaarn vertragen )r.

KortonL de prestaties van de Meteor MkI waren niet
goed. Hij had niet gelroeg motorkracht €n zijn
maximtunsnelheid van 410 mph op middelmatige of
grote hoogte was niet beter dan die van de
jachtvliegtuigen die reeds in dienst s'aren; bovendien,
en omwille van @rkingen bij het stuntvliege4 waren
de toegelaten manoeuvres erg beperkt.

Er dient aan herinnerd dat de
Meteor gebouwd werd als
eventueel tegengewicht tegen de
Durtry geheime wapens. Op 13
juni hvam het eerste daarva4 de
vliegende bom Vl, in actie. Tot het
einde van de maand werden er
2400 afgevuurd richting Londen;
ongeveer een derde bereikte de
Engelse hoofdstad om er grote
schade aen te richten. En toch had
het tamelijk beperkte vluchtgebied
van de Meteor een stapje voor q)
de vliegtuigen met zuigermotoren:
de ma:rimurnsnelheid verminderde
niet op lage hoogte. Op zeehoogte
haalde de Meteor lrk.I 385 mph en
lager dan 400 voet, met andere
woorden het luchftuim waarin de
vliegende bommen vlogen, was de
Meteor 40 of 50 krn per uur sneller
dan zijn collega's met schroef.
Voldoende dus om een
onderschepping te doen slagen; de
oprichting van een operationeel

Il faut rappeler que le Meteor avait
eG construit pour s'opposer
dventuellement arur armes secrdtes
allemandes. Le 13 jur4 l^
premidre, la bombe volante Vl,
entra en action. Jusqu'd la fin du
mois, 24OO firent lancees sur
Londres; environ le tiers
atteipirent la capiUle, provoquant
des dommages 6tendus. Ie
domaine de vol du Meteor par
ailleurs 6troit, avait cependant un
avantage sur celui des avions d
moteur i piston; la vitesse
maximele ne diminuait pas d basse
altitude. Au niveau de la mer, le
Meteor Mk.I atteig4ait 385 mp\ et
en dessous de 4000 pieds, espace
fraverse par les bombes volantes, il
dtait 40 ou 50 km/tr plus rapide que
ses homologues d h6lice. C'6tait
assez pour faire la reussite d'une
interception; la crdation d'un
Squadron opiratiormel de Meteor
acquit une nouvelle urgence.
Le Squadron 616 ddmdnagea d
Manston, dans le Kent, affendant le
nouvel avio4 et ddbutjuilleg le

- Moteurs-Motomr:
2 Rolls Royce Denvent I - 900 Kp
- 765 Kgp
-Atmement-Bewapenfog :
4 Hispano-Suiza Mk. III 20mm
- Vitesse msdmum- Maximun snelheid :
400 Kt (335 Kt) e 0 Ft
430 Kt (35s Kr) a 30.000 Ft
-Ilistance franchissable avec r€seirolr
largable de 215 USG - OverschriJdbaar
afrtand met afgooibsartank: 13,rc NM
-Toux de montde initiale - Initiele opstijgm
getal : 3980 Ft/min ( 2155 Ft/min)
-Phfond pratique - Praldisch vHeghoogte :
44.000 Ft (/$.000 Ft)
-Masse i vide equipe- Uftgerust ledige
rnassa : 3.965 Kg (3663 Kg)
-Masse en charge norrnale - Normmale
uitgenrst massa : 5985 fu (5310 fu)
I)imerulons - Afmetingen :
Envergure-Spanwijdte : 13 m
Longueur-Lengte : 12,55 m
Surface alaire-Vleugeloppewlak : 35 m2

Squadron Meteors
hoogdringend.

werd



Wing Commander Andrew McDowell, un ancien de la
Bataille d'Angleterre crdditd de 14 victoires, prit son
comrnandement. Le 21, arivdrent les deux premiers
Meteor non-opdrationnels, et I'entrainement des pilotes
commenga. Deux jours plus tard, cinq chasseurs d

rdaction parfaitement operationnels furent livres -
assez pour doter une section -, tandis que les deux
autres sections du Squadron continuaient de voler sur
Spitfire.
La section de Meteor n'eut gudre de temps pour se

farniliariser avant d'owrir le bal. Six jours aprds
I'arivee des avions d reaction d Manstoq le 27 jlrllet,
le Flying Offrcer McKenzie decolla pour la premidre
mission de guerre du Meteor: une patrouille anti-Vl
audessus du Kent. Dds lors, I'escadrille fit patrouiller
deux Meteor en pemanence pendant le jour, chaque
vol durant 30 minutes. Lorsque deux avions d reaction
volaient, leur relwe 6tait pr6te au sol avec les pilotes
sengl{s dens les avions.
On mtendait beaucoup des Meteor mais pendant leur
premidre semaine d'opdrations, ils n'obtirent auqm
zuccds contre les bombes volantes. Les pilotes en
virent d plusieurs reprises mais chaque fois qu' ils
tentCrent rme interceptio4 quelque chose alla de travers
et ils rentrdrent b'redouilles.
Une cause d'echec frequente 6tait le canon Hispano.
Dans la Mte de la mise en service, le temps avait
manqud pour tenniner tout le proglamme des essais en
vol. Il apparaissait ddsormais que, dans certaines
conditions de vol, les maillons des obus tires n'dtaient
pas conectement dvacu6s, qu'ils s'accumulaient et
finissaient par provqper l'enrayement de l'anne. Les
mecaniciens de I'escadrille fuent ce qu'il fatlait pour
resoudre le probldme, mais quelques jours fi:rent
necessaires pour modifier tous les avions.

Le 4 aofft, le Flying Offrcer Dixie Dean paflint i se

mettre en position derridre une bombe volante et owrit
le feu ... pour entendre ses @nons s'enrayer aprds
quelques obus. Decontenancd par cette parme, il
continua pour rattraper le Vl et se placer d cdtd de lui.
D6licatement, il glissa son aile gauche sous celle de la
bombe volante, et s'inclina brusquement, repoussant le
Vl en wille, hors de contr6le. Pour le prix d'un bout
d'aile endommagd, un Meteor avait fait une premiere
victime. Cela sembla lever le sort qui pesait sur le
chasseur d reaction car plus tard le m€me jour, le
Flyng Officier J. Roger abattit une bombe volante
avec ses canons.

Le 15 aorit, tout le Squadron 616 avait dtd trandorrnd
sur Meteor. Malheureusemen! le soir, il subit sa
premidre perte. Le sergent D. Gregg decolla pour une
patouille anti-Vl, mais pour des raisons qui n'ont pas
6td eclaircies, il tenta un atterrissage en catastrophe sur
l'adrodrome de Great Chart prds d'Ashford, et s'6crasa
pendant son approche. L'avion fut ddtruit et le pilote
tu6.

Het Squadron 616 verhuisde in afirachting van het
nieuwe vliegtuig naar Manston in Kent en begin juli
werd het bevel hierover toevertrouwd aan Wing
Commander Andrew McDowell, een ancien van de
Slag om Engeland met 14 overwinningen. Op 2l juli
kwamen de eerste twee niet-operationele Meteors aan
en de opleiding van de piloten kon beginnen. Twee
dagen later werden vijf perfect operationele straaljagers
geleverd - genoeg om een sectie de vonnen - terwijl
de andere twee sercties van het squadron verder op
Spithre bleven vliegen. De Meteor sectie had weinig
tijd om met de vliegtuigen vertrouwd te geraken
alvorens aan ds slag te gaan. Zes dagenna de aankomst
van de straaljagers in Manstoq op 27 jrfli, steeg Flying
Officer McKenzie op voor de eerste oorlogsopdracht
van de Meteor: een anri-Vl patrouille boven Kent
Vanaf dat ogenblik deed het squadron gedurende de
dag permanent twee Meteors patouilleren; elke vlucht
durude 30 minrfen Wanneer twee stmatjagers vlogen
was de aflossing op de grond verzekerd, door piloten,
die startklaar in hun vliegfuig zaten Men verwachtte
veel van de Meteors, mner j1 hun eerste operationele
week boekten ze g@n enkel succes tegen de vliegende
bommen De piloten lregen herhaald verschillende van
die bommen in hun vizier, neer telkens ze een
interceptie planderU liep er ists mis en kwamen ze met
lege handen terug. Een frequente oorzaak van
mislukking was het Hispano kanon In de haas om de
nieuwe vliegtuigen in dienst te nemen, ontbrak de tijd
om het ganse Fogramma van testvluchten tot een goed
einde te brengen. Het bleek dat in bepaalde
vluchtomstandigheden de schakels van de afgeschoten
obussen niet correct verwijderd werde4 dat ze zich
opeenstapelden om tenslotte het wapen te blokkeren
De mecaniciens van het smaldeel deden het nodige om
het probleem op te lossen, maar het duurde toch enkele
dagen om alle vliegtuigen aan te passen-

Op 4 augustus slaagde Flyrng Officer Dixie Dear erin,
zich achter een vliegende bom te plaatsen en het vuur
te openen ... nraar het vuren van enkele obussen
hoorde hij de kanonnen vastlopen. Deze pech bracht
hem enigszins van de wijs, maar hij vloog de Vl
achterna en ging enuast vliegen Heel voorzichtig
plaatste hij zijn linkervleugel onder die van de
vliegende bom en met een bruuske opwaartse
beweging duwde hij de Vl uit evenwicht en in
tolvlucht. Voor de prijs van een beschadigde vleugeltip
had een Meteor een eerste slachtoffer gemaakt Dat
bleek meteen het einde van de vloek die op deze
sfaaljager rustte want iets later nog diezelfde dag
schoot Flying Officer J. Roger met zijn kanonnen een
vliegende bom neer.

Op 15 augustus was het ganse Squadron 616 op Meteor
omgeschakeld. Jammer genoeg onderging het ook zijn
eerste verlies. Sgt D. Gregg steeg op voor een anti-Vl
patrouille, maar om redenen die onopgehelderd blijven,
trachtte hij een noodlanding uit te voeren op het
vliegveld van Great Chart nabij Ashford. Tijdens zijn
aanvliegmanewer stortte hij neer. Het vliegtuig werd
vernield en de piloot kwam om het leven.
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En aott, les chasseurs d reaction totaliserent 13

destructions de bombes volantes. Au cours de ces
attaques, un Meteor fut attaqud en piqud par un Spitfire
( ami )) audessus de la Manche. Avant d'avoir pu
s'6carter, le Meteor fut touchd dans le fuselage et
I'empennage ; son pilote le posa de justesse d l\4anston.
utilisant le compensateur pour piloter en tangage. Le
28, le Flying Officer Miller abattit un Vl, le treizidme
et dernier qui tomba sous les coups du chasseur d
reaction. Le m€me jour, le Wing Commander
McDowell eut une panne de moteur et se posa en
catastrophe d Manston ; le Meteor fut cassd mais le
pilote ne fut que ldgdremenl bless6.
Peu aprds, les armee allides s'empardrent des sites de
lancement de Vl du Nord de la France et le premier
bombardement de Londres par ces bombes volantes
prit fin.
Les pilotes jugdrent qu'en plus des manques de
puissance motrice et de manawrabilite, l'avion
souffrait d'un s6rieu-r runque de visibilitd sur les cdtds
et vers I'aridre. Un rapport officiel di! d propos des
premiers exemplaires de sdrie :

< La visibilitt vers I'avant dtait bonne, mais laissait
beaucoup d d4sirer dans les autres directions d cause
de l'epaisseur des montants de verridre et de la
coloration du sandwich de plastique transparent. Ceci
est particulidrement g2nant pour voir vers le haut en
viroge inclind. Le fuselage, les ailes et les montants de
verridre bouchent gravement la visibilite vers l'arridre
etvers le bas D.

Aprds la fin du premier bombardement de Londres par
les Vl et la captue de leurs mmpes de lancement
quelques Vl furent lances sur la capitale briUnnique
par des bombardiers specialement modifids,
s'approchant au large des c6tes orientales britanniques.
Cependant, ces attaques n'eulent lieu que de nuit et,
bien que le Squadron 616 frt toujours affect6 d la
ddfense adrienne du territoire, il ne participa d'aucune
manidre d leur interception pendant tout le reste de
l'annee.

En octobre, le Squadron 616 ddtacln$xilre Meteor sur
la base amdricaine de Debden dans le comtd d'Essex,
pour des exercices de combat au profit de I'US Army
Air Force. Les Meteor dwaient effectuer des
simulacres d'attaques contre une formation de plus de
100 B-24 Liberator escortds par deux douzaines de P-
51, en imitant la tactique du < hit and mn > des
chasseurs d reaction allemands. L'objet de I'exercice
6tait d'aider les pilotes de chasse amdricains d mettre
au point des tactiques pour ecarter la menace et
entrainer les mitrailleurs contre des cibles tds rapides.
Le rapport am6ricain de I'exercice qui eut lieu le 10
octobre dit :

<r Les avions d rdaction ont conduit plusieurs attaques
ddtermindes par l'avmt, par I'anidre et les c6tds, et
ont engagd une fois un combat contre les chasseurs
d'escorte. A cette dernidre exception, ils ignordrent les
chasseurs qui tentaient de les engager et attaquirent
seulement les bombardiers u

In augustus haalden de straaljagers 13 vliegende
bommen neer. In de loop var. deze aanvallen werd een
Meteor boven het Kanaal in duilcvlucht aangevallen
door een <<bewiende > Spitfire. Nog voor de Meteor
kon uitwijken, werd hij in romp en hoogteroer
getroffen: zijn piloot kon nog net landen in I\{anston,
darrk dj het gebruik van de trim. Op 29 augustus
haalde Flyrng Officer Miller een Vl neer, de dertiende
en laatste die door straaljagers werd neergehaald. Nog
dezelfde dag had Wing Commander McDowel
motorpech en kon net landen op Manston: de Meteor
werd beschadigd, maar de piloot werd slechts licht
gekwetst.
Kort nadien maakten de geallieerde legers zich m@ster
van de Vl-lanceerplaatsen in Noord Frankrijk en de
ee$te bstoking van Londen door deze vtegende
bommen kwarn tot een einde.
De piloten vonden ook dat het vliegtuig buiten een
gebrek aan motorkracht en beshrurbaarheid, absoluut
onvoldoende uitzicht opzij en naar achter bood. Een
officieel rappofi zegt het volgende over de eerste
serietoestellen:
< De zichtbaarheid naar voor was goed, maar liet heel
wat te wensen over in de andere richtingen, ornwille
van de diWe van de vensterposten en de verHeuing
van de doorschijnende plastieksandwich. Dit is vooral
hinderlijk als men in een steile bocht omhoog wil
kijken. Romp, vleugels en vensterposten versperren
aanzienlijk het zicht naar achter en omlaag >.

Na het einde van het eerste bombardement van Londen
door de Vl en de verovering van hun lanceerposterl
werden enkele Vl op de Britse hoofdstad gelanceerd
door speciaal gewijzigde bommenwerpers, die de
Britse kust langs het oosten naderden. Doch deze
aanvallen hadden alleen 's nachts plaats en hoewel het
Squadron 616 altijd was toegewezen ,uln de
luchtverdediging van het grondgebied, nam het
gedurende de rest van het jaar op geen enkele rnanier
deel aan hun onderschepping.
In oktober zond het Squadron 616 vier
Meteortoestellen naar de Amerikaanse basis van
Debden in het graafschap Essex, voor
gwechtsoefeningen t€n bate van de US Army Air
Force. De Meteors moesten gesimuleerde aanvallen
uitvoeren tegen een formatie van meer dan 100 B-24
Liberators, begeleid door twee dozijn P-51, als
nabootsing van de <hit and run > tactiek van de Duitse
shaaljagers. De bedoeling van de oefening was, de
Amerikaanse jachtpiloten te helpen tactieken uit te
stippelen om die bedreiging af te weren en de
mitrailleurs te l€ren op te treden tegen heel snelle
doelwiffen. Ziehter wat het Amerikaanse verslag over
de oefening op l0 oklober vertelt: :

< De straaljagers hebben verschillende vooraf
bepaalde oarwallen uitgevoerd" Iangs voor, langs
achter en longs de zijkonten en hebben tdn keer
gevecht gevoerd tegen de begeleidende jagers. Op deze
laatste uitzondering na hadden ze geen oog voor de
jagers, die trachtten ze in de strijd te betrekken en ze
vielen alleen de bommenyerpers aan D.



Les conclusions de ce rapport sur l'attaque par des
avions d rdaction et les moyens de les contrer, dtaient :

a .Les chasseurs d'escorte doivent avoir assez

d'altitude au-dessus des bombardiers pour pouvoir
accdldrer sffisamment en pique et faire face awc
chasseurs d rtaction.

b. Il est nicessaire d'dtre averti d I'avance de la
prdsence des avions d rdaction. Les tentatives
d'interception de face lorsque les <jets > ont
commencd leur pique sont padaitement ineficaces.

c .Les <jets > pewent trds elficacement utiliser la
couverture nuageuse pour piquer sur les
bombardiers et mettre d profit leur meilleur tauc fu
montie en chmdelle pour remonter dans la couche.

d. Selon toute probabilitd, les qjets >t ne resteront pas
porr combattre l'escorte. Ils ne peuvent rivaliser en
virage seni et piEteront certainement pourfrapper
les bombmdiers, restant en piqud pour maintenir
leur vitesse, et remonteront d grande distance de
cetn-ci pour commencer une nouvelle attaque.

e. A cause de la dffirence de vitesse, les <jets >

auront le choix de I'heure et du lieu pour attaquer.
Il leur serafacile de trouver un trou dans l'escorte,

frapryr et s'enfuir.

Il apparait clairement avec le recul que ce rapport
noircissait le tableau quafi aux capacitds reelles des
chasseurs d reaction allemands, car, lorsque les
tactiques ddfensives alli€es furent essaydes au combat
audessus de I'Allemagre, elles se rwdldrent Eds
efficaces.

Plus puissant, le Meteor Mk.lll
fr6lait 800 km/h, mais il etait

instable d haute vitesse

En septembre l94y'.,le Meteor trI vola pour la premidre
fois, et la serie zuivit deux mois plus tard- Cette version
6tait munie d'une nowelle verridre coulissante offrant
une bien meilleure visibilitd en tous azimuts et de
diverses amdliorations (e Meteor MkII qui devait 6tre
propulse par des tlalford H-l ne fut pas produit). Les
15 premiers Mk.III firent motorises avec des moteurs
< Welland b qui, d partir du l6dme avio4 firent
remplacds par des Rolls-Royce << Derwent -I > de 900
kg de poussee.

En ddcembre l944,le Squadron 616 regut son premier
Meteor III d moteurs Derwent. Comparant la machine
avec le Mk.I, le Flight Lieutenant Barry fit ce
commentaire:
< II 6tait plus puissant, wec un plafond plus tlev!, de
meilleures accdlhrations et une vitesse maximale fu
495 mph plus 2levde. il etuit lgalement certifi€ pour la
voltige et avait une extraordinaire verridre
coulissante ; il avait aussi des r4servoirs plus gros >.

4

De besluiten van dit verslag over de aanval door
straaljagers en de rnanier om ze tegen te gaan, war€n:

a. De begeleidende jagers moeten voldoende hoogte
hebben boven de bommemverpers om in duilevlucht
voldoende vermelling te lrijgen en het hoofd te
bieden aan de straaljagers.

b. Men moet vooraf grwaarschuwd zijn voor de

aanwezigheid van de straoljagers. De pogingen
om de straaljagers langs voor te onderscheppen,
wanneer ze hun duiltvlucht hebben ingezet, zijn
ab so luut ondo e ltr effen d.

c. De <jets > kunnen heel doeltreffend van het
wolkendek gebruik maken om in duilevlucht naar
de bommenwerpers te vliegen en dan hun betere
stijgsnelheid in een steile klim te benutten om
terug in de wolkenlaag te verdwijnen.

d. Het is heel waarschijnlijk dat de <jets t niet zullen
blijven om fu strijd met de escorte aan te gaan. In
steile bocht kannen ze fu concurrentie niet a(m en

ze zullen zeker duiken om de bommenwerpers te
bestoken, daarbij in duil;lucht blijvend om hun
snelheid te behouden en nadien op grote afstand
weer gaan Himmen om een nieuwe aarwal in te
zetten.

e. Omwille van het snelheidsverschil zullen de <jets >
uur en plaats kunnen kiezen om ao1 te vallen. Ze
zullen gemakkelijk een gat in de escorte kunnen
vinden, toeslaan en wegvluchten.

Terugblikkend blijkt duidel{k dat dit rapport de
toestand heel zwart afschilderde in vergelijking met de
werkelijke capaciteiten van de Duitse straaljagerq want
to€n de geallieerde verdedigingstactieken in het
gevecht boven Duitsland uitgetest werden, beureznnze
hun doeltreffendheid op uitstekende wijze.

De Meteor Mk.lll had meer kracht,
haalde bijna 800 km/u, maar was

onstabiel bij grote snelheid

In september 1944 vloog de Meteor III voor de eerste
keer en twee maand later volgde de serie. Deze versie
was voorzien van een nieuwe schuivende koepel die
langs alle kanten een veel beter zicht bood, met nog
verschillende andere verbeteringen (de Meteor MkII
die door de llalford H-l zou voortgeshrwd worden,
werd nooit geproduceerd). De eerste Mk.III waren
uitgerust met < Welland I >> motoren, die vanaf het
l6de vliegtuig vewangen werden door de Rolls-Royce
< Derwent -l > met 900 kg stuwlracht.
In december 1944 kreeg het Squadron 616 zijn eerste
Meteor met Derwent motoren. Als vergelijking van
deze machine met de MkI had Flight Lieutenant Barry
volgend commentaar:
"Hij had meer kracht, grotere macimumhoogte, betere
versnellingen en een grotere mmimale melheid van
495 mph. Stuntvliegm was toegelaten en het tuig had
een buitengewone schuivende koepel; het had ook
grotere brandstoftanks >.
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Un < Meteor > III du Squa&on 616 - Lettres co&s : YQ
Een < ]vteteor r III van Sguadron 61 6 - Codeleners : YQ

Les pilotes d'essais de la RAF trouvdrent que le
Meteor Mk.III dtait facile d piloter. bian qu'ils
critiquass€nt deux aspects de ses qrnlilds de vol dont
en premier lieu les ailerons, ddlibdr€ment rendus
<lourds )) par le r6$age des cibles de commande. Les
concepteurs avaient eu des doutes de la resistance en
torsion de I'aile i I'exdrieur des nacelles des moteurs ;
les ailerons avaient donc et€ alourdis pour emp€cher
les piloles de soumettre cette partie de la stnrcture d des
efforts excessifs. Les pilotes operationnels n'avaient
pas rencontr6 ce probldme avec le Meteor Mk.I parce
que cette premidre version n'6tait pas autorisee ii
voltiger. Ce n'6tait plus le cas du MK.III que les pilotes
espdraient employer comme tout autre chasseur. Un
rapport du Fighter Command sur c€tte nouvelle version
dir:

< Du poinl de vue de la tactique et des qualitis de vol,
le gros incotwtnient du L,Ieteor Mk.Iil est Ia lourdeur
des ailerons dans toul le domaine de vol. Aux vitesses
haules et movennes, chaque maneuvre ivasive et
mAme ks virages modirts sont trds fatiguants ... Le
Meteor MLIII serait un avion excellent pour toules les
maneuvres de voltige si ses ailerons n'ttaient pas
aussi lourds. >

Un autre ddfaut du Meteor Mk.III Ctait sa tendance ii
(serpenter > d haute vitesse, ce qui, combine d la
lourdeur des ailerons. en faisait une mddiocre plate-
forme de tir en combat d grande vitesse. Le mOme
napport continue :

De testpiloten van de RAF waren van oordeel dat de
Meteor Mk.III gemakkeldk te vliegen was, hoewel ze
kritiek hadden op twee aspecten van de
vluchtkwaliteiten, waarvan in de eerste plaats de
rolroererl die met opzet <<zryaar >r gemeekl werden
omdat de besturingskabels zo geregeld waren. De
ontwerpers hadden hun twijfels over de
torsieweerstand van de vleugel langs de buitenkant van
de motorgondels: de rolroeren werden dus verzwaard
om de piloten te beletter\ dit stnrctuurgedeelte aan
overdrwen krachten bloot te stellen. De operationele
piloten badden met de Mk.I dit probleem niet gehad
omdat die eerste versie niet mocht stuntvliegen. Dat
was niet zo met de Mk.III, die de piloten hoopten te
kunnen gebruiken zoals elke andere jago. Een rapport
van het Fighter Commard over deze nieuwe versie
luidt als volgt:
"Qua tactiek en vluchtlcwaliteilen vonnen de zware
rolroeren van de lvIk.lII in het ganse vluchtdomein het
grote nadeel van de Mk.III. Br1 hoge en middelmatige
snelheden is elk uitwijlananoeuver, en zelfs gematigde
bochten, heel vermoeiend ... De Meteor MLIII zou een
uilslel<end vliegtuig zijn voor alle bewegingen van het
stunNliegen, indien de rolroeren niet zo zwaqr waren".

Nog een ander nadeel van de Meteor Mk.III was zijn
neiging om bij hoge snelheid te gaan <slingeren > wat,
met de z-ware rolroeren, bij hoge gwechtmelheid toch
maar een matig schietplatform opleverde. Hetzelfde
rapport vermeldt verder:



< L'incapaciti du Meteor dfaire une plate-forme de tir
acceptable est due d I'instabilift en lacet qui se produit
dans des conditions de vol oplrationnelles trLs
frdquemment rencontries, ainsi qu'd la lourdeur et,
consiquemment, la lenteur des ailerons pour ramener
le viseur sur la cible. Cette instabilitt tend d crottre
avec la vitesse et lorsqu'elle se dtclare, il est
impossible d'y remidier dans le temps d'une aftaque.

En dehors de ces difficultds, comme tous les premiers
chasseurs i reaaion, le Meteor MkIII devenait de plus
en plus difficile d contrdler lorsque sa vitesse 6tait
augmentee audelA de son seuil de compressibilit€ de
lvlach 0,67. Il dtait assez facile de depasser cette vitesse
par inadvertance; d plein gaz en dessous de 10.000
pieds, sur une pente de l5o seulemen! I'accdldration
6tait suffisante pour pousser le chasseur dans cette zone
de compressibilitd ori son comportement se d€tdriorait
rapidement. A 500 mph indiques e 4.500 pieds, soit
Mach 0,68, apparaissait une forte instabilitd en liacet
avec des oscillations latdrales, bien que les comrnandes
fussent toujours efficaces. Si la vitesse 6tait poussee d
510 mph d 5.000 pieds, soit lvlachO,72,l'instabilitd en
lacet itait violente, avec oscillations laterales et il
fallait un effort considirable pour manauwer le
manche. Avec une petite accdl6ration suppldmenAire,
528 mph indiquds d 6.000 pieds, soit Mach 0,73, le
mpport d'essai indique :

Violant <judfur t ou vibrations de haut en bas, le
manchevibrant aussi beaucoup, tout dfait ineficace et
<solide y En rdduisant les gaz, les commandes
redevenmt fficaces aprds une courte attmte.
Le Mach critique du Meteor III, au-deld duquet I'qvion
a itd dfficile d contrOler, a hte 0,74 : la vitesse
mmimale admissible de I'qvion, imposie par des
considirations slructurales, ftait fu 500 mph indiquds
en dessous de 6.500 pieds.

Le Meteor Mk. lll est sup6rieur au
Tempest dans tout le domaine de

vol, mais ...

Un combat simul€ contre un Tempest Mk. V, I'un des
meilleurs chasseurs d moteur d piston contemporafuL
placerent les perfonnances du Meteor Mkm dans leur
contexte. A toutes les altitudes, le Meteor 6tait
sensiblement plus rapide que le Tempesl avec un
avantage variant de 75 mph A 30.000 pieds i 84 mph d
1.000 pieds. Lors des essais comparatifs d'acceldration
d diverses altitudes, commengant avec les deux avions
cOte d cdte d 190 mph indiquds, le Terrpest avait un
l6ger avantage initial; mais une fois qu'il avait atteint
300 mph indiqu€s, le Meteor passait rapidement
dievant Une comparaison de I'accdldration en montde
mende de la m€me manidre, rwdla que le Tempest
avait l'avantage; mais si le Meteor accdl6rait d sa
vitesse maximale en l6gdre descente, puis montait en
chandelle, il ddpassait rapidement le chasseur d moteur
i pistons.
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< De ongeschiktheid van de Meteor Mb.III om een
aqnvaardbaar schietplaform te vormen, is te wijten
aan de onstabiliteit rond de topas, die optreedt in
frequent voorkomende operationele vlucht-
omstandigheden en verder nog aan de zware rolroeren
en bijgevolg de traagheid van de rolroeren om het
vizier op het doelwit terug te brengen. Die onstabiliteit
vertoont de neigtng met de snelheid nog op te lopen en
teanneer ze optreedt is het onmogelijk die nog tijdens
een aarwal te verhelpen >.

Buiten deze moeilijkheden werd de Meteor Mkm,
zoals alle eerste shaaljagers, steeds moeilijker te
controleren wanneer zijn snelheid opgedreven werd
boven zijn samendnrkbaarheidsdrempel van Mach
0,67. Het was tamelijk gemakkelijk per vergissing deze
drempel te overschrijden; met vol gas beneden de
10.000 voet en een duikhoek van irmper l5o was de
versnelling voldoende om de jager in dezp,
samendn:kbaarheidzone te shrwen, waar zijn gedrag
vlug slechter werd. Bij aangeduide snelheid van 500
mp[ of I\4ach 0,68, deed zich een sterke onstabiliteit
rond de topas voor met lalexale schommelingen,
hoewel de besnring doeltreffend bleef. Indien men de
snelheid op 5.000 voet tot 510 mph opdreei of Mach 1
0,72, was er hevige onstabiliteit rond de topas met
laterale schommelingen en er was een gote inspanning
nodig om de snrurknr4pel te bewegen. Met een kleine
extra vermelling tot 528 mph aangeduid op 6.000 voet
heEij Mach 0,73, kreeg men, zoals blijkt uit het
tesffapport:
< Hevige <judder n of trillingen van boven naar
beneden, ook de stuurknuppel trilde erg, volledig
ondoeltrffind en < solid n. Bij vermindering van gas
werd de besturing na een poosje wachten opnieuw
doeltrefend. De lritische Mach-snelheid van de
Meteor III, waarboven het vliegtuig moeilijk te
conlroleren bleele, was 0,74; de mmimum toegelaten
snelheid vm het vliegluig, om structurele redenen, was
500 mph aangeduid beneden 6.500voet."

De Meteor Mk.lll is beter dan de
Tempest, in alle vluchtdomeinen,

maar ...

Een schijngevecht tegen een Tempest Mk.V een van de
beste jagers met zuigermotor van toen, bracht de
prestaties van de Meteor Mk.tII in hun juiste context.
Op gehlk welke hoogte was de Meteor duidelijk sneller
dan de Tempest met een voordeel schommelend tussen
75 mph op 30.000 voet en 84 mph op 10ffi voet. Bij
vergelijkende versnellingstesten op diverse hoogten, te
beginnen metbeide vliegtuigen naast elkaar tegen 190
mph aangedui4 had de Tempest in het begin een licht
voordeel; m:ur eens vooftij 300 mph aangeduid ging
de Meteor vlug voorop. Een gelijkaardige vergel[yking
van de klimversnelling gaf dan weer voordeel aan de
Tempest; numr wanneer de Meteor tot njn
maximumsnelheid versnelde in lichte daling en dan in*chandelle" omhoog schoot, stak hij de jager met
zuigermotor vlug voorbij



La faible charge alaire du Meteor (environ 165 kgm2)
lui permettait de virer plus serre que le Tempest
(185 kgm2) d n'importe quelle vitesse. Par ailleurs, d
cause des mddiocres ailerons du chasseur i reactioq le
taux de roulis du Tempest dtait meilleur, ce qui lui
donnait I'avantage pour initier les maneul'res de
combat. Le rapport d'essais comparatifs poursuit :

Le Meteor III est suptrieur au Tempest dans presque
tout le domaine de vol. Si ce n'ttait la lourdeur de ses

ailerons et la manuuvrabilitd mtdiocre qui en dtcoule
en roulis, ainsi que son instabilitd en lacet comme
plate-forme de tir, il ferait un chasseur aux
performance s trd s su ptrie ure s

Le ddveloppement du Meteor continua pendant toute
cette periode; une partie des recherches fut consacree

aux moyens de retarder l'apparition de la
compressibilitd et d'augmenter ainsi le nombre de

Mach critique. Des essais en soufflerie, confinnds plus
tard en vol avec un Meteor N{k.I dont les nacelles des
moteurs furent parsemees de fils de laine, revdldrent
que le < buffeting ) 6tait cause par un brutal
ddcrochement de l'ecoulement arx raccords entre les
panneaux extdrieurs des ailes et ces nacelles.
Une paire de nacelles allongees par I'avant et par
I'aridre sembla rdsoudre le probldme. Elle fut essayde

en vol sur un Meteor lv{k.L Cette modification fit
pirsser le nombre de Mach critique de 0,74 i 0,84, et,

d'un seul coup, amdliora la vitesse limite du chasseur
aux altitudes moyennes et hautes d'environ 75 rph (a
vitesse limite de 500 mph indiqu6s en dessous de 6.500
pieds, imposee par la limite de r6sislance strucurrale
calculde, fut strictement maintenue).

Au d6but de 1945, le Squadron 616 commenga sa

tansformation sur le Meteor Mkm muni des

anciermes nacelles de moteur. En f6wier, il ddtacha
quatre avions, trois Mk.III et un Mk.I i Melsbrcek,
pour servir d la ddfense adrienne.
Ces Meteor dtaient peints tout en blanc, de sorte qu'ils
firssent faciles d idenffier et ne fussent engagds par des

chasseurs et la DCA alliee.
Pour le Mk.I, cette mesure ne fut que partiellement
efficace, mais heureusement pour son pilote, les

artilleurs dtaient aussi mauvais d viser qu'd reconnaitre
les avions. Au commencement, les pilotes de Meteor
operant en Belgique regurent des ordres stricts pour
rester audessus des territoires occupds par les Allids
afin d'erriter leur captue par I'ennemi. lMais comme la
Luftwaffe ne s'aventurait que rarement au dessus des

secteurs allids, les Meteor eurent peu d'occasion
d'intervenir et aucun ne le fit d ce moment.

Le ler awil, les Meteor ddmdnagdrent de Melsbroek d
Gilze Rijen aux Pays-bas or) ils fluent rejoints par le
reste de l'escadrille. Deuxjours plus tard, les chasseurs
d rdaction ddcolldrent sur alerte pour la premidre fois,
mais n'eurentpas de contact avec I'ennemi.
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Dank zij de matige vleugelbelasting van de Meteor
(ongeveer 165 kelrn1 kon deze bij gelijk welke
.treneid scherper bochten dan de Tempest 1185 kglm2).

Overigens was het rolpercentage van de Tempest beter,

omwille van de matige rolroeren van de straaljager, en

daardoor kon deze beter de gevechtsnaneuvers
inzetten. Het vergelijkingsrapport gaat verder:
< De Meteor is beter dan de Tempest in biina elk
vluchtdomein. llare het niet door zijn zware rolroeren
en de daaruit volgende matige handelbqarheid bii het
draaien rond de rolas, evenals door de onstabiliteit
rond de topas als schietplaform, dan zou het een
jachtvliegtuig zijn met veel betere prestaties >.

De ontwikkeling van de Meteor duurde deze ganse

periode nog voor! het onderzoekingswerk werd
gedeeltelijk gewijd aan middelen om het optreden van
de samendnrkbaarheid te verEagen en op die manier de
kritische lvlach-snelheid te verhogen. Testen in de

windtunnel, later in de lucht bevestigd met een Meteor
Mk.I, waarvan de motorgondels hier en daar van
wollen draden voorzien waren, wezen erop dat de

<buffeting >r veroorzaald werd door brutaat loshaken
van de luchtslroom aan de verbinding tussen de

buitenpanelen van de vleugels en de motorgondels. Een
paar hiervan, langs voor en langs achter verlengd,
leken het probleem op te lossen. Dit werd in de vlucht
uitgetest door een Meteor Mk.I. Deze wrjngngvoerde
de lcitische lMach-snelheid op van 0,74 tot 0,84 en
meteen betekende dit een verbetering van de
limietsnelheid van de jager op middelmatige en grcte
hoogte met ongeveer 75 mph (met stikt behoud van de
limietsnelheid van 500 mph nangeduid beneden 6.500
voet, opgelegd door de berekende structurele
weerstandslimiet).

Begin 1945 begon het squadron 616 met nin
omschakeling op Meteor lMk.II, voorzien met de

woegere motorkapvlalften. In februari werden vier
vliegtuigen, drie Mk.trI en een Mk.I naar Melsbroek
gestuurd om er dienst te doen voor de
luchtverdediging. Deze Meteors waren helernaal in het
wit gwerfd, zadat zn, gemakketijk te identificeren
waren en niet als doelwit zouden dienen voorjagers en
de geallieerde AAA. Voor de MkI bleek deze
maaEegel slechts gedeeltelUk efficient maar gelukkig
voor zijn piloot waren de artilleriejongens in het
mikken even slecht als in het herkermen van
vliegtuigen. In het begin kregen de Meteorpiloten die
in Belgie opereerden, strikt bevel boven de door de
geallieerden bezette grondgebieden te bliiven, om te
beleften dat ze in de banden van de vijand zouden
vallen Maat aangezien de Luftwaffe zich maar zelden

boven de geallieerde sectoren waagde, hadden de
Meteors weinig gelegenheid tussen te komen en op dat
ogenblik was er zelfs geen enkele opgetrcden.
Op 1 april verhuisden de Meteors van Melsbroek naar
Gilzen Rijen in Nederlan4 waar ze door de rest van het
squadron vervoegd werden. Twee dagen later stegen de
straaljagers voor het eerst bij aliarm op, mmr ze lcegen
geen contact met de vijand.
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L€ 13, l'unitd ddm&ngea de nouveau, cette fois pour
Kluis, prds de Nimdgue. Trois jours plus tar{ les
pilotes de Meteor firent autorisds A opdrer audessus
du territoire ennemi. Ils commencdrent par des
reconnaissances armdes audessus des Pays-Bas,
mifiaillant des vChicules ennemis lorsqu'ils en
trouvaient.

Ddsormais les Allids avangaient rapidement en
Allemagne et en plusieurs points du ftont occidental, la
resisance s'6tait effondree. Le Squadron 616 dut se

ddplacer souvent suivant I'evolution de la situation au
sol. Le 20 awil, les Meteor arrivdrent i Qualeenbruck
prds de Br€me ; cinq jours plus tard, ils en repartirent
pour Fassberg.
Le 29 avil,l'unitd subit sa premidre perte depuis son
reequipement Le Squadron Leader Watts et le Flight
Sergeant Carfinell ddcolldrent de Fassberg pour une
patrouille; le dernier message entendu i la radio
dnanait de Watts qui disait i son ailier de resserrer la
formation parce qu'ils allaient ffnCtrer dans un nuage.
Peu aprds, les deux avions se percutdrent et les deux
pilotes furent tu6s.

Pendant toute cette Sriode, les Meteor attagrdrcnt des
adrodromes au canon Ils n'eurent cependant auqune
occasion d'engager l'ennemi en combat a€rien.
Le 3 rnai I'unitd ddminagea d Luneburg et y €tait
toujours lorsque fut ordormd de cesser toute nowelle
action ofrensive. La guerre enEurope continua encore
quelques jours, mais les Meteor n'intenrinrent plus.
En mai, une deuxiCme unitd de la RAF, le Squadron
504 base i Colerne fut reequipee de Meteor MktrL
Bien qu'il n'efit pas le temps d'achever sa
trandormation avant la fin du conflit, il s€rait
certainement entrd en action si la guerre avait durd un
peu plus longtemps.
En juillet 1945, une unitd de garde reconnaissance, le
Squadron 541 dotd de Spitfire PR-19, regut trois
Meteor Mk.I[ pour dvaluer I'anion i rdaction dnns 6p
rdle.

Le Meteor n'apporta que peu d'amdliorations en
matiere de performances par rapport au Spitfire et dnns
plusieurs domaines - notamment en autonomie et
altitde - il se monba moins bon. Il ne fut pas utilise
pour la reconnaissance (cinq ans plus tard, en 1950, le
Squadron fut dot6 du sensiblement meilleu Meteor
PR-10).
Si la guerre en Europe avait continud pendant I'hiver
4546,1a Luftwaffe aurait probablement eut d faire d la
version Mk4 du Meteor (ii l'dpoque, la RAF dtait
passCe des chiftes romains aux chiftes arabes pour la
num€rotation des versions). Le prototype de cette
nowelle version fut un IVIk.III de serie, motorise avec
derx Rolls Royce Derwent 5 d'une pous$e unitaire de
1500 kg (15%od'an{lioration par rapport aux chasseurs
du ddbut), et muni des nacelles allongdes qui avaient
portd le nombre de N{ach critique d 0,84. Le Meteor 4
vola pour la premidre fois en juillet 1945.

Op 13 april verhuisde de eenheid opnieuw, difinaal
naar Kluis brj Nrjmegen. Drie dagen later lmegen de
Meteorpiloten toelating om boven vijandelijk
grondgebied op te treden. Ze begonnen met gewapende

verkenningwluchten boven Nederland en
mitrailleerden vijandelijke voerhrigen als zE er
vonden.
Van dan af nrlcen de geallieerden vlug op in Duitsland
en op verschillende punten van het westelijk front was
de weerstand ineengestorl Het Squadron 616 moest
zich dikwijls verplaatsen, in functie van de evolutie
van de toestand op de grond- Op 20 april landden de
Meteors in Qualeenbruck bij Bremen; vijf dagen later
trokken ze verder naar Fassberg.

Op 29 april telde de eenheid haar eerste verlies sedert
de heruitrusting. Squadron Leader Watts en Flight
Sergeant Cartnell stegen vanuit Fassberg op voor een
patrouille; het laatste bericht dat op de radio gehoord
werd" krram van Watts die zijn collega zei, dichter bii
de formatie aan te sluiten omdat ze in de wolken
gngen. Kort nadien botsten de twee vliegfuigen op
elkaer en beide piloten vonden de dood.

Tijdens deze ganse periode vielen de Meteon met hun
kanonnen vliegvelden nn 7* hadden nochtans geen
enkele gelegenheid, de vijand tot een luchtgevecht uit
te dagen Op 3 mei verhuisde de eenheid naar
Luneburg wmr 7E nog steeds was, toen het bevel
kwam alle nieuwe aanvalsacties stop te zetten. De
oorlog in Europa dlrde nog enkele dagen, maar de
Meteors traden niet meer op.
In mei werd een tweede eenheid van de RAF,
Squadron 504 op Colerne heruitgenrst met Meteor
Mk.m. Hoewel er geen tijd genoeg was voor de
omschakeling op Meteor, zw dezs eenheid zeker in
actie getreden zijn indien de oorlog iets langer had
geduurd-
In juli 1945 kreeg een vertenningseenheid, Sqr.radron
541, uitgenrst met Spi6re PR-19, drie Meteor Mk.III
toestellen om het sfraaMiegtuig in deze rol te
evalueren

De Meteor bracht rnaar weinig prestatiwerbetering in
vergelijking met de Spifrre en op verscheidene andere
gebieden - onder andere autonomie en hoogte - was
hij minder goed. Hij werd niet gebruikt voor
verkenning (vrjfjaar later, in 1950, werd het Squadron
uitgerus met de gwoelig betere Meteor PR-10).

Indien de oorlog in Europa tot in de winter 4546 was
blijven dure4 had de Luftwaffe het waarschijnlijk nog
moeten opnemen tegen de Mk.4 versie van de Meteor
(in die tijd was de RAF overgestapt van Romeinse op
Arabische cijfers voor de nummering van de
opeenvolgende versies). Het prototype van deze
nieuwe versie was een serie-Mk.Itr gemotoriseerd met
twee Rolls Royce Derwent 5 met ieder een stuwkracht
van 1500 kg (75% veftetering in vergeliiking met de
eerste jagers) en voorzien van verlengde motorgondels,
waardoor de kritische Mach-snelheid tot 0,84
opgevoerd was. De Meteor 4 vloog voor het eerst in
juli 1945.
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Record de vitesse

Tant que dura la guerre, le record absolu de vitesse
dtait une incongruitd. Le record prestigleux, toujours
ddtenu par I'Allemagne 61ait de 755 kmAr. vitesse
atteinte en 1939 par un Messerschmitt 209. La nation
vaincue ne pouvait conserver ce record et l'Air
Ministry ordonna que deux Meteor 4 fussent prepar6s
pour une tentative aussitdt que possible. Les avions
furent des Mk.III modifi6s par ddmontage des armes et
r@ouvrement des goulottes de tir. Leurs moteurs
Derwent Mk.5 furent pousses pour donner 1620 kg de
poussd pendant trois minutes ndcessaires pour accdldrer
i la vitesse maximale et parcourir les trois kilomdtres
du parcours.

k 7 novembre 1945, le Group Capain H. Wilson
parcourut quatre bases d la vitesse moyenne de 975
km/tr d basse altitude, audessus de la Baie de Harne et
Ermena le record d la Grande Bretagrre.

Peu aprds I'Afu Ministry eut vent de pr6paratifs aux
Etats-Unis pour battre avec un Loakheed Shooting Star
le record du Meteor. La RAF commenga d se preparer
pour amiliorer son propre record, utilisant une paire de

Meteor 4 encore plus modifids. Les moteurs Denvent 5

furent modifids pour pousser 1890 kg pendant de

brdves pdriodes, les joints du rev€tement furent
mastiquds et I'avion fut recouvert de peinture brillante.
Des rdservoirs suppldmentaires d la place des canons
appofterent 310 I de plus pour la tentative. A bord de

I'un de ces avions, le Group Captain Teddy Donaldson
porta le record e 991,7 km/h.

Avec la fin de la guerre dispanrt l'urgence de mettre le
Meteor 4 en service rapidement et la production du
Mk.I[ fut maintenue jusqu'en 1947. 210 exemplaires
furent construits, dont les 15 derniers avec les nacelles
longues.
Pendant ce temps, Gloster consacra beaucoup de

mo;fers d I'm€lioration du Mk.4 avant sa fabrication
en grande serie. La structure fut renforcee et une
nouvelle cabine pressurisee fut insfdll6e. D'autres
changements firenf de I'avion une plate-forme de tir
considdrablement plus efficace d gpnde vitesse. Les
ailes rognees dwinrent la rdgle, les panneaux externes
de voilure furent renforcds ; les ailerons dwinrent plus
ldgers et plus vifs que cerx du MkIII. De plus, une
modification du mdcanime du compresseur de

direction dleva la vitesse d'apparition de l'instabilitd en
lacet.

Le Mk.4 n'entra pas en service dans La RAF avant la
fin de 1947. Dans les annees qui suivirent, il devint
l'une des armes favorites du Fighter Command qui en
regut 465. Il fut dgalement export6, le gouvernement
argentin en acheta 100, la Belgique 48, les Pays-Bas
65, le Danemark 20 et le gouvemement 6gyptien 12.

Snelheidsrecord

Zolang de oorlog duurde was het absolute
snelheidsrecord eigenlijk onbetamelijk. Het
indnrkwekkende record, nog steeds in Duitse handen,

was 755 km/r1 snelheid die in 1939 door een

Messerschmitt 209 gehnld, werd. De verslagen natie
mocht dit record niet behouden en het Air Minisry gaf
opdracht zo spoedig mogelijk twee Meteor 4 voor te
bereiden voor een poglng. De vliegtuigen waren
gewijzigde Meteor MkIII, want men had de wapens
gedemonteerd en de openingen bedekl. Hun Derwent
Mk.5 motoren werden opgedreven om 162O kg
stuwkracht te lweren gedurende de drie minuten die
nodig waren om tot maximumsnelheid te versnellen en
de route van drie kilometer te vliegen
Op 7 november 1945 vloog Group Captain H. Wilson
over vier basissen met een gemiddelde snelheid van
975 lcn/u op lage hoogte, boven de Baai van llarne en
zo bracht hij het record naar Groot-Brittannie terug.

Kort nadien had het Air Ministry echo's gehoord van
de voorbereidingen in de Verenigde Staten om met een
Lockheed Shooting Sur het record van de Meteor af te
pikken. De RAF begon zich voor te bereiden om haar
eigen record te verbeteren met een paar nog meer
gewljzigde Meteors 4. De Derwent 5 motoren werden
gewijzigd om gedurende korte periodes 1890 kg te
halen, de naden van de bekleding werden gedicht en
het vliegtuig werd met een glanzende verf bedekt.
Extra tanks op de plaats van de kanonnen leverden 310
liter meerbrandstof voor de poging. Aan boord van een
van deze toestellen braclrt Group Captain Teddy
Donaldson het record op 991,7 km/u.

Met het einde van de oorlog verdween de dringende
noodzaalq de Meteor 4 vlug in dienst te kunne,n nernen
en de productie van de Mk.Itr duurde tot in 1947. Er
werden 210 exemplaren gebouwd, waarvan de laatge
15 met lange gondels.
Gedurende die tijd besteedde Gloster veel middelen
aan de verbetering van de Mk.4 voor de grote serie
productie. De stmctuur werd versterkt en men
installeerde een nieuwe drukcabine. Verdere
wijzigingen maakten van dit vliegfuig een
schietplaform dat heel wat doeltreffender was bij grote
snelheid. De kortere vleugels werden de regel en de
buitenpanelen werden verstevigd; de rolroeren werden
lichter en vinniger dan die van de Mk.III. Bovendien
werd de snelheid verhoogd waarbij de onstabiliteit
rond de topas optrad door een wijngng aan de
besnring van het richtingsroer.

De N{k.4 werd door de RAF niet in dienst genomen

v66r eind L947.ln de daarop volgende jaren werd hij
66n van de lievelingswapns van het Fighter
Comman( dat er 465 lceeg. De Mk.4 werd ook
uitgwoerd; de Argentijrse regering kocht er 100,

Belgie 48, Nederland 65. Denemarken 20 en de

Egrptische regeing12.
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Le Meteor fut remplace par le 8, d fuselage allongd,
empennage modifid pour augmenter le nombre de

Mach critique, moteurs Derwent plus puissants et sidge

6jectable. Le Mk.8 fut produit en grands nombres par
Gloster et Amstrong Whitworth en Grande Bretagne,
mais aussi sous licence aux Pays-Bas et en Belgique.
Deux escadrilles de la Royal Australian Air Force
combattirent en Coree avec le Mk.8 ; ce t)?e resta en
premidre ligne dans les unitds de chasse de jour de la
RAFjusqu'en 1955.

Des variantes du Meteor firent developpees pour
remplir des tAches vari6es. L€ Mk.7 dtait un biplace
d'entrainement le N{k.9 un chasseur de reconnaissance
armd, avec des cam6ras dans le ne1 el le Mk.10 un
avion de grande reconnaissance sans amement.
L,es versions 12, 13 et 14 dtaient des biplaces de chasse
de nui ou des chasseurs tout-ternps equipes de radar.
En plus de la RAF, ceux<i servirent en France, en
Belgique, au Danemark, en Erypte, en Syrie, et en
Isra€I.
L€ Mk.14 resta en premiere ligne de la RAF jusqu'en
1961. Au total 3.875 Meteor de toutes versions ont 6t6
constnrites ; ils ont dtd utilises par 10 forces adriennes.

Traduction frangaise de Michel BEMCHOU
pour ( I-e Fana de I'Aviation - No 328 de mars 1997.

De Meteor werd vervangen door de 8, met verlengde
romp, gewijzigd hoogleroer om de kritische Mach-
snelheid te verhogerl krachtiger Derwent motoren en

schietstoel. De Mk.8 werd in groot aantal geproduceerd

door Gloster en Armstrong Whitrvorth in Groot-
Brittannie, maar ook onder licentie in Nederland en in
Belgi€. Twee smaldelen van de Royal Austmlian Air
Force streden in Korea met de Mk.8; dit type bleef tot
in 1955 in de eerste lijn in de dagiachteenheden van de

RAF.

Er werden ook variantenvan de Meteor ontwikkeld om
diverse taken te vervullen. De Mk7 was een

frainingstweezitter, de Mk.9 een bewapende
ysdrcnningsjager met camera's in de neus en de Mkl0
een vliegtuig voor verre verkenning zonder
bewapening.
De versies 12, 13 en 14 waren tweezitters voor
nachtjacht of met radar uitgenrste jagers voor alle
weer. Niet alleen in de RAF. rraar ook in Frankijlq
Belgi€, Denemarken, Eg5pte, Syri€ en Isra€l waren
deze toestellen in dienst.
De Mk.14 bleef in eerste lijn bij de RAF, tot in 1961.

In totaal werden 3.875 Meteors in alle versies
gebouwd; ze werden door l0 luchfinachten gebruikr

Nederlandse vertaling doc Gil VAN DEN BROECK

k < Meteor > III ( YQ )r du Squa&or 516 d Melsbroek
De < hleteor t III < YQ > van Squodron 5l5inMelsbroek
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RAVAIR ABASTOGNE
Au moment oi Hitler lance sa
fulgurante et inatendue offensive
des Ardennes le haut
comrnandement allid decide
d'envoyer en Belgique deux
divisions a6roportees au repos
dans la r6gron de Reims afin de
contrer I'avance allemande. La
82dme division adroportee
defendra le ncud routier et les
hauteurs de Werbomont, lA
101dme division adroportee regoit
la m€me mission pour Bastogne.
Le mowement se fera par la
route et les 18 et 19 ddcembre
1944, les deux unitds rejoignent
leurs objectifs respectifs. Pour la
101dme des probldmes se posent
des le d6part, son comrnandant le
gdndral TAYLOR se trouve d
Washington et ce sera le brigadier
g6ndral Anthony Mc AULIFFE
qui prendra le comrnandement de
la division. Pendant le
mouvement les trains aridres de
la division subissent des attaques
allemandes et un convois
comprenant des viwes et dl
carburant n'atteint Bastogne
qu'en abandonnant une partie de
ses v6hicules. Les pertes les plus
graves se situent le 19 ddcembre
vers 22h30 alors que la 326dme
compagnie mddicale parachutiste
subit une attaque ennemie. Le
chirurgien de la divisioq le
lieutenant colonel David GOLD
est fait gisonnier avec 18
officiers et 125 hommes de la
compagnie. Quatre officiers et
113 hommes 6viteront la capture
et rejoindront Bastogne. t-e 20
ddcembre un dernier vdhicule
radio du VIIIe corps rejoint le QG
du gen6ral Mc AULtrFE, il sera
d'une importance capitale pour la
survie de la division qui se trouve
encerclee des le 20 ddcembre au
soir. Tres vite on se rend compte
que cette survie dependra de son
ravitaillement en munitions, en
viwes et en plasma sangui4 le
tout ne pouvant lui parvenir que
pas airs. Aucun moyen de
balisage n'avait 6td emportd et le
premier parachutage envisag6 est
celui de deux 6quipes de

<pathfinders > munis dr systdme
de reperage < Eur€ka >.

Deux avions C17 Dakota
parachuteront chacun une equipe
pathfinder de dix hommes d une
heure d'intenralle afin qu'au
moins une des deux 6quipes
arrive saine et sauve au sein du
perimdtre de la l0leme Airborne.
La mission planifrde le 22

decembre est reportee au 23 avec
pour mission pour les pathfinders
de mettre immddiatement le poste

Eur€ka en action afin de recevoir
un premier ravitaillement par air
&,40 C47. La mission partim de
I'adrodrome de Chalgrove en
Grande-Bretagne oir les
pathfinders suivaient un stage de

formation. Les avions seront
escortds par des chasseurs et
parachuteront les equipes sur une
DZ (dropping zone) au sud-ouest
de Bastogne. La deuxierne 6qutpe
ne sera parachutee qu'apres avoir
regu un signal (fumde orange)
place sur laDZ g la premidre
equipe. Le materiel emportd par
les pathfinders comprrend six
postes Eur€ka (chacun avec deux
batteries de r6serve) quatorze
lampes, quatorze panneaux de

balisage fluorescent rouge et six
caisses de grenades firmig6nes de

couleur. L' )Initial Point > pour
le parachutage dtait le clocher de
l'6glise de Leglise ! A cet endroit
les deux avions sont pris sous le
feu des batteries ennemies.
L'avion leader regoit quelques
impacts mineurs mais largue la
premidre 6qulpe commandee par
le lieutenant WILLIAMS d
09hll. Trois minutes plus tad le
signal orange est allumd et le
poste Eurela entre en activit6. La
deuxidme equipe est parachutee d
09h55. C'est sur un tas de briques
non loin d'une maison que fut
installd I'Eureka et son antenne.
Le premier ravitaillement par air
des encerclds de Bastogne allait
avoir lieu 90 minutes aprds
l'arrivee des pathfinders. Des
panneaux compldteront le
balisage et ce sont 40 C47
r6partis en trois formations qui

decollent vers Bastogne. I-a
m6tdo est mauvaise, les avions
n'ont pas d'escorte et trds
rapidement ils sont soumis au tir
des batteries allemandes. 28 C47
atteindrcnt la, DZ enf:e 12h10 et
I4h07 et parachuteront leur
chargement. Une formation
entidre de\rra faire demi-tour sans

avoir parachutd. Seuls deux
avions reviendront d l'adrodrome
de ddpart sans avoir 6td atteints
par des impacts. Quatre avions
seront abattus avant d'atteindre la
DZ et cinq avions feront un
atterrissage force sur le chemin
de retour.
Pour cette premidre mission de

ravitaillement pfi atr, 252
membres d'equipage se

Eouvaient d bord des avions.

Quatre seront gravement blesses,

deux l6gdrement mais seize sont
portds dispams. Parmi les
largueurs I'on conrpte un trr6, un
blessd et trois disparus.
Le bilan est lourd mais la division
a regu un fameux bonus pour son
moral. Ce parachutage allait 6Ee

suivi par un des plus important
ravitaillement par air de I'histoire
des adroportds. En efret, en fin de
cette m€me joumee fu 23
ddcembre une armada de C-47 se

dirige sur Bastogne. Ce sont 253
Dakota qui parachutent plus de

140 tonnes de munitions, d€

vivres et de m6dicaments. Le
m€me jour un message quitte
Bastogne vers le QG fu Corps,
c'est un v6ritable apel au
secours pour les nombreux
blessds : << Avons 120 blesses
gzryes d offrer, 250 blesses sur
cividres et 400 blesses plus
l€gers. Demandons des equipes
chirurgicales, de la penicilline et
du plasma. Pouvez-vous
envisager de nous envoyer un
ravitaillement par planeurs <

Le 24 decembre 155 Dakota sont
d nouveau envoyds sur Bastogrc.
Cette fois les parachutages seront
echelonnds sur un court laps de
temps: 12 minutes, de 13h38 a
13h50 et les formations volent i
des altitudes diffdrentes: 300,



350, 800 et 2.200 pieds. Un seul
avion fera un atterrissage forcd en
France au retour.
Le jour de Noel 1944 allait
apporter deux cadeaux inattendrs
aux parachutistes encerclds. A
l4M0 un avion Lightning p-38
de la l9dme escadrille de
reconnaissance fait un passage en
rase-mottes afin de larguer des
photos adriennes des
emplacements ennemis ainsi que
des cartes au I :50.@0 de la
regron. A la tombde de la nuit, un
petit avion de liaison rdussi un
att€rrissage au nord de Bastogne
et ddpose le major chinrgien
SERREL ainsi que des
mddicaments et de la penicilline.
Ce chirurgien effectuera quinze
opdrations importantes dans les
36 heures qut zuivront son
arrivde.
Aucun parachutage n'ayant pu
avoir lieu le 25 ddcembre il est
decide d'envoyer un imporant
ravitaillement au moyen de
planeurs ? Le tempa dtant cowert
en Grande-Bretagne, c'est de
France que partiront les C.l7 et
les planeurs WACO. Ces
planeurs proviennent en partie de
ceux recup6res aprds l'opdration
MARKET-GARDEN en
llollande.

Trois missions sont
programmees:
- Un planeur comportant des

equipes chinrgicales et des
mddicaments.

- 10 planeun chargds de
cafturant.

- 50 planeurs chargds de
munitions et de viwes.

Le premier planeur avait cinq
chirurgiens et quatre infirmiers d
son bord ainsi qu'un important lot
de m6dicaments. Le vol
s'effectue le 26 ddcembre d une
altitude de 300 pieds et le planeur
est largud d l5hl0 au nord de
Bastogne. La LZ < Landing
Zane >> est balisee au moyen
d'une lettre T et de fumigenes. Le
planeur ilternt finalement d 100
m d'une compagnie installee d la
limite du perimdtre ddfensif.
Trois des chirurgiens sont
immddiatement emmends vers
I'hdpital divisionnaire. I\{ais
miracle, de Grande-Bretagne ori
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le temps s'est ddgagd, arrivent
289 Dakota, cinq minutes aprds le
premier planeur. Cette fois, c'est
I'operation KANGOROO qur
prend toute son ampleur et 169
tonnes de munitions, de matdriel
radio, d'essence et de vivres sont
parachutds. 28 avions seront
sdrieusement endommagds par
I'artillerie AA allemande, 3

avions dewont faire un
atterrissage d'urgence.
L'equipage et les largueurs d'un
C47 abandonneront l'avion en
sautant en parachute d'une
altitude de 350 pieds. Trois
avaient dtd blessds en vol, ils
atterriront entre les lignes
am6ricaines et allemandes, sur les
six sauteurs, cinq seront
recuper6s par les parachutistes
amdricains. Un adre C47 volant
sur un moteur audessus de la
lrdanche signale I'an6t de son
second moteur. Recherch6 par les
dquipes Air-Sea Rescue, il ne sera
jamais retrouvd.
C'est au tour de la formation de
dix planeurs WACO de venir
atterrir avec un chargement de 60
jerrycans d'essenc€ par planeur.
C'est la piste employee par les
petits avions de liaison L-4 qui a
6td balisde. C€rtains planeurs sont
equipes du nouvqlu tnez
Griswold Il s'agit d'tme stnrctue
tubulaire qui renforce I'avant du
planeur afin de proteger le
coclgit et les pilotes lors d'un
atterrissage contre un obstacle.
La formation est i nouveau prise
sous le feu des armes ennemies.
A 17h30 les dix planeurs arrivent
avec leur chargement dans le
perimdtre. Certains jerrycans sont
trouds et perdent leur carburanq
mais aucune balle incendiaire n'a
provoqud d'incendie et les dix C-
47, parfois percds comme une
pa.ssorre, regagnent les
adrodromes de depart. Aucun
membre d'd,quipage n'avait 6t6
blessi mais il est compd 70
impacts dans un des C47. Les 22
pilotes de planeur reggnent la
gamison de Bastogne pour y
prsser leur premidre nuit.
La troisidme et derni&e mission
de ravitaillement par 50 planeurs
est remise au 27 ddcembre et sera
consacrde d I'approvisionxement
en munitions d'artillerie de
calibre 155 mm. Chaque planeur

emportera environ I Yz tonne
d'obus, dans certains planeurs on
a ajout6 d noweau des mddecins
et du personnel medical. Cette
fois, la mission se terminera mal
pow les pilotes de transport et les
planeurs. Dds I'approche de
Bastogne tous les avions et les
planeurs sont soumis d un tir
nouri de la Wrt de I'ennemi.
Seuls 36 Dakota sur les 50
retourneront d leurs bases de
ddpart. Les autres seront tous
abattus en vol ou feront rm
atterrissage forcd soit d Bastogne
soit en territoire ennemi.
Pour les planeurs le bilan est
encore plus lourd; 17 planeurs
sont abatnrs avant d'ateindre
Bastogne. Les pilotes d'un
planeur verront leur avion
remorqueur prendre feu d 5 lcn de
Bastogne ; ils attendent de voir
sauter l'6quipage du C+7 en
parachrtre avant de se ddgager du
cAble de rcmorquage et auront
encore b chance de powoir
atterrir au sein fu perimdtre
defensif.
Ce sera le dernier ravitaillement
par air de Bastogne. Le 27
ddcembre au sorr, une premidre
unit€ de la 4dme Dvision blindee
effectue une jonction avec les
troupes encercldes et ce sont 260
bless6s graves qur sont dvacuds
en priorit6. Pami ces blessds
figurent des civils belges dont des
enfants.
12 membres d'equipage de C47
et 55 pilotes de planeurs seront
dvacuds le 28 decembre. Les
membres d'equipage ayant pu
sauter en parachute auront soit dtd
prisoruriers soit dtd cachds par des
civils des environs de Bastogne.
L€ bilan de ce dernier
ravitaillement est trds lourd: 218
membres d'6quipage avaient
debutd la mission; 39 ne
rejoindront pas leur base, 18 sont
tuds, 2l fait prisonniers. Parmi les
pilotes de planeur on ddnombre 3
tuds et 14 prisonniers.
Mais n'oublions pas que c'est
grice i leur courage et leur
sacrifice que Bastogne et la
l0ldme Division Airbome ont
rdsist6 d I'offensive allemande.

Extrait de < Ces merveilleux fous volants
dans lzurs dr6les de madrines > avec
I'aimable autorisation de l,ad.or,
Monsieur Rene COUCKE.
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Les Brewster Buffalo
de I'A6ronautique Militaire belge

A la suite de I'article paru dans le numiro 3/99 du bulletin trimestriel, des membres nous ont signale qu'ils avaient vu
au moins un exemplaire de cet appareil en Belgique. Ainsi, Daniel COLIN qui, avant-guerre, etait eldve-pilote d
l'fuole de pilotage de lilevelgem a assistd d une ddmonstration de cet avion sur cet airodrome. Il htait pibft par le
capitaine Fernand RUCQUOY qui plus tard, devint le premier commandant de I'Aviation Militaire de la Force
Publique au Congo Belge.
JacEtes DOME qperQu aussi ce type d'appareil aux Etqblissements de lAtronautique Militaire d Evere en 1939.

S'agissait-il d'un qvion mis d la disposition du gouvernement belge pour htaluation ?

Denis NOOTENS, membre de notre association et prdsident du Centre National de Vol d Voile nous afait parttenir un
nouvel article concernant cet avion, ptblid par Sqaadron/Signal Publications.sor.r la signature de Jim I',AAS. Il donne
des precisions intdressantes sur le < Model 3398 Belgium n du Brewster Bufalo, que nous avons le plaisir de

reproduire.

During the summer of 1939 Belgium urgenfly needed
new fighters to replace their obsolete Fairey Fox
biplanes, and placed a contract with Brewster for forty
exTort variants of the F2A-2. The German invasion of
Poland turing Sepember of 1939 led the Belgians to
appeal to the US State Departnrent to allow production
of their contract ahead of the US Navy. The Navy
reluctantly agreed to the Sate Oeeartment request for
priority and production of the Belgians Model 3398
began during early 1940.
The Brewster Model 339B was essentially a de-
navalized variant of the F2A-2. The caapult gear, life
raft, RDF antenn4 and ailhook were deleted The
1,200 hp Wright Rf82040 engne was replaced by an
export 1,100 hp Wrielr Rf 820-G105 driving a Curtiss
Electric cutred propeller. The Model 3398 featured a
pointed tailcone that fafued over the tailhook opening
increasing the fuselage length slightly.

Pitot Tube

Arnrtor
H@k

State Depafinent became seriously concemed over the
presence of potentially hostile aircraft in the vicinity
of the vital Panama canal. Political pressure was
brought to bear on the Vichy ambassador to have the
aircraft either disabled or moved to Indochina.
Unknown to the Frencb six Douglas B-18 bombers of
the USAAF's 25u Bombardrrent Group were stationed
on nearlry Antigua Islan4 with orders to bomb the
aircrdft and French shipping if l\{artinique becanre a
threat The crisis was resolved whsn Wsshington w:rs

Tail Cone
Model
339B

The retractable naval style tail wheel was retained and
protected by a canvas boot. The straight pitot tube on
the starboard wing was replaced by an < L > shaped
pitot tube. Annament for the Belgian cnntract was to
be customer supplied and inslalled after delivery.
Provisions were made for installation of two .50 calibre
machine guns in the fuselage and two .50 calibre
machine guns inthe wings. A simplified fixed post gun
sight replacedthe Navy telescopic gun sight.

F2A.2

Model 3398

Painted in Belgian camouflage of Dark Earth and dark
Green over Silver lacquer and carrying Belgian
roundels, the initial
example of the Model 3398 rolled ofr the assembly
line &ring AFril of 1940 and was immediately shipped
to Belgium. Unfortrmately, the German BliElcieg
during l\{ay of 1940 overran the Low Countries and the
ship carrying the crated Brewster was diverted to
France, aniving at Bordeaux on 28 May 1940. The
aircraft was subsequenfly captured by the Germans and
is beliwed to have been assembled and test flown by
the Luftwafre. The next six Model 3398s ofr
production line were rushed across the Canadian
border and loaded aboard the French afucraft carrier
BEARN which was in Ilalifax loading Curtiss SBC
Helldivers and llawk 75A-4s purchased for the Armie
de l'Air. The carrier sailed on 16 June l94O and was in
midcan when France fell.

The convoy was diverted
to the Caribean island of
Martinique, a French
possession, where the
aircraft were rmloaded and
parked in a field wai-
ting for the political
situation to stabilise.
During mid-Sepember, it
appeared that the French
Vichy regime might
become an active Axis ally
and the U.S. State
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informed that l{artinique Island had no affield and all
of the aircraft were permanently gounded The
Buffalos and the French ov*'ned aircraft languished on
Martinique until they were destroyed by explosive
plantedby unlcrown agents (*)
The thirty-three remaining Models 339Bs of the
Belgian confact were relinquishedto the British by the
Belgian government in exile. Bdtish AirMinistry serial
numbers A3410437, AX8ll-820, andBB450 were

The Belgian Model 3398 featured a pointed tailcone which lengthened the Buffalo's fuselage
slightly. The carrier style tail wheel and cuffed Curtiss Electric propeller of the F2A'2 have
beLn retained, but the patot tube has been replaced by an 'L' shaped pitot tub€-

Gunsight
Model 3398

Telescopic
Gunsight

assigred to the Model 339Bs (including the six Model
339Bs on Martinique which tried unsuccessful to
obtain). The ex-Belgian Brewsters began arriving in
Britain dring July of 1940 and was fitted u/ith Britistt
.303 calibre machine guns in the wings and .50 calibre
machine guns in the fuselage. During October of 1940

a number of the model 339Bs was assigned to No. 71
(Eagle SquadrorL manned loy American volunteers, for
training). The eagle Squadron found the Model 3398
unsuitable for European combat, lacking a reflector
gunsight, protected fuel tanks, or redrndant control
cables. Additionally all the aircraft's instnrment were
in French ! Trials flown by the British quicHy led to a
decision that the Brewster would only be used to equip
overseas units.

Eiglteen of the Model
339Bs was assigned the
British Fleet Air Arm
(FAA) for operations in
the Middle East.
No. 855 Sgradron briefly
conducted deck trials with
a number of ex-Belgian
Buftlos aboard HMS
EAGLE during March of
1941. Without tailhooks,
the Buffalos engaged the
carier slack arresting
cables with their landing
ge,ar, an arrangement that
was found to be totally
unsatisfactory and further
trials were discontinued A
number of Model 339Bs
werc stationed on the
island of Crete with No.
805 Squadror1 but the dsy
before the German
invasion of 20 lvlay 1941,
all flyable aircraft were
evacuated to Egrpt. At
least one Buffalo wuls

abandoned on Crete and
was captured by the
Germans.

Eventually the Browsers were replaced by Grumman
Martlets (the British F4F Wildcat vadant) and during
mid-1941 the survivors were relegated to airfield hacks
or instructional airframes for training mechanics.

(*) On a vu dans le numero pr&6dat que les deux Brewsters (N" 5
d 8) ont Ae ddruits par le far et non pas par drarges e><plosives.
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Ift Ucfdodghei.il
Elf brardweerlui van de luclrtmacht basis
van de RAF in Cranwell pos€r€n nog €ven
bij de persvoorstelling van een kalender die
ze hebben uitgegwen. ln die kalender staan
zp allenaal, net iets minj€r neqlt rlan hisr,
in verschillerde poses op en rond het
vliegveld.
De opbrengst gaat Mt ffigoed doel.

Laaf,{e ni€uws: De beheerrald vm de <Vieilles Tiges >
van Belgie zou beaaderd zijn om dit soct krlend€r uit
te geven!

Pour une bonne auvre !
Onze pompiers de la base adrienne de la
RAF de Cranwell posent pour la
pr€sentation d la presse d'un calendrier
qu'ils ont congu. Dans celui+i, ils sont
photognphiCs nus oornme sur cette photo,
dans diffCrentes poses et A plusieurs endroits
de la base.

I-a recette ira I une qnne de bienfaisance.

Dernidre minule : l,e coaseil d,a.trninisfation des
Vieilles Tiges de Belgique serait presscati pour
concevoir ce gere & caleodrier !



Rappel I L, *o*rnt est venu fu payer votre cotisation pour I'an 2000

Hgfhalin !! | ne fiid is gekomen om uw lidgetd voor het jaar 2000 te betalen

ffi--*ERsEMENT

ffi tr ddt dr dc*tttt



w
Z" 25 ,r?am, P'OOT luattt eru(to ec, ( %rb, d,

Assemblee g6nerale et banquet aonuel d l'h6tel Hilton.
Inscrivez cette fue furswtre agerfu !

@7 25 rnnazt2000, a *o/t;r, ( ?kh" dn/ o *
Algemene vergadering en jaarlijksbanka in het hotel Hilton

funm in te sclrijvuninuw agerda

*




