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Cherami aviateur,

Quelle dr6le d'idee d'avoir bptistg rme association
d'aviateurs < Les Vieilles Tiges de I'aviationbelge >> !

Pour certains cela frit <<vieux>; pour d'aufies, cete
mnnotation francopbone intraduisible est choquante.

Nfais apds une longue rd,flexion il fis decidd de conser-
ver cefie rypellation par fidelitd A I'espit des illushes
pionniers fondateurs de I'association, grandes figues
de I'aviation belge, dont Jan Olieslagerq ltrenri Crom-

bea Jules de Laminng brwetes avant la gueme 1914-

1918 pour la plupart dans des fules en France et qui

adoptdrent le nom choisi par leur camruades fr@gais
pour leur association

D'arilres noms eldbres sont inscrits au livre d'or de

l'association : Hdldne Drtrieu, premi€rre avidie belge,
Victor Boin, Prosper Cocqtryt, Creo'rges Ndlis, Frans

Ort4 Atbert Vm Cothem, ainsi que de nombreux avia-
teun qtri combattirent entne l9,l0 ea 1945, p€ndant la
campagne de Belgique, la Baaille d'Angletefie et sur
de nombreux thdfoes d'opirdion jusqu'i lia victoire en

1945. D'aufi€s accomplirmt des exploits pour ouvrir de

nombreuses voies commerciales, vers l'A&ique tout
partiorlidrement

Fondee en L937,I'association <Les Vieilles Tiges de

I'avision belge > compte aujourd'hui 450 membrres,

venus de tous les horizons de I'adronartique: des mili-
taires issus des escadrilles de combat ou pilotes de

trmspo4 pilotes de I'Aviation l6gere mais dgnlemem
des pilotes civils ayant vol6 dans les compgnies ae-

riemes, des pilotes priv6q des fiddles du vol i voilg
mais en@re des navigateurs, des radios et m6miciens
naviffis et mCme un astrooarte.

Sans doute nous voulons pr€server et honor€r la m6-
moire de ces grands anciens mais la richesse de

I'exp€rience vecue pour tous les membres actrels nous

engage d rester 11 dens le vent > et i regarder aussi vers
I'avant

Bestevried pilooq

War een idee om een vereniging van piloten'de Vieil-
les Tiges van de Belgische luchtraarf te hebben ge-

noemd! Vmr sommigen voelt zoiets 'affiets' aan,

anderen vindo die moeilift te vermlen Franse bena-
ming rn&[ niets. il{aar m lang nadenken wed er toch
maar beslist die na*m te behouden, om geen aftreuk te

doen aan de geest van beroemde stichters en pioniers

van de vereniging ze waren irmers de grote figuren
van de Belgische luchtvaart Jan Olieslagers, Henri
Crombea Jules de l,anninne allemaal gebrevetterd
v66r 1914-1918, vaak in de Franse vliegschole,n- Zii
waren het, die de naam vm hrm Frmse kmeraden
hdben overgenomen.

Inhet gulden boek van de vereniging satm nog mdere
beroemde ntmen: Hdldne Dutrieu, de eerste Belgiscle
pilote, Victor Boin, kosper Coctsryt, Georges Ndffsj

Frans OrtA Albert Van Cntthem; ook de namenvan de

vliegers die meevochten tijdens de oorlog van 19'10-

1945, tijd€ns de l8{aagpe veldocht, de Slag om Enge-

lan4 atle lcrijgstonelen tot in 1945. Nog andaen h#
ben zich dan weer verdienstetjk gemaakt door com-

merci€le roues in te vliegBn, zo bijvoorbeeld naar

Afrika

De vereniging *de Vieilles Tiges van de Belgische

luchtvaarf werd in 1937 opgericht en telt voor het

ogBnblik 450 leden, allmaal uit verschillende branches

van de luchtvaart miliairen uit gevechrcsmaldelen,

transponpiloten, piloten van het Licht Miegrvezen'
maar ook vliegers uit de brurgerluchtvaartmaatschappij-
en, priv{piloten, aflthmgqs van de zweefrliegerii;
verder nog navigatoren, marconisten en boordmecani-
ciens, zelfs een astronad.

Het spree,lr vanzclf dat we de herinnering aan- onz&

beroemde voorlopers willen bewaren; anderzijds

dwingt de rijkdom aan ervaringen van alle huidige
leden ons ertoe om voortdurend in beweging te blijven
en vooruit te zien.





Apres un ddpot de fleurs au momlment dlevd en 1953 i
la mdmoire de Jan Olieslagers, un des pionniers

fondateurs de I'association, la nonantaine de

participants se retrouvdrent drns tm hangar, converti en

salle i manger, bien d I'abri de la canicule, pour

ap@cier le delicieux buffet qui y avait 6td dresse et
qui avait dt6 organise parnote ami Dany Cabooter.

Ce fut aussi, pour beaucoup, la decouverte du musee

Stampe et Vertongen qui contient, outre plusieurs

versions des celdbres ( SV > (Stampe pour nos amis

fudngarg de v6ndrables anc€tres amonreus€ment

entretenus ou reconstituds pr Dany et son equipe.

Merci i tous et i l'annee prochaine, dans un lieu de

rencontre qui vous sera communiqud le plus

rapiderrent possible.

Des << Vieilles Tiges >r

d6jeunent en Concorde

La visite du plus grand musee d'aviation en plein air
d'Europe situd i Hermeske[ i une trentaine de
kilomdtres de la ville de Trwes en Republique fdddrale
allemande, a 6td organisee le 17 septembre par Bill
Tersago qui avait aftdte un car pour le transport de la
tretraine de membres qui avaient rdpondu i son appel.

Ce musee est constitud d'un ha.ll ori sont rassembles
quelques avions et des moteurs, mais la collection la
plus importance et la plus iryosante des avions est

exposee en plein air. Quelques exemples parmi la
cinquantaine d'4pareils : F-4 Phantoq F-104, Mirage
III, Mig-21, Constellation, DC-3, Iliouchine et des

h6licoptdres dont une impressionnante machine nrsse.

C'est rlans l'imegination d'un vol A Ndach 2, 
^ 

45000
pieds d'altitude, que les participants dejeundrent dans

une maquete grandeur nature d'un Concorde. Les

h6tesses n'dtaient ni d'Afu Fran@, ni de British
Airways, c'dtaient des qympathiques Friiuleinen !

Bill concocte la visite d'rm autre musee europeen
I'ann6e prochaine.

Na een bloemenkrans neergelegd te hebben ean het

monument, opgericht in 1953 ternagedachtenis aan Jan

Olieslagers, ddn van de pionierstichters van onze

vereniging, vonden de ongweer negentig deelnemers

elkaar weer in een loods, beschermd tegen de hitte, om

er een heerlijk opgesteld buffet te waarderen en

ingericht door onze wiend Dany Cabooter.

Velen onder ons ontdekt€,lr het museum Stampe en

Vertongen waar, naast verschillende varianten van de

beroemde "SV' (Stampe voor onze Franse wienden)
ook eerbiedwaardige voorlopers, door Dany en zijn
team, met liefde onderhouden en hersteld worden.

Dank aan u allen en tot volgend jaar op een plaats die u
zo snel mogelijk zal medegedeeld worden

"Vieilles Tiges"
lunchen in de Goncorde

Het bezoek aan het grcotste openluchtvaart museum
van Europa gelegen te Hermeskeil, op en dertigtal
kilometer van Trier in de Federale Duitse Republiek,
vond plaats op 17 september en werd georganiseerd

door Bill Tersago 'met esn gehuurde bus om een

dertigtal leden te vervoeren die aan zijn oproep gwold
hebben gegwen. Dit museum bestaat uit een hal waar
enkele vliegtuigen e|r motoren texrtoongesteld worde&
meer ds meest belangrijke en de indrukwekkendste
verzaneling van vliegtuigen bevindt zich in open lucht
Enkele voorbeelden tussen een vijftigtal toerstellen:
F-4 Phantom, F-104, Mirage ttr, Mg-21, Consteilation,
DC-3, Iliouchine en helikopters waaronder een

imponerend Russisch toestel. In een denkbeetdige

vlucht aan Mach 2 op 45.000 voet hoogte, lunchen de

deelnemers in Concordemodel van natuurlijke grootte.

De hostesses waren noch van Air France noch van
British Airways maar waren prettige Friiuleinen!
Bill beraamt reeds voor volgendjaar een bezoek ttn
een ander Europees museruL
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Jo est n6le}2novembre 1938 et est parti pour son dernier volle?Ajuiltet 2003

22 november 1938 en hii is vertrokken op 24 juli voor zijn laatste vlucht
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Jo Huybens

R6ver un impossible r6ve
Porter b chagrin ds d6parts
Briiler d'une possible fidvrc
Partir o& personne ne Part
Aimer jusqu'l la d6chirure
Aimer, m6me ttop, m€me mal,
Tenter, sans force et sans armule,
D'atteindrc I'inaccessible 6toile
Telle est la qu€te ...

Jacques Brel

Op 1 maart 1960 wordt Jo aangewowen bij de Lucht-
macht in de schoot van de l44o promotie leerling pi-
loot. Tiidens de maend jrmivan datzelfde jaarboeindigt

hij zijn opleiding op SV4B te Goetse,nhove'n €n moet
zijn vorming verderzetteir op Fouga Magister op de

Basis van Kamina in Corgo. Intussen hebben de ge-

beurt€nissetl gepaard gaande met de onafhankelijkheid
de planning totaal verstoord- In afwachting van htm
integrdie in *L'ecole de I'ait''van Salon ds Provene
vervolmaken de leerlingen hrm vlieryaadigheid op
SV4B.
Op 2 november 1960 zijn zate gastin lEcole de I'Air
en beginnen hrn opleiding op de vermaarde CM l70B;
ze is voltooid op 31 mei 1961. Terug in Belgic vind€n
we Jo terug in Brustem op 19 juni en hij moet er, tesa-

men met zijn oollega's een cursns procedures in de

engelse tnal dmrlopen! Na de voortgcrete vliegoplei-
ding op T33 bekomt Jo hetvliegbrwet op 10 november
lftil.
Ondsrluitenant Huybens doet vervolgens mutatie naar
het l*u smaldeel te Florennes op 12 juni 1962. Op 12

juli 1C76 beveelt majoor Huybens lret 2e smaldeel.

Nadien oefent hij opeenvolgend de functie uit van
commandant Vlieggroep te Brustem, Chief Recce

Branch AAFCE te Raam$il, en Onderstafchd HK
Comdo TAF. Op 24 argustus 1990 wordt kolonel
Huybens aaogesteH als korpsconrnandant van de 15&

WingLuchansport.
Reeds in Florennes ontdekt hij de ziel van militair
historicus. Htj nl lafer die ontdekking verder laten
openbloeien tijde"s ziin connando in de tS& Wing
Voorreerst cree€fi hij het gulden boek van de eenhei4
dat in de loop derjaren de handtekeningen van alrijke
personaliteiten vastlegg en vervolgens spits hij zich toe

op het totstandkomen van de historiek vm de Wing.

Jo s'engage d la Force Adrienne le l* mars 1960 et est

rafia€hd i la 144'* promotion d'6lwes pilotes. Il to-
mine son entrainement sur SV4B i Goetsenhoven ar
mois de juillet et doit poursuivre son etrEainement sur

Fouga Ivlagistsr i la base de Kamina au Congo, mais

les evOnements survenus i I'in.dependance du pays

bouleversent le planning En atteldant d'€he accueillis
i l'Ecole de I'Air de Salon de Provence, les 61€ves

perfectionnmt leur pilotage sur SV4B.

Le 2 novembre 1960, ils sont les h6tes de I'Ecole de

I'Air et €ntameilt leur €ffainemel$ sur le celebre CM
1?0R; il se termine le 3l mai 1961- De retour en Bel-
gique, Jo se retrowe i Brustem le 19 juin et doit,
comme les autres 6leves, suivre des ooun de procdftre
en langrre alglaise ! Apt'c des vols sur T33, Jo est

brwetd pilote le l0 nove,nbre 1961.

Le sous-lieutenam Huybens est mtfd i h 1€"" escadrille
i Florennes le 12 juin f%2. Le 12 juillet l976,le
major Huybens commande la 2* escadrille. Il sera

ensuite successivement commandant du Groupe de

Vol i Brustem, Chef Rece Branch e AAITCE d Rams-
tein" Sous+hef d'6tat-major i la TAF et, le 24 aott
1990, le colonel Huybens est nommd ommandaff du
f 5 Wing de Transport airien

C'est i Florennes qu'il se dicouvre une flme
d'historien militaire. tr fera plein usage de ses dons

quelques anndes plus tard lorsqug chef de corps i
Melsbroek" il crde d'abord le livre d'or de l'unit6 qui
recueille an fil de visites celdbres, des signaures pres-

tigieuses, puis s'atache d la redaction de I'historique
duWing



















De e€rste wouw die supersonisch vliegt is de

Amerikaanse Jacqueline Cochran. Ze vliegt op 18 mei
1953 met een Canadese F-868 Sabre.

De eerste ruimtevaarder is Joeri eagarin die op 12 april
1961 met een Vostok I de ruimte wordt ingeschoten.

Op 30 oktober 1963 landt een C-130 Hercules van de

US Marines zonder vanghaak op de Forrestal, het

grootste toestel dat ooit op een vliegdelschip landde!

De eente volautomatische landing wordt op 10 juni
1965 in Heatlrow uitgevoerd door een Trident van

BEA.

De Sovjetpilote Marina Solovyeva vliegt met een MiG
Ye-76 op 24 september 1966 tegen 2.044fu per uur,

een nieuw wereldrecord snelheid vool wouwen.

Een experimentele McDonnell Phantom vliegt op 29
april 1972 voor het eerst met de Fly-by-wire
technologie, de eerste maal dat een vliegtuig integraal
door de computer wordt bestuurd.

La premidre femme i voler en supersonique sera

I'Am6ricaine Jacqueline Cochran, le 18 mai 1953, en

pilotant un F-86E Sabre.

Le premier astronaute est Jouri Gagarine qui sera lancd

ibord d'une fus6e Vostok I le 12 awil 1961.

Le 30 octobre 1963, un C-130 des Marines amdricains

se pose sat't* croise d'appontage sur le Forrestal, le plus
grand appareil d avoir pu se poser sur un porte-avions.

Le premier atterrissage entidrement automatique est

r6alis6 le l0 juin 1965 e Heathrow par un Trident de la
BEA.

La pilote sovidtique, Marina Solovyev4 attent 2.044
krn d l'heure d bord d'un MiG Ye-76,1e 24 septembre

lgl2,tmnouveau record de vitesse pour femmes.

Le 29 avnl 1972, tm McDonnell Phantom exp6rimental
vola pour la premidre fois par la technologie Fly-by-
wire, la premidre fois qu'un avion est commandd

intdgralement par un ordinateur.
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Eerste vluchten

Paul Cornu voert in Lisieux in Franlaijk op 13

november 1907 de eerste wije vlucht met een

helikopter uit: ze duurt 20 seconden en hij geraakt 30
cmhoog.

Op 13 mei l9l3 stijgt Igor Sikorsky op met het eerste

viermotorige vliegtuig ter wereld, de Le Grand-

Op 11 juni 1928 vliegl Friedrich Stamer driekwart mijl
ver met een aangepast Ente-watervliegtuig voorzien
van een raketmotor, de eerste vlucht met dit type
motor.

De Taylor Cub vliegt voor het eerst in september
1930, het is het eerste toestel van Piper dat ddn van de

twee meest bekende lichte vliegtuigen zou worden.

Le 13 novembre 1907 Paul Comu r6alise dr Lisieux en

France, le premier vol libre en hdlicoptdre, le vol dure

20 secondes et I'engin atteint 30 cm d'altitude.

Igor Sikorslcy ddcolle le 13 mai 1913 a bord du premier

avion quadrimoteur au monde, baptisd Le Grand-

A bord d'un hydravion modifi6 du type Ente, Friedrich
Stamer effectue le premier vol d'un avion d moteur it
fus6e et ce le l l juin 1928.

Le Taylor Cub est le premier appareil de Piper. Il vola
pour la premidre fois en septembre 1930 et deviendra

un des deux avions ldgers les plus connus au monde.
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Het Boeing model367-80 maakt zijn eerste vlucht op

15 juli 1954 en schrijft meteen geschiedenis: er komt
eerst nog een tankvliegtuig, de KC-135 maar nadien
wordt de Boeing 707 ontwikkeld. De Boeing 707-120
voor Pan Am was de eerste en vloog voor het eerst op
21 december 1957. Boeing had met dit vliegtuig zwaar
gegokc op eelr nieuwe markt maar nadien gelijk
gekregen.

Boeing gokt dan in februari 1963 opnieuw met de

Boeing 727: de maatschappii hoopt op een verkoop van
zo een 300 toestellen om uit de kosten te geraken" het
worden er 1.832. Met de Boemg 737 dre op 9 april
1967 voor het eerst vhegt" gaat het nog beter: er zijn er

nu al meer dan 4.000 van verkocht Opvallend is dat er
in de laatste versie meer passagiers kunnen dan in de

eerste 707.

De Engels-Franse Concorde vliegt voor het eerst op 2
maart 1969, het al het enige regelmatige
supersonische liinvliegtuig tot nu toe worden. Zlin
Russische tegenhanger, de Tupolev Tu-144 doet zijn
eerste vlucht op 3l december van het jaar voordie'n en
gaat door Mach 2 op 26 mei 1970; Concorde doet dat
op 4 novembq 1970.

Le moddle 367-80 de Boeing effectue son premier vol
le 15 juillet 1954. Rien ne liaisse encotre prdsumer quil
s'agit d'un avion historique, mais aprOs le ravitailleur
en vof le KC-135, le Boeing 707 sera mis au point. Le
premier de la longue sdrie fut un Boeing 707-120 pour
la Pan Am le 21 ddcembre 1957. Boeing avait
lourdement mis6 sur cet avion mais d6sormais le
nouveau marchd mondial leur appartenait

Le construct€ur amdricain hit de m€me en f6wier 1963

en faisant voler le Boeing 727 z le compagnie esp0re

bien en ve,ndre 300 pour sortir des fiais, alors que

1.832 exempliaires seront vendus. Le Boeing 737 qi
vola pour la pre'miCre fois le 9 awil l957,les affaires
iront de mieux en mieux car plus de 4.000 exemplaires

ont 6td vendus jusqu'd prdsenl A noter que dms sa

derniCre version" le 737 ofte plus de places que le 707
d ses d6buts.

Le Concorde franco-britannique effectue son premier

vol le 2 mars 1969 et sera I'unique avion de ligne
supenonique rdgulier jusqu'd nos jours. Son

homologue russe, le Tupolev Tn-lM aura d6jd vold le
31 dece,mbre de I'annee avant, il passera Mash2le 26
mai 1970, alors que Concorde rdalise le m6me exploit
le 4 novembre de cette ann€e.

Als de Tu-144 echter op 1 juni 1978 bij een dodelijk
ongeval betro}ken raakg wordt het toestel bij Aeroflot
uit dienst genomen. De zestiende en laatste Concorde
wordt op 13 juni 1980 aan British Airways geleverd.

De allereerste Airbus, een 4300, vliegt voor het eerst

op 28 oktober 1972, het vliegtuig is twintig jaar later
nog in productie als de A300-600.

De eerste man die boven de 20.000 voet geraakl is
Georges Legagneux hii haalt 6-120 m of 2O.079 voet
met een Nieuport q?e IIN.

Op 2 oktober l94l gaatHeini Ditmar met een Me 163

voor het eerst door de magische grens en hadt 1.004
km, de luchtvaart is dan nog geen veertigjaar oud!

Mais quand le Tu-144 sera victime d'un accident grave

le I juin 1978, il sera retird du service chez Adroflot.
Le seizidme et demier Concorde sera livr6 d la British
Airways le 13 juin 1980.

Le p'remier Airbus, un 4300, volera pour la premidre
fois le 28 octobre 1972, vmgt, ans plus tard le A300-
600 est toujous en production.

Les records : touiours plus vite.
touiours plus haut.

Le premier homme i monter au-deld des 20.000 pieds

s'appelle Georges Legagnerm : il atteint 6.120 m ou
20.079 pieds d bord d'un Nieuport type IIN.
Le 2 octobre l94l Heini Dithrar franchit une barridre
magique en atteignant 1.004 km /heure, I'aviation n'a
m6me pas quarante ans !
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A 07h30, Ies pilotes s'installent e bord; Ie copilote
rdcite la <eheck tist* pndant que Ie cocrmdant de

bord ex6cute les v6rifications. La route est enregisftee

dans I'ordinateur de bord d'aprds les donn6es fournies
par Jeppesen.
07h55, embarquement des passagers, fermeture de la
porte, demande d'autorisation de mise en route,

denarrage des mctenns et tild vers tra pise 25 drioige-

Sur Ie court trajef entrs I'a6rogare et le seuil de Ia pistg
les sGwards donnent les consipes de s6curitd aux

passagers: utilisation des issues de secotns et du gilet
de sauvetage.
08h03 - Pouss€e des manettes aprds alignement sur la
piste; Vl, V2, gFimpee suivant la gc#*re de diprt
BULTO3C, cap vers la balise HUL (Huldenberg)

atteinte aprds 5 minutes, puis route directe vers la

balise GTQ (Gros Tenquin) survolee 2l minr$es plus

tard pour emprunt€r I'airway UN852 (voir d la page

suivante rm exhait de laroute). A ce mcment le niveau

& vol e$ 350 d la terrpfutne extdrierre e$t- 55"- La
route se pornsuit {en 6viant Ie survol de Ia Suisse} pour

atteindre la Miditerranee d 09b23. La balise ALG
(Alglero en Sardaigne) est swvolee i 09M3 et Ies

roues touchent le sol de I'aerodrome de Trmis i 10h23,

prwridre destin*ion et precier dfkquement de

Fss€€rs

Pendant que le ravitaillement en carburant est effectu6,
les stewards veillent que les pass€em restent groupes

et le commandant de bcrd va consulter les derniers

NOTAMS au bueau denavigatim pcrnIarcute TtIEis-
Tamanrasset-Nia;ney et s"assurer que les plans & vol,
envoy6 par le Wing Ops du 15 Wing sont arrivds.

Om 0?.30 u- installeren de piloten zicb an boord- De

copiloet reciteert de *check lisf kn'iil de

gezagvoerder de verificaties uitvoerl De

vluchtvluchtroute, volgens de gegevens geleverd door

Jeppesen, is ingegeven in de boordcomputer.
07.55 u : inscheping van de passagiers, het sluiten van

de deur, de vraag om toelating tot aanvang het

eperen van de mo€orea en het taxiEn naa baer*Z3

rechts. Gedurenite het korte traject tussen de

luchthaven en het begin van de piste geven de stewards

de veiligheidsconsignes aan de passagiers : het gebruik

van nooduitgangen en reddingwesl
08.03 u-: na het opliinen op de piste wordende

bedieningshendels aaugedurr@ Vl, V2... klim volgens

de ver&ekprccedllre BLILTO3C, richting radiobaken
HUL (Iluldenberg), dat na vijf minuten aangevlogen

wor&; vervolgens rechtstreeks naar baken GTQ (Gros

Tenquin), dat 2I minuten later wordt overvlogen' om

vervolgens airway UN852 te intercepteren (zie de

vetrgende bladzijde exrr een vl*ehtreute-uittseksel). Op
dit ogenblik is de vtrieghoogfe 350 en be&aagt de

buitentemperatuirr -55". De route wordt vervolgt (het

overvliegen van Zwitserland vermijdend) om de

Middellandse Zee tp bereiken om 09.23 u- Het baken
ALG (Alghero in Sardinie) wordt overvloge,n om 09-43

ta em & tmdingswiele* raken de grcrd nan de

luehthaven te Tunis oln rc-23 u. , d€ eerste

bestemming en eerste ontscheping van passagiers.

Terwijl de bevoorrading aan brandstof plaatsvindt,

waken de stewards er over dat de passagiers in groep

blijven. De boordcomnandat gaat fumiddels de laatste

NOTAMS raadplegen in ket aavig*iebrneau m-b.t de

vluchtroute Twtis, Tarnaruassef, Niamey en verzekert
er zich van dd de vluchplannen"verzonden door de

Wing Ops l5d" Win& zijn aangekomen.
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